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บทคัดยอ

                 การวิจัยคร้ังน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาความเต็มใจท่ีจะจายและความเต็มใจการยอม
รับในการปลอยมลพิษ ของผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ อํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน  การวิจัย
ใชแบบสัมภาษณโดยวิธีประเมินคาโดยตรงภายใตตลาดสมมติ  ของผูใชรถจักรยานยนตจ ํานวน
440 ตัวอยาง โดยการวิเคราะหความถดถอยพหุ และความถดถอยโลจิสติก
                 การวิจัยคร้ังน้ีพบวา(1) ผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะมีความเต็มใจที่จะจายคาธรรม
เนียมในการปลอยมลพิษ มีจํ านวนเงินเฉลี่ยเทากับ  58 บาทตอเดือนหรือ 692 บาทตอป
 ผูมีรายไดสูงมีความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมเปนจํ านวนเงินท่ีต่ํ าอาจมาจากสาเหตุความถ่ี
ในการใชรถจักรยานยนตนอยกวารถยนตเปนพาหนะในการเดินทาง และผูที่มีรายไดสูงจะเปนผูที่
มีการศึกษาสูงจึงมีความคิดวามลพิษทางอากาศไมไดเกิดจากรถจักรยานยนตเพียงอยางเดียว (2)
ผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะมีความเต็มใจที่จะยอมรับคาชดเชย  ในการเปล่ียนรถจักรยานยนต
จาก 2 จังหวะเปน 4 จังหวะ มีจํ านวนเงินเฉลี่ยเทากับ 12,025 บาทตอคัน อาชีพพนักงานขับรถ
จักรยานยนตรับสงสินคา เปนอาชีพท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชยจ ํานวนเงินมากกวาอาชีพอ่ืนๆ เพราะ
รถจักรยานยนตเปนสวนหน่ึงของการประกอบอาชีพ และมีสถานะทางเศรษฐกิจไมอยูในระดับท่ีดี
ปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคมท่ีมีผลกระทบตอความเต็มใจจายและการยอมรับการชดเชย
ประกอบดวย รายได  การศึกษา  อาชีพ  อายุของรถ ตลอดจนทัศนคติ  อยางมีนัยส ําคัญทางสถิติ
แนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีหลายแนว
ทางคือ (1) มาตรการใชแรงจูงใจทางเศรษฐศาสตร  โดยการเก็บคาธรรมเนียมการปลอยมลพิษ ผู
ใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะและการอุดหนุนโดยการจายเงินชดเชยใหสํ าหรับผูท่ีสมัครใจเปล่ียน
เปนรถจักรยานยนต   4  จังหวะหรือจัดโครงการเงินทุนกูยืมสํ าหรับผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
เปล่ียนเปน 4 จังหวะ(2) มาตรการทางดานกฏหมายโดยรัฐบาลจะตองบังคับใชกฏหมายเก่ียวกับ
มลพิษจากทอไอเสียของยานพาหนะอยางเขมงวด
ค ําสํ าคัญ  การประเมินมูลคาทางตรงภายใตตลาดสมมติ  ความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียม
                ความเต็มใจที่จะยอมรับการชดเชย
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บทท่ี   1
                                         บทน ํา

1. ความสํ าคัญและความเปนมาของปญหา

  นับต้ังแตหลังสงครามโลกคร้ังท่ีสองเปนตนมา  รัฐบาลไดเรงรัดการพัฒนาประเทศใน
หลายๆ ดาน จึงเปนผลท ําใหประเทศมีความเจริญกาวหนาเปนอยางมาก ท้ังดานเศรษฐกิจ การ
ศึกษา การอุตสาหกรรม การคมนาคมขนสง เปนตน แตในขณะเดียวกันก็เกิดการเปล่ียนแปลงใน
ระบบเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งแตเดิมเปนสังคมเกษตรกรรม ประชากรสวนมากอาศัยอยูในพ้ืนท่ี
แถบชนบท เมื่อระบบสังคมกาวเขาสูสังคมอุตสาหกรรม ทํ าใหเกิดการอพยพของประชากร จากพื้น
ที่ชนบทเขาสูเมืองใหญเพื่อหางานทํ า หรือเปล่ียนอาชีพจากภาคการเกษตรไปขายแรงงานในภาค
อุตสาหกรรม ทํ าใหเมืองใหญๆ มีประชากรอาศัยอยูเปนจํ านวนมาก เปนท่ีมาของปญหาตางๆ 
ตามมา ท้ังทางดานสังคม ส่ิงแวดลอม สุขอนามัย ปญหาหนึ่งที่ส ําคัญคือ ประชากรเหลาน้ีตองมี
การเดินทางสัญจรไปมา รวมท้ังขนสงสินคาในการดํ าเนินธุรกิจตางๆ ทํ าใหมีความจ ําเปนตองใช
ยานพาหนะเปนจ ํานวนมากในเมืองขนาดใหญ ผลท่ีตามมาคือ เกิดสภาพการจราจรติดขัด ยาน
พาหนะเหลาน้ีลวนแลวแตใชเคร่ืองยนตซึ่งทํ างานโดยอาศัยการเผาไหมของน้ํ ามันเชื้อเพลิงเปน
เคร่ืองตนกํ าลัง การทํ างานของเคร่ืองยนต ท่ีมีการเผาไหมน้ํ ามันเช้ือเพลิงท่ีไดจากปโตรเลียม ทํ าให
อุณหภูมิโดยรอบสูงข้ึน และจะปลอยไอเสียออกมา ในรูปของ คารบอนไดออกไซค  เขมา และสาร
ประกอบอ่ืนๆ อีกหลายชนิด ของเสียดังกลาวน้ีจะผสมลอยอยูในบรรยากาศท่ีมนุษยใชหายใจ 
มนุษยจึงเปนผูรับผลท่ีเกิดขึ้นน้ันโดยตรง เนื่องจากสารบางชนิดที่ถูกปลดปลอยออกจากเครื่อง
ยนตน้ัน ธรรมชาติไมสามารถจะเปลี่ยนใหกลับไปมีสภาพเดิมได  จึงทํ าใหเกิดสภาวะท่ีอากาศเปน
พิษ ซ่ึงเปนอันตรายตอคน  สัตวและพืช อาจกลาวไดวามลพิษทางอากาศ   มีสาเหตุส ําคัญมาจาก
การขนสงและการจราจรท่ีใชเคร่ืองยนตสํ าหรับการขับเคลื่อน การขนสงและการจราจร จึงเปน
แหลงปลอยสารพิษขนาดใหญ ของการเกิดมลภาวะในบรรยากาศ สารพษิท่ีเกิดจากการทํ างาน
ของเคร่ืองยนตท่ีสํ าคัญม ี  6  ประเภท  ไดแก  ออกไซดของไนโตรเจน  คารบอนมอนนอกไซด 
คารบอนไดออกไซด  ฝุนละออง  สารตะก่ัว  และสารไฮโดรคารบอน นอกจากน้ียานยนตท่ีใชเคร่ือง
ยนตระบบ  2  จังหวะ  ยังปลอยฝุนละอองขนาดเล็กออกมา ในรูปของควันขาวซ่ึงความจริงเปน
ละอองของนํ ้ามันหลอล่ืนออกมาดวย  โดยสาเหตุของการเกิดควันขาวของเคร่ืองยนต  2  จังหวะ  
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เน่ืองมาจากการใชน้ํ ามันหลอหลื่นท่ีไมไดมาตรฐานของสํ านักมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  
รวมท้ังการใชน้ํ ามันหลอลื่นมากเกินความจํ าเปนโดยการเติมน้ํ ามันหลอลื่นเพิ่มหรือผสมลงไปใน
น้ํ ามันเชื้อเพลิง ตลอดจนการขาดการดูแลบํ ารุงรักษาเคร่ืองยนตตามระยะเวลาท่ีกํ าหนด ทํ าให
เครื่องยนตไมอยูในสภาพที่สมบูรณ จึงเกิดการปลอยสารพิษจากทอไอเสียมากกวาปกติ และยังมี
ปญหาของฝุน  สารไฮโดรคารบอน  ท่ีมีระดับสูงข้ึนตามปริมาณการใชเคร่ืองยนตระบบ 2 จังหวะที่
มีจ ํานวนเพิ่มขึ้น โดยรถจักรยานยนต นับเปนยานพาหนะท่ีใชเคร่ืองยนตระบบ 2 จังหวะมากที่สุด 
และ อัตราการขยายตัวของรถจักรยานยนตก็มีแนวโนมสูงข้ึน  โดยจํ านวนรถจักรยานยนตท่ีจด
ทะเบียนในประเทศไทย  ณ วันท่ี 31 ธันวาคม  2545 กับกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 
ตามตารางท่ี  1.1 จะเห็นไดวา ในป 2545   จํ านวนรถจักรยานยนตท่ัวประเทศไทย  มีปริมาณถึง  
16,581,174  คัน  หรือคิดเปน  70.0 %  ของปริมาณยานยนตในประเทศท้ังหมด  และรถจักรยาน
ยนตสวนมากเปนรถท่ีจดทะเบียนในสวนภูมิภาค มีจํ านวนถึง 14,228,412 คัน คิดเปน  85.8 % 
จากจํ านวนรถจักรยานยนตท้ังหมดของประเทศ
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ตารางท่ี 1.1 จํ านวนรถของประเทศไทยแยกตามประเภทท่ีจดทะเบียน

ทั่วประเทศ กรุงเทพมหานคร สวนภูมิภาคประเภทรถ
จํ านวนคัน % จํ านวนคัน % จํ านวนคัน %

รย.1 รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7คน 2,651,399 11.3 1,631,721 31.1 1,091,678 6.0
รย.2 รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 608,071 2.6 387,959 7.5 220,112 1.2
รย.3 รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 3,543,511 15.0 785,892 15.0 2,757,619 15.0
รย.4 รถยนตสามลอสวนบุคคล 2,984 0.0 1,158 0.0 1,826 0.0
รย.5 รถยนตรับจางระหวางจังหวัด 402 0.0 353 0.0 49 0.0
รย.6 รถยนตรับจางบรรทุกโดยสารไมเกิน7คน 55,216 0.2 53,268 1.0 1,948 0.0
รย.7 รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง 6,631 0.0 5,916 0.1 751 0.0
รย.8 รถยนตรับจางสามลอ 46,700 0.2 6,462 0.1 40,238 0.2
รย.9 รถยนตบริการธุรกิจ 2,174 0.0 1,671 0.0 503 0.0
รย.10 รถยนตบริการทัศนาจร 568 0.0 481 0.0 87 0.0
รย.11 รถยนตบริการใหเชา 398 0.0 149 0.0 249 0.0
รย.12 รถจักรยานยนต 16,518,174 70.0 2,352,762 45.0 14,228,412 77.2
รย.13 รถแทรกเตอร 101,189 0.4 11,079 0.2 90,110 0.0
รย.14 รถบดถนน  8,817 0.0 2,732 0.0 6,085 0.0
รย.15 รถใชงานเกษตรกรรม 63,529 0.3 - 0.0 63,529 0.4
รย.16 รถพวง 1,445 0.0 199 0.0 1,246 0.0

รวมรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต 23,674,208 100 5,241,802 100 18,432,406 100

ที่มา : กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม“รถจดทะเบียน2545
         ”Available:http://www.dlt.go.th/Stats newcar45.htm  เขาถึง 7 พฤษภาคม 2546

    เน่ืองจากยังไมมีมาตรการยกเลิกการใชรถจักรยานยนตระบบ  2  จังหวะอยางจริงจัง  
ถึงแมวาในปจจุบัน สํ านักงานมาตรฐานอุตสาหกรรมจะเร่ิมมีกฎหมายออกมาใหรถจักรยานยนต
รุนใหมเปนระบบ  4  จังหวะแลวก็ตาม (รายงานส่ิงแวดลอมแหงชาติ,  2540 ) แตถาหากรัฐบาลไม
มีกลไกหรือมาตรการใดๆ ออกมาควบคุมแลว รถจักรยานยนตจะเปนแหลงปลอยมลพิษทาง
อากาศท้ังปจจุบันและในอนาคต

อยางไรก็ตามคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต(ิจากhttp://www.envior.in.th/28/3/
2546) วางนโยบายกรอบแนวทางการบริหารจัดการสิ่งแวดลอมในภาพรวมของประเทศในระยะ 
20 ป ต้ังแตป  2540 -2559  ใหมีการเรงรัดการลดมลพิษทางอากาศอันเน่ืองมาจากยานพาหนะลง 
และสงเสริมใหภาคเอกชนและประชาชนทั่วไป ที่เปนผูกอมลพิษและผูไดรับมลพิษไดมีสวนรวมใน
การรักษาคุณภาพอากาศ โดยระยะเร่ิมแรกดํ าเนินการในระหวางป 2540 – 2541(Thai 
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Environmental Engineering Journal,2540:25) มีการจัดท ํา ”โครงการจัดการคุณภาพอากาศ
สวนภูมิภาค” ขึ้น มีการขยายการต้ังศูนยควบคุมระบบการจัดการคุณภาพอากาศออกสูภูมิภาค 
เพื่อกระจายและเผยแพรขอมูลเก่ียวกับการควบคุมคุณภาพอากาศไปสูประชาชน ใชงบประมาณ
ถึง 10  ลานบาท  และรัฐบาลสวีเดนสนับสนุนอีก 17 ลานบาท ในระยะเร่ิมตนของโครงการน้ีเนน
ไปท่ีจังหวัดท่ีมีขนาดใหญในแตละภาคกอน
               1.1 ผลกระทบของมลพิษทางอากาศ มีดังตอไปนี้

         1.1.1 กอใหเกิดอันตรายตอสุขภาพ พูลพร แสงบางปลา(2537:19)การหายใจ
ของมนุษยตองการอากาศบริสุทธ์ิซ่ึงประกอบไปดวยกาซออกซิเจน  21  ไนโตรเจน 70 % โดย
ประมาณ ท่ีเหลอืเปนกาซตางๆ รวมท้ังไอน้ํ าท่ีอยูในอากาศตามธรรมชาติ หากไดรับอากาศท่ีเปน
มลพิษ ซ่ึงอาจเกิดจากยานพาหนะ จากโรงงานอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ  หรือแหลงอื่น
ใดก็ตาม จะทํ าใหเปนอันตรายตอระบบหายใจ ระบบไหลเวียนโลหิต และยังกอใหเกิดความเดือด
รอนรํ าคาญเปนผลเสียตอสุขภาพจิตอีกดวย

           1.1.2 เกิดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  พูลพร  แสงบางปลา(2537:18)สารพิษที่
ถูกระบายออกสูบรรยากาศจากแหลงกํ าเนิดตาง ๆ บางชนิดสามารถท่ีจะคงตัวอยูในอากาศไดเปน
เวลานาน  และแพรกระจายไปในอากาศไดในระยะทางไกล ๆ บางชนิด   อาจจะมีปฏิกิริยาตอกัน
เกิดเปนสารพิษชนิดใหมท่ีเปนอันตรายตอส่ิงมีชีวิต และกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ
สัตว พืช และเศรษฐกิจโดยสวนรวม เชน ถาพืชไดรับสารพิษประเภทโอโซน ปริมาณ 0.03  ppm
ในเวลาที่รับสารพิษ 4 ชั่วโมง จะเกิดอาการเห่ียวเฉา สีจาง เปนจุดไมเติบโต ตนเรียว ลีบและตาย

           1.1.3 เกดิฝนกรด  นงพงา  สุขวนิช (2542:10-11) สภาพฝนกรดเกิดจากกาซบาง
ชนิด เชนกาซซัลเฟอรไดออกไซด  และกาซไนโตรเจนออกไซด  ซึ่งเกิดจากการเผาไหมของเชื้อเพลิง
ท่ีมีสารกํ ามะถันเจือปน ลอยอยูในบรรยากาศ หรือกาซซ่ึงเปนออกไซดของไนโตรเจน  ซ่ึงเกิดจาก
การเผาไหมภายใตความดันท่ีอุณหภูมิสูงจากการดํ าเนินกิจการของโรงงาน สถานประกอบการ
และยานพาหนะตาง ๆ ถูกระบายสูบรรยากาศทํ าปฏิกิริยารวมตัวกับละอองน้ํ าและกล่ันตัวเปนน้ํ า
ฝน  ซึ่งมีฤทธิ์เปนกรด กาซซัลเฟอรไดออกไซดจะเปนผลใหเกิดกรดซัลฟุริค กาซท่ีเปนออกไซดของ
ไนโตรเจน จะทํ าใหเกิดกรดไนตริก   หรือบางทีกาซเหลานี้ละลายเขาไปในนํ ้าฝน  ขณะท่ีฝนตก
ผานอากาศบริเวณท่ีมีกาซตาง ๆ เหลาน้ี  ทํ าใหน้ํ าฝนท่ีตกลงมาสูพ้ืนดินมีฤทธ์ิเปนกรดมากข้ึน  ฝน
กรดทํ าใหภาวะสมดุลของธรรมชาติเปลี่ยนแปลงไป  ทํ าใหพืชผลทางการเกษตรและปาไมเสียหาย
และเปนอันตรายตอสัตวน้ํ า
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           1.1.4 กอใหเกิดปรากฏการณเรือนกระจก นงพงา สุขวนิช (2542:2-7)  ปรากฏ
การเรือนกระจก เกิดจากกาซคารบอนมอนอกไซด  กาซมีเทน กาซออกไซดของไนโตรเจน  กาซ
โอโซน  และสารคลอโรฟลูออโรคารบอน  เมื่อกาซเหลานี้แพรกระจายและลอยขึ้นไปปกคลุมผิวโลก
ช้ันบน จะ ปดก้ันไมใหรังสีความรอนจากผิวโลกระบายสูบรรยากาศระดับสูงข้ึนไปได  ปรากฏ
การณน้ีจะทํ าใหเกิดการสะสมความรอนของผิวโลกและอุณหภูมิของโลกจะสูงขึ้น  อากาศรอนข้ึน
เกิดภาวะแหงแลง  ระดับน้ํ าทะเลสูงขึ้น  เนื่องจากธารนํ ้าแข็งบริเวณข้ัวโลกละลาย  ทํ าใหเกิดภาวะ
น้ํ าทวม  กาซท่ีเปนตัวการท่ีสํ าคัญ  คือ  กาซคารบอนมอนอกไซด  ซึ่งเกิดจากการเผาไหมที่ไม
สมบูรณของเช้ือเพลิงท่ีมีสวนประกอบของสารไฮโดรคารบอนตางๆ
                 สารพิษในอากาศท่ีกอใหเกิดอันตรายน้ัน กรมควบคุมมลพิษของประเทศไทยได
กํ าหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศไวตามตารางท่ี 1.2

ตารางท่ี  1.2  คามาตรฐานคุณภาพอากาศในเมืองของประเทศไทย

ดัชนีคุณภาพอากาศ มาตรฐาน(ไมเกิน)
1.  ฝุน  รวม 0.33   มก/ลบ.ม  เฉลี่ย 24  ชั่วโมง
2.  สารตะก่ัว 1.5     มก/ลบ.ม  เฉลี่ย   1  เดือน
3.  กาซคารบอนมอนอกไซด 34.2   มก/ลบ.ม  เฉลี่ย   1  ชั่วโมง10.26 มก/ลบ.ม

เฉลี่ย   8  ชั่วโมง
4.  กาซโอโซน 0.2     มก/ลบ.ม  เฉลี่ย   1  ชั่วโมง
5.  กาซไนโตรเจนไดออกไซด 0.32   มก/ลบ.ม  เฉลี่ย   1  ชั่วโมง
6.  กาซซัลเฟอรไดออกไซด  0.78   มก/ลบ.ม  เฉลี่ย   1  ชั่วโมง

   ที่มา : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร “ส่ิงแวดลอมเทคโนโลยีและชีวิต” กรุงเทพมหานคร
            มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 2541 หนา 181–182

              1.2 สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมจังหวัดขอนแกน
                       จังหวัดขอนแกนมีสภาพทางภูมิศาสตร(ธนาคารแหงประเทศไทย 2543)  ต้ังอยู
ศูนยกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  ซึ่งฯพณฯ จอมพลสฤษด์ิ ธนะรัชต อดีตนายกรัฐมนตรี ได
วางรากฐานใหจังหวัดขอนแกนเปนเมืองศูนยกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จึงไดรับการ
พัฒนาอยางรวดเร็ว ในหลายๆดาน เชน
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                       1.2.1 ดานคมนาคม  เสนทางคมนาคม ของจงัหวัดขอนแกน สามารถเช่ือมโยง
กับจงัหวัดอ่ืนๆ ในภูมิภาค มีเสนทางคมนาคม  ท้ังทางรถยนต  ทางรถไฟ  ทางเคร่ืองบิน เนื่องจาก
มีเสนทางคมนาคมท่ีมีใหเลือกหลายเสนทาง  ทํ าใหปจจุบันจังหวัดขอนแกนเปนศูนยกลาง
คมนาคมของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
                   1.2.2 ดานอุตสาหกรรม  การพัฒนาอุตสาหกรรมของจังหวัดขอนแกนมีการ
ขยายตัวอยางตอเน่ืองมีการลงทุนและการจางงานเพ่ิมข้ึน  ป 2545(ธนาคารแหงประเทศไทย
สํ านักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 2545 :4) มีการประกอบอุตสาหกรรมท่ีผลิตสินคาเพ่ือการสง
ออกขยายเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่ส ําคัญและมีการขยายตัว เน่ืองมาจากภาวะการสง
ออกดีขึ้น ไดแก อุตสาหกรรมผลิตเสื้อผาส ําเร็จรูป  อุตสาหกรรมผลิตแหอวน และอุตสาหกรรมสุข
ภัณฑ เปนตน และยังมีอุตสาหกรรมแปรรูปสินคาเกษตร ไดแก  โรงสีขาว  โรงแปงมันสํ าปะหลัง
โรงงานนํ ้าตาล และโรงงานผลิตอาหาร ขยายตัวตามความตองการของตลาดภายในและภายนอก
ประเทศโรงงานท่ีไดรับอนุญาตประกอบกิจการใหมจํ านวน 59 โรงงาน เพิ่มข้ึนจากปกอนรอยละ
15.7 เงนิทุน 270.9 ลานบาท  มีการจางงานเพิ่มจ ํานวน  1,409  คน เพิม่ข้ึนรอยละ  64.42  โดย
การลงทุนสวนใหญเปนการลงทุนในอุตสาหกรรมขนาดกลางและยอมท่ีใชแรงงานเปนหลัก ไดแก
อุตสาหกรรมตัดเย็บเส้ือผาสํ าเร็จรูป  อุตสาหกรรมซอมรถยนต เปนตน
                   1.2.3 ดานเกษตรกรรม  การเกษตรเปนอาชีพหลักของประชาชนจังหวัดขอนแกน
โดยมีครัวเรือนท่ีประกอบอาชีพเกษตรกรรมประมาณ รอยละ  55.27  ของครัวเรือนทั้งหมด  แยก
รายละเอียดได ดังน้ี
                           1) ดานกสิกรรม  พืชเศรษฐกิจที่ท ํารายไดหลัก ไดแก ขาว มันส ําปะหลัง
ออยโรงงาน ขาวโพดเล้ียงสัตว(ธนาคารแหงประเทศไทย สํ านักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
2545:1-4)   ในป 2545 ขาว มีปริมาณผลผลิต  607,440 ตัน ลดลงจากป 2544 รอยละ  9.2เน่ือง
จากฝนตกลาชากวาปกติ   มันส ําปะหลัง มีปริมาณผลผลิต 611,876 ตัน เพิ่มข้ึนจากปกอนรอยละ
8.2  ราคาของมันส ําปะหลังในป 2545  อยูในเกณฑด ี ออยโรงงาน มีปริมาณผลผลิต 4,664,567
ตัน เพิม่ข้ึนรอยละ 1.9 จากปกอน   ขาวโพดเล้ียงสัตว มีปริมาณผลผลิต 5,751 ตัน ลดลงรอยละ
10.4 จากปกอน เน่ืองจากราคามันสํ าปะหลังในปท่ีผานมาอยูในเกณฑ สงผลใหเกษตรกรสวนหน่ึง
ไปปลูกมันสํ าปะหลัง
                                2) ดานปศุสัตว    ประชาชนในจังหวัดขอนแกน นิยมเลี้ยงโค กระบือเปน
จํ านวนมากจังหวัดหน่ึงในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  โดยเล้ียงมากท่ีอํ าเภอบานไผ  อํ าเภอมัญจา
คีรี และมกีารเล้ียงสุกรท่ีอํ าเภอเมือง การเล้ียงสัตวปก ไกเนื้อและไกไข โดยเกษตรกรในสัญญาของ
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บริษัทอาหารสัตว  หรือ ฟารมขนาดใหญ  ซ่ึงเปนสาขาของบริษัทฟารมไกขนาดใหญอยูในทองท่ี
อํ าเภอพล  อํ าเภอหนองเรือ  และ อํ าเภอเมือง
                   1.2.4 ดานการศึกษา  ปจจบัุนจังหวัดขอนแกน เปนศูนยกลางการศึกษาของภูมิ
ภาคนี้  เน่ืองจากเปนท่ีต้ังของมหาวิทยาลัยขอนแกนซ่ึงเปนมหาวิทยาลัยเกาแกเปดสอนนักศึกษา
ถึงระดับ  ปริญญาเอก และเปนท่ียอมรับของประชาชน สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล  สถาบันราช
ภัฎเลย  และมีสถานศึกษาของภาคเอกชน   เชน มหาวิทยาลัยภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  วิทยาลัย
บัณฑิตเอเซีย วิทยาลยับริหารธุรกิจบัณฑิต ท่ีเปดการเรียนการสอนในระดับอุดมศึกษา  ถึงระดับ
ปริญญาโท นอกจากน้ียังมีสถาบันการศึกษาท่ีจัดการศึกษาระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ ระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง ระดับมัธยมศึกษา  ระดับประถมศึกษา  และกอนประถมศึกษา ท้ัง
สถาบันการศึกษาของภาครัฐและเอกชนอีกหลายสถาบัน ทํ าใหมีเยาวชนจากตางจังหวัดเขามา
ศึกษาและอาศัยอยูเปนจํ านวนมาก
                   1.2.5 ดานสาธารณสุข   จังหวัดขอนแกน จัดเปนจังหวัดที่เปนศูนยกลางทางการ
แพทย จังหวัดหนึ่ง มีโรงพยาบาลของรัฐขนาดใหญไดแกโรงพยาบาลศรีนครินทร  ต้ังอยูใน
มหาวิทยาลัยขอนแกน และโรงพยาบาลประจ ําจังหวัดคือ  โรงพยาบาลศูนยขอนแกน โรงพยาบาล
ของเอกชนซึ่งเปนสาขาของโรงพยาบาลที่มีชื่อเสียงจากสวนกลางหลายแหง และยังมีมีคลีนิกเอก
ชนมากท่ีสุดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีคุณภาพของการใหบริการเปนท่ียอมรับของประชาชน
ทั่วไป รวมท้ังประชาชนจากประเทศเพ่ือนบานในกลุมอินโดจีน(มหาวิทยาลัยขอนแกน 2541:4-3)
                   1.2.6 ดานการบริหารราชการ จังหวัดขอนแกน เปนท่ีต้ังของหนวยงานราชการ
และองคกรเอกชน จํ านวนมากมากกวา  200  แหง (มหาวิทยาลัยขอนแกน 2541:4-3) ซึ่งประกอบ
ดวยกิจกรรมที่ส ําคัญ เชน การเงิน  การธนาคาร  ส่ิงแวดลอม  อุตสาหกรรม  การสงออก และการ
พลังงาน  ยังเปนท่ีต้ังสถานกงสุลของ  2  ประเทศ  คือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว
และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียตนาม
                   1.2.7 ดานการเงินและการธนาคาร  จังหวัดขอนแกน เปนที่ตั้งส ํานักงานสวน
ภูมิภาค ของธนาคารแหงประเทศไทย ซ่ึงเปนศูนยกลางการพัฒนาเศรษฐกิจและการเงินการ
ธนาคารในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เปนศูนยกลางขอมูลเศรษฐกิจและการเงินของภูมิภาค และ
กลุมประเทศอินโดจีน  นอกจากน้ี  ยังมีสาขาของ บรรษัทเงินทุนอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และ
บรรษัทเงินทุนอุตสาหกรรมขนาดยอม ท่ีดูแลและใหคํ าปรึกษารวมท้ังดานเงินลงทุน ดานธุรกิจ
ตางๆ
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                   1.2.8 แหลงทองเที่ยว เน่ืองจากจังหวัดขอนแกน(การทองเท่ียวจังหวัดขอนแกน
2543:3)  เปนจังหวัดท่ีต้ังอยูตอนกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และมอีายุของการจัดต้ังเปน
เมืองในเวลาใกลเคียงกับกรุงเทพมหานคร    และมีสิ่งท่ีนาสนใจทางดานประวัติศาสตร  และ
มานุษยวิทยา  เคยเปนดินแดนท่ีมีผูคนอาศัยต้ังบานเรือนอยูเจริญรุงเรือง  มีอารยธรรมสูงสงมา
กอนประวัติศาสตร และจนถึงสมัยประวัติศาสตร  ทํ าใหขอนแกนเปนเมืองท่ีมีมรดกทางวัฒนธรรม
ของชนชาติโบราณ  จึงเปนแหลงทองเที่ยวที่ส ําคัญ  ของประเทศไทย เชน ภาพเขียนสีที่ถํ ้าฝามือ
แดง  และฟอสซิลกระดูกไดโนเสาร  อํ าเภอภูเวียง  เมอืงโบราณสมัยทราวดี  อํ าเภอชุมแพ  ศาสน
สถานสมัยขอมเรืองอํ านาจ ในสมัยของพระเจาชัยวรมันที่  7 คือ  ปราสาทเปอยนอย หรือ ธาตุกู
ทอง ท่ีอํ าเภอเปอยนอย  ท่ีจัดเปนปราสาทหิน ท่ีมีขนาดใหญท่ีสุดท่ีพบในจังหวัดขอนแกน และอยู
ในสภาพสมบูรณมาก พิพิธภัณฑสถานแหงชาติขอนแกน เข่ือนอุบลรัตน ฯลฯ ปจจบัุนขอนแกน
เปนจังหวัดที่มีศักยภาพทางการทองเที่ยวทั้งทางธรรมชาติ และโบราณสถาน นอกจากนี้ยังมีผลิต
ภัณฑพื้นบานที่มีชื่อเสียงและไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยวเปนอยางมาก  ไดแก  ผาไหม
มัดหมี่ที่อ ําเภอชนบท  ซ่ึงเปนศูนยรวมภูมิปญญาของชาวบาน สํ านักงานคณะกรรมการวัฒนธรรม
แหงชาติ  กระทรวงศึกษาธิการกับองคการศึกษาวิทยาศาสตร วัฒนธรรมแหงสหประชาชาติ และ
มหาวิทยาลัยเชียงใหม  ไดจัดงาน “มรดกส่ิงทอของเอเซีย” ขึ้นท่ีจังหวัดเชียงใหม  ผาท่ีชนะการ
ประกวดไดรับรางวัลตางๆ มากมาย ไดแก ผามัดหม่ีจากจังหวัดขอนแกน  

  จากเหตุผลดังกลาวขางตน  ทํ าใหจังหวัดขอนแกนมีความเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว
และเปนศูนยกลางของการพัฒนาหลายๆดานพรอมๆกัน จากการที่มีความพรอมที่จะกระจายการ
พัฒนาไปยังจังหวัดอื่นๆ  และมีการขยายตัวเมืองพรอมกับการพัฒนาดานอ่ืนๆ ทํ าใหมีประชาชน
อาศัยอยูในเขตอํ าเภอเมืองอยางหนาแนน

             1.3 ประชากรในจังหวัดขอนแกน
                        จํ านวนประชากรของภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนท้ังหมด  11  จังหวัด  ป
2545(http://www.dola.go.th 16/3/46)  จังหวัดขอนแกนมีจํ านวนประชาชนเพิ่มขึ้น  รวมทั้งสิ้น
1,767,643  คน เปนอันดับท่ี 1 คิดเปนรอยละ 16.4 ของจํ านวนประชากรภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน  โดยแบงการปกครองออกเปน 24  อํ าเภอ อํ าเภอเมืองขอนแกนรวมประชาชนตาม
ทะเบียนราษฎรกับเขตเทศบาลนครขอนแกน(ซึ่งในจ ํานวนนี้ยังไมรวมถึงประชาชนจากตางอ ําเภอ
ท่ีเขามาทํ างานทั้งภาครัฐและเอกชนและนักเรียน นักศึกษาท้ังจากตางอํ าเภอและตางจังหวัดเขา
มาศึกษาและพักอาศัยอยูในเขตเทศบาล อีกเปนจํ านวนมาก)มีเขตการปกครอง 17 ตํ าบล  208
หมูบาน เปนอํ าเภอที่จ ํานวนประชากรสูงสุด คือ  363,210 คน จํ านวน 115,044  หลังคาเรือน
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คิดเปนรอยละ  20.5  ของประชาชนจังหวัดขอนแกน รองลงมาไดแก อํ าเภอนํ้ าพอง จํ านวนประชา
กร 100,652  คิดเปนรอยละ 5.7  อันดับท่ี 3 ไดแก อํ าเภอชุมแพ มีจํ านวนประชากร  83,952 คน
คิดเปนรอยละ 4.7 สวนอํ าเภอท่ีมีประชากรนอยท่ีสุด ไดแกอํ าเภอภูผามาน มีจํ านวนประชากร
18,597 คน คิดเปนรอยละ 1.0 ของประชากรจังหวัดขอนแกน ดังตารางท่ี 1.3



ตารางที่ 1.3 จํ านวนประชากร   และความหนาแนนอัตราการขยายตัวรายจังหวัดของภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน
                      หนวย: คน

กรมการปก
ครอง

พื้นที่
(ตร.กม.)

2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 คิดเปนรอยละ
(2545)

ภาคตะวันออก
เฉียงเหนือตอน
บน

85,228,807 9,971,924 10,266,768 10,308,378 10,410,507 10,543,524 10,643,237 10,683,771 10,686,122 10,718,849 10,770,310 100

หนองบัวลํ าภู
ขอนแกน
อุดรธานี
เลย
หนองคาย
มหาสารคาม
รอยเอ็ด
กาฬสินธุ
สกลนคร
นครพนม
มกุดาหาร

3,859,086
10,885,987
11,730,302
11,424,612

7,332,280
5,291,683
8,299,849
6,946,746
9,605,764
5,512,668
4,339,830

454,095
1,637,029
1,398,991

614,742
853,706
832,324
1,254,976

920,410
1,021,119

676,199
308,333

472,203
1,678,546
1,441,971

617,919
866,046
908,281
1,282,947

955,125
1,048,901

682,627
312,202

477,129
1,652,030
1,456,154

621,544
873,313
910,750
1,291,750

960,357
1,057,674

690,035
317,642

 481,725
1,672,399
1,470,888

626,566
881,098
919,615
1,302,422

968,715
1,067,868

696,620
322,591

486,153
1,726,594
1,491,560

630,876
888,702
927,753
1,310,095

974,460
1,077,208

703,935
326,188

491,217
1,738,532
1,507,822

635,845
897,626
936,490
1,321,035

982,951
1,090,190

711,116
330,413

494,327
1,747,730
1,520,651

633,856
899,506
940,402
1,320,824

984,046
1,094,615

714,779
333,035

494,290
1,748,218
1,519,857

631,408
903,886
937,860
1,317,787

983,952
1,097,625

716,914
334,325

496,519
1,756,995
1,526,600

632,320
904,806
939,920
1,319,589

985,454
1,101,608

719,111
335,927

498,513
1,767,643
1,535,471

635,587
909,543
942,909
1,322,864

990,212
1,107,752

721,540
338,276

4.6
16.4
14.3
5.9
8.4
8.8
12.3
9.2
10.3
6.7
3.1

ที่มา: กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย “เรื่อง จํ านวนราษฎรทั่วราชอาณาจักร แยกเปน กรุงเทพมหานคร และจังหวัดตางๆ ตามหลักฐานการทะเบียน
         31  ธันวาคม 2544” Available:http://www.dola.go.th/stat/y_stat44.htm เขาถึง 14  มีนาคม  2546
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                จากตารางท่ี 1.3  จํ านวนประชากรในจังหวัดขอนแกนท่ีเพ่ิมข้ึนแตละป  และในอํ าเภอ
เมืองจะมีจ ํานวนประชากรท่ีมากกวาอํ าเภออ่ืนๆ ทํ าใหมีผลตอการเพิ่มจ ํานวนยานพาหนะมากข้ึน
ตามตารางท่ี 1.4 จํ านวนรถจักรยานยนตมีจํ านวนเพิ่มขึ้นในแตละป จึงทํ าใหเกิดมลพิษทางอากาศ
จากการเผาไหมของเชื้อเพลิงของเครื่องยนต โดยเฉพาะรถจักรยานยนต 2  จังหวะ ที่มีการเผาไหม
ที่ไมสมบูรณ ทํ าใหปลอยควันขาวจากทอไอเสีย  สถิติรถจักรยานยนตท่ีจดทะเบียนกับกรมการ
ขนสงจังหวัดขอนแกนต้ังแตป 2535 มีผูท่ีจดทะเบียนรถจักรยานยนตมีจํ านวน 133,463  คัน และ
มีจํ านวนเพ่ิมข้ึนเร่ือยมาจนถึงป 2545 จํ านวน 471,698 คัน จากขอมูลดังกลาว จึงสํ ารวจ
รถจักรยานยนต ท่ีใชอยูในเขตเทศบาลนครขอนแกน จะพบวาเปนรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
ประมาณรอยละ 80  ของรถจักรยานยนตท้ังหมด(จากการสํ ารวจป 2544) ดังตารางท่ี 1.4
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                ปญหาสาธารณสุขในจังหวัดขอนแกน พบวา สาเหตุการตายของประชาชน ท่ีสํ าคัญ   5
อันดับแรก(สํ านักงานขนสงจังหวัดขอนแกน2541:5 อางถึง สํ านักงานสาธารณสุขจังหวัดขอนแกน)
โดยเรียงตามล ําดับดังน้ี โรคหัวใจ  โรคมะเร็ง อุบัติเหตุจากยานยนต โรคระบบไหลเวียนโลหิตลม
เหลว  และโรคระบบทางเดินหายใจ ซึ่งจะเห็นไดวา โรคระบบทางเดินหายใจ   จะเปนปญหาสวน
หน่ึงทางดานสาธารณสุข ซ่ึงอาจจะเกิดจากเหตุผลหลายประการดวยกัน รวมทั้งการใชยาน
พาหนะ  ของประชาชนในจังหวัดขอนแกน โดยเฉพาะการใชรถจักรยานยนต เปนพาหนะเดินทาง
ประกอบอาชีพในอํ าเภอเมืองเปนประจ ํา
                จากขอมูลท่ีกลาวมาขางตน พอสรุปไดวา จังหวัดขอนแกนเปนจังหวัดขนาดใหญ เปน
ศูนยกลางการพัฒนาในหลายๆ ดานจึงมีประชาชนอาศัยอยูจ ํานวนมาก และมีการใชยานพาหนะ
ซ่ึงเปนรถจักรยานยนต มีจํ านวนที่เพิ่มขึ้น ในอนาคตยอมจะกอใหเกิดผลเสียตอสภาพแวดลอม
อยางหลีกเลี่ยงไมได และการใชรถจักรยานยนต 2  จังหวะของประชาชนนั้นมีผลกระทบตอมลพิษ
ทางอากาศจึงมีแนวคิดท่ีจะทํ าการศึกษา 2   เร่ืองดังน้ี

1.ทํ าอยางไรจึงจะใหประชาชน มีความรูสกึรับผิดชอบตอมลพิษท่ีตนเองกอ  โดยการทํ า
การศึกษาความเต็มใจจาย(Willingness  to Pay หรือ WTP) คาธรรมเนียมการปลอยมลพิษของผู
ใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ และเปนเงินจ ํานวนเทาไรท่ีมีความสามารถจายได
                2.ศึกษาแนวทางท่ีจะแกไขหรือปรับเปล่ียนการใชรถจักรยานยนตจาก 2 จังหวะ โดยทํ า
การศึกษาความเต็มใจยอมรับหรือยินยอม(Willingness  to Accept หรือ WTA)รับเงินคาชดเชย
เปนจํ านวนเทาไร เพื่อเปลีย่นการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มาใชรถจักรยานยนต 4  จังหวะ

2.  วตัถุประสงคของวิจัย

                2.1 เพื่อศึกษาความเต็มใจจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษของประชาชนผูใชรถ
จักรยานยนต  2  จังหวะ อํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน
                2.2 เพื่อศึกษาความเต็มใจท่ีจะยอมรับคาชดเชยของผูใชรถจักรยานยนตในการเปล่ียน
รถจักรยานยนต   2  จังหวะ เปน   4  จังหวะในเขตอํ าเภอเมือง  จังหวัดขอนแกน
                2.3 เพื่อศึกษาแนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยาน-
ยนต 2  จังหวะ
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3. สมมุติฐานในการวิจัย

        สมมุติฐานในการวิจัยมีดังน้ี
         3.1 ความเต็มใจจายคาธรรมเนียมในการรักษามลภาวะทางอากาศคาดหวังวามีความ
สัมพันธกับตัวแปรดานรายได  ทัศนคติ อาชีพ และการศึกษา
         3.2 ความเต็มใจยอมรับการชดเชยเพ่ือเปล่ียนการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปนรถจักร
ยานยนต 4 จังหวะคาดหวังวามีความสัมพันธกับตัวแปรดานทัศนคติ อาชีพ การศึกษา  ราคารถ
จักรยานยนตท่ีซ้ือ และอายุการใชรถจักรยานยนต

4. ขอบเขตของการวิจัย

               ขอบเขตการวิจัยคร้ังน้ี ใชการสํ ารวจภาคสนาม เขตเทศบาลนครขอนแกน อํ าเภอเมือง
จังหวัดขอนแกน ประชากรท่ีใชรถจักรยานยนต  ป 2545 มีจํ านวน  471,698  คัน จากการสํ ารวจ
ปริมาณรถท่ีใชว่ิงบนถนนศรีจันทร  และถนนประชาสโมสร ตลาดและหางสรรพสินคา และไดออก
สํ ารวจกับวิศวกรเคร่ืองกล พบวาเปนรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปนจ ํานวนมาก  รถจักรยานยนตท่ี
มีอายุมากกวา  5  ปมีการปลอยมลพิษมากกวารถใหมๆ   สุมตัวอยางเฉพาะ รถจักรยานยนต  2
จังหวะ และอายุการใชงาน  5  ปขึ้นไป จํ านวน  440  ตัวอยาง

5. ค ําจ ํากัดความที่ใชในการวิจัย

   รถจักรยานยนต 2  จังหวะ  หมายความวา  รถจักรยานยนตท่ีใชเคร่ืองยนตท่ีมีการ
เคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง 2  ครั้ง เพลาขอเหวี่ยงหมุนไป  1 รอบ( 360 องศา) ครบรอบการท ํางาน 1
กลวัตร(ดูด – อัด – ระเบิด – คาย)   ไดงาน  1  คร้ัง   มีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง  2  ครั้ง หรือ
2 จังหวะ
 รถจักรยานยนต   4  จังหวะ  หมายความวา  รถจักรยานยนตท่ีใชเคร่ืองยนตท่ีมีการ
เคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง  4  คร้ัง เพลาขอเหวี่ยงหมุนไป  2  รอบ( 720 องศา) ครบรอบ การทํ างาน
1 กลวัตร(ดูด – อัด – ระเบิด – คาย)   ไดงาน  1  ครั้ง   มีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง  4  คร้ัง หรือ
4 จังหวะ



15

                 ควันขาว  หมายความวา  กลุมของละอองน้ํ ามันหลอลื่นที่ยังไมเผาไหม หรือเผาไหม
เพียงบางสวนเมือ่กระทบกับบรรยากาศภายนอกท่ีมีอุณหภูมิต่ํ ากวาก็จะควบแนนมองเห็นเปนควัน
ขาวออกมาจากทอไอเสีย
                 แกส(gas) หมายถึง  ของไหลมีปริมาตร หรือรูปทรงที่ไมแนนอนสามารถฟุงกระจาย
และเปล่ียนสภาพเปนของเหลว หรือของแข็งได  โดยการเพ่ิมความดันหรือลดอุณหภูมิ
                ฝุน(particulate  matter)  หมายถึง  อนุภาคของของแข็งที่สามารถฟุง  กระจาย  ปลิว
หรือลอยอยูในอากาศได
     Emission หมายถึง  อากาศเสียท่ีปลอยสูส่ิงแวดลอม มลพิษทางอากาศจากโรงงานอุต
สาหกรรม  และยานพาหนะ  หรือ จากปลองควันท่ีปลอยสูส่ิงแวดลอม(http://www.deqp.go.th.
2541)
                กาซคารบอนมอนอกไซด  หมายถึง กาซไมมีสี  ไมมีกลิ่นและรส  เกิดจากการเผาไหมที่
ไมสมบูรณของเชื้อเพลิง  เกิดข้ึนมากในขณะท่ีการจราจรติดขัด

    กาซซัลเฟอรไดออกไซด   หมายถึง กาซไมมีสี  มีกลิ่นที่ท ําใหแสบจมูก  มีฤทธิ์เปนกรด
เกิดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงที่มีสารกํ ามะถันเจือปน เชน น้ํ ามันดีเซล น้ํ ามันเตา และถานหิน
ลิกไนต จากโรงงานอุตสาหกรรม และรถยนต กาซน้ีสามารถรวมตัวกับไอน้ํ าและกลายเปนกรด
กํ ามะถัน ท่ีมีฤทธ์ิกัดกรอนรุนแรง
                 กาซไนโตรเจนไดออกไซด  หมายถึง  กาซที่มีสีนํ้ าตาลออน มีกลิ่นเหม็น เกิดจากการ
เผาไหมท่ีอุณหภูมิและความดันสูงของเคร่ืองยนตสันดาปภายใน
                 กาซโอโซน  หมายถึง  กาซท่ีเกิดจากปฏิกิริยาทางเคมี  มีแสงเปนตัวเรงโดยการรวมตัว
ของกาซออกไซดของไนโตรเจน  และกาซไฮโดรคารบอน มีผลทํ าใหเกิดการระคายเคืองของเย่ือบุ
ตา  ทํ าใหแสบตา  และมีผลทํ าใหวัตถุประเภทยางเกิดการแข็งเปราะขาดคุณสมบัติการยืดหยุน

     สารตะก่ัว  หมายถึง  โลหะสีเทาเงินอยูในรูปของสารประกอบอนินทรีย  เชน  ออกไซด
ซัลไฟด ไนเตรต  คลอเรท  คลอไรด  และเปนสารประกอบอินทรีย  เชน  เตตราเอทิลเลด  เตตราเม
ลิลเลด  ซึ่งใชเปนสารเติมในนํ ้ามันเชื้อเพลิง
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6. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ

                7.1 สามารถใชเปนแนวทางในการกํ าหนดคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษของประชา
ชนใหมีสวนรวมรับผิดชอบในมลพิษท่ีตนเองกอใหเกิดข้ึนจากการใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ
และแนวทางในการกํ าหนดการจายเงินอุดหนุนในการชดเชยของผูใชรถจักรยานยนตในการเปล่ียน
รถจักรยานยนต  2  จังหวะเปลี่ยนเปน  4 จังหวะ ในเขตอํ าเภอเมือง  จังหวัดขอนแกน

7.2  สามารถวางแนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักร
ยานยนต 2  จังหวะ



ตารางที่ 1.4  สถิติจํ านวนรถแยกตามประเภทที่จดทะเบียนจังหวัดขอนแกน  31  ธันวาคม   2545
                                                                                   หนวย:คัน

ประเภทรถ
(Type of  Vehicle)

2536
(1993)

2537
(1994)

2538
(1995)

2539
(1996)

2540
(1997)

2541
(1998)

2542
(1999)

2543
(2000)

2544
(2001)

2545
(2002)

1.รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7คน
2. รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7คน
3.รถยนตบรรทุกสวนบุคคล
4.รถจักรยานยนต
5.รถอื่นๆ

12,058
4,721

45,084
153,543
10,468

10,932
3,555

38,152
186,740
10,417

13,324
3,958

41,958
213,078

8,106

16,583
4,474

49,480
243,992

5,276

20,744
4,941

62,495
285,114

4,848

21,803
5,147

66,562
330,350

6,665

33,207
6,718

86,256
352,412

9,175

36,727
7,253

97,085
406,322

5,611

41,784
7,765
106,225
440,608

8,349

47,185
8,038
115,043
471,698

8,443
รวมทั้งสิ้น 225,874 249,796 280,424 319,805 378,142 430,527 487,768 553,008 604,731 650,407

       ที่มา : สํ านักงานขนสงจังหวัดขอนแกน   29 เมษายน 2546
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บทท่ี  2
วรรณกรรมที่เกี่ยวของ

การประเมินมูลคาส่ิงแวดลอม  เปนวิธีการคํ านวณผลกระทบดานส่ิงแวดลอมใหเปนตัวเงิน  เพื่อ
สะทอนใหเห็นวาประชาชนมีความคิดเห็นอยางไรกับคุณภาพส่ิงแวดลอม  เมื่อผลกระทบดานส่ิง
แวดลอมมีการประเมินมูลคา  ผลของขอมูลนี้สามารถที่จะน ําไปใชรวมกับขอมูลทางเศรษฐกิจได  
และรัฐบาลก็สามารถพิจารณาประเด็นดานการจัดสรรทรัพยากรเพื่ออนุรักษไดอยางมีประสิทธิ
ภาพ ประโยชนจากการประเมินมูลคาสิ่งแวดลอม จะไมใชประชาชนกลุมใดกลุมหน่ึงท่ีได
ประโยชน แตประชาชนทุกคนเปนผูไดรับประโยชน  ประชาชนทุกคนจึงมีสิทธิท่ีจะแสดงทัศนคติ
ตอส่ิงแวดลอมในรูปของการวัดมูลคา     ซึ่งมีบทบัญญัติไวอยางชัดเจนในกฎหมายรัฐธรรมนูญ
แหงราชอาณาจักรไทย  พ.ศ. 2540 (มาตรา 46 มาตรา 56  มาตรา 59 มาตรา 79  และมาตรา 
290) และขอมูลท่ีประชาชนแสดงออกน้ัน สามารถนํ าไปใชกํ าหนดกลยุทธของรัฐบาล ในการจัด
สรรทรัพยากรอยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ  ในขณะเดียวกันสามารถกํ าหนดแนวทางจัด
การดานสิ่งแวดลอมโดยไมเปนอุปสรรคตอการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศชาติ  
จึงศึกษาทฤษฎ ีเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการศึกษาความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมใน
การรักษามลภาวะทางอากาศและความเต็มใจที่จะยอมรับเงินชดเชย ของผูใชรถจักรยานยนต 2 
จังหวะในเขตพื้นที่อ ําเภอเมือง จังหวัดขอนแกน ดังตอไปน้ี

1. การประเมินมูลคาทรัพยากรและสิ่งแวดลอม (วุฒ ิ2539:5-8) ไดแบงวิธี
    การประเมินมูลคาทรัพยากรออกเปน 2 กลุมใหญๆ ดังน้ี

             1.1 ทรัพยากรและส่ิงแวดลอมท่ีผานระบบตลาด   การวิเคราะหทั่วไป เปนการ
ศึกษาการเปลีย่นแปลงของอุปสงคและอุปทานในระบบตลาด  ซึ่งทํ าใหเกิดการเปล่ียนแปลง
ปริมาณและราคา
                1.2 ทรัพยากรและสิ่งแวดลอมที่ไมผานระบบตลาด ไมสามารถที่จะใชกลไกของ
ตลาดดํ าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจได กอใหเกิดความลมเหลวของตลาด  ซ่ึงเกิดข้ึนเน่ืองจาก
ปจจัยตางๆ ดังตอไปน้ี
                      1.1.1 ผลกระทบภายนอก (Externalities) เกิดขึ้นเพราะการผลิตของเอกชนนั้นไม
ไดคํ านึงถึงตนทุนทั้งหมดที่สังคมตองรับสิ่งแวดลอมที่สูญเสียไป ซ่ึงเปนตนทุนทางสังคม (Social
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cost) ดังน้ันตนทุนท้ังหมดควรจะนับรวมตนทุนดานส่ิงแวดลอมเขาไปดวย  เพราะฉนั้น ราคาของ
ผลผลิตดังกลาวจึงถูกกํ าหนดอยางไมสมบูรณ
                  1.1.2 สินคาสาธารณะ(Public Goods) ส่ิงแวดลอมเปนสินคาสาธารณะ เปนสิ่งที่ไม
มีการซื้อขายและไมมีมูลคา ไมมีผูผลิตท่ีจะเขามามีสวนในการอนุรักษส่ิงแวดลอมหรือลดมลพิษ

2. ประเภทมูลคาสิ่งแวดลอม

                ส่ิงแวดลอมใหประโยชนกับสังคมในหลายรูปแบบ(อดิศร 2541:63-64)  ในการประเมิน
มูลคาส่ิงแวดลอมตองระบุถึงประเภทของมูลคาท่ีตองการทํ าการประเมิน  มูลคารวม(Total
Economic Value)  แบงออกเปน 3 ประเภท  ดังน้ี

2.1 มูลคาจากการใช (Use Value)
2.2 มูลคาท่ีเกิดจากการมิไดใช (Non-Use Value) และ
2.3 มูลคาการใชในอนาคต (Option Value)ดังภาพท่ี 2.1

                                          ภาพที่ 2.1 ประเภทมูลคาสิ่งแวดลอม
มูลคาจากการใช (Use Value) หมายถึง การท่ีส่ิงแวดลอมถูกนํ าไปใชใหประโยชนท่ี

เปนรูปธรรมกับประชาชนแบงเปน 2 ประเภทไดแก
                  1. มูลคาทางตรง (Direct Use Value) คือการที่ประชาชนในฐานะผูบริโภคไดรับ

มูลคารวม

มูลคาจากการใช มูลคาที่มิไดเกิดจากการใช
มูลคาที่จะใช
้ในอนาคต

มูลคาทางตรง มูลคาทางออม มูลคาคงอยู มูลคาในอนาคต
เพื่อลูกหลาน
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ประโยชนโดยตรงจากส่ิงแวดลอม เชน คุณภาพอากาศ ระดับกล่ินและเสียง สภาพแวดลอมบริเวณ
ท่ีอยูอาศัย   การเขาชมอุทยาน   เปนตน

2. มูลคาทางออม (Indirect Use Value) คือการที่สิ่งแวดลอมท ําหนาท่ีเปนปจจัยการ
ผลติอยางหน่ึง และใหประโยชนตอประชาชน เชน ความหลากหลายทางชีวภาพชวยใหมียารักษา
โรคท่ีเปนประโยชนในการดํ ารงชีวิต หรือคุณภาพของน้ํ าท่ีสะอาดในแมน้ํ า  ชวยลดตนทุนการผลิต
น้ํ าประปาทํ าใหคาน้ํ าประปาลดลง
          มูลคาที่มิไดเกิดจากการใช (Non- Use Value) คือการท่ีสิง่แวดลอมใหประโยชนกับ
ประชาชนในรูปของการสรางความรูสึกท่ีดีเม่ือทราบวาส่ิงแวดลอมอยูในสภาพท่ีดี โดยที่ประชาชน
ไมไดรับประโยชนจากส่ิงแวดลอมน้ันเลยไมวาทางตรง (Direct Use) หรือทางออม (Indirect Use)
ซึ่งแบงเปน 2 ประเภท ไดแก
                  3. มูลคาการคงอยู(Existence  Value) คือการที่ประชาชนไดประโยชนจากสิ่งแวด
ลอมเมื่อทราบวาสิ่งแวดลอมยังอยูในสภาพที่ด ีเชน การอนุรักษเตาทะเล  ชาง หรือสัตวสงวน
เปนตน
                  4. มูลคาในอนาคตเพ่ือลูกหลาน (Bequest Value) คือ การท่ีประชาชนไดประโยชน
เมื่อทราบวาสิ่งแวดลอมยังอยูในสภาพที่ดีซึ่งประชาชนรุนหลังจะสามารถใชประโยชนไดในอนาคต
                      มูลคาการใชในอนาคต(Option  Value) คือการที่ประชาชนไมไดประโยชนจากสิ่ง
แวดลอมเลยไมวาจะในรูปแบบ Use Value หรือ Non-Use Value ในขณะนี้ แตคิดวาจะมีโอกาส
ใชในอนาคต ดังน้ัน  การอนุรักษสิ่งแวดลอมไวขณะนี้  ประชาชนอาจไดรับประโยชน เพราะเปน
การเปดโอกาสใหเขาสามารถใชประโยชนจากส่ิงแวดลอมในอนาคตได

3. วธิกีารประเมินมูลคาสิ่งแวดลอม

 การประเมินมูลคาสิ่งแวดลอม(อดิศร 2541:65-66) เริ่มมีการใชเมื่อประมาณ 50 ปมา
แลว เมื่อ Harold  Hotelling  เสนอวา  การประเมนิมูลคาเชิงนันทนาการของอุทยานแหงชาติของ
รัฐบาลประเทศสหรัฐอเมริกา  ชวงทศวรรษ 1930 สามารถกระทํ าไดโดยการศึกษาระยะทางการ
เดินทางของนักทองเท่ียววา   แตละคนเดินทางมาจากท่ีใดบาง(Hotelling,1949)  ซ่ึงตอมาชวงทศ
วรรษ 1950 Clawson (1959)  ไดพฒันาขอเสนอของ Hotelling ขึ้นมาจนเปนวิธีการประเมินมูล
คาสิ่งแวดลอม แบบ Travel  Cost Model   ตอมา  Ridker and Henning (1967) โดยใช
อสังหาริมทรัพยที่เมือง  St.Louis  ประเทศสหรัฐอเมริกาเพื่อประเมินมูลคาคุณภาพทางอากาศ
และในป  ค.ศ.1974  Rosen  ไดพัฒนาวิธีนี้ขึ้นมาเปน   Hedonic Price Model และวิธีการ
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ประเมินมูลคาส่ิงแวดลอมโดยการสัมภาษณประชาชนไดเร่ิมในป ค.ศ.1963  เมื่อ Davis (1963
and 1964 ) ทํ าการประเมินมูลคาดานนันทนาการท่ี  มลรัฐ Maine  และมูลคาของการลาสัตวของ
ประเทศสหรัฐอเมริกา  ตอมา Robert  Mitchell  และ  Richard  Carson  ไดพฒันาเทคนิควิธีการ
สัมภาษณประชาชน และการทดสอบความแมนยํ าของขอมูลท่ีไดจากการสัมภาษณเรียกวา  การ
ประเมินมลูคาทางตรงภายใตตลาดสมมุติ หรือ Contingent  Valuation  Method(Mitchell and
Carson,1989 และ Randal,Ives, and Eastman,1974) วิธีนี้ไดกลายเปนที่รูจักอยางแพรหลายใน
ปจจุบัน

4. การประเมินมูลคาทางตรงภายใตตลาดสมมุติ (Contingent Valuation Method
   หรือ CVM)

                   การประเมนิมูลคาทางตรงภายใตตลาดสมมุติ (Contingent  Valuation  Method
หรือCVM) (จุไร 2543:123-126)เปนวิธีการวัดมูลคาส่ิงแวดลอมทางตรงในการประเมินสินคา และ
บริการท่ีไมมีการซ้ือขายในตลาด เน่ืองจากกลไกราคาไมสามารถทํ างานไดอยางมีประสิทธิภาพ
เพราะเกิดปญหาผลกระทบภายนอก และเปนปญหาสินคาสาธารณะ(public goods) โดยวิธีการน้ี
จะใชสัมภาษณเพื่อสอบถามความเต็มใจที่จะจาย(willingness to pay-WTP) หรือ ความเต็มใจที่
จะไดรับการชดเชย(willingness to accept-WTA)ของผูบริโภคในสถานการณสมมุติ

      วิธ ีCVM ใชการส ํารวจภาคสนาม เพื่อสัมภาษณความเต็มใจที่จะจายหรือ ความเต็ม
ใจท่ีจะไดรับการชดเชยเปนสํ าคัญ วิธีการต้ังคํ าถามจึงมีความส ําคัญมาก การท่ีจะไดคํ าตอบท่ีดี
ถูกตอง และไมมีอคติเปนเร่ืองของเทคนิค ในการท่ีจะใหไดคํ าตอบในการสํ ารวจความเต็มใจท่ีจะ
จายและยอมรับ สินคา และบริการท่ีไมผานตลาด ในวิธีการ CVM นักเศรษฐศาสตรส่ิงแวดลอมได
ต้ังขอสมมุติความเต็มใจท่ีจะจายและการยอมรับของแตละบุคคลวา ข้ึนอยูกับรายได สภาวะแวด
ลอมที่เปลี่ยนแปลงไป และปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม เชน  อายุ  เพศ  การศึกษา อาชีพ
สถานภาพทางเศรษฐกิจและสังคม    จะมีความสํ าคัญตอความเต็มใจท่ีจายในสินคา  และบริการ
น้ันๆ คํ าถามในสวนของสถานภาพทางเศรษฐกิจและสังคม  ควรจะอยูในสวนสุดทายของแบบ
สอบถามท้ังน้ี เนื่องจากค ําถามท่ีเก่ียวกับรายได รายจาย  อายุ อาชีพ  มีความออนไหว  ผูตอบ
สัมภาษณอาจจะไมพอใจ และไมยินดีที่จะใหสัมภาษณ  ซึ่งวิธีการ CVM  จะดํ าเนินการดวยวิธีการ
สัมภาษณโดยตรง หรือใชแบบสอบถามถึงมูลคา โดยมรูีปแบบดังน้ี
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4.1 แบบ Open–ended  เปนวิธีท่ีผูตอบแบบสัมภาษณมีความอิสระในความคิด  ในการ

เลือกท่ีจะตอบดวยตนเอง ถาผูท่ีสัมภาษณมีวาทศิลปในการเกร่ินนํ าท่ีดี  ผูตอบสัมภาษณก็จะระบุ
จํ านวนเงินสูงสุดที่ผูตอบสัมภาษณยินดีที่จะจายเปนจ ํานวนมาก เปนแบบสัมภาษณ ท่ีผูตอบมี
อิสระในการตอบจํ านวนเงินท่ีตนเองสามารถจายได และยังสามารถโตแยงคํ าถาม ไดขอมูลราย
ละเอียดจากผูตอบ  แตเน่ืองจากเปนสินคาและบริการท่ีผูตอบสัมภาษณไมคุนเคย  ผูตอบ
สัมภาษณอาจจะไมสามารถระบุจํ านวนเงินที่ตนเองจะจายจริงๆ

    4.2 แบบ Payment card  วิธีนี้จะเขียนจ ํานวนเงินของความเต็มใจท่ีจายบนแผน
การด  และใหผูตอบแบบสัมภาษณเลือก ณ จํ านวนเงินเทาใดจากการดแผนใดท่ีผูตอบสัมภาษณ
ยินดีท่ีจะจาย   เปนวิธีท่ีงายตอการสัมภาษณ และผูถูกสัมภาษณ ไมตองคิดมากวาตนจะจายเทา
ไร  มีการด ใหเลือกก็เลือกตามความพอใจของตน แตอยางไรก็ตาม อาจจะมีราคาเร่ิมตนของการด
ที่ไมเหมาะสม และไมตรงตามความตองการของผูตอบสัมภาษณก็ได
         4.3 แบบ Bidding game การประมูลเปนรูปแบบของ CVM ที่นิยมใชกันมากวิธีหนึ่ง
คือ การถามซํ ้า ในลักษณะเดียวกับการตอรองในตลาดสินคา  เนื่องจากจ ํานวนเงินของความเต็ม
ใจที่จะจาย  อาจจะไมใช ”ราคาดุลยภาพ” หรือราคาสูงสุดท่ีผูบริโภคยินดีจะจายจริง ซึ่งอาจเพิ่ม
ข้ึนไดอีก หรือลดลงไดอีก  ดังน้ัน Bidding  game จะตองทํ าการประมูลซํ ้า  จนกระทั่งแนใจวาถึง
ระดับท่ีผูตอบสัมภาษณยินดีท่ีจะจายอยางแทจริง ผูตอบสัมภาษณมีความพอใจ ในการตอรอง
และทํ าใหผูตอบสัมภาษณ  ยินดีท่ีจะจายเงินในราคาท่ียุติธรรม  จากราคาท่ีประมูลเร่ิมตนอาจจะ
เปนราคาช้ีแนะทํ าใหเกิดคลาดเคล่ือนกับความจริง
             4.4 แบบ Contingent ranking เปนวิธีการท่ีเร่ิมตนจากสถานการณสมมติ  การสอบ
ถามความเห็นใหผูตอบเรียงลํ าดับความเต็มใจท่ีจะจายในสินคาและบริการน้ัน ในแตละทางเลือก
ซ่ึงอาจจะเรียงจากมากไปหานอย จากนอยไปหามาก  การท่ีจะวิเคราะหแบบสอบถามน้ีใชเทคนิค
ทางสถิติโดยวิธี  ordered  logit  model
             4.5 แบบ Close-ended การท่ีจะใหผูตอบสัมภาษณระบุจ ํานวนเงินความเต็มใจท่ีจะ
จาย  ผูตอบสัมภาษณ อาจจะไมแนใจหรือไมทราบวาความเต็มใจที่จะจายของตนเองนั้น เปนเทา
ไรผูตอบสัมภาษณอาจมีความลํ าบากใจยุงยาก เพราะไมมีโอกาสไดไตรตรอง หรือรูจักสินคาและ
บริการน้ันมากอน  วิธีการของ Close – ended   จํ านวนเงินของความเต็มใจที่จะจายในสินคาและ
บริการน้ันจะระบุในแบบสอบถามเรียบรอยแลว  ผูตอบสัมภาษณเพียงแตตอบค ําถามวา ณ
จํ านวนเงินเทานี ้ สมมุติวา  100  บาท  ทานยินดีจายหรือไมจาย นักเศรษฐศาสตรมีความเห็นวา
คํ าถามแบบปดน้ีจะชวยผูตอบสัมภาษณไดมากในกรณีท่ีสินคาและบริการไมเปนท่ีคุนเคยสํ าหรับ
ผูตอบแบบสัมภาษณ เพราะไดระบุจ ํานวนเงินของความเต็มใจท่ีจะจายไวเรียบรอยแลว   ฟรีแมน
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( Freeman, 1993 อางจาก จุไร 2543:126) ไดอางถึงขอดีของคํ าถามแบบปดดังน้ี คือ
                  4.5.1  คํ าตอบเพียงแตระบุวาใช หรือไมใช
                  4.5.2  สามารถท่ีจะขจัดอคติอันเกิดจาก starting point bias ได
                  4.5.3  เปนการออกเสียงเพ่ือใหไดคะแนนท่ีมากท่ีสุด(plurality voting rules)
                  4.5.4  ทํ าใหผูตอบสัมภาษณคุนเคยกับสินคาและบริการ  วิธีการทางเทคนิคในคํ าถาม
แบบปดท่ีนิยมใชกันมาก คือ Dichotomous Choice Contingent  Valuation Method  หรือ  DC
CVM  กลาวคือ  จะมีลักษณะเปนคํ าถามปลายเปดสองช้ัน

5. ข้ันตอนของการจัดทํ าแบบสอบถามของ CVM
    การจัดทํ าแบบสอบถามของ CVM จะประกอบดวยข้ันตอนตางๆ ดังตอไปน้ี

                  5.1  การจัดทํ าสนทนากลุม  (focus group discussions)
                          การสนทนากลุม(โยธิน 2541:139  อางจากสมหวัง รวมบทความทางวิธีวิทยา
การวิจัย เลม 2)เปนวิธีการอันหน่ึงในการวิจัยเชิงคุณภาพเปนการวิจัยเพ่ือใหเกิดความรู  ความเขา
ใจ  เก่ียวกับจิตใจและพฤติกรรมของมนุษยรวมท้ังปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอพฤติกรรมน้ันๆ  และยังทํ า
ใหทราบถึงปฏิกิริยาของบุคคลท่ีมีตอส่ิงเรา คํ าถามในวงสนทนากลุมจะเปนคํ าถามท่ีถามถึง
ความรูสึก  การตัดสินใจ   การใหเหตุผล  แรงจูงใจ  หรือสภาวะภายในตางๆ  ของบุคคล  ความ
ประทับใจ  ดังน้ีเปนตน  การสนทนากลุมมีลักษณะการพูดคุยแลกเปลี่ยนความคิดเห็นซึ่งกันและ
กันอยางกวางขวางของผูเขารวมสนทนากันเองและกับนักวิจัย  การสนทนามีความเปนอิสระใน
การแสดงความเห็นตลอดจนขอโตแยง  ปญหาหรือหัวขอของการสนทนาถูกกํ าหนดโดยนักวิจัย
หรือผูสนใจท ําการศึกษาในเร่ืองๆน้ัน  แลวเลือกสรรบุคคลท่ีคิดวาสามารถใหคํ าตอบในเร่ืองท่ีสน
ใจไดตรงประเด็นท่ีสุดเขารวมสนทนา  ดังน้ันการรวบรวมขอมูลแบบการจัดสนทนากลุม เกิดข้ึน
จากการใหมีการสนทนากันระหวางนักวิจัยกับกลุมคนท่ีเปนผูรูท่ีมีลักษณะทางเศรษฐกิจ  สังคม
อาชีพ  หรือคุณลักษณะภูมิหลังที่ใกลเคียงกันมากที่สุด และคาดวาเปนกลุมท่ีสามารถตอบ
ประเด็นคํ าถามท่ีนักวิจัยสนใจศึกษาไดดีท่ีสุด  สามารถตอบวัตถุประสงคของการศึกษาไดคํ าตอบ
ท่ีเปนเหตุผลท่ีดีท่ีสุดและอาจกลาวไดวา  สมาชิกที่เขากลุมจะตองมีลักษณะตางๆ ใกลเคียงกัน
มากท่ีสุด  สนทนากลุมเกิดจากสมมุติฐานท่ีเชื่อวา จะรูปฏิกิริยาโตตอบของคนไดอยางละเอียดลึก
ซึ้ง  โดยการกระตุนใหคนหันมาสนใจในส่ิงเดียวกัน และมาแสดงความคิดเห็นรวมกันซ่ึงอยูใน
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ลักษณะการเคล่ือนไหวภายในกลุม และนักวิจัยก็จะสังเกตพฤติกรรมของบุคคลในกลุมท่ีศึกษา              
               5.2 การทดสอบแบบสอบถาม
                         เมื่อสรางแบบสอบถามเสร็จแลวยังไมสามารถน ําแบบสอบถามน้ีไปใชในการ
สํ ารวจได (จุไร 2543:131)  จะตองนํ าแบบสอบถามมาทดสอบ(pre-test) วาปญหาขอคํ าถามของ
แบบสอบถามน้ัน ยากหรืองายแกการตอบ  ตรงตามวัตถุประสงคหรือไม  แลวจึงนํ าขอบกพรองมา
ปรับปรุง แกไขประมาณ  2 – 3 คร้ัง เพื่อความสมบูรณ และความครบถวนของขอมูลท่ีตองการนํ า
มาวิเคราะห

6. วรรณกรรมท่ีเก่ียวของ

                 จากการศึกษาจะพบวามลพิษทางอากาศซึ่งสงผลตอสุขภาพของมนุษยนั้นเกิดจาก
สาเหตุหลายๆประการ ซ่ึงทางกรุงเทพมหานครรวมกับธนาคารโลก(ณฐนนท 2541)ไดนํ ามาทํ าการ
ศึกษามลพิษทางอากาศในเขตกรุงเทพมหานคร  จากความเจริญนานนับ  3  ทศวรรษของประเทศ
ไทยไดใชเชื้อเพลิงเพื่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจทั้งในกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีพื้นที่ติดกับ
กรุงเทพมหานคร  ทั้งหมด  5  จังหวัด (เขตปริมณฑล)  ไดแก  นครปฐม  นนทบุรี  ปทุมธานี
สมทุรปราการ  และสมุทรสาคร  ซ่ึงรวมแลวมีประชากรอาศัยอยูประมาณ  15  ลานคน  นอกจาก
น้ียังเปนโรงงานอุตสาหกรรมดานการผลิต  และพาหนะท่ีขับเคล่ือนดวยเคร่ืองยนตจํ านวนมาก ทํ า
ใหเกิดการจราจรท่ีคับค่ังและคุณภาพของอากาศเปนอุปสรรคใหญสํ าหรับความเปนอยูของประชา
กรท่ีอาศัยอยูในกรุงเทพฯ  ทางดานการขนสงก็เปนอีกอุปสรรคหน่ึง  ซ่ึงเปนปญหาท่ียังรุนแรง และ
รัฐบาลตองมีมาตรการเรงดวนหลายมาตรการ เพื่อจุดมุงหมายในการลดสารพิษทางอากาศ แหลง
กํ าเนิดมลพิษทางอากาศมีดังน้ี
                  6.1 ยานพาหนะท่ีติดเคร่ืองยนต มีจํ านวน 23%
                  6.2 ฝุนละอองจากทองถนนมีจํ านวน 33% ยานพาหนะซึ่งเปนปญหาที่รายแรงใน
                        การกอใหเกิดสารพิษทางอากาศ   คือ  รถจักรยานยนตสองจังหวะ และรถ
                        โดยสารประจํ าทางที่ใชนํ ้ามันดีเซลและรถบรรทุกตาง ๆ
                  6.3 แหลงท่ีเกิดสารพิษทางอากาศรวมถึงเคร่ืองตมในงานอุตสาหกรรม
                        มีจํ านวน  29%
                  6.4 พลังงานจากโรงงานไฟฟามีจ ํานวน 12%
                  6.5 งานกอสรางมีสารพิษจํ านวน  3%
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      นอกจากน้ียังมีจากแหลงเผาไหมในครัวเรือน  ฌาปนสถานและการเผาขยะ  ยาน
พาหนะท่ีติดเคร่ืองยนตไดแพรกระจายมลพิษออกไป  โดยเฉพาะอยางย่ิงสารพิษทางอากาศ ซึ่ง
เปนปญหาหลักในการแพรมลพิษสูที่อยูอาศัยในกรุงเทพฯ  สารพิษดังกลาวนี้เพียงจ ํานวนเล็กนอย
ประมาณ  1  ในลานลูกบาศกเมตร สามารถอยูไดนานแลวผานทะลุเขาไปถึงในปอดซ่ึงเปนสาเหตุ
ของโรคภัย  และสาเหตุการตายกอนอายุของคนจํ านวนมาก   จึงไดรับการสนับสนุนเงินกูเพ่ือการ
พัฒนา  โดยความชวยเหลือเร่ืองการเงินเพ่ือการพัฒนาโครงการลดมลพิษทางอากาศ และไดถูก
ขยายโครงการโดยธนาคารโลก วัตถุประสงคของโครงการ  มีเปาหมายเพื่อลด การแพรกระจาย
ของมลพิษทางอากาศในกรุงเทพฯ  ใหมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

 นันทวรรณ วิจิตรวาทการ( จาก http://www.deqp.go.th/news. 4/5/43)  ศึกษาผล
กระทบจากฝุนละออง และมลพิษตอโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนกรุงเทพฯ  พบวา
ปริมาณฝุนขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน ท่ีมอัีตราเพ่ิมข้ึน 30 ไมโครกรัมตอคิวบิกเมตร ในแตละวัน
จะสงผลกระทบตอสุขภาพของประชาชนอยางมาก โดยพบอัตราการตายจากโรคภูมิแพ และโรค
ทางเดินหายเพิ่มขึ้นรอยละ 35  พบผูปวยโรคทางเดินหายใจ เพิม่ข้ึนรอยละ 1 -20 นอกจากน้ี
จํ านวนผูปวย เฉพาะโรคทางเดินหายใจสวนบน จะมีสถิติเพิ่มขึ้นรอยละ 26   ทางเดินหายใจสวน
ลางรอยละ 20 เมื่อเทียบจากจํ านวนประชากรในกรุงเทพฯ 10 ลานคน  จากสถิติดังกลาวจะถือวา
อยูในภาวะคอนขางจะไมปลอดภัย

นักวิจัยชาวเยอรมัน(จากhttp://www.deqp.go.th/news.5/5/44) ทํ าการศึกษาประชา
กรในวัยผูใหญจํ านวน 2,600 คน พบวาความดันโลหิตเพ่ิมข้ึนมีความเก่ียวของกับระดับของมล
ภาวะในอากาศ  มลภาวะอาจเปนสาเหตุของความเปล่ียนแปลงในสวนหน่ึงของระบบประสาทท่ี
ควบคุมความดันโลหิต ซ่ึงเปนการไปเพ่ิมโอกาสเปนหัวใจวายและปญหาเลือดไปเล้ียงหัวใจ
                พูลพร  แสงบางปลา(2537:19-20) กลาวถึง เร่ืองมลพิษทางอากาศที่มีผลตอสุขภาพ
เปนปญหาท่ีสํ าคัญ และมีผลงานวิจัยดานมลพิษ ท่ีมผีลตอสุขภาพ ถาประชาชนไดรับ กาซซัล
เฟอรไดออกไซด (SO2) และสารละออง  ในปริมาณท่ี 80 -100 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตรเฉล่ีย
ตอป  คนสูงอายุเกิน 50 ปขึ้นไปทํ าใหเกิดอาการอักเสบของทางเดินหายใจอยางแรง(Winkelstein,
1967; Douglas & Waller, 1966)และถารับในปริมาณ กาซซัลเฟอรไดออกไซดและสารละออง
อยางละ 130 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร จะเปนพิษตอทางเดินหายใจของนักเรียน(Lunn et al,
1967)ถาไดรับปริมาณกาซซัลเฟอรไดออกไซด 190 และสารละออง 177 ไมโครกรัมตอลูกบาศก
เมตร จะเปนพิษตอทางเดินหายใจและปอด(Petrilli  et  al ,1966) ถาไดรับปริมาณ กาซซัลเฟอรได

http://www.deqp.go.th/news
http://www.deqp.go.th/news
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ออกไซด 105 -265 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร  และสารละออง 185 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร
จะมีผลตอคนสูงอายุปวยและเปนโรคปอด (Carnow  et  al, 1969) ถาไดัรับปริมาณกาซซัลเฟอร
ไดออกไซด 140-260 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร (เฉลี่ย  24 ชม.)จะมีผลเพิ่มปริมาณคนปวยทาง
เดินหายใจมากข้ึน (Brasser et al, 1967)  ดังตารางท่ี  2.1

ตารางท่ี 2.1 ผลวิจยัของมลพิษชนิดตาง ๆ  ตอสุขภาพของคน

สารพิษ ปริมาณ µg/m3 ผลการศึกษา เอกสารอางอิง
SO2

และสาร
ละออง

1. 80-100 เฉล่ียตอป

2.SO2และสารละออง
อยางละ 130
3. SO2 190 และสาร
 ละออง  177
4. SO2 105-265 และ
สารละออง 185
5. SO2 140-260
(เฉลี่ย  24 ซม.)

-คนสูงอายุเกิน 50 ปข้ึนไปทํ าให
เกิดอาการอักเสบของทางเดิน
หายใจอยางแรง
-เปนพิษตอทางเดินหายใจของ
นักเรียน
-เปนพิษตอทางเดินหายใจและปอด

-คนสูงอายุปวยและเปนโรคปอด

-เพิ่มคนปวยแผนกทางเดินหายใจ

Winkelstein  1967
Douglas & Waller
1966
Lunn et  al  1967

Petrilli  et  al 1966

Carnow  et  al 1969

Brasser et al  1967

ที่มา: พูลพร  แสงบางปลา  ไอเสียจากเครื่องยนตและการควบคุม  กรุงเทพมหานคร
        จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  2537  หนา 19

                  โรคตาง ๆ  ท่ีเก่ียวเน่ืองกับสารพิษ  (Lave  &  Seskin, 1970)ไดแก โรคปอดอักเสบ
เน้ืองอกในปอด  และท่ีอ่ืนๆ(นอกจากทางเดินหายใจ) Cardio  vascular  โรคทางเดินหายใจ และ
รวมท้ังการเกิดอัตราการตาย ซ่ึงเกิดจากสารพิษในอากาศ เชน กาซซัลเฟอรไดออกไซด ,ควันตาง ๆ
สารละออง ดังตารางท่ี 2.2
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ตารางท่ี 2.2  โรคตาง ๆ  ท่ีเก่ียวเน่ืองกับสารพิษ  (Lave  &  Seskin  1970)

โรค สารพิษ ความสัมพันธ
ปอดอักเสบ

เน้ืองอกในปอด

เน้ืองอกท่ีอ่ืน (นอก
จากทางเดิน
หายใจ)
Cardio  vascular

โรคทางเดินหายใจ

อัตราการตาย

SO2

ควันตาง ๆ

สารละอองและควัน

ควันพิษ

สารละอองและซัล
เฟอร
สารละอองและซัล
เฟอร

ถาลดสารประกอบซัลเฟอรลงจะลดคนปวยปอด
อักเสบลง  25 – 50 % ข้ึนอยูกับสถานท่ีและ
ปริมาณสารพิษ
จากสถิติคนในกรุงเทพจะเปนเน้ืองอกในปอดมาก
กวาคนในตางจังหวัด  1.5 เทา
เนื้องอกในกระเพาะอาหารจะพบสารละอองจ ํานวน
หน่ึงเสมอเมื่อลดควันพิษลง  อัตราคนตายจะลดลง
10-15 %
โดยเฉพาะเน่ืองจากโรคหัวใจ
การเปนหวัดคัดจมูก นิวมอเนีย และโรคปอดอักเสบ
เกิดจากสารละออง  และซัลเฟอร

ลดสารละออง 10 % จะลดอัตราการตาย 0.5 %
ลดสารซัลเฟอร  10 %  จะลดอัตราการตาย  0.4 %

ที่มา: พูลพร  แสงบางปลา  ไอเสียจากเครื่องยนตและการควบคุม  กรุงเทพมหานคร
         จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  2537  หนา 20

     ชัชวาล  จันทรวิจิตร  (2542) พบวาในป  พ.ศ. 2539  คาดวามีฝุนละอองจ ํานวน
1,136,000  ตัน ปลอยจากโรงงานอุตสาหกรรม  ในเขตกรุงเทพมหานคร  ระดับฝุนละอองใน
อากาศในชวง 10  ป ท่ีผานมาสูงกวาระดับมาตรฐานซึ่งกํ าหนดไวเพ่ือปองกันสุขภาพและความ
ปลอดภัยของประชาชนในสภาพปจจุบันมีการคาดการณวา  ในแตละปจะมีผูท่ีตองเสียชีวิตกอน
เวลาอันสมควรระหวาง 4,000 ถึง 5,500  ราย ซ่ึงเก่ียวของกับการรับสัมผัสฝุนละออง การลดระดับ
ฝุนละออง  ในอากาศลง  20  ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร  จะชวยประหยัดเงินสํ าหรับคาใชจายใน
การดูแลสุขภาพและการปรับปรุงคุณภาพชีวิตใหรัฐหลายหมื่นลานบาทแหลงของฝุนใน
กรุงเทพมหานครที่ส ําคัญมาจาก  5  แหลง คือฝุนปลิวจากถนน  ฝุนจากรถยนต  ฝุนจากการ
กอสราง  ฝุนจากหมอไอน้ํ า และฝุนจากโรงไฟฟา(บริษัทเรเดียน อินเตอรเนชั่นแนล.รายงานเสนอ
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กรมควบคุมมลพิษ 2541) ฝุนปลิวจากถนนเกิดจากการว่ิงของยานยนต ในป พ.ศ. 2539  มีฝุนจาก
แหลงนี้ประมาณ  20,378  ตัน  ซ่ึงคิดเปนรอยละ 33.2  ของฝุนจากทุกแหลง ฝุนจากยานยนต
เกิดจากการเผาไหมของเคร่ืองยนต  ทํ าใหเกิดฝุนคอนขางมากถึงแมวาปญหาฝุนละอองใน
กรุงเทพมหานครจะเปนท่ีทราบเปนเวลานานแลวก็ตาม  แตการดํ าเนินงานของรัฐบาลยังคงไม
สามารถท่ีจะลดระดับฝุนลงอยางเปนรูปธรรม  จากขอมูลการตรวจวัดพบวาระดับฝุนละอองยังคง
สูงเกินมาตรฐาน  การแกปญหาตองหาแหลงท่ีมาของฝุนละอองและจัดการควบคุมฝุนปลิวจาก
ถนน  ฝุนจากหมอ ไอนํ ้า  และฝุนจากยานยนต  รวมกันแลวมากเกือบถึง  90 % ของฝุนจากทุก
แหลง  ดังน้ันจึงควรไดรับความสนใจแกไขจากแหลงท่ีมาท้ังสามน้ี  จะเห็นวาการใชพลังงานเปน
แหลงที่มาที่สํ าคัญของฝุนละออง การเปลี่ยนมาใชพลังงานประเภทที่มีปญหามลพิษตํ ่า จะ
สามารถลดปญหาฝุนละอองลงไดมาก  นอกจากน้ีควรมีการปรับปรุงระบบการขนสงมวลชน
ระบบการจราจร  และการควบคุมควันจากทอไอเสียของยานยนต  ใหมีมาตรฐานท่ีดี และ
กฎหมายควบคุมท่ีเขมงวด จํ าเปนตองนํ ามาใชในการควบคุมการปลอยฝุนละอองของโรงงานอุต
สาหกรรมในเขตน้ี  ในแผนระยะยาวเนนการรณรงคใหสุขศึกษาแกประชาชน ใหตระหนักและมี
สวนรวมในการแกปญหา  และพัฒนาการจัดระบบผังเมืองใหมีความเหมาะสม  ในขณะเดียวกัน
ควรสงเสริมการศึกษาวิจัยถึงผลกระทบตอสุขภาพของฝุนละออง  และแนวทางการแกปญหา

กองจดัการคุณภาพอากาศและเสียง  กรมควบคุมมลพิษ(2541)ไดติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศในประเทศไทยป  2541 ทั้งในกรุงเทพมหานคร ปริมณฑลและตางจังหวัดพบวา
ปญหามลพิษทางอากาศไดลดนอยลงกวาป  2540 สวนหน่ึงมาจากผลของปญหาเศรษฐกิจถด
ถอยทํ าใหกิจกรรมดานกอสรางและอุตสาหกรรมลดลง  แตปญหามลพิษทางอากาศยังเปนปญหา
หลักในทุกพื้นที ่ ไดแก  ฝุนละออง กาซโอโซนและกาซซัลเฟอรไดออกไซคมีปริมาณเกินมาตรฐาน
เล็กนอยในบางพ้ืนท่ีกาซคารบอนมอนอกไซคสูงเกินมาตรฐานในบางจุดของกรุงเทพมหานคร
เทาน้ัน  สวนกาซไนโตรเจนไดออกไซดและสารตะก่ัวมีปริมาณอยูในเกณฑมาตรฐาน นอกจากน้ียัง
ไดสํ ารวจขอมูลมลพิษทางอากาศและเสียงจากรถใชงานในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ในป 2541 บนถนนตาง ๆจํ านวน 4,093 คันพบวารถจักรยานยนตแบบ  2 จังหวะจ ํานวน 657 คัน
มีกาซคารบอนมอนอกไซดและกาซไฮโดรคารบอนเกินมาตรฐานรอยละ  31 และ  21 ตามล ําดับ
และรถจักรยานยนต  4  จังหวะจ ํานวน  67  คันมีกาซคารบอนมอนอกไซด และเสียงเกินมาตรฐาน
คิดเปนรอยละ 15  และ 3  ตามล ําดับ สวนปริมาณกาซไฮโดรคารบอนจะอยูในเกณฑมาตรฐาน
(ภาคผนวก ข ตารางท่ี 1)
      สถาบันวิจัยส่ิงแวดลอมแหงชาติ  กรมควบคุมมลพิษ  รวมกับนักวิชาการสถาบันวิจัย
จุฬาลงกรณ(2539)ไดศึกษาและประเมินปริมาณมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากการจราจรโดยเฉพาะ
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คารบอนมอนอกไซด  และฝุนละอองไดผลดังนี้  ปริมาณคารบอนมอนอกไซด  ท่ีเกิดข้ึนภายใน
กรุงเทพมหานครดีข้ึนเล็กนอย  อันเกิดจากมาตรการเพิม่สารออกซิเจนในน้ํ ามันเบนซิน  และการ
บังคับใหรถยนตใหมตามมาตรฐานอากาศเสียของรถยนตใหม(ECE R38)สวนมากตองติดต้ัง
เคร่ืองจ ํากัดไอเสียแบบสามทาง  สามารถกํ าจัดคารบอนมอนอกไซดอยางมีประสิทธิภาพ คาดวา
คารบอนนอกไซดในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะลดลงจาก 2.3 ลานตัน เหลือประมาณ
2.05 ลานตันตอป ในป พ.ศ. 2543  สวนปริมาณฝุนละอองจากยานพาหนะ โดยเฉพาะจากรถจักร
ยานยนต  จะเพิ่มขึ้นเนื่องจากจ ํานวนรถจักรยานยนตมีปริมาณเพ่ิมข้ึน และการจราจรติดขัด  โดย
คาดวาจะเพิ่มจากป  2537  อีก 35 % ในป  2543 สวนฝุนละอองจากยานพาหนะประเภทอื่น ๆ
และฝุนละอองจากถนนคาดวาจะเพ่ิมข้ึน  เมื่อตรวจวัดคุณภาพอากาศพบวามีสารไฮโดรคารบอน
จํ านวนมากอันเกิดจากปริมาณรถจักรยานยนตท่ีเพ่ิมข้ึน  โดยประมาณวาเกิดจากรถจักรยานยนต
ถึงรอยละ  32 (ภาคผนวก ข ตารางที ่2)
                  วิทยาลัยการสาธารณสุข(2538)ประเมินความเสียหายในแงผลกระทบตอสุขภาพและ
ชีวิตแลวมีผลกระทบจากฝุนละอองยังสามารถประเมินในรูปความเสียหายตอเศรษฐกิจไดดวย  คา
ใชจายโดยท่ัวไปไดแก  คาบริการของแพทย คายา คาหองพักในโรงพยาบาล และการบริการอ่ืน ๆ
และคาความสูญเสียรายไดจากการหยุดงาน  ประมาณกันวา ในแตละครอบครัวตองเสียคาใชจาย
1.6 % ของรายไดรายเดือนในครอบครัว 131 บาทเปนคารักษาพยาบาลโรคท่ีเก่ียวของ กับฝุน
ละออง  มูลคาน้ีคิดเปนรอยละ 13 ของคาใชจายเพ่ือการรักษาพยาบาลจากโรคท้ังหมดทุกโรคของ
แตละครอบครัว มีการประมาณวารัฐบาลจะประหยัดเงินไดถึง  65,000-175,000 ลานบาท  ถา
สามารถลดระดับฝุนละอองลงได  20 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร(บริษัทแฮกเลอร เบลลี่  เซอรวิส.
รายงานเสนอกรมควบคุมมลพิษ 2541)

ถนอม บรรณประเสริฐ คณะแพทยศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย(จาก http://
www.deqp.go.th/news .27/11/40)พบวาคนกรุงเทพฯปจจุบันเส่ียงกับการเปนโรคเย่ือบุชองคอ
อักเสบเร้ือรัง  โดยมีปญหาผนังล ําคออักเสบมีถึงรอยละ  60 และคาดวาจะมีผูปวยเพ่ิมข้ึนเร่ือย ๆ
เน่ืองจากมีสารพิษปะปนอยูในอากาศและกอใหเกิดอาการระคายเคืองในระบบทางเดินหายใจ
แมอาการอาจไมรุนแรง แตรักษาใหหายขาดไดยาก นักวิชาการทางการแพทยประมาณไววา  โรค
ทางเดินหายใจ โรคหัวใจ  และมะเร็ง สามารถลดลงไดถึงรอยละ  25  ถามลพิษในอากาศท่ีมีอยูลด
ลงไปสักครึ่งหนึ่ง  เพราะปจจัยส ําคัญประการหน่ึงท่ีทํ าใหเกิดโรคเหลาน้ีก็คือฝุนละอองและกาซ
พิษท่ีปนเปอนในอากาศ
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                 รถจักรยานยนต  จะมีการระบายสารมลพิษหลักคือ สารประกอบไฮโดรคารบอน
 ควันขาว  ซึ่งเปนละอองไอของนํ้ ามันหลอลื่นที่ไมไดถูกเผาไหม หรือเผาไหมไมหมด กาซคารบอน
มอนอกไซด  กาซท่ีเปนออกไซดของไนโตรเจน  ซ่ึงรถจักรยานยนตจะมีสารมลพิษท่ีถูกระบายออก
มามากกวารถยนตชนิดอ่ืน ๆป พ.ศ. 2537(ภาคผนวก ข ตารางที ่2)รถจักรยานยนตไดปลอยสาร
มลพิษประเภทกาซคารบอนมอนอกไซด ปริมาณ  429,527 ตันตอป สารประกอบไฮโดรคารบอน
ปริมาณ 158,890  ตันตอป กาซออกไซดของไนโตรเจนปริมาณ 1,968 ตันตอป และฝุนละออง
ขนาดเล็กกวา  10  ไมครอน ปริมาณ 15,057 ตันตอป รถจักรยานยนตปลอยสารมลพิษในจํ านวน
ที่สูง ประกอบกับปริมาณรถจักรยานยนต  ไดมีปริมาณเพิ่มขึ้นมากในปจจุบัน ซ่ึงรถจักรยานยนต
มี 2 ประเภทคือ  รถจักรยานยนตเคร่ืองยนต  2  จังหวะ และรถจักรยานยนต เคร่ืองยนต 4  จังหวะ
ความสามารถในการกอมลพิษทางอากาศของรถจักรยานยนตท้ัง  2  ชนิด มีความแตกตางกัน
(สถานการณส่ิงแวดลอม:2538)
                  สมชาย จันทรชาวนา(2538)คาดวารถจักรยานยนตท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร
น้ัน  มีจํ านวน  90 % เปนรถจักรยานยนต  2  จังหวะหรือประมาณ 1.49 ลานคัน จึงเปนแหลงที่กอ
ใหเกิดมลพิษดานอากาศท่ีส ําคัญแหลงหน่ึงและมีแนวโนมวาปริมาณรถจักรยานยนต จะมีปริมาณ
เพิ่มขึ้น จากยอดจํ าหนายภายในประเทศท้ังหมด ณ  ส้ินป พ.ศ. 2543  อีกประมาณ  800,000  คัน
(บมจ.ธนาคารกสิกรไทย 2543)แตในป 2543 แนวโนมของผูบริโภคเปล่ียนไป โดยหันมาใช
รถจักรยานยนต  4  จังหวะมากขึ้น  ซ่ึงสาเหตุหน่ึงมาจากราคารถจักรยานยนต  4  จังหวะมีราคา
ถูกลง  และมีการรณรงคใหประชาชนมีความสนใจในปญหามลพิษทางอากาศมากข้ึน
                  สมชาย จันทรชาวนา(2538)ไดกลาวถึงขอแตกตางของรถจักรยานยนต 2 จังหวะกับ 4
จังหวะ รถจักรยานยนต  2  จังหวะเปนรถจักรยานยนตท่ีใชเคร่ืองยนตท่ีมีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบ
ขึ้นลง  2 คร้ัง เพลาขอเหวี่ยงหมุนไป 1  รอบ(360 องศา)ครบการทํ างาน 1 กลวัตร (ดูด-อัด–ระเบิด
–คาย)ไดงาน 1 คร้ัง ซ่ึงจะเห็นไดวาเคร่ืองยนต  2  จังหวะน้ันเน่ืองมากจากมีการเคล่ือนท่ีของลูก
สูบขึ้นลง 2 ครั้งหรือ  2  จังหวะและรถจักรยานยนต  4  จังหวะเปนรถจักรยานยนตท่ีใชเคร่ืองยนต
ท่ีมีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง  4  คร้ัง เพลาขอเหวี่ยงหมุนไป  2  รอบหรือเทากับ  720  องศา
ทํ างาน 1 กลวัตรคือ ดูด–อัด–ระเบิด–คาย ไดงาน 1 คร้ังซึง่จะเห็นไดวาท่ีเรียกเคร่ืองยนต 4 จังหวะ
น้ัน  เน่ืองมากจากการเคลื่อนที่ขึ้นลงของลูกสูบจ ํานวน  4  ครั้งหรือ  4  จังหวะซึ่งถาพิจารณาจาก
ข้ันตอนในการจุดระเบิดของเคร่ืองยนตท้ัง  2  ชนิด แลวจะสังเกตไดวา รถจักรยานยนตท่ีใช
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เคร่ืองยนตท่ีมีการเคล่ือนท่ีของลูกสูบข้ึนลง  4  คร้ัง เพลาขอเหวี่ยงหมุนไป  2  รอบหรือเทากับ
720  องศา  ทํ างาน 1 กลวัตรคือ ดูด–อัด–ระเบิด–คาย ไดงาน 1 ครั้งซึ่งจะเห็นไดวาที่เรียกเครื่อง
ยนต 4 จังหวะ  น้ัน  เน่ืองมากจากการเคลื่อนที่ขึ้นลงของลูกสูบจ ํานวน  4  ครั้งหรือ  4  จังหวะซึ่ง
ถาพิจารณาจากข้ันตอนในการจุดระเบิดของเคร่ืองยนตท้ัง  2  ชนิด แลวจะสังเกตไดวา รถจักร
ยานยนตท่ีใชเคร่ืองยนต  2  จังหวะ จะมีข้ันตอนในการไดงาน  1  คร้ังนอยกวารถจักรยานยนต  4
จังหวะทํ าใหการเผาไหมในหองจุดระเบิดของรถจักรยานยนต  4  จังหวะท ําไดดีกวา  เชื้อเพลิงถูก
เผาไหมไดหมดกวา   จึงมีมลพิษทางอากาศถูกปลอยออกมานอยกวา
                  ผลการวิเคราะหเชิงเศรษฐกิจดานการใชน้ํ ามันเชื้อเพลิง  น้ํ ามนัหลอล่ืนเม่ือเปรียบ
เทียบรถจักรยานยนต  2  จังหวะขนาด 125  CC กับรถจักรยานยนต  4  จังหวะ  ขนาด 100 CC
พบวาเม่ือเคร่ืองยนตทํ างานในชวงความเร็ว  20–60 กม./ชม. เคร่ืองยนต  2  จังหวะมีคาใชจาย
ดานนํ้ ามันเช้ือเพลิงเฉล่ียมากกวาเคร่ืองยนต  4  จังหวะ ประมาณ  5.40  บาทตอระยะทาง
10,000 กม.และเคร่ืองยนต  2  จังหวะมีคาใชจายดานนํ ้ามันหลอล่ืนมากกวาเคร่ืองยนต 4  จังหวะ
ประมาณ 160  บาทตอระยะทาง 10,000  กม. ดังน้ัน  ถาปริมาณการเพ่ิมข้ึนของรถจักรยานยนต
ของประเทศไทยประมาณ  500,000  คัน/ป  การใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ  จะทํ าใหมีคาจาย
เพิ่มข้ึนจากราคารถจักรยานยนต  850  ลานบาท/ป  คานํ้ ามันเชื้อเพลิง  8.10  ลานบาท/ป   คานํ้ า
มันหลอลื่นเพิ่มขึ้น  240  ลานบาท/ป  ซึ่งคาใชจายที่เพิ่มขึ้นเฉพาะคานํ้ ามันเชื้อเพลิงและคานํ ้ามัน
หลอล่ืนประมาณ  248.10  ลานบาท/ป
                  จากการทดสอบคาควันขาวเคร่ืองยนตรถจักรยานยนตสองจังหวะ  ในกรณีที่ใชงาน
โดยมกีารติดต้ัง Catalytic Converter  พูลพร  2537:135-136 Catalytic Converter หมายถึง
สารท่ีเปลี่ยนแปลงและเรงปฏิกิริยาทางเคม ีโดยไมมีการเปล่ียนแปลงตัวมันเองตัว Catalyst
จะประกอบดวย 2 สวน คือ วัสดุเสริม และวัสดุ Catalytic ซ่ึงถูกฉาบอยูบนวัสดุเสริมซ่ึง Catalytic
Converter ใชในการปรับเปล่ียนกาซมลพิษและไมมีการติดต้ัง Catalytic Converter รถจักรยาน-
ยนต  2  จังหวะท่ีไมมีการติดต้ัง Catalytic Converter  ถาเพ่ิมความเร็วของรถจักรยานยนตข้ึน
จะมีคาควันขาวอยูระหวาง 27- 82 % และรถจักรยานยนต 2 จังหวะท่ีมีการติดต้ัง Catalytic
Converter  ถาเพ่ิมความเร็วของรถจักรยานยนต จะมีคาควันขาวอยูระหวาง 6-39 % ซึ่งผล
การทดสอบของสมชาย พบวาการติดต้ัง Catalytic Converter  สามารถชวยลดปริมาณควันขาว
ได โดยมีประสิทธิภาพในการลดควันขาวประมาณ  15–93 %
                  ขอดีของรถจักรยานยนต  2 จังหวะคือ มีนํ ้าหนักเบา  ซอมบํ ารุงรักษาไดงายเน่ืองจาก
มีช้ินสวนของสวนประกอบของรถนอย และราคาถูก สวนขอเสียของรถจักรยานยนต  2  จังหวะ คือ
จะปลอยสารไฮโดรคารบอนออกมากับไอเสียมากกวา ประมาณรอยละ 80
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7. การศึกษาการประเมินมูลคาทางเศรษฐกิจของทรัพยากรและสิ่งแวดลอม
    ท่ีไมผานตลาด

                 การศึกษาการประเมินมูลคาทางเศรษฐกิจของทรัพยากรและสิ่งแวดลอมที่ไมผาน
ตลาดในประเทศไทย และตางประเทศ  โดยใชวิธีการศึกษา CVM   มีผูวิจัยหลายคน ดังน้ี
                 จุไร  ทัพวงษ และ จิตรภัทร  เครือวรรณ (2542)ไดทํ าการศึกษา "Water  Quality
Improvement : A  Contingent Study  of the Chao  Phraya  River" การศึกษาใชวิธีการศึกษา
CVM ผลการศึกษาพบวาปญหามลภาวะทางน้ํ าไมไดเกิดขึ้นในแมนํ้ าเจาพระยาเทานั้น ยังมคีลอง
อีกประมาณ 1,145 คลอง ซึ่งอยูในภาวะวิกฤต ดังน้ันระบบการจัดเก็บน้ํ าเสียเปนปจจัยท่ีสํ าคัญ
ของการจัดการเก็บน้ํ าเสียรวม โดยมีวัตถุประสงคคือการรวบรวมน้ํ าเสียมาเก็บไวในแหลงเดียวกัน
กอนที่จะสงออกไปจากศูนยกลางของเมือง เพื่อการบํ าบัดใหคุณภาพของน้ํ าดีข้ึนตอไป การศึกษา
น้ีมิไดรวมถึงวิกฤตกาลท่ีเกิดความลมเหลวของระบบตลาด น้ํ า ถูกมองวาเปนสินคาสาธารณะไมมี
มูลคาซ้ือขาย ไดมคีวามพยายามมากวา  30 ป แลวในการท่ีจะพัฒนาการกักเก็บน้ํ าเสีย การ
บํ าบัดและระบบการถายเทน้ํ าสํ าหรับเมือง จากการศึกษาคร้ังน้ีพบวาประชาชนท่ีอาศัยอยูใน
กรุงเทพฯมีความยินดีท่ีจะจายเพ่ือปรับปรุงคุณภาพน้ํ าตามลํ าคลองตางๆ และแมนํ ้าเจาพระยา ซึ่ง
มีความเต็มใจที่จะจายจ ํานวน 100.81 บาทตอเดือนเพื่อปรับปรุงคุณภาพนํ ้าในแมนํ้ าเจาพระยา
และคลองเล็กๆ จากเพียงแค”แลนเรือได” เปน “ทํ าการประมงได” และมีความเต็มใจที่จะจาย
จํ านวน  115.03  บาท  เพื่อปรับปรุงคุณภาพของนํ ้าจาก  “ทํ าการประมงได” เปน “สามารถ
วายน้ํ าได”
                วราภรณ ปญญาวดี และสมคิด แกวทิพย (2541) ไดทํ าการศึกษาเร่ืองการศึกษาความ
เต็มใจท่ีจะจายคาน้ํ าชลประทานในเขตโครงการชลประทานแมแตง จังหวัดเชียงใหม ผลการศึกษา
พบวามีคาเฉล่ีย WTP มีคาเทากับ 61  บาท/ไร/ป และคามัธยฐาน WTP มีคาเทากับ 50 บาท/ไร/ป
หรือเกษตรกรจะยินดีจายคาน้ํ าประมาณ 0.142-.0.174 บาทตอ ลูกบาศกเมตร
                อภิรดี  เงินวิจิตร (2541)  ไดทํ าการศึกษาความเต็มใจท่ีจะจายคาบริการบํ าบัดน้ํ าเสีย
ของโครงการบํ าบัดน้ํ าเสียรวม: กรณีศึกษาโครงการพระราม 9 อันเน่ืองมาจากพระราชดํ าริ ใชวิธี
การศึกษา CVM (Bidding  Game) ในการประเมินมูลคา ผลการศึกษาพบวา  คาเฉลี่ย WTP  มี
คาเทากับ  45 บาท/ครัวเรือน/เดือน
                  กรมปาไม และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร(2541) ไดทํ าการศึกษาโครงการประเมิน
คุณคาทรัพยากรในพ้ืนท่ีปาอนุรักษกรณีศึกษาในพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขงไดประเมิน
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มูลคา โดยวิธีMarket Valuation และ  CVM ในการประเมิน  Use Value  และ Non- Use Value
ของเขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขง  พื้นที ่1.7 ลานไร ผลการศึกษาพบวา Direct Use Value
และ Non- Use Value ประเมินจากคนท่ีอยูบริเวณแนวเขตกันชนเทากับ 9 ลานบาท/ป; Use
Value และ Non- Use Value  ประเมินจากคนท่ีเคยเขาใชพ้ืนท่ีเทากับ 38 ลานบาท/ป ;  Non-
Use Value  ประเมินจากคนที่ไมเคยเขาใชพื้นที่เทากับ 28,383 ลานบาท/ป Total  Economic
Value   เทากับ  28,430  ลานบาท/ป
                  อดิศร  อิศรางกูร ณ อยุธยา(2541) ไดศึกษาการประเมินมูลคาส่ิงแวดลอม เร่ืองคา
ธรรมเนียมการเขาสวนสาธารณะในประเทศไทย โดยใช Contingent  Ranking Method และCVM
เพื่อหาคาธรรมเนียมการเขาสถานที่พักผอนในจังหวัดเชียงใหม จํ านวน  3 แหง พบวา การจายคา
ธรรมเนียมเขาอุทยานแหงชาติ ดอยอินทนนท เทากับ 40 บาทตอคนตอเท่ียว และ 20 บาทตอคน
ตอเที่ยว สํ าหรับการเขาไปเท่ียวน้ํ าตกแมสา  สวนดอยสุเทพไมมีการเก็บคาธรรมเนียม
                   ยุตรีรักษและGrandstaff (2539) ไดประเมินมูลคาสวนลุมพินี ซึ่งเปนสวนสาธารณะ
ในกรุงเทพมหานคร  ใชวิธีการศึกษา Zonal Travel Cost Method เพื่อหามูลคาการใชและ  CVM
เพื่อหาประโยชนและสวนที่วัดมูลคาที่ไมใชประโยชนของสวนลุมพิน(ีพื้นที ่ 360ไร) พบวา มูลคา
การใชประโยชน Zonal Travel Cost Method ป  2533 เปนเงินมูลคา  13.2 ลานบาท และจาก
CVM  เปน  13  ลานบาทและการวัดมูลคาท่ีไมใชประโยชนป 2533  เปนมูลคา 116.6 ลานบาท    
                  นันทนา   ล้ิมประยูร (2537) ศึกษามูลคาของอุทยานแหงชาติ: กรณีศึกษาเกาะเสม็ด
ใชวิธีการศึกษา Zonal Travel Cost Method และ  CVM  ในการประเมินมูลคาทาง Use Value ,
Option  Value  และ Existence  Value)  ของเกาะเสม็ด จังหวัดระยอง  พ้ืนท่ีท่ีศึกษา  3,125 ไร
ผลการศึกษาพบวา มูลคาทางนันทนาการจาก Zonal Travel Cost Method และ CVM เทากับ
27.15 และ 23.06 ลานบาท/ป ตามล ําดับ; Option  Value  เทากับ  108.53 ลานบาท/ป และ
Existence  Value เทากับ  3,604.86 ลานบาท/ป ; Total  Economic  Value   เทากับ 3,738.88
ลานบาท/ป
                  ศรีสุดา  ลอยผา (2532)  ศึกษาการประเมินมูลคาของเขตหามลาสัตวปาทะเลนอย
จังหวัดพัทลุง  สงขลา  นครศรีธรรมราช  กรณีเปนแหลงทองเที่ยว ไดศึกษาโดยใช Zonal Travel
Cost Method และ CVM ในการประเมินมูลคาทางนันทนาการ (Use Value) ของเขตหามลาสัตว
ปาทะเลนอย จ.พัทลุง สงขลา และนครศรีธรรมราช(พื้นที ่285,625ไร) ผลการศึกษาพบวา  Use
Value  ประเมินโดย Travel Cost Method  และ CVM  ในป 2530 เทากับ 11.07 และ 3.30 ลาน
บาทตามลํ าดับ;  มูลคาปจจุบัน ของ Use Value  ตลอดอายุโครงการ 25 ปท่ี ประเมิน โดย Travel
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Cost Method อยูระหวางที่  83.91  และ 126.19  ลานบาท  ประเมิน CVM  อยูระหวางที ่ 25.01
และ  37.62  ลานบาท
                  Riddel, Mary Catherine(1998)  ศึกษาแบบจํ าลอง 2 แบบ เพื่อการประเมินคาผล
กระทบทางดานเศรษฐกิจจากการสังเกต  ของสินคาท่ีไมผานตลาดจากสินคาหลายชนิด และผล
กระทบทางส่ิงแวดลอมท่ีมีตออสังหาริมทรัพยของประเทศสหรัฐอเมริกาใชวิธี CVM และ Hedonic
Price  Method(HPM) พบวาตลาดของท่ีอยูอาศัยคอยๆถูกปรับตัวรวมกันเปนระบบ การประมาณ
คาความพึงพอใจของการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมซึ่งอาจจะเปลี่ยนแปลงไปตามเวลา ผลที่
ไดสนันสนุนขอสมมุติฐานวา รูปแบบการประเมินความพึงพอใจอาจไมสามารถวัดผลกระทบของ
ตลาดท่ีอยูอาศัยท่ีเกิดจากคุณภาพของส่ิงแวดลอมได

                                                      Meegan, Raissa Louise(1998)ศึกษาการประเมินมูลคาส่ิงแวดลอมตอความรูสึก
รายแรงในประเทศอิหราน ใชวิธี  valuation contingent พบวา จากเดือนกุมภาพันธ ถึง เดือน
พฤศจิกายน 1991  อาวเปอรเซีย ประสบความหายนะตอส่ิงแวดลอมอยางมาก  ผลมาจาก
สงคราม เกิดไฟไหมนํ้ ามันดิบเปนปริมาณ  500 ลานบาเรล  สงผลใหเกิดมลภาวะในช้ันบรรยากาศ
ของอาณาบริเวณโดยรอบ  หลายๆประเทศ  ไดเรียกรองไปยังองคการสหประชาชาติใหประเทศอิ
รักชดใชผลเสียหายท่ีเกิดข้ึน  งานวิจัยน้ีไดศึกษาในสวนของการอางสิทธิของประเทศอิหราน โดย
กระทรวงสาธารณสุขและการศึกษาทางการแพทย ไดเสนอใหสํ ารวจประเมินมูลคา  เพื่อลดผลราย
แรง ในการประเมินความเสียหายน้ัน โดยใชวิธ ีCVM เพื่อตัดสินประเมินความเสียหาย งานวิจัยน้ี
ไดพจิารณาขอโตแยงในหัวขอ 1) การประเมินที่มีใจเอนเอียงของผูประเมิน 2)ความรูสึกที่ฝงแนน
ในใจของผูประเมิน 3) สมมุติฐานท่ีครุกรุนอยูในใจของผูประเมิน  และความแตกตางระหวาง WTP
และ WTA ผลสรุป การลดผลรายแรงท่ีเกิดข้ึน โดยมีขอกํ าหนด บัญญัติข้ึน รวมทั้ง CVM และผล
น้ันไดถูกวิเคราะหโดยรัฐบาลอิหราน

                                                      Bostedt, Goran(1998) ศึกษาปาไมในประเทศสวีเดนเปนสินคาสาธารณะท่ีประเมิน
มูลคา   ไมผานตลาดและนโยบายส่ิงแวดลอม โดยใชวิธ ีCVMในการประเมินมูลคาของปาไมและ
สุนัขปาพบวาประโยชนจากการทองเท่ียวปา  ลักษณะของปา และการจัดการโดยการเพ่ิม
ประโยชนใหแกปามากขึ้นนั้นไมมีนัยส ําคัญทางสถิติ การหาคา WTP โดยใชสถิติแบบ Non-
parametric estimators และหาสวนเกินผูบริโภคโดยวิธี Hicksian  approximation  การจัดการใช
ประโยชนจากปาน้ันขัดแยงกับการวิเคราะห จึงใชเครื่องมือ diagrammatical ท่ีเรียกวา  Kolm
triangle  เพื่อกํ าหนดใหประชาชนตอนเหนือของสวีเดนเปนสวนหน่ึงของปาไม
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                  Mullarkey, Daniel James(1997)ศึกษาการประเมินมูลคาส่ิงแวดลอมในพ้ืนท่ีชุมน้ํ า
โดยทดสอบในพ้ืนท่ีเขตทางหลวง รัฐวิสคอนซิน  ประเทศสหรัฐอเมริกา วิธ ีvaluation contingent
พบวา กลุมตัวอยางจากสังเกต ใหคา WTP เทากับ  13.68  ดอลลาร กลุมตัวอยางท่ีไมสังเกตใหคา
WTP เทากับ  20.77 ดอลลาร แตกตางกันอยางมีระดับนัยสํ าคัญ
                  Nape, Steven William(1997) ศึกษาการประเมินสภาพแวดลอมท่ีถูกทํ าลายภายใต
ตลาดสมมติ  ใชวิธี Valuation Contingent(CVM) การประเมินมูลคาส่ิงแวดลอมภายใตตลาด
สมมติ  เปนการศึกษา WTP  และ  WTA โดยทดสอบวิธ ีeconometric  เพื่อศึกษา 1)ธรรมชาติของ
hypothetical  bias  2)  statistical   ความสัมพันธที่มีอยูระหวาง WTP  และ  WTA  และได
พัฒนาวิธ ีeconometric  เพื่อแกหรือ calibrate hypothetical  bias ใน WTP  และ WTA
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    บทท่ี  3
วธิกีารดํ าเนินการวิจัย

          การวิจัยคร้ังน้ีมีจุดประสงคเพ่ือศึกษาความเต็มใจท่ีจะจายและการยอมรับในการปลอยมล
พิษของผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ อํ าเภอเมือง   จังหวัดขอนแกน  โดยแบงการศึกษาออกเปน
2   สวน สวนท่ีแรก สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive  Statistics) ซ่ึงจะอธิบายขอมูลในรูปของ
ความถ่ี   เปอรเซ็นต   คาเฉลี่ย   คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน

สวนท่ีสองจะวิเคราะหขอมูล สถิติเชิงอนุมาน(Inferentail Statistics)  จะวิเคราะหขอมูล
ดวยการวิเคราะหความถดถอยพหุ  ( Mulitiple Linear Regression Analysis)  และ  การวิเคราะห
ความถดถอยโลจิสติด (Logistic  Regression)

ซ่ึงการเก็บรวบรวบขอมูลใชเทคนิคการประเมินโดยการสัมภาษณ ซ่ึงเรียกวา การประเมิน
มูลคาทางตรงภายใตตลาดสมมติ(Contingent  Valuation Method)  ของผูใชรถจักรยานยนต 2
จังหวะที่มีอายุการใชงาน  5 ปขึ้นไป

1.! ประชากรและกลุมตัวอยาง

           การวิจัยคร้ังน้ี ออกสํ ารวจภาคสนาม ในพื้นที่ อํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน ซ่ึงประชากรท่ี
ใชรถจักรยานยนต ท่ีจดทะเบียน  ป 2545  มีจํ านวน  471,698  คัน  จากการสํ ารวจปริมาณรถท่ี
ใชว่ิงบนถนนศรีจันทร  และถนนประชาสโมสร ตลาดและหางสรรพสินคา พบวาเปนรถจักรยาน
ยนต 2 จังหวะจ ํานวนประมาณรอยละ  80 และรถจักรยานยนตท่ีมีอายุมากกวา  5  ป   สุมตัว
อยางเฉพาะ รถจักรยานยนต  2  จังหวะ และอายุการใชงาน  5  ปขึ้นไป จํ านวน  440  ตัวอยาง
โดยใชสูตรยามาเน (Taro Yamane  1973:108 อางจาก อรพรรณ  2543:103)  เมื่อกํ าหนด
ความคลาดเคล่ือนเทากับ 0.05
                    สูตรการค ํานวณ

                    
n   =  ขนาดของตัวอยางประชากร
N   =   ขนาดประชากร

             e    =   ความคลาดเคลื่อนของกลุมตัวอยางเทากับ  0.05

21 Ne
N

n
+

=
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                      แทนคาในสูตร

2. เครื่องมือที่ใชในการวิจัย

     ในการวิจัยครั้งนี้ใชแบบสัมภาษณ   เปนเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอมูล เปนคํ า
ถามแบบวิธกีารสัมภาษณซ่ึงประกอบดวยลักษณะของแบบสัมภาษณดังน้ี เปนคํ าถามแบบปลาย
ปด(close-end-questionnaire) และคํ าถามปลายเปด (open-end-questionnaire) การสรางแบบ
สัมภาษณนี ้เพื่อหาความสัมพันธของตัวแปรตางๆ   โดยการวิเคราะหหาความสัมพันธระหวาง
ความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียม (Willingness To Pay หรือ WTP)  และความเต็มใจยอมรับการ
ชดเชย(Willingness To Accept หรือ WTA) กับตัวแปรอิสระเชิงปริมาณและคุณภาพ ซึ่งลักษณะ
ของแบบสัมภาษณ จึงเปนแบบคํ าถามท่ีใหเลือกโดยมีคํ าตอบท่ีอาจะเกิดข้ึนได 2 ตํ าตอบ คือยินดี
จายคาธรรมเนียม หรือไมยินดีจายคาธรรมเนียม(Dichotomous  choice  contingent  Valuation
Method)จะเปนคํ าถามสองชั้น กํ าหนดจุดเริ่มตนความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมมีหลายระดับ
ราคา ในการออกแบบสัมภาษณน้ันใชวิธี  การจัดทํ าสนทนากลุม(focus  group  discussion) โดย
การจัดทํ าสนทนากลุม  ประกอบดวย  5  ข้ันตอน
                  2.1  กลุมตัวอยาง  เปนกลุมของผูใชรถจักรยานยนต จํ านวน 8 คน จากอาชีพตางๆ
ประกอบดวย (1) อาชีพขาราชการ (2) ผูประกอบอาชีพสวนตัว (3) พนักงานของบริษัท และ(4)
แมบาน ซึ่งทั้ง 4 อาชีพ คัดเลือกจากผูท่ีใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะและมีอายุการใชงานของรถ 5
ปขึ้นไป เปนรถท่ีใชเปนพาหนะในการเดินทางในเขตอํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกนและเปนรถจักร
ยานยนตจดทะเบียนท่ีจังหวัดขอนแกน

2.2  สถานท่ีสนทนากลุม  ท่ีคณะบริหารธุรกิจ วิทยาเขตขอนแกน เปนสถานท่ีจัด
สนทนากลุม เวลาท่ีใชในการสนทนาประมาณ 2 ชั่วโมง 30 นาที
 2.3  การเริ่มสนทนากลุม ไดเลาเร่ืองความเปนมา และวัตถุประสงคของการจัดทํ า
สนทนากลุม  และดํ าเนินการสนทนาแบบไมเปนทางการ  และเปดโอกาสใหแกผูเขารวมสนทนา
กลุมไดพูดคุยอยางเปนกันเองเพ่ือใหผูเขารวมสนทนากลุมแสดงความคิดเห็นไดอยางอิสระ

2.4  การสนทนาจัดตามล ําดับหัวขอท่ีเตรียมไว โดยมีผูชวยเปนผูจดบันทึกรายงาน
กลุมดังนี้

6.399
)05.0(698,4711

698,471
2

=
+

=n
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                         2.4.1 ความคิดเห็นโดยท่ัวไปเก่ียวกับ สภาพของรถจักรยานยนต  2 จังหวะ
                         2.4.2  รายละเอียดเก่ียวกับการศึกษาประกอบดวย ส่ิงแวดลอมมลพิษทาง
อากาศ  ทัศนคติ

2.4.3 การสนทนากลุมเปนการจัดสนทนาเพียงครั้งเดียวและเปนกลุมขนาดเล็ก
การสนทนาในประเด็นการใช สภาพการใชรถจักรยานยนต ทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศ
และขอซักถามเก่ียวกับความเต็มใจจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ  ซ่ึงผูเขารวมสนทนาแต
ละอาชีพ  ใหความคิดเห็นท่ีแตกตางกัน  โดยสรุป การเสนอจ ํานวนเงินเร่ิมตนจากการสนทนากลุม
เปน 120, 100, 80  และ 60 บาทตอเดือน                  
                        2.4.4 การสนทนาเร่ืองความเต็มใจท่ีจะยอมรับการชดเชยในการเปลี่ยนรถจักร
ยานยนต 2  จังหวะ ใหเปล่ียนเปน 4 จังหวะ กลุมตัวอยางยินดีท่ีจะยอมรับการชดเชย และการชด
เชยของรัฐบาลนั้นตองไมท ําใหเขาตองรับภาระเพ่ิมเงินเปล่ียนรถจักรยานยนตเปน 4 จังหวะ การ
สนทนากลุมจึงไมไดขอสรุปวาจํ านวนเงินท่ีตองการรับการชดเชยเปนเทาไร    จึงตองไปส ํารวจโดย
การสัมภาษณจากรานจํ าหนายรถจักรยานยนตท่ีรับแลกเปล่ียนรถจักรยานยนต  และรานที่
จํ าหนายรถจักรยานยนตมือสอง

     2.4.5 การสนทนากลุมเร่ืองวิธีการจัดเก็บคาธรรมเนียม นั้นผูเขารวมสนทนากลุม
ตองการความสะดวก จึงเห็นวาควรใหกรมการขนสงเปนผูจัดเก็บ  หรือเก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือคร้ัง
เดียว

            2.4.6 ผลจากการสนทนากลุม  นํ าความรูท่ีไดท้ังหมดจากการสนทนากลุมมาปรับ
ปรุงแกไขแบบสอบถาม
                  เมื่อสรางแบบสอบถามเสร็จแลว  ไดนํ าแบบสัมภาษณทดสอบ(pre-test) วาปญหาขอ
คํ าถามของแบบสอบถามน้ัน ยากหรืองายแกการตอบ  ตรงตามวัตถุประสงคหรือไม  แลวจึงน ําขอ
บกพรองมาปรับปรุง เพื่อความสมบูรณ และความครบถวนของขอมูลท่ีตองการนํ ามาวิเคราะห
หลังจากน้ันนํ าแบบสอบถามไปทํ า  Pre-test  จํ านวน  40  ตัวอยาง  หลังจากท ํา Pre-test แลวนํ า
มาปรับปรุงแกไขใหเปนไปตามวัตถุประสงคของการศึกษา  แบบสัมภาษณ แบงเปน    4  สวน
(Part)  ดังน้ี
                  สวนท่ี  1  สภาพรถและการใชรถจักรยานยนต
                  สวนท่ี  2  ทัศนคติและความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม

      สวนท่ี  3  ความเต็มใจที่จายที่จะรักษาคุณภาพอากาศ และความเต็มใจที่จะยอมรับ
                      คาชดเชยในการเปลี่ยนใชรถจักรยานยนต   2 จังหวะ
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      สวนท่ี  4  ขอมูลท่ัวไปทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใชรถจักรยาน
                      2  จังหวะ
เมื่อดํ าเนินการทดสอบแบบสัมภาษณแลว จะไดแบบสัมภาษณออกเปน  4 ชุด คือ  A

, B,  C และ  D ท้ังสี่ชุดจะมีจํ านวนเงินท่ีจะจายเร่ิมตนท่ีแตกตางกัน  ดังภาพท่ี 3.1 ชุด  A  ภาพท่ี
3.2  ชุด  B  ภาพที่ 3.3 ชุด  C  ภาพที่  3.4  ชุด  D ดังน้ันในกรณีท่ีแบบสอบถามส่ีชุดมีจํ านวนเงิน
ท่ีจะจายเร่ิมตนท่ีแตกตางกัน ถาผูตอบในคํ าถามแตละชุดพอใจหรือยินดีกับจํ านวนเงินคาธรรม
เนียมในการปลอยมลพิษท่ีเสนอคร้ังแรกคือ จํ านวนเงินเทากับ 120,100, 80 และ 60  บาท ซึ่งได
มาจากการทบทวนวรรณกรรม และจากการจัดทํ าสนทนากลุม ผูสัมภาษณก็จะเสนอจํ านวนเงินที่
ตั้งไว ถาผูตอบไมยินดีกับจํ านวนเงินที่ตั้งไว  ผูสัมภาษณก็จะสัมภาษณโดยการเสนอจํ านวนเงินที่
ลดลงกวาจ ํานวนเงินท่ีเสนอคร้ังแรก(Starting  point) เพื่อสัมภาษณหาดุลยภาพของจ ํานวนเงินที่
จะจาย และสุดทายก็จะสัมภาษณถึงความเต็มใจท่ีจะจายดวยคํ าถามปลายเปด(open-end-
questionnaire) และถาผูตอบยินดีกับจํ านวนเงินท่ีเสนอคร้ังแรก ผูสัมภาษณก็จะสัมภาษณโดย
การเสนอจ ํานวนเงินที่เพิ่มขึ้นเพื่อหาดุลยภาพของจ ํานวนเงินที่จะจาย  และสุดทายก็จะสัมภาษณ
ถึงความเต็มใจท่ีจะจายดวยคํ าถามปลายเปด เหตุผลท่ีตองมีคํ าถามปลายเปดเพราะวาจํ านวนเงิน
ที่ต้ังไวอาจจะไมตรงกับความเต็มใจที่จะจายซึ่งอาจจะมีมากกวาหรือนอยกวา และเปนคํ าตอบท่ี
ยืนยันจ ํานวนเงินท่ีตอบไวแลว  และภาพท่ี 3.5  เปนแบบสัมภาษณที่มีจํ านวนเงินท่ีจะยอมรับการ
ชดเชย ซึ่งในแบบสัมภาษณชุด A , B , C และ D จะมีจํ านวนเงินท่ีจะยอมรับการชดเชยเทากับ
7,500 ,  10,000   และ  12,000 บาท เหมือนกันท้ัง 4 ชุด
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       ภาพที่ 3.1 จํ านวนเงินเต็มใจที่จะจาย ชุด A         ภาพที่ 3.2 จํ านวนเงินเต็มใจที่จะจาย ชุด B

       ภาพที่ 3.3 จํ านวนเงินเต็มใจที่จะจาย  ชุด C        ภาพที่ 3.4 จํ านวนเงินเต็มใจที่จะจาย ชุด D

                                                    ภาพที่ 3.5  ความเต็มใจที่จะยอมรับชดเชย

ความเต็มใจที่จะจาย

เหตุผล

ทานจะยินดีจาย................บาท

จํานวนเงินเร่ิมตน 120

140

100

ไมยินดีจายยินดีจาย

ความเต็มใจที่จะจาย

เหตุผล

ทานจะยินดีจาย................บาท

จํานวนเงินเริ่มตน 100

120

80

ไมยินดีจายยินดีจาย

ไมยินดีจาย

ความเต็มใจที่จะจาย

เหตุผล

ทานจะยินดีจาย................บาท

จํานวนเงินเร่ิมตน 80

100

60

ยินดีจาย

ความเต็มใจที่จะจาย

เหตุผล

ทานจะยินดีจาย................บาท

จํานวนเงินเร่ิมตน 60

80

40

ไมยินดีจายยินดีจาย

เหตุผล

ทานยอมรับการชดเชย..........บาท

จํานวนเงินที่ชดเชย
10,000

12,000

7,500

ไมยอมรับการชดเชยยอมรับการชดเชย

ความเต็มใจที่จะยอมรับการชดเชย



40

3.  การเก็บรวบรวมขอมูล

   ในการวิจัยคร้ังน้ี   ไดดํ าเนินการอบรมผูท่ีจะเก็บขอมูลภาคสนาม โดยไดชี้แจงราย
ละเอียดของงานวิจัย  และฝกซักซอมการตอบการถามใหชัดเจน  เปนการตอบขอซักถามตางๆ ที
ละขอคํ าถาม  จัดผูเก็บขอมูลแบงออกเปน  4 กลุม และไดดํ าเนินการตามข้ันตอนดังน้ี

       1. เตรียมแบบสัมภาษณท่ีผานกระบวนการทดสอบเรียบรอยแลวท้ังส่ีชุดคือ  A , B,
C และ  D  โดยใหทุกกลุมคละแบบสอบถาม
                   2.กลุมเปาหมาย ตองเลือกผูที่ใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ ทุกย่ีหอ ท่ีมอีายุการใช
งานเกิน 5 ปขึ้นไป ในเขตอํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน

       3. สถานที่ไปเก็บขอมูลตามแหลงชุมชน  สวนสาธารณะ  หางสรรพสินคา  เทศบาล
นครขอนแกน

4. วิธีการวิเคราะหขอมูล

    การวิเคราะหขอมูล แบงออกเปน 2  สวน สวนแรก สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive
Statistics) ซ่ึงจะอธิบายขอมูลในรูปของ ความถ่ี   เปอรเซ็นต   คาเฉล่ีย   คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน
สวนท่ีสองจะวิเคราะหขอมูล สถิติเชิงอนุมาน(Inferentail Statistics)  จะวิเคราะหขอมูลดวยการ
วิเคราะหความถดถอยพหุ (Multiple Linear Regression Analysis) และการวิเคราะหความถด
ถอยโลจิสติค( Logistic Regression)

เน่ืองจากแบบสัมภาษณมีจํ านวน  4  ชุด  ซ่ึงประกอบดวย  ชุด   A , B,  C และ  D จึง
ทํ าการทดสอบราคาเร่ิมตนของความเต็มใจท่ีจะจาย ( Starting  point) ท้ัง 4  ชุด  ท่ีมีราคาท่ีจะ
จายแตกตางกันอยางมีนัยสํ าคัญหรือไม  จึงทํ าการทดสอบโดยวิธีวิเคราะหความแปรปรวนแบบ
จํ าลองทางเดียว  แตแบบจํ าลองทางเดียวมีเง่ือนไขในการวิเคราะห ตองตรวจสอบเงื่อนไขในการ
วิเคราะหความแปรปรวน 3 ขอ ดังน้ี

       1. ประชากรกลุมตัวอยาง ตองมีการแจกแจงแบบปกติ
       2. การสุมตัวอยางแตละชุดจากประชากร  จะตองมีอิสระตอกัน
       3. คาแปรปรวนของแตละประชากรตองเทากัน
จึงตองทํ าการทดสอบความเทากันของประชากร โดยใช Bartlett ' s Test
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สูตร Bartlett ' s Test

เมื่อ

และคาความแปรปรวนรวม

เมื่อ n1 , n2 , n3 ,…, nk คือขนาดตัวอยางของกลุมท่ี  1,2,3…,k  ตามล ําดับ
                        q          แทนสถิติทดสอบ Bartlett ' s Test
                        c          เปนคาปรับ(Correction  factor) ท่ีปรับใหคา c มีการแจก
                                           แจงเขาสูการแจกแจงแบบไคสแควรมากขึ้น

N แทน จํ านวนตัวอยางท้ังหมด
k แทน จํ านวนกลุมตัวอยาง

         2
iS       แทน คาความแปรปรวนของกลุมตัวอยางชุดท่ี  1

q  จะมีคามากถา 2
iS  แตกตางกันมากและจะมีคาเปนศูนยถา 2

iS  มีคาเทากัน
ถาคาแปรปรวนของแตละประชากรเทากัน  กํ าหนดระดับนัยส ําคัญ   = .05
แลวจึงทํ าการทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว(Analysis  of  Variance)

สูตร                         
W

B
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W −
=

                                    df1       =  k  -  1
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                      เมื่อ      F          แทนสัญลักษณของ  ANOVA
                                MSB       แทนคาเฉล่ียกํ าลังสองระหวางกลุม

       MSw       แทนคาเฉล่ียกํ าลังสองภายในกลุม
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        N          แทนจํ านวนคํ าตอบของทุกกลุม
         k          แทนจํ านวนกลุมตัวอยาง
        df1        แทนองศาอิสระของกลุมตัวอยางท่ี  1
        df2             แทนองศาอิสระของกลุมตัวอยางท่ี  2

                4.1 การวิเคราะหสมการความถดถอยพหุ(Multiple Linear Regression Analysis)
                      จากขอมูล จะพบวามีตัวแปรตามเปนตัวเชิงปริมาณ แตตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิง
คุณภาพ และตัวแปรเชิงปริมาณ  โดยท่ี ความเต็มใจจายคาธรรมเนียมมีความสัมพันธ กับรายได
อายุของรถจักรยานยนต  2 จังหวะ  มูลคาเริ่มตนของคาธรรมเนียม ดังสมการท่ี (3.1)
                ln WTP   =  a  +   b1X1 + b2X2 + b3X3  + b4X4+…

 
………….+.bnXn………….….(3.1)

                      ความเต็มใจการยอมรับชดเชยมีความสัมพันธกับรายได   ทัศนคติ  อายุของผูใชรถ
จักรยานยนต  2 จังหวะ    ดังสมการท่ี  3.2
                     WTA   =  a  +   b1X1 + b2X2 + b3X3  + b4X4+……………+bnXn……………..(3.2)    
                 4.2  การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค(Logistic Regression)
                        จากขอมูลที่รวบรวมน ํามาวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค (กัลยา 2544:58-93)
แทนการวิเคราะหความถดถอยท่ัวไป เพราะ เมื่อ  Y มีไดเพียง 2 คา ทํ าใหคาประมาณของ Y เปน
โอกาสท่ีเหตุการณท่ีสนใจจะเกิดซ่ึงมีคาระหวาง 0 ถึง  1  และจะทํ าใหคาคลาดเคล่ือน e  มีคาได
เพียง  2 คาดวย    จึงนํ าขอมูลที่เก็บรวบรวมน ํามาวิเคราะหหาความสัมพันธของตัวแปรอิสระท่ีมี
ตอโอกาสที่จะเกิดเหตุการณ(ตัวแปรตาม) พรอมท้ังศึกษาระดับความสัมพันธของตัวแปรอิสระ เชน
รายไดตอเดือน ทัศนคติ   อายุของรถจักรยานยนต 2 จังหวะ  และ การศึกษา  และพยากรณ
โอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณท่ีสนใจ  จากสมการที่เหมาะสม  เพือ่ทํ าใหเปอรเซนตของความถูกตอง
ในการพยากรณมีคาสูงสุด

        เมื่อมีตัวแปรตามเปนตัวเชิงคุณภาพ ท่ีมีได 2 คา  และตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิง
คุณภาพ และตัวแปรเชิงปริมาณ  โดยท่ีความเต็มใจจายคาธรรมเนียมยินดีจายหรือไมยินดีจาย มี
ความสัมพันธกับทัศนคติ รายได การศึกษา เพศ อายุของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ ดังสมการ
ท่ี 3.3 และสมการที่  3.4

LPAYYN     =  β0  +   β1X1 + β2X2 + β3X3  + β4X4+…………………+.βnXn………(3.3)
      LWTP   =  β0  +   β1X1 + β2X2 + β3X3  + β4X4+………………….+βnXn………(3.4)
        ความเต็มใจการยอมรับชดเชยหรือไมยอมรับชดเชย มีความสัมพันธ กับ

ทัศนคติ รายได การศึกษา เพศ อายุของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ ดังสมการท่ี  3.5
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LWTA       = β0  +   β1X1 + β2X2 + β3X3  + β4X4+…………………+.βnXn………..(3.5)
ในการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคน้ัน เมื่อ Y มีไดเพียง  2  คา (dichomous variable)จะพบวา
ความสัมพันธระหวาง X และ Y ไมไดอยูในรูปเชิงเสน แตจะอยูในรูปโลจิสติค  ดังน้ันสมการท่ี
3.3 , 3.4 และสมการที่  3.5  คือสมการ logistic response function  โดยท่ี  0 ≤ E(Y) ≤1 หรือ E
(Y) = P(event)  = P (เกิดเหตุการณท่ีสนใจ) และ P(no event)= (ไมเกิดเหตุการณท่ีสนใจ) ซึ่งตัว
แปรอิสระมีมากกวาหนึ่งตัว หรือตัวแปรอิสระ p ตัว ( p ≥ 2) logistic response function  หรือสม
การท่ี 3.3 , 3. 4 และสมการที ่ 3.5  จะกลายเปนสมการท่ี  3.6 , 3.7 ,3.8 และสมการที่  3.9

จากสมการท่ี 3.6 หรือสมการท่ี 3.7 เปนสมการท่ีมีความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและตัวแปร
อิสระไมไดอยูในรูปเชิงเสนจึงมีการปรับใหความสัมพันธอยูในรูปเชิงเสนโดยใหในสมการท่ี  3.8

odds          =P(เกิดเหตุการณ)………………..…………….(3.8)
        P(ไมเกิดเหตุการณ)

สมการที ่ 3.10  จะอยูในรูปของเชิงเสน และเรียกวา logistic response function จาก
สมการที ่3.8  ถา odds มีคามากกวา 1 แสดงวาเหตุการณน้ันมีโอกาสเกิดมากกวาท่ีจะไมเกิด
สํ าหรับการประมาณคา Y  เปนการประมาณ P(เกิดเหตุการณ) โดยใชสมการ  3.6 เปนการ
ประมาณคาสัมประสิทธิ ์  β0+β1+……… .+βn โดยวิธี Maximum Likelihood
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บทท่ี  4
ผลการวิเคราะหขอมูล

 การวิจัยคร้ังน้ี เปนการศึกษาความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมล
พิษและความเต็มใจยอมรับคาชดเชยของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ  พื้นท่ีเขตอํ าเภอเมือง
จังหวัดขอนแกน โดยวิเคราะหขอมูล สวนแรกดวยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive  Statistics) ซึ่ง
จะอธิบายขอมูลในรูปของ จํ านวน  รอยละ  คาเฉลี่ย  สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน  สวนท่ีสอง เปนการ
วิเคราะหความถดถอยพหุ(Multiple Linear Regression Analysis) และการวิเคราะหความถด
ถอยโลจิสติค(Logistic Regression) การนํ าเสนอผลการวิเคราะหขอมูล แบงออกเปน 4 ตอน ดังน้ี

1.! สภาพรถและการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
2.! ทัศนคติและความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม
3.! ความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ และ ความเต็มใจที่จะ
ยอมรับการชดเชย
3.1!การวิเคราะหความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษโดยการ
วิเคราะหความถดถอยพหุและความถดถอยโลจิสติค

      3.2 สถานภาพของประชากรท่ีมีตอความเต็มใจท่ีจะจาย
3.3 การวิเคราะหถึงความเต็มใจการยอมรับชดเชยโดยการวิเคราะหความถด
      ถอยพหุและความถดถอยโลจิสติค
3.4 สถานภาพของประชากรท่ีมีตอความเต็มใจการยอมรับชดเชย

                  4.  แนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยานยนต  
                       2 จังหวะ

1.! สภาพรถและการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ

                 จากการเก็บรวบรวมขอมูลผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ  สภาพรถและการใชรถจักร
ยานยนต 2 จังหวะ มีดังนี้ รถจักรยานยนต ท่ีมีอายุมากท่ีสุด  คือ   20  ป ต่ํ าสุด  5  ป อายุรถโดย
เฉลี่ย  8.08  ป มีระยะทางในการขับขี่เฉลี่ย  12.12  กิโลเมตรตอวัน  และมีระยะทางในการขับขี่
รวมทั้งหมด เฉลี่ย  37,844.40  กิโลเมตรตอคัน ราคาของรถจักรยานยนตเฉลี่ย 34,694.27 บาท
ตอคัน
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มีคาใชจายในการบ ํารุงรักษาเฉลี่ย 107.41 บาทตอเดือน คาใชจายในการใชนํ ้ามันเบนซินเฉลี่ย
497.10 บาทตอเดือนและคาใชจายคาน้ํ ามันหลอลื่นเฉลี่ย 53.43 บาทตอเดือน ดังตารางท่ี 4.1

ตารางท่ี  4.1  อายุรถ ระยะทาง  และคาใชจายเก่ียวกับน้ํ ามัน

สภาพการใชรถ Mean Std
1.อายุการใชรถ(ป)
2.ระยะทางในการขับขี่ตอวัน(กม.)
3.ระยะทางในการขับขี่รวมทั้งหมด(กม/คัน)
4.ราคารถจักรยานยนต(บาท/คัน)

8.08
12.12

37844.40
34694.27

3.3
11085
3918.1
10962.8

5.คาใชจายในการซอมบ ํารุง(บาท/เดือน)
6.คานํ้ ามันเบนซิน (บาท/เดือน)
7.คานํ้ ามันหลอล่ืน( 2T )บาท/เดือน

107.41
497.10
53.43

157.2
470.2
  20.3

                  ผูใชรถจักรยานยนต ประเมินสภาพรถที่ตนเองใชอยูในสภาพดีรอยละ  75. และสภาพ
แยมาก รอยละ 0.2   ผูใชจักรยานยนตไมเคยนํ ารถไปรับบริการ รอยละ  53.22  ผูใชรถจักรยาน
ยนตนํ ารถไปรับบริการซอมบํ ารุง รอยละ 46.78 และป 2545 ผูใชรถจักรยานยนตไปซอมบํ ารุง
เดือนมกราคม รอยละ 45.7 ผูท่ีใชรถจักรยานยนตไมคิดจะเปล่ียนรถจักรยานยนตท่ีใชอยูใน
ปจจุบันและจะใชรถตอไปอีกระยะนานกวา 3  ป รอยละ 91.6  ดังตารางท่ี  4.2

ตารางท่ี  4.2  สภาพรถ และการซอมบํ ารุง

สภาพรถและการใชรถ จ ํานวน รอยละ
สภาพของรถ
-  ดีมาก
-  ดี
-  แย
-  แยมาก

55
331
53
1

12.7
75.2
12.0
0.2

       รวม 440 100
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ตารางท่ี  4.2 (ตอ)

สภาพรถและการใชรถ จ ํานวน รอยละ
เคยนํ ารถไปรับบริการหรือไม
-  ไมเคย
-  เคย

235
205

53.2
46.8

      รวม 440 100
เดือน  มกราคม
          กุมภาพันธ
          มีนาคม
          เมษายน
          พฤษภาคม
          มิถุนายน
          กรกฎาคม

21
15
20
10
13
14
1

45.7
4.8
3.4
4.5
2.3
2.9
3.2

          สิงหาคม
          กันยายน
          ตุลาคม
          พฤศจิกายน
          ธันวาคม

4
2
7
7
7

0.2
0.9
0.5
1.6
1.6

ปท่ีนํ ารถไปรับบริการซอม
-  2541
-  2542
-  2543
-  2544
-  2545

16
2
11
24
65

13.6
0.5
2.5
5.4
14.7
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ตารางท่ี  4.2 (ตอ)

สภาพรถและการใชรถ จ ํานวน รอยละ
จะใชรถคันน้ีนานเทาใด
-  มากกวา 3 ป
-  นอยกวา 3 ป
-  ไมแนใจ

403
32
5

91.6
7.3
1.1

    รวม 440 100

                 ผูใชรถจักรยานยนต ใชรถย่ีหอเรียงลํ าดับดังน้ี ลํ าดับท่ี 1 ฮอนดา รอยละ 38.2 ลํ าดับท่ี
2 ยามาฮา รอยละ 32.3 และล ําดับท่ี 3  ซูซูกิ รอยละ 19.8  รถย่ีหอฮอนดา(รุนเทนา)มีจํ านวนมาก
กวาย่ีหออ่ืนๆ เพราะเปนรถท่ีนิยมของประชาชนมีความเร็วและแรงกวาย่ีหออ่ืนๆ และผูใชจักรยาน
ยนตใชความเร็วท่ีใชในการขับข่ีอยูระหวาง 61 - 80 กม./ชม.รอยละ 60.0 ราคาน้ํ ามันเคร่ืองลิตรละ
81– 90 บาทซึ่งนํ้ ามันเคร่ืองมีคุณภาพปานกลาง รอยละ 44.3 และใชน้ํ ามันเบนซิน ออกเทน 91
รอยละ  88.4  ดังตาราง 4.3

ตาราง 4.3  ย่ีหอรถจักรยานยนต และความเร็วท่ีใชในการขับข่ี

สภาพรถและการใชรถ จ ํานวน รอยละ
ย่ีหอ
-  ฮอนดา
-  ยามาฮา
-  ซูซูกิ
-  คาวาซากิ
-  อ่ืนๆ

168
142
87
37
6

38.2
32.3
19.8
8.4
1.3

     รวม 440 100
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ตารางท่ี  4.3 (ตอ)

สภาพรถและการใชรถ จ ํานวน รอยละ
ความเร็วในการขับข่ี
-  ต่ํ ากวา 60 กม./ชม.
-  61– 80 กม./ชม.
-  81-110 กม./ชม.
-  111 กม./ชม. ขึ้นไป
-   ความเร็วไมแนนอน

82
264
74
18
2

18.6
60.0
16.8
4.1
.5

   รวม 440 100
ราคาน้ํ ามันหลอล่ืน( 2 T)
-  ราคาลิตรละ 70-80 บาท
-  ราคาลิตรละ 81-90 บาท
-  ราคาลิตรละ 91 บาทขึ้นไป

165
195
80

37.5
44.3
18.2

    รวม 440 100
น้ํ ามนัเบนซินหมายเลขออกเทน
-  ออกเทน  91
-  ออกเทน  95 – 97
-  ไมระบุ

389
39
12

88.4
8.9
2.8

   รวม 440 100

2. ทศันคติและความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม

              ทัศนคติและความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม ผูใชรถจักรยานยนตมีความเช่ือวา
ปจจุบันมลพิษทางอากาศจังหวัดขอนแกนมีความรุนแรงระดับปานกลาง รอยละ 68.0 ประเภทรถ
ท่ีปลอยควันไอเสียท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพ เรียงตามล ําดับดังน้ี ลํ าดับท่ี 1 รถบรรทุก รอยละ
34.8 ลํ าดับท่ี 2 รถรับจางรอยละ 34.3 ลํ าดับท่ี 3 รถยนต รอยละ  19.1 และล ําดับท่ี 4  รถจักรยาน
ยนต รอยละ 11.8 ผูใชรถจักรยานยนต มีความนิยมใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ มากกวา  4
จังหวะ  รอยละ  95.2   เพราะ มีราคาจํ าหนายท่ีถูก มีช้ินสวนนอยซอมบํ ารุงรักษาไดงาย และมีนํ ้า
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หนักเบา ผูใชรถจักรยานยนตคิดวารถจักรยานยนต  2  จังหวะ กอใหเกิดมลพิษทางอากาศมาก
กวารถจักรยานยนต  4  จังหวะ  รอยละ  74.1 ดังตาราง 4.4

ตารางท่ี  4.4 ทัศนคติและความเขาใจเก่ียวกับส่ิงแวดลอมในจงัหวัดขอนแกน

ทัศนคติและความเขาใจเก่ียวกับส่ิงแวดลอม จ ํานวน รอยละ
ปจจุบันมลพิษทางอากาศจังหวัดขอนแกน มีความรุนแรงระดับ
- ระดับมาก
- ระดับปานกลาง
- ระดับนอย

56
299
85

12.7
68.0
19.3

   รวม 440 100
ประเภทรถท่ีปลอยควันไอเสียท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพ
-  ลํ าดับท่ี 1   รถบรรทุก
-  ลํ าดับท่ี 2   รถรับจาง
-  ลํ าดับท่ี 3   รถยนต
-  ลํ าดับท่ี 4   รถจักรยานยนต

153
151
84
52

34.8
34.3
19.1
11.8

   รวม 440 100
ทานมีความนิยมใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ มากกวา  4 จังหวะ
-  ใช
-  ไมใช
-  ไมออกความเห็น

419
20
1

95.2
4.5
0.2

   รวม 440 100
 ผูใชรถจักรยานยนตคิดวา  รถจักรยานยนต   2    จังหวะ
 กอใหเกิดมลพิษทางอากาศมากกวารถจักรยานยนต  4  จังหวะ
 - ใช
- ไมใช
- ไมทราบ

326
23
91

74.1
5.2

20.7
   รวม 440 100
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                ผูใชรถจักรยานยนตเห็นดวยกับการดูแลเอาใจใสไอเสียท่ีปลอยมาจากรถท่ีใชอยู รอย
ละ 98.9 ควันไอเสยีจากรถท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพ เรียงตามล ําดับดังน้ี ลํ าดับท่ี 1 อันตรายตอ
ระบบหายใจรอยละ 37.28  ลํ าดับท่ี 2 อันตรายตอสุขภาพตอระบบประสาท รอยละ 36.81 ลํ าดับ
ท่ี 3  อันตรายตอสุขภาพทํ าใหออนเพลีย เชื่องซึม รอยละ 25.91 ประชาชนผูท่ีใชรถจักรยานยนต
2 จังหวะคิดวามลพิษจากรถจักรยานยนตเปนสาเหตุท่ีทํ าใหเกิดปญหาสุขภาพ  รอยละ 95.2  และ
ประชาชนไมทราบวามีอูและสถานบริการรถจักรยานยนตท่ีเขารวมโครงการ  “คลีนิกไอเสีย” กับ
กรมควบคุมมลพิษ จํ านวนรอยละ 88.2  ดังตาราง 4.5

ตารางท่ี 4.5 ทัศนคติเก่ียวกับสุขภาพ

ทัศนคติและความเขาใจเก่ียวกับส่ิงแวดลอม จ ํานวน รอยละ
เจาของรถจักรยานยนต ควรตองดูแลเอาใจใสไอเสียที่ปลอยมาจาก
รถท่ีใชอยู
-  เห็นดวย
-  ไมเห็นดวย
-  ไมออกความเห็น

435
1
4

98.9
0.2
0.9

   รวม 440 100
ควันไอเสียจากรถจักรยานยนตท่ีเปนอันตรายตอ
-  ลํ าดับท่ี 1    ระบบหายใจ              
-  ลํ าดับท่ี  2   ระบบประสาท
-  ลํ าดับท่ี  3   สุขภาพทํ าใหออนเพลีย เชื่องซึม

164
162
114

37.3
36.8
25.9

   รวม 440 100
มลพิษจากรถจักรยานยนต เปนสาเหตุท่ีทํ าใหเกิดปญหาสุขภาพ
-  ใช
-  ไมใช

419
21

95.2
4.7

   รวม 440 100
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ตารางท่ี 4.5 (ตอ)

ทัศนคติและความเขาใจเก่ียวกับส่ิงแวดลอม จ ํานวน รอยละ
ทราบหรือไม ในอํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน  มีอูและสถานบริการรถ
จักรยานยนตท่ีเขารวมโครงการ”คลีนิกไอเสีย” กับกรมควบคุมมลพิษ
-  ทราบ
-  ไมทราบ

52
388

11.8
88.2

   รวม 440 100

3. ความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ และความเต็มใจที่
   จะยอมรับการชดเชย

 ความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษและความเต็มใจการยอมรับชด
เชย จะถามความคิดเห็นเร่ืองความรับผิดชอบตอมลพิษทางอากาศ  และสาเหตุท่ีเกิดมลพิษ
อธิบายโดยใชคารอยละ สวนการวิเคราะหความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ
และความเต็มใจการยอมรับชดเชย จะอธิบายโดยแบงออกเปน  2  กรณ ีซ่ึงประกอบดวยการ
วิเคราะหหาคาเฉล่ียความความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษและความเต็มใจ
การยอมรับชดเชย โดยการหาคาเฉล่ียจากขอคํ าถามและคํ าตอบของขอน้ันไมมีตัวแปร หรือปจจัย
ใดนํ าเขามาในการวิเคราะห  และกรณีท่ีสอง การหาคาเฉล่ียความความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรม
เนียมในการปลอยมลพิษและความเต็มใจการยอมรับชดเชย  จะหาความสัมพันธของตัวแปรแตละ
ตัวท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจความเต็มใจท่ีจะจายหรือความเต็มใจการยอมรับชดเชย จะใชวิธีการ
วิเคราะหดวยความถดถอยพหุ และความถดถอยโลจิสติค
             ความคิดเห็นเร่ืองของความรับผิดชอบในการแกไขปญหามลภาวะทางอากาศ  ผูใชรถ
จักรยานยนต เห็นวา เจาของรถจักรยานยนตควรรับผิดชอบรอยละ 67.5 ทุกคนควรมีหนาท่ีรับผิด
ชอบรอยละ 55.5   รัฐบาลควรรับผิดชอบรอยละ  30.7 บริษัทผูผลิตควรรับผิดชอบรอยละ 30.2
และเทศบาลนครขอนแกนควรรับผิดชอบรอยละ29.8  สาเหตุท่ีทํ าใหรถจักรยานยนตปลอยควัน
ขาวออกจากทอไอเสียจํ านวนมาก มีความเห็นวา เกิดจากการไมไดดูแลรักษารถจักรยานยนตของ
ตนเองรอยละ 80.9 ถาจะลดควันจากทอไอเสียของรถจักยานยนตของผูใชรถจักรยานยนตเห็นวา
ควรมีการบํ ารุงรักษาเปนประจํ ารอยละ 94.8 ดังตาราง 4.6
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ตารางท่ี 4.6  ความคิดเห็นเร่ืองผูรับผิดชอบมลพิษทางอากาศ

ความคิดเห็นเก่ียวกับการรับผิดชอบ จํ านวน รอยละ
ใครควรจะรับผิดชอบในการแกไขปญหามลภาวะทางอากาศ(ตอบได
มากกวาหน่ึง)
-  เจาของรถจักรยานยนต
-  หนาท่ีของทุกคน
-  รัฐบาล
-  บริษัทผูผลิต
-  เทศบาลนครขอนแกน

297
244
135
133
131

67.5
55.5
30.7
30.2
29.8

สาเหตุท่ีทํ าใหรถจักรยานยนตปลอยควันขาวออกจากทอไอเสีย
จํ านวนมาก(ตอบไดมากกวาหนึ่ง)
-  ไมไดดูแลรักษา   
-  ใชนํ้ ามันไมเหมาะสม
-  รถรุนเกา         

356
211
206

80.9
48.0
46.8

ทานจะลดควันจากทอไอเสียของรถจักยานยนตของทานอยางไร
-  มีการบํ ารุงรักษาประจํ า
-  ซ้ือจักรยานยนตใหม

417
23

94.8
5.2

   รวม 440 100

การวัดความสามารถและความเต็มใจที่จะจายในการจายคาธรรมเนียมของผูใชรถจักร
ยานยนต  2 จังหวะ ใหผูตอบมีเวลาคิดวาขอใดควรเปนขอท่ีดีท่ีสุดสํ าหรับการตัดสินใจตอบ ซึ่งมีผู
ตอบดังน้ี (1)ความสามารถที่จะจายและมีความเต็มใจจะจาย  จํ านวนรอยละ 48.9 (2)ไมมีความ
สามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจจะจาย จํ านวนรอยละ 29.0 (3)มีความเต็มใจจะจาย  แตไม
มีความสามารถที่จะจายจํ านวนรอยละ 14.1 และ(4)มีความสามารถและไมมีความเต็มใจจะจาย
จํ านวนรอยละ 8.0  ดังตารางท่ี 4.7
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ตารางท่ี  4.7 ความสามารถและความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถจักรยานยนต

ความสามารถและความเต็มใจที่จะจาย จํ านวน รอยละ
ขอความใดเปนคํ าตอบท่ีดีท่ีสุดสํ าหรับในการตัดสินใของทาน
-  มีความสามารถที่จะจายและมีความเต็มใจจะจาย
-  ไมมีความสามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจจะจาย
-  มีความเต็มใจจะจาย  แตไมมีความสามารถที่จะจาย
-  มีความสามารถและไมมีความเต็มใจจะจาย

215
128
62
35

48.9
29.0
14.1
8.0

   รวม 440 100

                  จากตารางท่ี 4.7  จะพบวาผูตอบสวนมากจํ านวน  215 คน หรือ รอยละ 48.9  มีความ
สามารถที่จะจายและมีความเต็มใจที่จะจาย ผูตอบกลุมนี้มีฐานะทางเศรษฐกิจที่จะจายคาธรรม
เนียม ขณะเดียวกันก็มคีวามเขาใจเร่ืองมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากการใชรถจักรยานยนต 2
จังหวะ  จํ านวนผูตอบลํ าดับท่ี 2 คือ กลุมที่ไมมีความสามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจที่จะ
จายคาธรรมเนียม เปนกลุมบุคคลท่ีสถานะทางเศรษฐกิจไมเอ้ืออํ านวยและก็ไมใหความส ําคัญของ
มลพิษทางอากาศ  สวนกลุมที่มีจํ านวนผูตอบนอยลํ าดับรองลงมาเปนลํ าดับท่ี 3 เปนกลุมท่ีมีความ
เต็มใจที่จะจาย แตไมมีความสามารถที่จะจาย จํ านวน  62 คน หรือรอยละ 14.1 เปนกลุมท่ีมีความ
เขาใจเร่ืองมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากการใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ  และควรจะไดมีการ
ปรับปรุงคุณภาพทางอากาศใหดีข้ึน แตสถานะทางเศรษฐกิจไมเอ้ืออํ านวยจึงไมสามารถที่จะจาย
เงินคาธรรมเนียมได กลุมสุดทายล ําดับท่ี 4 มีจํ านวนผูตอบ 35 คนหรือคิดเปนรอยละ 8.0 เปนกลุม
ที่มีความสามารถที่จะจายแตไมมีความเต็มใจที่จะจาย เปนกลุมท่ีมีสถานะทางเศรษฐกิจอยูใน
ระดับดีแตอาจคิดวาไมใชหนาท่ีของตนท่ีจะตองรับภาระ หรืออาจจะมีความคิดวาตนไมไดเปนผูกอ
มลพิษแตเพียงผูเดียว ยานพาหนะชนิดอ่ืนๆ เชน รถยนต รถบรรทุก ก็เปนผูกอมลพิษเชนเดียวกัน
และอาจจะคิดวา รถยนต รถบรรทุก จะมีผลกระทบตอมลพิษทางอากาศเปนปริมาณท่ีมากกวารถ
จักรยานยนต 2 จังหวะ และควรจะเปนผูรับผิดชอบโดยตรง จึงแสดงความคิดวาตนไมควรท่ีจะจาย
                  ถารัฐบาลจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อที่จะทํ าใหคุณภาพอากาศดี  ผูใชรถมีความเต็ม
ใจท่ีจะจายรอยละ 66.1 และไมเต็มใจที่จะจายรอยละ 33.9 ผูใชรถจากจํ านวน 440 คนแสดง
ความไมเต็มใจที่จะจายเงินจ ํานวนหน่ึง เพราะ (1) ไมไดเปนผูกอมลพิษแตเพียงผูเดียวรอยละ
21.1 (2)ผูผลิตรถและบริษัทนํ ้ามันตองรับผิดชอบรอยละ 11.4 (3) ขอรอดูวาผูอ่ืนจะจายหรือไม
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รอยละ  5.7 (4) จะจายถาหากถูกบังคับรอยละ 5.9  (5)คุณภาพของอากาศในปจจุบันดีอยูแลว
รอยละ 0.7 ดังตารางท่ี  4.8

ตารางท่ี 4.8 ความเต็มใจที่จะจาย

ความคิดเห็นความเต็มใจท่ีจะจาย จํ านวน รอยละ
ถารัฐบาลมีการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อจะท ําใหคุณภาพอากาศ
ดีข้ึน ทานยินดีท่ีจายเงินจํ านวนหนึ่งหรือไม
-  ยินดี
-  ไมยินดี

291
149

66.1
33.9

   รวม 440 100
ไมยินดีท่ีจายเงินจํ านวนหน่ึง เพราะ(ตอบไดมากกวาหนึ่ง)
-  ไมไดเปนผูกอมลพิษแตเพียงผูเดียว
-  ผูผลิตรถและบริษัทนํ ้ามันตองรับผิดชอบ
-  ขอรอดูวาผูอ่ืนจะจายหรือไม
-  จะจายถาหากถูกบังคับ
-  คุณภาพของอากาศในปจจุบันดีอยูแลว

93
50
25
26
3

21.1
11.4
5.7
5.9
0.7

 การแสดงความคิดเห็นของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ ท่ีมีตอการเสนอราคา จาก
ตารางท่ี   4.9   แสดงใหเห็นวา เมื่อมีการเสนอราคาสูง  จํ านวนเงิน  120 บาท ผูตอบมีความเต็ม
ใจจะจายรอยละ 13.0 ไมมีความเต็มใจจะจายรอยละ 87.0 และในทางตรงขาม เมื่อเสนอราคาต่ํ า
ท่ีราคา  60 บาทผูตอบแบบสัมภาษณ จะตอบมีความเต็มใจจะจายจ ํานวนรอยละ  16.4  และไมมี
ความเต็มใจจะจายรอยละ   83.6
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ตารางท่ี 4.9 ความคิดเห็นในการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมตามจ ํานวนเงินที่จะจายเริ่มตน

ความคิดเห็นในการจายคาธรรมเนียม
จํ านวนเงินที่จะจายเริ่มตน(บาท)

มีความเต็มใจจะจาย
(รอยละ)

ไมมีความเต็มใจจะจาย
(รอยละ)

60 16.4 83.6
80 14.1 85.9
100 13.4 86.6
120 13.0 87.0

                จากตารางท่ี  4.9  จะพบวาจํ านวนเงินที่จะจายคาธรรมเนียมเริ่มตน  มีผูตอบเต็มใจจะ
จายมากท่ีสุด คือ จํ านวนเงินคาธรรมเนียมเริ่มตนที ่60  บาท มีผูเต็มใจที่จะจายมากที่สุดรอยละ
16.4 และไมเต็มใจที่จะจาย รอยละ 86.3  เมื่อจํ านวนเงินคาธรรมเนียมที่จะจายเริ่มตนมีคาสูงขึ้น
จะพบวาสัดสวนของผูที่มีความเต็มใจที่จะจายจะมีคาลดลงและสัดสวนของผูที่ไมมีความเต็มใจที่
จะจายก็จะมีจ ํานวนเพิ่มขึ้น  จํ านวนเงินคาธรรมเนียมที่จะจายเริ่มตน 120 บาท กลุมท่ีมีความเต็ม
ใจที่จะจายลดลงเหลือเพียงรอยละ 13.0 ขณะที่กลุมผูไมเต็มใจที่จะจายเพิ่มขึ้นเปนรอยละ 87.0
ซ่ึงโดยปกติแลวพฤติกรรมของมนุษย  ยอมมีความพอใจหรือยินดีที่จะจายเงินเปนจ ํานวนนอยมาก
กวาการจายเงินในจ ํานวนที่สูงขึ้น และแบบสัมภาษณทั้ง 4 ชุด แสดงใหเห็นสัดสวนของผูที่มีความ
เต็มใจท่ีจะจายมีคานอยกวาสัดสวนของผูไมมีความเต็มใจท่ีจะจาย ท้ังน้ีอาจเปนเพราะ คนสวน
มากอาจเกิดความไมมั่นใจวา (1) ตนเองอาจจะไมไดเปนผูกอมลพิษ  (2) เงินท่ีจายไปน้ันจะถูกนํ า
ไปใชปรับปรุงคุณภาพจริง (3)เร่ืองมลพิษทางอากาศในสังคมประเทศไทยยังมีลักษณะเปน
นามธรรม สวนมากจะคุนเคยกับสภาพท่ีผานมาคืออากาศเปนส่ิงท่ีไดมาฟรี ไมตองลงทุน และถา
จะมีการเก็บคาธรรมเนียมที่ท ําใหอากาศเสีย  เปนเร่ืองใหเกิดการยอมรับคอนขางจะยาก ทํ าใหผล
ของสัดสวนผูที่มีความเต็มใจที่จะจาย และไมมีความเต็มใจที่จะจายจึงไดผลในลักษณะตารางที่
4.9  น้ี

             3.1  การวิเคราะหถึงความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ
                   โดยการวิเคราะหความถดถอยพหุและความถดถอยโลจิสติค
                        การเปรียบเทียบความเต็มใจท่ีจะจายโดยเฉล่ียจาก จํ านวนเงินคาธรรมเนียมที่
แตกตางกันตามลักษณะ ซ่ึงแบงออกเปน   4 ชุด การวิเคราะหหาคาเฉลี่ยของกลุมตัวอยางทั้งหมด
จากแบบสัมภาษณชุด A,  B,  C และ D ชุดละ 110 ตัวอยาง โดยมีจ ํานวนเงินคาธรรมเนียมตั้งไว
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ท่ี 60, 80, 100 และ 120 บาทตอเดือน ซึ่งจํ านวนเงินคาเฉลี่ยไมมีความสัมพันธของตัวแปรอื่นๆ คา
เฉล่ียอยูท่ี 50.86 -101.14 บาทตอเดือน มีความเต็มใจที่จะจายสูงสุด  500 บาทตอเดือน และมี
ความเต็มที่จะจายตํ่ าสุด  10 บาทตอเดือน ดังตารางท่ี  4.10

ตารางท่ี 4.10 ตารางความสัมพันธ ระหวางจ ํานวนเงินที่จะจายคาธรรมเนียมเริ่มตนและจ ํานวน
                     เงินคาธรรมเนียมที่ไดจากผูตอบแบบสัมภาษณ

คาธรรมเนียม(บาท/เดือน)คาธรรมเนียม
ท่ีไดจากผูตอบ Mean Mode Median Std Max Min
WTP
Version A =  120
Version B  = 100
Version C  =  80
Version D   = 60

101.14
77.64
54.45
50.86

120
100
100
60

120
100
50
40

49.67
29.52
32.83
61.65

500 10

                เมื่อทํ าการทดสอบหาความเอนเอียง(Bias)ของราคาท่ีจะจายเร่ิมตน (Starting  point )
กอนท่ีจะทํ าการทดสอบโดยการวิเคราะหความแปรปรวนแบบมีปจจัยเดียว(One-Way  ANOVA)
น้ัน  ตองทํ าการทดสอบ Bartlett ‘s Test เพื่อทดสอบคาความแปรปรวนของประชากรวาเทากัน
หรือไม

H0  :   σ12  = σ2
2  =  σ3

2   = σ4
2

H1  :   σ12 ≠  σ2
2  ≠  σ3

2 ≠  σ4
2

                ซึ่งพบวามีนัยส ําคัญทางสถิติทดสอบ  q  เทากับ  0.587   จึงไมสามารถปฏิเสธ H0   ได
ขอสรุปวาคาความแปรปรวนของประชากร ไมมีความแตกตางอยางมีนัยสํ าคัญท่ีระดับเทากับ  .05
จากน้ันนํ ามาทดสอบความแปรปรวนแบบมีปจจัยเดียว(One-Way  ANOVA)   เพื่อเปรียบเทียบคา
เฉล่ียของราคาท่ีจะจายเร่ิมตนวามีความแตกตาง โดยกํ าหนด

          H0  :   µA  =  µB   =   µC   =   µD

        (จํ านวนเงินที่เต็มใจจายเฉลี่ยทั้ง 4  กลุมไมแตกตาง)
            H1  : µA  ≠  µB    ≠   µC  ≠  µD

                                 (จํ านวนเงินท่ีเต็มใจจายเฉล่ียตางกันอยางนอย  2  กลุม)
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                จะพบวาเม่ือเปรียบเทียบคาเฉล่ียของผูตอบท่ีมีความเต็มใจจะจาย ตามราคาที่จะจาย
เร่ิมตน(Starting  point) ที่ต้ังไว  คาเฉลี่ยของจ ํานวนเงิน แตละคาไมมีความแตกตางอยางมีนัย
สํ าคัญทางสถิติ  F-test = 0.852   ตรวจสอบ Homogeneity of  Variances เพื่อดูความแปรปรวน
ของจํ านวนเงินท่ีเต็มใจจายของผูตอบ  มีนัยส ําคัญเทากับ  0.493  พบวาไมมีความแตกตางกัน
อยางมีนัยส ําคัญ  แสดงวา ความแปรปรวนของจ ํานวนเงินท่ีจะจายก็ไมแตกตางกัน จึงไดขอสรุป
วา  ไมเกิดปญหาความีอคติจากราคาท่ีจะจายเร่ิมตน(Starting  Bias)  จากการทดสอบ ซึ่งเปนไป
ตามทฤษฎีของ  ฟรีแมน (Freeman  1993  อางจาก  จุไร   2542 :126)
            3.1.1 ความหมายของตัวแปร
                        จากขอมูลท่ีเก็บรวบรวมนํ ามาวิเคราะหหาความสัมพันธของตัวแปรอิสระกับตัว
แปรตามโดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยพหุ(Multiple  Linear Regression Analysis) และการ
วิเคราะหความถดถอยโลจิสติค(Logistic Regression) โดยกํ าหนดตัวแปรตางๆ ดังน้ี
                        LPAYYN  หมายถึงตัวแปรตามของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะแสดงถึงความ
สามารถและความยินดีท่ีจะจาย ถาผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะไมมีความสามารถที่จะจายและ
ไมมีความเต็มใจจะจาย ใหเทากับ 0  และมีความสามารถที่จะจายและมีความเต็มใจจะจายเทา
กับ  1 โดยมีความสัมพันธกับตัวแปรอิสระเชนรายได   ราคาที่จะจายเริ่มตน  และอายุของรถ ตาม
ตารางท่ี  4.11 และตารางท่ี  4.13
                        LWTP   หมายถึงตัวแปรตามท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะแสดงถึงความมี
ความเต็มใจที่จะจายและไมมีความเต็มใจที่จะจาย ถามีความเต็มใจที่จะจาย เทากับ 1  และ ไมมี
ความเต็มใจที่จะจาย เทากับ 0 โดยมีความสัมพันธกับตัวแปรอิสระเชนรายได  การศึกษา การให
ความส ําคัญเร่ืองมลพิษทางอากาศ อาชีพ และราคาท่ีจะจายเร่ิมตนตามตารางท่ี 4.11 และตาราง
ท่ี  4.13
                        LWTA   หมายถึงตัวแปรตามท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะแสดงถึงความเต็มใจ
การยอมรับชดเชยในการเปล่ียนรถจักรยานยนตจาก 2 จังหวะเปน  4  จังหวะ ความเต็มใจการ
ยอมรับชดเชยเทากับ  1 และไมเต็มใจที่จะยอมรับการชดเชยเทากับ 0 โดยมีความสัมพันธกับตัว
แปรอิสระเชนการศึกษา อาชีพ และอายุของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะตามตารางท่ี 4.11 และ
ตารางท่ี  4.16
                        WTP หมายถึงตัวแปรตามท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะแสดงถึงจ ํานวนเงินที่มี
ความเต็มใจที่จะจาย  ซึ่งมีความสัมพันธกับแปรอิสระ เชนรายได อายุของรถจักรยานยนตท่ีใช
และราคาเร่ิมตนท่ีจะจายคาธรรมเนียมตามตารางท่ี 4.11 และตารางท่ี  4.12
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                       WTA  หมายถึงตัวแปรตามท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะแสดงถึงจ ํานวนเงินที่มี
ความเต็มใจการยอมรับชดเชย  ซึ่งมีความสัมพันธกับแปรอิสระเชน รายได อายุของรถจักรยาน
ยนตท่ีใช  ราคาท่ีซือ้รถจักรยานยนต  ทัศนคติ  และราคาเร่ิมตนท่ีจะชดเชย  ดังตารางท่ี  4.11

ตารางท่ี  4.11  ความหมายของตัวแปร

  ตัวแปร ความหมาย
Dependent Variable
   LPAYYN (0)  ไมมีความสามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจจะจาย

(1)   มีความสามารถที่จะจายและมีความเต็มใจจะจาย
   LWTP (0)  ไมมีความเต็มใจที่จะจาย   (1)  มีความเต็มใจที่จะจาย       
   LWTA (0)! ไมมีความเต็มใจการยอมรับชดเชย  

(1)! มีความเต็มใจการยอมรับชดเชย
   WTP  จํ านวนเงินเต็มใจที่จะจาย
   WTA  จํ านวนเงินท่ีเต็มใจท่ีจะยอมรับการชดเชย
   Independent Variable
   Importance ระดับความรุนแรงของมลพิษทางอากาศ

(0) ระดับนอย     (1)   ระดับมาก
   Education (1)  ไมจบการศึกษาระดับใด(2) จบประถมศึกษา

(3)  จบมัธยมศึกษา  หรือ ปวช.(ม.6)
(4)  อนุปริญญา  ปวส.  ปวท.  (5)  ปริญญาตรี  หรือสูงกวา

   V1 อายุของรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
   Ref ราคาเริ่มตนที่จะจายคาธรรมเนียม 120 ,100,80,60 บาท
   V35 ราคาเริ่มตนที่จะชดเชย  10,000  บาท
   V 4 ราคาท่ีซ้ือรถจักรยานยนต  2 จังหวะ
   Attitude การดูแลไอเสียท่ีปลอยออกมาจากรถ

(0)  ไมเห็นดวย (1) เห็นดวย
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ตารางท่ี 4.11 (ตอ)

ตัวแปร ความหมาย
Independent Variable
Occu (1) อาชีพรับราชการ   (2) อาชีพพนักงานบริษัท

(3)!อาชีพประกอบธุรกิจสวนตัว
(4) อาชีพขับรถจักรยานยนตรับจาง
(5) พนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงเอกสาร
(6) อาชีพพนักงานขับรถรับสงสินคา
(7) นักศึกษา  ผูที่วางงาน และอาชีพเกษตรกรรม

   Age (1) 15 - 20 ป     (2) 26 - 35 ป
(3) 36 - 45 ป     (4) 46 - 55 ป   (5) 56 - ขึ้นไป

  Sex เพศ    (0)  หญิง  (1) ชาย
  IN ผูที่มีรายได

(1) 0-5,000. บาท  (2)  5,001 -10,000 บาท
(3) 10,001 - 15,000 บาท
(4)  15,001 -20,000 บาท
(5)  20,001   ขึ้นไป

              3.1 2   การวิเคราะหความถดถอยพหุ(Multiple  Linear Regression Analysis)
                            แบบจํ าลองท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล เพื่อหาจ ํานวนเงินท่ีแสดงความเต็มใจท่ี
จะจายคาธรรมเนียมของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ (Willingness to pay ) โดยวิธีการ
วิเคราะหความถดถอยพหุ(Multiple Linear Regression Analysis) กํ าหนดระดับนัยส ําคัญท่ี
ระดับความเช่ือม่ัน  95 %   ตามตารางท่ี  4.13  ไดทดสอบแบบจํ าลองท้ัง 4 แบบไดแก ความ
Semi-log  Regression,log- linear Regression, Double-log Regression และ Linear
Regression  เมื่อทดสอบนัยสํ าคัญทางสถิติของคาสัมประสิทธ์ิการถดถอยทุกตัวพรอมกัน ท่ีระดับ
นัยสํ าคัญ 0.05  คา F ท้ัง 4 แบบจํ าลอง ปฏเิสธ H0 ดังน้ันสมการท่ี 2 ในตารางท่ี 4.13 เปนความ
log - linear  Regression ท่ีมีรายไดและราคาเร่ิมตนคาธรรมเนียมท่ีแสดงความเต็มใจท่ีจะจายมี
ความสัมพันธกับจ ํานวนเงินที่จาย  และความสัมพันธในเชิงบวก ทดสอบนัยส ําคัญทางสถิติ(ภาค
ผนวก ตารางท่ี 1) คา F เทากับ 48.152 มีนัยส ําคัญทางสถิติ  ถึงแมวาคาสัมประสิทธ์ิในการตัดสิน
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ใจ  เทากับ  0.254 (เอกพลและคณะ 2542 :169 การพจิารณาจากความ สัมประสิทธิ์แหงการ
กํ าหนด ( คา R2) มีคาสูงเขาใกล 1 น้ัน ถึงแมวาจะแสดงวาความการถดถอยท่ีประมาณไดน้ันใกล
เคียงกับความสัมพันธที่เปนจริงเมื่อทดสอบถึงนัยสํ าคัญทางสถิติของคาสัมประสิทธ์ิการถดถอยแต
ละตัวท่ีประมาณไดโดยใชคาสถิติ t น้ัน แลวนํ ามาสรุปคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระแตละตัวท่ี
พิจารณานั้นไมมีนัยส ําคัญทางสถิติ  และในรูปแบบจํ าลองท่ีแตกตางกัน จึงไมสามารถนํ าคา R2

มาเปรียบเทียบกันได) รายไดและจ ํานวนเงินจะจายที่ตั้งไวนั้น มีความสัมพันธ กับจํ านวนเงินที่
แสดงความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการรักษาคุณภาพอากาศนั้น เทากับ  57.69 บาท
ตอเดือน
ดังสมการท่ี 4.1 และ 4.2 ตามตารางท่ี  4.12

lnWTP        =   2.824  + 9.989E-02IN + 8.323E-04V1  +  1.257E-02Ref…….(4.1)
          (20.537)**  (2.442)**       (0.081)                 (11.870)**

 WTP         =   57.69………………………………………………………………(4.2)



ตารางที่  4.12  แบบจํ าลองสมการจํ านวนเงินที่ผูใชรถจักรยานยนตมีความเต็มใจที่จะจาย

ตัวพยากรณสมการ
รูปแบบ ลักษณะสมการ A b1 b2 b3 F-valve Sig R2 D.W.

1.Semi-log Wtp=a+b1lnIN+ b2InV1+ b3InRef -164.11 5.55 1.30 52.96 59.854 .000 .292 1.809

                         t -8.442** 4.432 .243 13.281**
2.Log-linear Inwtp=a+b1IN+ b2V1+ b3Ref 2.824 9.989E

- 02
8.323E

-04
1.257E-02 48.152 .000 .254 1.706

                         t 20.537** 2.442** .081 11.870**
3.Double-
log

Inwtp=a+b1lnIN+ b2InV1+ b3InRef 2.121E-
02

.150 4.386E-03 .915 47.145 .000 .250 1.687

                         t .056 1.993** -.042   11.780**
4.Linear Wtp=a+b1IN+ b2V1+ b3Ref -15.917 3.659 .151 .748 48.846 .000 .304 1.868

                        t -1.369 1.745 .289   13.837**
หมายเหตุ:  คาสถิติ  t ** ที่ระดับนัยสํ าคัญ .05
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จากสมการท่ี  4.1 จะพบวาความเต็มใจท่ีจะจายมีความสัมพันธกับรายได และจ ํานวนเงินที่จะจาย
ถานํ ามาวิเคราะหหาคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจายแตละชวงของรายไดจะไดดังตารางท่ี 4.13

ตารางท่ี 4.13  ความเต็มใจที่จะจายแตละชวงของระดับรายได

ลํ าดับท่ี ชวงรายได
(บาท)

คาเฉลี่ยจ ํานวนเงินที่จะจาย
(WTA)

(บาท/คน)
1
2
3
4
5

             0  -   5,000
       5,001 - 10,000
     10,001 - 15,000
     15,001 - 20,000
     20,001   ขึ้นไป

57.69
66.05
76.21
80.84
102.92

  จากตารางท่ี  4.13 นํ ามาเขียนกราฟจะไดภาพที ่ 4.1

            ภาพที่ 4.1  ระดับรายไดกับจํ านวนเงินที่เต็มใจจะจาย

            ภาพที่ 4.1  แสดงความสัมพันธระหวางรายไดกับจ ํานวนเงินเฉลี่ยที่จะจาย

WTA

0
20
40
60
80
100
120

0-5,000 5,001-
10,000

10,001-
15,000

15,001-
20,000

20,001 ข้ึน
ไป

WTA

รายได
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                  ตารางท่ี 4.13  จะพบวารายได  0 - 5,000 บาท จํ านวนเงินเฉล่ียของความเต็มใจท่ีจะ
จายเทากับ  57.69  บาท รายไดระหวาง  5,001 - 10,000 บาท จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่
จะจายเทากับ  66.05  บาท รายไดระหวาง  10,001 - 15,000 บาท จํ านวนเงินเฉล่ียของความเต็ม
ใจที่จะจายเทากับ  76.21  บาท รายไดระหวาง  15,001 - 20,000 บาท จํ านวนเงินเฉล่ียของความ
เต็มใจที่จะจายเทากับ  80.84  บาท  และรายไดระหวาง  20,000 บาทขึ้นไป จํ านวนเงินเฉล่ียของ
ความเต็มใจที่จะจายเทากับ  102.92 บาท  และนํ าขอมูลจากตารางท่ี 4.13  เขียนกราฟจะไดภาพ
ท่ี  4.1  แสดงความสัมพันธระหวางรายไดกับจ ํานวนเงินเฉลี่ย  จะพบวารายไดและจ ํานวนเงินที่จะ
จายนั้นมีความสัมพันธทางบวก เมือ่รายไดเพ่ิม ความเต็มใจที่จะจายมีมากขึ้น ประชาชนมีรายได
เพิ่มขึ้น จะมีอํ านาจซ้ือมากข้ึน และตองการสุขภาพของชีวิตท่ีดีข้ึนตามลํ าดับ  แตจํ านวนเงินเฉลี่ย
ท่ีไดสูงสุดเทากับ  102.92 บาทน้ัน เปนจํ านวนเงินท่ีต่ํ ากวาท่ีต้ังไวสูงสุดในแบบสัมภาษณ  เทากับ
140  บาท มาจากสาเหตุการใชแบบสัมภาษณหลายระดับของจํ านวนเงิน  ไมไดเฉพาะจงเจาะวาผู
ตอบท่ีเปนผูรายไดสูงใชแบบสัมภาษณชุด  A ซึ่งเปนแบบสัมภาษณที่มีจํ านวนเงินคาธรรมเนียมที่
จะเริ่มตนสูงกวาชุด  B , C และ D ดังนั้นผูมีรายไดสูงมีความเต็มใจที่จะจายจํ านวนเงินเฉล่ียต่ํ า
กวาจํ านวนเงินท่ีถูกกํ าหนดไว  เหตุผลมาจาก ความถ่ีในการใชรถจักรยานยนตนอยกวารถยนต
เปนพาหนะในการเดินทาง และผูท่ีมีรายไดสูงจะเปนผูท่ีมีการศึกษาสูงจึงมีความคิดวามลพิษทาง
อากาศไมไดเกิดจากรถจักรยานยนตเพียงอยางเดียว

                  3.1.3  การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค (Logistic Regression)
                     จากสมการท่ี 4.3 การวิเคราะหความสามารถและความเต็มใจที่ที่จะจายคา

ธรรมเนียมในการรักษามลพิษโดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค  ดังสมการท่ี  4.3

LPAYYN  =-3.494 + 1.686 IN -0.560 Education+1.254 Importance +0.383 Occu                          
                  (3.801)    (9.013)**        (3.786)              (3.903)**               (5.840)**           
                  + 0.043 Ref……………………………………………………………...(4.3)
                      (32.178)**

สมการที ่4.3  ทํ าการทดสอบความเหมาะสมของความได  -2log Likelihood(-2LL)  เทากับ
103.150  คาไคสแควรเทากับ 7.808 และมีรอยละของการพยากรณถูกตอง  89.6 คาสถิติ Wald
ไมเทากับ 0 จึงปฎิเสธ H0 ดังน้ันจากสมการท่ี 4.3 รายได  ระดับความรุนแรงของมลพิษ อาชีพ
และราคาเร่ิมตนท่ีจะจาย เปนตัวแปรท่ีมีความสัมพันธตอความสามารถท่ีจะจายและความเต็มใจ
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ท่ีจะจายอยางมีระดับนัยสํ าคัญ   คา  R2 เทากับ 0.527  สุชาติ  (2540:212) ลักษณะความของตัว
แปรท่ีแตกตางจากการวิเคราะหถดถอยปกติ จึงไมสามารถจะใชคา R2 ในการเปรียบเทียบความ
เหมาะสมในการเก็บขอมูลของโลจิสติคกับแบบจํ าลองเชิงเสนปกติ  วิธีการท่ีดี คือ การใชอัตรา
สวนรอยละของการทํ านายถูก(Percentage of correct predictions) ซ่ึงเรียกวา  Rp ดังตารางท่ี
4.14

ตารางท่ี 4.14 การวิเคราะหความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ

Dependent Variable LPAYYN LWTP
Independent Variable

   Intercept -3.494
(3.801)

-2.475
(2.270)**

   IN 1.686
(9.013)**

1.392
(8.235)**

   Education -0.560
(3.786)

-0.551
(4.135)**

   Importance 1.254
(3.903)**

1.121
(4.192)

   Occu 0.383
(5.840)**

0.331
(5.523)**

  -2 Log Likelihood 103.150 124.163

  % of  correct  prediction,total 89.6 89.9

  Nagelkerke  R  Square 0.527 0.474

หมายเหตุ: คาในวงเล็บเปนคาสถิติ Wald ** ท่ีระดับนัยสํ าคัญ .05

การพยากรณความเต็มใจที่จะจายและเปนผูที่มีความสามารถที่จะจาย ของผูมีรายไดต่ํ ากวา
5,000 บาท ผูท่ีใหความสํ าคัญเร่ืองมลพิษอากาศ และอาชีพ  จะไดสมการท่ี 4.4 ดังน้ี

                LPAYYN      = -3.494 + 1.686 (1)+1.254 (1)+0.383(7)   = 2.127…………….(4.4)
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                 จากสมการท่ี 4.4  จะพยากรณความสามารถที่จะจายและความเต็มใจที่จะจาย  ดัง
สมการที ่4.5,4.6 และ 4.7 พบวามีคา odd เทากับ 0.921 หมายถึงผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา 5,000 บาท
มีอาชีพนักศึกษา เกษตรกร ผูวางงาน และการใหระดับความสํ าคัญเร่ืองมลพิษทางอากาศของ
จังหวัดขอนแกนน้ัน มีผลตอการพยากรณวาผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะไมมีความสามารถที่จะ
จายและไมเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ

                 การวิเคราะหความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษโดยการวิเคราะห
Logistic Regression (ภาคผนวก ตารางท่ี 4) ดังสมการท่ี  4.8

LWTP  = -2.475+1.392 IN-0.551Education+1.121 Importance +0.331 Occu
              (2.207)**   (8.235)**         (4.135)**             (4.192)        (5.523)**                  
              + 0.040Ref……………………………………………………………(4.8)
                สมการที ่4.8 เปนสมการที่มีความเหมาะสม เน่ืองจากมีคา -2log Likelihood(-2LL)
เทากับ 124.163  และคาไคสแควรเทากับ 5.20 รอยละของการพยากรณถูกตอง  89.9 คาสถิติ
Wald  สัมประสิทธ์ิตัวแปรอิสระทุกตัว ไมเทากับ  0  จึงปฎิเสธ H0  ดังน้ัน รายได  การศึกษา  ระดับ
ความรุนแรงของมลพิษ อาชีพ และราคาที่จะจายเริ่มตนของความเต็มใจที่จะจาย เปนตัวแปรท่ีมี
ความสัมพันธตอการการตัดสินใจท่ีจะจายอยางมีระดับนัยสํ าคัญคา  R2 เทากับ  0.474  ดังตาราง
ท่ี  4.13 และการพยากรณความเต็มใจที่จะจาย ของผูมีรายไดต่ํ ากวา 5,000  บาท  และผูที่มีการ
ศึกษาระดับอนุปริญญา หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง(ปวส)  จะไดสมการท่ี   4.9

               LWTP        =-2.475 + 1.392(1) -0.551(4)  =   -3.287………………..(4.9)

จากสมการท่ี 4.9 พยากรณโอกาสความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียม ดังความ  4.10,4.11และ
4.12 พบวาคา odd เทากับ 1.426 ดังน้ัน ผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา 5,000 บาท และมกีารศึกษาระดับ
อนุปริญญา หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง(ปวส)  ถามีการจัดเก็บคาธรรมเนียมในการ
ปลอยมลพิษ ผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะมีโอกาสแสดงความเต็มใจท่ีจะจายคาธรรมเนียม
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 3.1.4 วิธีการจัดเก็บคาธรรมเนียมผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
          วิธีการจัดเก็บคาธรรมเนียมผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ ในอํ าเภอเมือง จังหวัด

ขอนแกน มีความคิดเห็นเรื่องการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อที่จะรักษามลภาวะทางอากาศที่ดี
โดยวิธีที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด  ดังตารางท่ี  4.15
                      1) รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเม่ือตอทะเบียนรถจักรยานยนต
                          ประจ ําป จํ านวนรอยละ   62.0
                      2) รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมรวมกับราคาท่ีซ้ือ
                          จํ านวนรอยละ  28.4
                      3) รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมแบบแยกเก็บตางหากเปน
                          คาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษเปนรายเดือน  จํ านวนรอยละ  6.6
                      4) รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมรวมกับการตรวจสภาพ
                          รถจักรยานยนต  จํ านวนรอยละ  1.6
                      5) รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมพรอมเงนิประกันอุบัติเหตุบุคคล
                           ท่ี 3 จํ านวนรอยละ  0.2
                      จากกลุมตัวอยาง ผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ พบวาวิธีที่สะดวกและเหมาะสมที่
สุดควรจัดเก็บเม่ือตอทะเบียนรถกับกรมการขนสง สํ านักงานขนสงจังหวัดขอนแกน ถาจะผลัก
ภาระใหบริษัทผูจ ําหนายรถ บริษัทประกันอุบัติเหตุ หรือผูรับอนุญาตตรวจสภาพรถจักรยานยนต
เปนผูจัดเก็บ  รัฐก็ตองพจิารณาเร่ืองการเพ่ิมภาระตนทุนในการดํ าเนินการของเอกชน  หรือควรให
เทศบาลนครขอนแกนดํ าเนินการเองพรอมกับคาเก็บขยะประจํ าเดือน
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ตารางท่ี 4.15 ความคิดเห็นการจัดเก็บคาธรรมเนียม

ความคิดเห็นการจัดเก็บคาธรรมเนียม จํ านวน รอยละ
ทานคิดวาวิธีการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมในการท่ีจะชวยทํ าใหรักษามล
ภาวะทางอากาศท่ีดี วิธีที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด
-  เก็บเม่ือตอทะเบียน
-  เก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือ
-  แยกเก็บตางหากเปนคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษเปนรายเดือน
-  เก็บรวมกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต
-  ไมออกความเห็น
-  เก็บพรอมเงินประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3

273
125
29
7
5
1

62.0
28.4
6.6
1.6
1.1
0.2

    รวม 440 100

 จากตารางท่ี 4.15 พบวา ในการจดัเก็บเงินคาธรรมเนียมในการท่ีจะชวยทํ าใหมล
ภาวะทางอากาศดี วิธีการที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด ผูตอบแบบสัมภาษณสวนมาก จํ านวน 273
คน หรือรอยละ 62  เห็นวา ควรเก็บเม่ือตอทะเบียนอาจเน่ืองจากรถจักรยานยนตทุกคันจะตองเสีย
ภาษีประจ ําป ถาสามารถจดัเก็บคาธรรมเนียมไปพรอมกับการจัดเก็บภาษีประจํ าปได ก็จะเปนการ
สะดวกและไมเสียเวลาของประชาชน  สวนลํ าดับรองลงมาจํ านวน 125 คน หรือรอยละ 28.4 เห็น
วาเก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือ จะเปนวิธีที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด ผูท่ีแสดงความคิดเห็นในกลุมน้ีอาจ
คิดวา การเก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือเปนการจายเงินคร้ังเดียวแลวก็หมดภาระผูกพันตลอดไป  กลุมที่มี
ผูตอบจํ านวนมากเปนลํ าดับท่ี 3 เห็นควรแยกเก็บตางหากเปนคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ
เปนรายเดือน จํ านวน  29 คน หรือรอยละ 6.6 ผูตอบแบบสัมภาษณในกลุมน้ี อาจเปนผูมีสถานะ
ทางเศรษฐกิจไมดีนัก ถาแบงจายเปนรายเดือนก็คงจะจายในจํ านวนเงินที่ไมสูงจนเกินไป ไม
กระทบตอรายไดรายจายของครอบครัว รองลงมาลํ าดับท่ี 4 จํ านวน  7  คน  หรือรอยละ 1.6
เห็นวาควรเก็บรวมกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต  กลุมน้ีอาจมีความคิดเห็นวา ถาช ําระพรอม
กับคาการตรวจสภาพรถจักรยานยนตจะมีความสะดวก เพราะมีสถานท่ีตรวจรถหลายๆ แหง
กระจายอยูในแตละทองท่ี  สวนกลุมท่ีไมออกความเห็นจํ านวน 5 คน หรือรอยละ 1.1  อาจมีความ
คิดเห็นวาจะดํ าเนินการดวยวิธีใดก็ได เพราะตองเสียอยูแลว สวนกลุมสุดทายมีจํ านวนนอยท่ีสุด
คือกลุมท่ีเห็นวาเก็บพรอมเงินประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3 จํ านวน 1 คน หรือรอยละ 0.2  อาจจะ
ใกลท่ีพักอาศัยหรือใกลท่ีทํ างาน สะดวกในชํ าระคาธรรมเนียม  จากจํ านวนผูตอบแบบสัมภาษณ
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จะเลือกตอบการดํ าเนินการจัดเก็บพรอมเงนิประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3 นอยท่ีสุด อาจจะเกิดความ
ไมมัน่ใจวาบริษัทท่ีรับทํ าประกัน จะนํ าเงินจํ านวนน้ีจะถูกนํ าไปใชเพ่ือแกปญหามลพิษทางอากาศ
และจ ํานวนเงินท่ีจัดเก็บไปน้ัน ใชตรงตามวัตถุประสงคหรือไม และหักเปนคาดํ าเนินการของบริษัท
เอกชนจํ านวนเทาไร เหลือจํ านวนเงินคาดํ าเนินการแกไขมลพิษเทาไร

               3.2  สถานภาพของประชากรที่มีตอความเต็มใจที่จะจาย
                          การศึกษาสถานภาพของประชากรท่ีมีตอความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถจักร
ยานยนต  2  จังหวะ จะอธิบายขอมูลในรูปของ จํ านวน รอยละ และคาเฉลี่ยของจํ านวนเงินที่มี
ความเต็มใจที่จะจาย ซึ่งการหาคาเฉลี่ยจากสถานภาพของประชากรจากขอค ําถามและคํ าตอบ
ของแตละขอน้ันไมมีตัวแปร หรือไมมีปจจัยใดนํ าเขามาในการวิเคราะห
                          จากการวิจัย กลุมตัวอยางจํ านวน   440   ตัวอยาง  พบวาเปนชาย รอยละ
70.70  มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  67.78  บาทตอเดือน ซ่ึงนอยกวากลุมตัวอยาง
เปนหญิง รอยละ 29.3 มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 69.22 บาทตอเดือน
ตามตารางท่ี  4.16

ตารางท่ี 4.16 เพศที่แสดงถึงจ ํานวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

เพศ จ ํานวน(คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-  ชาย
-  หญิง

311
129

70.7
29.3

67.78
69.22

   รวม 440 100

                 กลุมตัวอยางมีอายุ ระหวาง 15 - 25 ป รอยละ  53.6 มีความเต็มใจที่จะจายมากกวา
ชวงอายุอ่ืนๆเฉล่ีย 69.72 บาทตอเดือน อายุ 56 ปข้ึนไปรอยละ 0.9 มีความเต็มใจที่จะจายนอยที่
สุดเฉลี่ย 55.00  บาทตอเดือน ตามตารางท่ี  4.17
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ตารางท่ี 4.17 อายุที่แสดงถึงจํ านวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

อายุ จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-  15 – 25 ป
-  26 – 35 ป
-  36 – 45 ป
-  46 – 55 ป
-  56 – ขึ้นไป

236
88
83
29
4

53.6
20.0
18.9
6.6
0.9

69.72
68.01
66.63
62.76
55.00

    รวม 440 100
       

                 ผูใชรถจักรยานยนตท่ีมีสถานภาพโสด รอยละ  61.4  มีความเต็มใจท่ีจะจายมากกวา
สถานภาพสมรสและหยารางเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 69.06 บาทตอเดือน  สถานภาพสมรส รอยละ
37.5  มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 67.55 บาทตอเดือน หยาราง รอยละ 1.1 มี
ความเต็มใจที่จะจายนอยที่สุดเทากับ 44.00 บาทตอเดือน ตามตารางท่ี  4.18

ตารางท่ี 4.18 สถานภาพที่แสดงถึงจ ํานวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

สถานภาพ จ ํานวน (คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-  โสด
-  สมรส
-  หยาราง

270
165
5

61.4
37.5
1.1

69.06
67.55
44.00

    รวม 440 100
        

                ผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ มีระดับการศึกษา  จบชั้นมัธยมศึกษาหรือ ปวช.6  รอย
ละ  24.1  มีความเต็มใจท่ีจะจายมากกวาระดับการศึกษาอ่ืนๆ เปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  76.75 บาท
ตอเดือน  และผูท่ีไมจบการศึกษาภาคบังคับ รอยละ1.4  มีความเต็มใจที่จะจายนอยที่สุดเปน
จํ านวนเงินเฉลี่ย 44.17 บาทตอเดือน  ตามตารางท่ี  4.19
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ตารางท่ี 4.19 ระดับการศึกษาท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

ระดับการศึกษา จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-  ไมจบการศึกษา
-  จบประถมศึกษา
-  จบมัธยมศึกษาหรือ ปวช(ม.6)
-  อนุปริญญา(ปวส)
-  ปริญญาตรีขึ้นไป

6
46
106
168
114

1.4
10.5
24.1
38.2
25.9

44.17
67.93
76.75
65.21
66.04

    รวม 440 100

                ผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะที่มีอาชีพขาราชการรอยละ 10.5 มีความเต็มใจที่จะจาย
มากกวาอาชีพอ่ืนๆ จํ านวนเงินเฉลี่ย 75  บาทตอเดือน อาจจะเปนเพราะขาราชการรับรูขาวสาร
เหตุการณภาวะมลพิษตางๆ ท่ีเกิดข้ึน และขาราชการมักจะเขารวมกิจกรรมตางๆ ของภาครัฐที่จัด
ขึ้น อาชีพท่ีมีความเต็มใจที่จะจายนอย  คือพนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคา รอยละ 0.5
จายเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 35.00 บาทตอเดือน  ซ่ึงเปนผูท่ีมีรายไดต่ํ าทํ าใหมีความสามารถจายต่ํ า
แตขณะเดียวกันก็รับรูปญหามลพิษทางอากาศ ตามตารางท่ี  4.20

ตารางท่ี 4.20 อาชีพที่แสดงถึงจ ํานวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

สถานภาพ จ ํานวน(คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-  นักศึกษา ผูที่วางงาน และอาชีพเกษตรกรรม
-  อาชีพประกอบธุรกิจสวนตัว
-  อาชีพพนักงานบริษัท
-  อาชีพรับราชการ
-  อาชีพขับรถจักรยานยนตรับจาง
-  อาชีพพนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงเอกสาร
-  พนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคา

201
117
66
46
5
3
2

45.7
26.6
15.0
10.5
1.1
0.5
0.3

67.63
65.26
70.00
75.00
64.00
35.00
110.00

    รวม 440 100
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                ผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะท่ีมีรายรับหรือรายไดตอเดือนต้ังแต   20,001 บาทขึ้นไป
รอยละ 1.4 มีความเต็มใจที่จะจายมากกวาชวงรายไดอื่นๆเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  80.00 บาทตอ
เดือน และผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา 5,000 บาท รอยละ 50.7 มีความเต็มใจที่จะจายตํ ่าเปนจํ านวนเงิน
เฉลี่ย 67.32 บาทตอเดือน ตามตารางท่ี 4.21

ตารางท่ี 4.21 รายไดท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย

รายไดตอเดือน จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTP(บาท/คน)
-          0 -    5,000  บาท
-   5,001 -  10,000  บาท
- 10,001 -  15,000  บาท
- 15,001 -  20,000  บาท
- 20,001  บาทขึ้นไป

223
155
43
13
6

50.7
35.2
9.8
3.0
1.4

67.32
68.48
70.70
73.08
80.00

    รวม 440 100

               กลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีรายจายเฉล่ียตอเดือน  4,805.83 บาท
เพราะผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ เปนกลุมตัวอยางเปนผูท่ีมีรายไดนอย มีคาเฉลี่ยความเต็มใจ
ท่ีจะจายคาธรรมเนียมเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 68.25 บาทตอเดือน เปนคาเฉล่ียท่ีไดจากกลุมตัวอยาง
ท้ังหมดซ่ึงไมมีความสัมพันธกับตัวแปรอ่ืนๆ ตามตารางท่ี 4.22

ตารางท่ี 4.22  รายจายที่แสดงถึงจ ํานวนเงินที่มีความเต็มใจจะจาย
                                                                                                               หนวย:บาท/คัน

Mean S.D. Mean WTP

-  รายจายตอเดือน 4,805.83 2.678 68.25

               3.3  ความเต็มใจที่จะยอมรับชดเชย
                           ความเต็มใจการยอมรับชดเชย จะวิเคราะหหาคาเฉล่ียความเต็มใจการยอมรับ
ชดเชย โดยการหาคาเฉล่ียจากขอคํ าถามและคํ าตอบของขอน้ันไมมีตัวแปร หรือปจจัยใดนํ าเขามา
ในการวิเคราะห  และการหาความสัมพันธของตัวแปรแตละตัวท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจความ
เต็มใจการยอมรับชดเชย โดยวิธีการวิเคราะหดวยความถดถอยพหุ และความถดถอยโลจิสติค
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                  ความเต็มใจการยอมรับชดเชยท่ีหาคาเฉล่ียจากจํ านวนกลุมตัวอยางท่ีตอบท้ังหมด
โดยไมมีความสัมพันธของตัวแปรใดมาเก่ียวของ จะไดคาเฉล่ียความเต็มใจการยอมรับเทากับ
14,545.67 บาทจํ านวนเงินท่ีเต็มใจท่ีจะยอมรับการชดเชยสูงสุดเทากับ  50,000  บาท และต่ํ าสุด
7,500 บาท ตามตารางท่ี 4.23

ตารางท่ี 4.23  คาเฉลีย่ความเต็มใจการยอมรับชดเชย

จํ านวนเงิน(บาท/คัน)จํ านวนเงินที่จะชดเชย
เร่ิมตน Mean Mode Median Std Max Min

WTA = 10,000 14,545.67 10,000 12,000 8,275.75 50,000 7,500

      จากตารางท่ี 4.24 ถารัฐบาลไมอนุญาตใหจักรยานยนตเกา  ที่ปลอยมลพิษจากทอไอ
เสียออกมามาก ว่ิงตามถนน และรัฐบาลยินดีท่ีจะใหเงินชดเชยบางสวน ผูใชรถจักรยานยนตความ
เต็มใจการยอมรับเงินชดเชยรอยละ  70.5  และผูใชรถไมมีความเต็มใจการยอมรับเงินชดเชยจาก
จํ านวน  130 คน รอยละ  29.5  และในจ ํานวน 130 คน สามารถเลอืกตอบไดมากกวาหน่ึงขอจาก
จํ านวนทั้งหมด 203  คํ าตอบ  จะพบวาความไมเต็มใจการยอมรับชดเชย ดวยเหตุผลดังนี ้(1) ไม
แนใจวาจะมีเงินพอที่จะซื้อรถใหมรอยละ37.93  (2) เกรงวาจะไดรับเงินชดเชยนอยรอยละ 31.53
(3)ไมแนใจวาจะใชเวลานานเทาใดกวาจะไดรับเงินชดเชย รอยละ 20.69 (4) ไมทราบวาจะไปรับ
เงนิชดเชยท่ีไหนรอยละ 9.85
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ตารางท่ี 4.24 ความคิดเห็นท่ีแสดงความเต็มใจยอมรับการชดเชย

ความเต็มใจยอมรับการชดเชย จ ํานวน รอยละ
สมมุติวารัฐบาลไมอนุญาตใหจักรยานยนตเกา  ที่ปลอยมลพิษจาก
ทอไอเสียออกมามาก ว่ิงตามทองถนน และรัฐบาลยินดีที่จะใหเงินชด
เชยบางสวนแกทาน ทานยินดีรับเงินชดเชยน้ีหรือไม
-  ยินดียอมรับการชดเชย
-  ไมยินดีรับการชดเชย

310
130

70.5
29.5

    รวม 440 100
ทานไมมีความเต็มใจการยอมรับชดเชยจํ านวนผูตอบ 130 คน
เพราะ (ตอบไดมากกวาหนึ่งขอ)
-  ไมแนใจวาจะมีเงินพอที่จะซื้อรถใหม
-  เกรงวาจะไดรับเงินชดเชยนอย
-  ไมแนใจวาจะใชเวลานานเทาใดกวาจะไดรับเงินชดเชย
-  ไมทราบวาจะไปรับเงินชดเชยที่ไหน

77
64
42
20

37.93
31.53
20.69
9.85

    รวม 203 100

                  จากตารางท่ี 4.24  กลุมผูตอบไมยินดีรับเงินคาชดเชยจํ านวน  130 คน หรือรอยละ
29.5  ความคิดเห็นของผูตอบมีหลายประการและผูตอบสามารถเลือกตอบไดมากกวาหน่ึงขอ ดัง
นั้นจํ านวนท่ีตอบท้ังหมด  203 คํ าตอบ ผูตอบจํ านวนมากท่ีสุด คือไมแนใจวาจะมีเงินพอที่จะซื้อรถ
ใหมจ ํานวน  77  คํ าตอบ หรือรอยละ 37.93  อาจเกิดความไมม่ันใจวาจํ านวนเงินท่ีจะไดรับการ
ชดเชยจะมากเพียงพอที่จะน ําไปซ้ือรถคันใหมและในชีวิตประจํ าวันก็มีความจํ าเปนจะตองใชรถ
จักรยานยนต ถารัฐบาลไมอนุญาตใหจักรยานยนตเกาว่ิงตามทองถนน เกรงวาจะไมมีรถคันใหม
มาทดแทน สงผลกระทบตอปญหาในการดํ าเนินชีวิตประจํ าวัน เหตุผลลํ าดับท่ีสองคือเกรงวาจะได
รับเงินชดเชยนอย จํ านวน 64 คํ าตอบ หรือรอยละ  31.53  อาจเกิดความไมม่ันใจวาทางภาครัฐ
จะใชหลักเกณฑใดในการจายเงินชดเชย  ถาใชหลักเกณฑวารถเกานํ ามาพิจารณาชดเชยตามอายุ
รถ  ซ่ึงความเปนไปไดรถเกาบางคันไดรับการดูแลบํ ารุงรักษาเปนอยางดีกวารถท่ีมีอายุนอย และ
ความแตกตางในราคาซ้ือ  ความแตกตางในเรื่องของรุนและยี่หอ ผูตอบเกรงวาจะไดรับเงินชดเชย
ที่ไมเหมาะสม  เหตุผลลํ าดับท่ีสามคือ  ไมแนใจวาจะใชเวลานานเทาใดกวาจะไดรับเงินชดเชย
จํ านวน 42  คํ าตอบ หรือ รอยละ 20.69 ผูใหเหตุผลน้ีในกลุมน้ีอาจคิดวาการจะไดรับเงินจาก



74

ภาครัฐน้ันไมวาจะเปนเร่ืองอะไรก็ตาม มักจะผานข้ันตอนตางๆมากมาย ผานหนวยงานหลาย
หนวยงาน ซึ่งตองปฏิบัติตามระเบียบของทางราชการ ดังน้ันการท่ีจะไดรับเงินชดเชยคงจะตองใช
เวลานาน  และขณะเดียวกันก็มีความจํ าเปนจะตองใชรถจักรยานยนตในชีวิตประจํ าวัน   ถาไดรับ
เงินชดเชยลาชาก็ไมสามารถน ําไปซ้ือรถคันใหมได จะทํ าใหเกิดปญหาในการดํ ารงชีวิตได  เหตุผล
ในลํ าดับสุดทาย คือไมทราบวาจะไปรับเงินชดเชยที่ไหน จํ านวน 20 คํ าตอบ หรือรอยละ  9.85
สาเหตุมาจากมีหลายหนวยงานท่ีเก่ียวของเชน กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม กรมควบ
คุมมลพิษกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม   รวมทั้งกระทรวงการคลัง  ซึ่งยังไมมีความ
ชัดเจนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ

               3.3 การวิเคราะหถึงความเต็มใจการยอมรับชดเชยโดยการวิเคราะห
                    ความถดถอยพหุ และความถดถอยโลจิสติค

                       3.3.1 การวเิคราะหความถดถอยพหุ(Multiple  Linear Regression
Analysis)

                       แบบจํ าลองท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล เพื่อหาจ ํานวนเงินท่ีแสดงความเต็ม
ใจการยอมรับคาชดเชยในการเปล่ียนรถของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ (Willingness  to
accept) โดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยพหุ(Multiple Linear Regression Analysis) กํ าหนด
ระดับนัยสํ าคัญท่ีระดับความเช่ือม่ัน  95 %  ดังตอไปน้ี

                      ทํ าการทดสอบแบบจํ าลอง 4 แบบ ซึ่งประกอบดวยสมการ Semi-log
Regression ,log- linear Regression, Double-log Regression และ Linear  Regression
เมื่อทดสอบนัยสํ าคัญทางสถิติของคาสัมประสิทธ์ิการถดถอยทุกตัวพรอมกัน ท่ีระดับนัยสํ าคัญ
0.05 พบวาปฎิเสธ  H0 ยกเวนสมการ Double-log Regression เปนสมการที่ปฎิเสธ H1 จึงเลือก
สมการ Linear  Regression (ภาคผนวก ตารางที ่2) คาสัมประสิทธิ์ในการตัดสินใจ(R2)เทากับ
0.541 สมการท่ี 4.13

 WTA     = 8746.072 + 61.408IN - 35.103V1  +  6.384E-02 V4

                  (4.870)**       (.236)        (-.578)       (3.323)**
              + 1063.75Importance + 39.437 Attitude - 1.239E-02  V35……….(4.13)
                    ( 2.119)**                  (.329)                   (-.331)
  WTA    =   12,024.70……..……………………………………………………..(4.14)
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                 จากสมการท่ี 4.13   ผูใชรถจักรยานยนตใหความสํ าคัญกับปญหาเร่ืองมลพิษทาง
อากาศ รายได และราคาของรถจักรยานยนต มีความสัมพันธกับจ ํานวนเงินท่ียินดีไดรับการชดเชย
อยางมีนัยส ําคัญ สมการท่ี 4.14 แสดงถึงจํ านวนเงินท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีเต็มใจจะ
ยอมรับคาชดเชย เทากับ 12,024.70 บาทตอคัน

              3.3.2 การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค(Logistic Regression)
              การวิเคราะหความเต็มใจการยอมรับชดเชยในการเปล่ียนรถจักรยานยนต  2

จังหวะ โดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค(ภาคผนวก ตารางท่ี 5)สมการท่ีใชจะเลือกตัว
แปรอิสระเขา Model โดยวิธี Backward  stepwise  ดังสมการท่ี 4.15 และตารางท่ี  4.25

        LWTA         =  8.321-0.697 Education-0.380 Occu -0.782 Age…………(4.15)
                            (16.098)**     (5.700)**       (8.038)**      (6.096)**      

         จากสมการท่ี  4.11  จะเปนสมการท่ีมีคา -2log Likelihood(-2LL)   เทากับ
135.056  คาไคสแควรเทากับ  3.905  และมีรอยละของการพยากรณถูกตอง   90.4  คาสถิติ
Wald ของสัมประสิทธิ์ไมเทากับ  0  จึงปฎิเสธ H0  ดังน้ันสมการน้ี จะมีตัวแปรคือ  การศึกษา
อาชีพ   และอายุ  เปนตัวแปรท่ีมคีวามสัมพันธตอการตัดสินใจท่ีจะจายอยางมีระดับนัยสํ าคัญ
และถาพยากรณเต็มใจจะยอมรับการชดเชย ผูท่ีมีการศึกษาระดับอนุปริญญา หรือระดับ
ประกาศ นียบัตรวิชาชีพชั้นสูง(ปวส)จะไดสมการท่ี 4.16

                LWTA         =  8.321 -0.697 (4)  -0.380(7) =  2.873……………….(4.16)
จากความ  4.16  จะพยากรณเกิดเหตุการณของความเต็มใจการยอมรับชดเชย ผูท่ีมีการศึกษา
ระดับอนุปริญญา หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง(ปวส)  อาชีพนักศึกษา  ผูที่วางงาน และ
อาชีพเกษตรกรรม จากสมการท่ี 4.17 , 4.18 และสมการที ่4.19 คา odd เทากับ 1.243 สามารถ
พยากรณวามีโอกาสท่ีจะมีความเต็มใจยอมรับคาชดเชยในการเปล่ียนรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
เปน  4  จังหวะ
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ตารางท่ี 4.25 การวิเคราะหถึงความเต็มใจการยอมรับชดเชย

Dependent Variable LWTA
Independent Variable

  Intercept 8.321
(16.098)**

  Education -0.697
(5.700)**

  Occu -0.380
(8.038)**

  Age -0.782
(6.096)**

  -2 Log Likelihood 135.056

  % of  correct  prediction 90.4

  Nagelkerke  R  Square 0.105

หมายเหตุ: คาในวงเล็บเปนคาสถิติ Wald ** ท่ีระดับนัยสํ าคัญ .05

              3.4  สถานภาพของประชากรที่มีตอความเต็มใจจะยอมรับการชดเชย
                         การศึกษาสถานภาพของประชากรท่ีมีตอความเต็มใจการยอมรับชดเชยจะหาคา
เฉล่ียความเต็มใจการยอมรับชดเชย จากขอคํ าถามและคํ าตอบของขอน้ันไมมีความสัมพันธกับตัว
แปร หรือปจจัยใดน ําเขามาในการวิเคราะห  
                         จากการวิจัย กลุมตัวอยางจํ านวน 440 ตัวอยาง เปนชาย รอยละ 70.70 มีความ
เต็มใจการยอมรับชดเชยเปนจํ านวนเงิน 13,901.9  บาทตอคัน ซ่ึงมากกวากลุมตัวอยางเปนหญิง
รอยละ 29.3 มีความเต็มใจการยอมรับชดเชยเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 13,752  บาทตอคัน
ตามตารางท่ี  4.26
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ตารางท่ี 4.26 เพศท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย

เพศ จ ํานวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-  ชาย
-  หญิง

311
129

70.7
29.3

13901.90
13750.00

   รวม 440 100

                กลุมตัวอยางมีอายุ ระหวาง  46-55 ป  รอยละ 6.6  มีความเต็มใจการยอมรับชดเชย
14,821.40 บาทตอคัน มากกวาชวงอายุอ่ืนๆ และชวงอายุท่ีมีความเต็มใจการยอมรับชดเชยนอย
อายุต้ังแต 36-45 ปจํ านวนเงินท่ีรับการชดเชยเฉล่ีย 13,043.70  บาทตอคัน  ตามตารางท่ี 4.27

ตารางท่ี 4.27 อายุท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินท่ีมีความเต็มใจการยอมรับชดเชย

อายุ จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-  15 – 25 ป
-  26 – 35 ป
-  36 – 45 ป
-  46 – 55 ป
-  56 – ขึ้นไป

236
88
83
29
4

53.6
20.0
18.9
6.6
0.9

14130.50
13596.50
13043.70
14821.40
13750.00

   รวม 440 100

                ผูใชรถจักรยานยนตท่ีมีสถานภาพหยาราง รอยละ 1.1 มีความเต็มใจการยอมรับชดเชย
เปนจํ านวนเงินเฉลี่ย   19,600.00 บาทตอคัน มากกวาผูท่ีเปนโสด หรือผูที่สมรสแลวตามตารางที่
4.28
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ตารางท่ี 4.28 สถานภาพที่แสดงถึงจ ํานวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย

สถานภาพ จ ํานวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-  โสด
-  สมรส
-  หยาราง

270
165

5

61.4
37.5
1.1

14005.70
13444.40
19600.00

   รวม 440 100

                ผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ เปนผูท่ีไมจบการศึกษาภาคบังคับรอยละ 1.4  มีความ
เต็มใจการยอมรับชดเชยเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 16,666.6 บาทตอคัน มากกวาระดับการศึกษาระดับ
อ่ืนๆ ตามตารางท่ี  4.29

ตารางท่ี 4.29 ระดับการศึกษาท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย

ระดับการศึกษา จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-  ไมจบการศึกษา
-  จบประถมศึกษา
-  จบมัธยมศึกษาหรือ ปวช(ม.6)
-  อนุปริญญา(ปวส)
-  ปริญญาตรีขึ้นไป

6
46
106
168
114

1.4
10.5
24.1
38.2
25.9

16666.60
12822.20
14137.20
14273.50
13289.40

   รวม 440 100

                อาชีพผูท่ีมีความเต็มใจการยอมรับคาชดเชยมากกวาอาชีพอ่ืนๆ คืออาชีพพนักงานขับ
รถจักรยานยนตรับสงสินคา จํ านวนเงินเฉลี่ย 17,333.30 บาท และอาชีพพนักงานขับรถจักรยาน
ยนตรับสงเอกสาร   มีความเต็มใจการยอมรับชดเชยต่ํ าเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 13,000.00 บาทตอ
คัน  ตามตารางท่ี  4.30
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ตารางท่ี 4.30 อาชีพที่แสดงถึงจ ํานวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย

อาชีพ จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-  นักศึกษา ผูที่วางงาน และอาชีพเกษตรกรรม
-  ประกอบธุรกิจสวนตัว
-  พนักงานบริษัท
-  รับราชการ
-  ขับรถจกัรยานยนตรับจาง
-  พนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงเอกสาร
-  พนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคา

201
117
66
46
5
3
2

45.7
26.6
15.0
10.5
1.1
0.5
0.3

13859.00
13842.10
13892.30
13433.30
14400.00
13000.00
17333.30

    รวม 440 100

                 จากตารางท่ี 4.30 อาชีพท่ีแสดงความเต็มใจที่จะยอมรับคาชดเชย พบวา อาชีพ
พนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคา เปนอาชีพที่เต็มใจยอมรับคาชดเชยเปนจ ํานวนเงินที่สูงที่
สุด เปนจ ํานวนเงิน 17,333.30 บาทตอคัน เน่ืองจากอาชีพน้ีตองใชรถจักรยานยนตเปนสวนหน่ึง
ของการประกอบอาชีพ รถจักรยานยนตใชบรรทุกสินคา ตองทํ างานหนักและใชงานบอย ทํ าให
สภาพรถเกิดความเส่ือมสึกหรอมาก และโดยท่ัวไปอาชีพ ดังกลาว มีสถานะทางเศรษฐกิจไมอยูใน
ระดับท่ีดี ถามีโอกาสเรียกเงินชดเชยยอมจะตองเรียกเงินชดเชยในอัตราที่สูงเพื่อใหสามารถซื้อรถ
คันใหมหรือถาจะตองเพิ่มเงินก็เพิ่มจํ านวนที่ไมสูงมาก อาชีพที่เต็มใจที่จะรับเงินชดเชยล ําดับรอง
ลงมา คืออาชีพขับรถจักรยานยนตรับจาง เต็มใจท่ีจะยอมรับคาชดเชยจํ านวน 14,400 บาทตอคัน
เหตุผลจากฐานะครอบครัวมีรายไดนอย และใชรถจักรยานยนตสวนตัวในการประกอบอาชีพ
ความถี่ในการใชงานสูง  ถามีโอกาสที่จะไดรับเงินชดเชยเพียงพอที่จะซื้อรถใหมได  ก็จะเกิดความ
พอใจเพิ่มขึ้น จึงมีความยินดีท่ีจะรับการชดเชย   สวนอาชีพอื่นๆมีความเต็มใจที่ยอมรับการชดเชย
ในอัตราท่ีใกลเคียงกัน
                 ผูท่ีมีรายไดตอเดือน  20,001 บาทขึ้นไป รอยละ 1.4 มีความเต็มใจการยอมรับชดเชย
ต่ํ าเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 22,500 บาทตอคัน เปนผูมีรายไดตอเดือนระหวางนอยกวา 5,000 บาท
รอยละ 50.7 มีความเต็มใจการยอมรับชดเชยสูงเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 13,864.40 บาทตอคัน ตาม
ตารางท่ี  4.31
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ตารางท่ี 4.31 รายไดที่แสดงถึงจ ํานวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย

รายไดตอเดือน จํ านวน(คน) รอยละ Mean WTA(บาท/คัน)
-           0  -   5,000  บาท
-    5,001 -  10,000  บาท
-  10,001 -  15,000  บาท
-  15,001 -  20,000  บาท
-  20,001  บาทขึ้นไป

223
155
43
13
6

50.7
35.2
9.8
3.0
1.4

13864.40
13815.70
13678.50
12461.50
22500.00

    รวม 440 100

                จากตารางท่ี 4.31 พบวา รายไดของผูตอบแบบสอบถามท่ีแสดงถึงจํ านวนเงินที่เต็มใจ
ยอมรับคาชดเชยน้ัน ผูที่มีรายได   20,001 บาทขึ้นไป เปนกลุมผูท่ียอมรับคาชดเชยในจํ านวนเงิน
ท่ีสูงมากกวากลุมรายไดอ่ืนๆ จํ านวนเงินท่ีจะยอมรับการชดเชยเทากับ  22,500 บาทตอคัน ซึ่งอาจ
มีสาเหตุหลายๆประการคือ  (1) ผูท่ีมีรายไดมากกวา  20,001 บาทขึ้นไป อาจใชรถจักรยานยนต 2
จังหวะที่มีราคาสูง โดยเฉลี่ยรถจกัรยานยนตขนาดปริมาตรกระบอกสูบ 150 - 250  ซี.ซี. เปนรถท่ี
นิยมในทองตลาด จะมีราคาอยูระหวาง  45,000 - 70,000 บาท เปนราคาคอนขางจะสูง ผูตอบก็
จะสามารถซ้ือตามสถานะทางเศรษฐกิจของตน  และถารัฐบาลไมใหใชวิ่งตามทองถนนยอมจะ
เรียกรองจ ํานวนเงินคาชดเชยสูงตามราคาท่ีซ้ือมา  (2) ผูท่ีมีรายไดมากกวา  20,001 บาทขึ้นไป
นอกจากจะซ้ือรถจักรยานยนตราคาสูงแลว  มักจะใชรถยนตเปนยานพาหนะหลัก ทํ าใหความถ่ีใน
การใชรถจักรยานยนตมีนอย การสึกหรอหรือการเส่ือมสภาพมีนอย หรือสภาพรถจักรยานยนตอยู
ในสภาพดี ถาจํ าเปนตองเปล่ียนรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปน 4 จังหวะ จึงมีความตองการคาชด
เชยในจํ านวนเงินท่ีตนเองมีความพอใจ
      กลุมผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา  20,000 บาทลงมา อาจเปนกลุมผูใชรถจักรยานยนตขนาด
100-125 ซี.ซี   ซ่ึงมีราคาขายอยูระหวาง   30,000 - 40,000  บาท เปนกลุมผูใชรถจักรยานยนต
เปนประจํ าและบางคนก็ใชส ําหรับการบรรทุกส่ิงของหรือคนโดยสาร ทํ าใหรถมีการเสื่อมสภาพสึก
หรอมาก โดยเฉพาะรถท่ีมีอายุเกินกวา 5 ป ขึ้นไป การเสื่อมสภาพสึกหรอจะมากขึ้น ทํ าใหตองเสีย
คาใชจายบ ํารุงรักษามากข้ึนเร่ือยๆ และถารัฐไมอนุญาตใหรถจักรยานยนต 2 จังหวะว่ิงตามทอง
ถนน ก็เปนโอกาสหรือทางเลือกใหมใหแกผูใชรถ ท่ีจะเปล่ียนจากรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปน  4
จังหวะโดยไดรับคาชดเชยในการเปล่ียน  ดังน้ันกลุมผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา  20,000 บาทลงมา  มี
ความพอใจท่ีเรียกคาชดเชยจํ านวนเงินโดยเฉล่ียเทากับ   13,000 บาท
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                กลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีรายจายเฉล่ียตอเดือน  4,805.83 บาท
เพราะผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ เปนกลุมตัวอยางเปนผูท่ีมีรายไดนอย  คาเฉลี่ยความเต็มใจ
การยอมรับชดเชยเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  13,843.5  บาทตอคัน เปนคาเฉล่ียท่ีไดจากกลุมตัวอยาง
ท้ังหมดซ่ึงไมมีความสัมพันธกับตัวแปรอ่ืนๆ ตามตารางท่ี 4.32

ตารางท่ี 4.32 รายจายที่แสดงถึงจ ํานวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชย
                                                                                                                  หนวย: บาท/คัน

Mean S.D. Mean WTA
 -  รายจายตอเดือน 4,805.83 2.678 13843.50

4.  แนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยานยนต   
    2 จังหวะ

แนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ
มีขอเสนอดังน้ี
                 4.1 มาตรการชักจูงใจ รัฐบาลควรกํ าหนดเปาหมายท่ีชัดเจน มีการรณรงคใหประชาชน
ทราบถึงการเกิดมลภาวะเปนพิษท่ีเกิดข้ึนในปจจุบัน และแนวโนมในอนาคต จากการใชรถจักร
ยานยนต 2 จังหวะ ควรมีวิธีดํ าเนินการใหความรูแกประชาชนในดานส่ิงแวดลอม สรางแรงจูงใจ
ทางสังคมและสรางจิตส ํานึกใหแกประชาชนใหตระหนักในคุณคาส่ิงแวดลอม เพื่อใหมีผลตอการ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูปลอยมลพิษ  ซึ่งมีวิธีการดังนี้
                    4.1.1 สรางแรงจูงใจทางสังคมและสรางจิตส ํานึก ความตระหนักเพ่ือปรับเปล่ียน
พฤติกรรมของประชาชนไปสูทิศทางท่ีเปนผลทางบวกตอส่ิงแวดลอม โดยการรณรรงคประชา
สัมพันธและเผยแพรความรูและความเขาในเร่ืองสภาวะทางอากาศอยางตอเน่ืองทุกรูปแบบ
จังหวัดขอนแกนจะมีกิจกรรมตางๆ ที่จัดขึ้นประจ ําเดือน ดังน้ันทุกกิจกรรมท่ีจัดข้ึน ควรมีการเสริม
การใหความรูและเผยแพรขอมูลดานส่ิงแวดลอมรวมดวยเสมอ

        4.1.2 การชักจูงใจใหประชาชนปฏิบัติการบํ ารุงรักษาเก่ียวกับการใชรถจักรยานยนต
2 จังหวะ อยางถูกวิธีเพ่ือประหยัดคาใชจายในการซอมบํ ารุง   เพื่อไมใหเกิดการอุดตันท่ีชองระบาย
ไอเสียในเวลารวดเร็ว ทํ าใหไอเสียระบายไดเต็มท่ี และใหเคร่ืองยนตมีสมรรถนะสูง โดยจัดทํ า
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เอกสารเผยแพรหรือการประชาสัมพันธทางวิทยุและโทรทัศน  เรื่องขอแนะน ําท่ีควรปฏิบัติเก่ียวกับ
รถจักรยานยนต ดังน้ี

        1) ใชน้ํ ามนัเคร่ืองลดควันขาวท่ีไดมาตรฐานอุตสาหกรรม
        2) ไมเติมน้ํ ามันหลอลื่นลงในถังนํ้ ามันเชื้อเพลิง
        3) ใหตรวจสอบและบํ ารุงรักษาเคร่ืองยนต ตามคํ าแนะนํ าของผูผลิต
        4) เชิญชวนใหติดต้ังอุปกรณ Catalytic  Converter  สามารถชวยลดปริมาณ
            ควันขาว
        5) ไมปรับแตงวาลวจายน้ํ ามันหลอล่ืนใหมากข้ึนเกินกวาท่ีบริษัทกํ าหนดไว
        6) ควรแนะนํ า การลดอัตราผสมระหวางนํ้ ามันหลอล่ืนตอน้ํ ามันเชื้อเพลิง แตยังคง

รักษาสมรรถนะในการหลอล่ืนใหคงท่ีซ่ึงทํ าใหตองมีการปรับปรุงคุณภาพน้ํ ามันหลอล่ืนและวัสดุท่ี
ใชผลิตเคร่ืองยนตใหดีข้ึนตามคํ าแนะนํ าของบริษัทผูผลิต
                     7) การปรับปรุงคุณภาพของเคร่ืองยนตใหสามารถควบคุมปริมาณการจายน้ํ ามัน
หลอลื่นไดอยางเหมาะสมกับการทํ างานทุกความเร็วรอบของเคร่ืองยนต  เพื่อลดปริมาณนํ ้ามัน
สวนท่ีเกินความจํ าเปนซ่ึงเปนสาเหตุของควันขาว การลดหรือการเปล่ียนองคประกอบของน้ํ ามัน
หลอล่ืนสวนท่ีเปนน้ํ ามนัตามธรรมชาติ(Mineral Oil เปนน้ํ ามันหลอล่ืนตามธรรมชาติ ที่จะท ําให
สมรรถนะในการหลอล่ืนดี    แตมีขอเสีย คือ ทํ าใหเกิดควันขาวมากและเกิดเขมาแข็งอุดตันชอง
ระบายไอเสีย)โดยใชสารตัวใหมเปนสารสังเคราะห ท่ีเรียกวา สาร Polyisobutene (PIB) ซึ่งมีคุณ
สมบัติหลอล่ืนไดดีและเผาไหมงาย และกอใหเกิดควันนอย
                4.2 มาตราการสมัครใจของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ  ซึ่งควรเปนการสมัครใจของ
ผูกอใหเกิดปญหามลพิษ ในการแกไขมลพิษทางอากาศดวยตนเองท่ีตนเหตุของปญหาโดยรัฐเปน
ผูประสานงานหรือสนับสนุนกิจกรรม  และในขณะเดียวกันรัฐบาลควรใหนโยบายกับบริษัทผูผลิต
รถจักรยานยนต 2 จังหวะปรับเปล่ียนไปเปนการผลิตเคร่ืองยนต 4 จังหวะ โดยกํ าหนดเง่ือนไข
ระยะเวลาท่ีแนนอน ซ่ึงรัฐจะตองสรางแรงจูงใจแกผูผลิตรถจักรยานยนต เชน ดานภาษี การสง
เสริมการลงทุนทางเครื่องจักร เครื่องมือ  และการสรางแรงจูงใจใหผูใชรถจักรยานยนต 2  จังหวะ
สมัครใจท่ีจะเปล่ียนเปนจักรยานยนต  4 จังหวะ
                   การสมัครใจของผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะเขารวมโครงการ”คลีนิกไอเสีย”  ซึ่ง
โครงการประกอบดวย  สมาชกิผูใชรถจักรยานยนต  และสถานบริการหรืออูซอมรถจักรยานยนต
ซ่ึงในจังหวัดขอนแกนมีอูคลีนิกไอเสียท่ีเขารวมโครงการกับกรมควบคุมมลพิษ  จากขอมูลพบวา
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ประชาชนผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะไมทราบวาม ี“คลีนิกไอเสีย” จํ านวนรอยละ  88.2  ซึ่งมี
รายช่ือคลีนิกไอเสียจังหวัดขอนแกนตามตารางท่ี 4.33 ดังน้ันควรใหสถานบริการหรืออูคลีนิก
ไอเสีย  ติดปายประชาสัมพันธ   และจัดต้ัง”ชมรมคลีนิกไอเสีย” ซึ่งประกอบดวยสมาชิกผูใชรถจักร
ยานยนต  ผูจํ าหนายหรือผูผลิต  และบุคคลท่ีเก่ียวของ หนวยงานภาครัฐ และเลือกตัวแทนคณะ
กรรมการดํ าเนินงานกิจกรรมของชมรมคลีนิกไอเสีย เพื่อสงเสริมใหสมาชิกคลีนิกไอเสียไดมีสวน
รวมในการแกไขปญหามลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ
 

 ตารางที ่4.33 รายชื่ออูหรือสถานบริการท่ีเขารวมโครงการ "คลีนิกไอเสีย” จังหวัดขอนแกน

ช่ืออูหรือสถานท่ีบริการ ท่ีอยู ประเภทรถ
1.บริษัทสยามยามาฮา จํ ากัด
    (สาขาขอนแกน)

185/5 ม.7 ต.ในเมือง อ.เมอืง
จ.ขอนแกน โทร 043-242771-4

จักรยานยนต

2.อูศักด์ิชัยมอเตอร 78/1-3 ถ.ศรีจันทร อ.เมือง
จ.ขอนแกน โทร 043-237222

จักรยานยนต

3.บริษัทขอนแกนเหลาไพศาลจ ํากัด 14/161 ถ.ศรีจันทร อ.เมือง
จ.ขอนแกน โทร 043-327350-54

จักรยานยนต

4. ศูนยบริการมาตรฐานซูซูกิ 139/4-6 ถ.ประชาสโมสร อ.เมือง
จ.ขอนแกน โทร 043-236733

จักรยานยนต

ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ “คลีนิกไอเสียจังหวัดขอนแกน” กรุงเทพมหานคร ม.ป.ป.(อัดสํ าเนา)

                จัดกิจกรรมเผยแพรประชาสัมพันธอู “คลีนิกไอเสีย”  ซ่ึงมีชางเทคนิคในการซอมบํ ารุงที่
ผานการอบรมในเรื่องของมลพิษจากยานพาหนะและการปรับแตงเครื่องยนตเพื่อลดมลพิษ ให
ประชาชนรูจักทั่วไป โดยผานส่ือตางๆ เพื่อใหเขาถึงเปาหมายดังนี้

ประชาสัมพันธผานส่ือสารคดีทางโทรทัศน   ซ่ึงประกอบดวยเน้ือหาความรูและกระตุน
ใหประชาชนเกิดความต่ืนตัวในการแกไขปญหามลพิษทางอากาศ ทางสถานีโทรทัศนชอง 11 กรม
ประชาสัมพันธ(ขอนแกน)

ประชาสัมพันธผานส่ือสถานีวิทยุตางๆ เชน กรมประชาสัมพันธแหงประเทศไทย
(อสมท.)  สถานีวิทยุทหารอากาศ  สถานีวิทยุมหาวิทยาลัยขอนแกน  สถานีวิทยุคายศรีพัชรินทร
จังหวัดขอนแกน
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การประชาสัมพันธผานสื่อจดหมายขาว”คลีนิกไอเสีย” เน้ือหาสาระความรูเก่ียวกับการ
ลดและปองกันปญหามลพิษทางอากาศ  ขาวความเคล่ือนไหวของกิจกรรมภายในโครงการคลินิก
ไอเสีย และประชาสัมพันธเชิญชวนประชาชนเขารวมโครงการดวยความสมัครใจ  และชี้ใหเห็นคุณ
คาของสิ่งแวดลอม

การปกครองสวนทองถิ่นจะมีการประชุมผูน ําชุมชนเชน เชน องคการบริหารสวนต ําบล
กํ านัน   ผูใหญบาน   จะมีกิจกรรมประชุมประจ ําเดือน ซึ่งสามารถประชาสัมพันธผานผูน ําชุมชน
ดังกลาวไดอยางตอเน่ือง

ความรวมมือของสมาชิก สามารถเปนศูนยกลางในการประสานงานระหวางสมาชิกคลี
นิกไอเสียกับภาครัฐในการควบคุมปองกันและแกไขปญหามลพิษทางอากาศได
                4.3 มาตรการส่ังการและควบคุม  ซ่ึงจะเปนการกํ าหนดนโยบาย  การประกาศใชขอ
บังคับการกํ าหนดมาตรฐานและมาตรการตางๆ ในควบคุมการระบายสารมลพิษจากยานพาหนะ
ใหไดตามเกณฑมาตรฐาน มีความสัมพันธกับลักษณะการใชงานและการบ ํารุงดูแลรักษา ดังน้ัน
การดํ าเนินการตรวจสภาพมลพิษกอนการตอทะเบียนและเสียภาษีประจํ าป เพื่อใหไดมาตรฐานจึง
ตองเขมงวด ซ่ึงภาครัฐบาลโดยกระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม และกระทรวง
อุตสาหกรรม ไดออกมาตรการและควบคุม เร่ืองการใชรถจักรยานยนต  และการกํ าหนดมาตรฐาน
การผลิตรถจักรยานยนต  เชน กระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม(รายงานสถาน
การณมลพิษของประเทศไทย 2542:86,96)   ไดประกาศเร่ือง กํ าหนดมาตรฐานคาควันขาวจากทอ
ไอเสียของรถจักรยานยนตตองไมเกินรอยละ  30  เมื่อตรวจวัดดวยเคร่ืองมือวัดควันระบบวัดความ
ทึบแสง  ประกาศราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 116 ตอนที่ 28 ง ลงวันท่ี  8 เมษายน  2542    และใน
ขณะเดียวกันกระทรวงอุตสาหกรรม  ประกาศเร่ือง  กํ าหนดมาตรฐานอุตสาหกรรมรถจักรยานยนต
เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเคร่ืองยนต ระดับท่ี 4(ประกาศฉบับท่ี 2426  ป  2542 )
กํ าหนดมาตรฐาน มอก. 1650-2541 ประกาศราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 116 ตอนที ่57 ง ลงวันท่ี
20  กรกฎาคม  2542   ปจจุบัน ไดกํ าหนดมาตรฐานจากรถจักรยานยนตใหมระดับท่ี 5(สถาน
การณและการจัดการ ปญหามลพิษทางอากาศและเสียง 2542:36) ซึ่งมีกํ าหนดเวลาบังคับใช  รถ
จักรยานยนตขนาดต่ํ ากวา  110 ซี.ซี. เร่ิมบังคับใช  1 กรกฎาคม  2546  และรถจักรยานยนตทุก
ขนาดเร่ิมบังคับใช  1 กรกฎาคม  2547   และกระทรวงอุตสาหกรรมไดประกาศฉบับท่ี 2493 พ.ศ.
2542  เร่ือง แกไขมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมทอไอเสียรถจักรยานยนต(แกไขครั้งที ่1)
ประกาศราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 116 ตอนพิเศษที ่107 ง ลงวันท่ี  24  ธันวาคม  2542   
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                 จากการประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม และกระทรวง
อุตสาหกรรม   จึงควรจํ าเปนจะตองนํ าไปสูการปฏิบัติท่ีตองใชผูเช่ียวชาญซ่ึงเปนสวนหน่ึงของ
ระบบราชการ  ดังน้ันขาราชการจึงมีบทบาทสํ าคัญและเปนผูนํ ากฏหมายไปสูภาคปฏิบัติอยางจริง
จังและเขมงวด และควรมีแนวทางปฏิบัติดังน้ี
                    4.3.1 ควรมีขอกํ าหนดหรือขอบังคับใชสํ าหรับรถจักรยานยนต 2 จังหวะ  โดยการ
กํ าหนดระยะเวลาอายุการใชงานของรถจักรยานยนตใหมีความเขมงวด
                4.3.2 การตรวจสภาพรถของสถานตรวจรถเอกชนท่ีไดรับใบอนุญาต ควรมกีารควบคุม
การดํ าเนินงานของสถานตรวจรถเอกชนใหเขมงวดมากข้ึน เพื่อใหเกิดผลในการแกไขปญหามลพิษ
จากยานพาหนะอยางจริงจัง
                4.3.3  สถานบริการซอมรถหรืออูซอมรถจักรยานยนต ยังไมมีมาตรการวิธีการปรับแตง
และซอมเคร่ืองยนต รวมท้ังการรับรองผลการปรับแตงและซอมบํ ารุงเคร่ืองยนตท่ีไมกอใหเกิดมล
พิษ การปรับแตงและซอมเครื่องยนตของอูมุงเนนงานบริการเอาใจลูกคา โดยปรับใหเคร่ืองยนตมี
ความเร็วและความแรงเปนสํ าคัญ ไมไดคํ านึงถึงสารมลพิษท่ีระบายออกมาจากเคร่ืองยนต รัฐควร
มีการควบคุมและดูแล โดยดํ าเนินการดังน้ี

        1)  สถานบริการซอมรถหรืออูซอมรถจักรยานยนต ตองไดรับใบอนุญาตใชสถาน
ท่ีตามขอบังคับเทศบาลทองถ่ิน วาดวยหลักเกณฑการประกอบการคาท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพ
ประเภทซอมรถยนตและเคร่ืองยนตประเภทจักรยานยนต  ภายในสถานบริการซอมรถและอูซอม
รถจักรยานยนตควรมีระบบกํ าจัดของเสียโดยเฉพาะน้ํ ามันเครื่องที่ใชแลว และมีระบบระบายไอ
เสียท่ีเกิดข้ึนขณะท่ีทํ าการทดลองเคร่ืองยนต

       2)  ชางประจํ าสถานบริการซอมรถหรืออูซอมรถจักรยานยนต  ควรมีความรูความ
สามารถในการปรับแตงเคร่ืองยนตในการลดมลพิษ  มีการฝกอบรมการซอมบํ ารุงจากรัฐภาค
พรอมท้ังข้ึนทะเบียนและออกใบรับรองใหแกชางผูผานการฝกอบรม

    3)  รัฐควรสงเสริมหรือเพ่ิมมาตรการใหสถานบริการซอมรถหรืออูซอมรถจักรยาน
ยนตมีเครื่องมือปรับแตงเครื่องยนตเพื่อลดมลพิษ และมีเคร่ืองมือวัดมลพิษท่ีสามารถชวยแบงเบา
ภาระทางสังคมได   
                 4.4  มาตรการใชแรงจูงใจทางเศรษฐศาสตร   ซึ่งไดแก การจัดเก็บเงิน   จากมูลคา
ความเสียหายหรือความสูญเสียของอากาศท่ีผูกอมลพิษสรางข้ึน  เปนกรณีผลกระทบตอภายนอก
(มูลคาทางสังคม)  โดยใชเกณฑพื้นฐานที่วาผูกอมลพิษ ตองรับผิดชอบในความเสียหายนั้น และ
การจายเงินอุดหนุน ซ่ึงประกอบดวยแนวทางเลือกดํ าเนินการดังน้ี
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      4.4.1  การเก็บคาปลอยหรือคาธรรมเนียมการปลอยมลพิษ  จากการท่ีมลพิษเปน
ผลกระทบตอสังคมภายนอก  และผูกอใหเกิดมลพิษไมบํ าบัดมลพิษดวยคาใชจายตนเอง แตให
สังคมแบกรับภาระ ดังน้ันผูกอมลพิษจึงควรเปนผูรับผิดชอบในจายคาธรรมเนียมในการปลอยมล
พิษ  และผูกอมลพิษหรือผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ เปนผูปลอยมลพิษเกินกวาท่ีกฏหมาย
กํ าหนดจึงควรจายคาปลอยมลพิษใหกับรัฐ   ซ่ึงผลการวิเคราะหไดจํ านวนเงินที่เต็มจายจ ํานวนเงิน
เฉล่ียเทากับ  57.70 บาทตอเดือนตอคัน  

         4.4.2  การอุดหนุนโดยการจายเงินชดเชยใหผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปลี่ยน
เปนรถจักรยานยนต 4 จังหวะ  ผลการวิเคราะหพบวาจํ านวนเงินคาเฉล่ียเต็มใจจะยอมรับคาชด
เชยการเปล่ียนจักรยานยนต จํ านวนเงินเทากับ 12,024.70 บาทตอคัน  หรือการอุดหนุนแบบการ
ใหกูรัฐอาจจะทํ าโครงการเงินกูยืมในอัตราดอกเบ้ียพิเศษเพ่ือเปนแรงผลักดันใหเกิดการเปล่ียนรถ
จักรยานยนต 2 จังหวะเปน   4 จังหวะ โดยการกูภายใตเง่ือนไข

                   1) ผูกูจะตองเปนเจาของรถจักรยานยนต  2 จังหวะทุกคนท่ัวประเทศ
                   2) การกูเพ่ือการเปล่ียนรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปนรถจักรยานยนต
                        4 จังหวะเทานั้น
        4.4.3  มาตราการทางดานภาษี ในการสงเสริมการใชอุปกรณและเครื่องมือที่มีสวน

ในการปองกันมลพิษทางอากาศน้ันควรจัดเก็บภาษีการผลิตเคร่ืองยนตของจักรยานยนต 2 จังหวะ
ในอัตราท่ีสูงกวาเคร่ืองยนตของรถจักรยานยนต  4 จังหวะ และรถจักรยานยนต  2 จังหวะควรเก็บ
ภาษีในอัตรากาวหนา รถจักรยานยนตท่ีมีอายุการใชงานนานควรเสียภาษีมากกวารถจักรยานยนต
ใหม และการใหสิทธิพิเศษทางภาษีสํ าหรับผูผลิตท่ีผลิตรถจักรยานยนตท่ีสามารถลดมลพิษได
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บทท่ี 5
สรุปการวิจัย  อภิปรายผล และขอเสนอแนะ

มลพิษทางอากาศ ในปจจุบัน เปนปญหาส่ิงแวดลอมท่ีมีความสํ าคัญเปนอยางย่ิง จะ
พบไดในเขตพื้นที่มีการพัฒนา และมีการขยายตัวของธุรกิจอุตสาหกรรม  การคมนาคมขนสง และ
การกอสราง จากขอมูลท่ีศึกษาเบ้ืองตนพบวาฝุนละอองและกาซคารบอนมอนอกไซด เปนปญหามล
พิษที่สํ าคัญและเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยของประชาชน  สาเหตุสวนมากมาจากการใชยาน
พาหนะที่มีจ ํานวนเพิ่มขึ้น   ซึ่งจํ านวนการจดทะเบียนการใชรถจักรยานยนตของจังหวัดขอนแกนมี
แนวโนมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ดังน้ันจึงไดทํ าการศึกษาความคิดเห็นของผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ ที่มี
อายุ  5  ปขึ้นไป ในพ้ืนท่ีเขตอํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน โดยมขีอสรุปดังน้ี

1.สรุปผลการวิจัย

             1.1 วัตถุประสงคการของการวิจัย
                      การวิจัยในคร้ังน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาเรื่องความเต็มใจที่จะจายคาธรรมเนียม
และความเต็มใจการยอมรับคาชดเชยของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะในการเปล่ียนเปน 4 จังหวะ
การศึกษาแนวทางนโยบายและทางเลือกของมาตรการในการจัดการมลพิษทางอากาศในจงัหวัด
ขอนแกน

   1.2 วิธีการด ําเนินการวิจัย
                       การเก็บขอมูลปฐมภูม ิ  เปนคํ าถามแบบวิธีการสัมภาษณโดยตรงจากกลุมตัวอยาง
คือ ผูท่ีใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะท่ีมีอายุการใชงานต้ังแต 5 ปขึ้นไป ในเขตอํ าเภอเมือง จังหวัด
ขอนแกน  สถิติท่ีใชในการศึกษา สถิติเชิงพรรนา และ สถิติเชิงอนุมาน ซ่ึงประกอบดวยการวิเคราะห
ความถดถอยพหุ  และการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค

   1.3 ผลการวิจัย    
         สภาพรถและการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีรถจักรยานยนต ท่ีมีอายุมากท่ีสุด

คือ 20 ป ต่ํ าสุด 5 ป อายุรถโดยเฉล่ีย 8.08 ป มีระยะทางในการขับขี่เฉลี่ย 12.12 กิโลเมตรตอวัน
ราคาของรถจักรยานยนตเฉล่ียตอคัน 34,694.27 บาท มีคาใชจายในการบ ํารุงรักษาเฉล่ีย107.41
บาทตอเดือน  คาใชจายในการใชนํ ้ามันเบนซินเฉลี่ย 497.10 บาทตอเดือน  และคาใชจายคาน้ํ ามัน
เครื่องเฉลี่ย 53.43 บาทตอเดือน  ผูใชรถจักรยานยนตประเมินสภาพรถท่ีตนเองใชอยูในสภาพดีรอย
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ละ  75.2   ผูใชรถจักรยานยนต ใชรถย่ีหอฮอนดาและเปนรุนเทนามีจํ านวนมากท่ีสุด น้ํ ามันเครื่องมี
คุณภาพปานกลาง ใชน้ํ ามันเบนซินออกเทน 91 รอยละ 88.4   
                       ทัศนคติและความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม ผูตอบสัมภาษณมีความเชื่อวาปจจุบัน
มลพิษทางอากาศจังหวัดขอนแกน  มีความรุนแรงระดับปานกลาง ประเภทรถท่ีปลอยควันไอเสียท่ี
เปนอันตรายตอสุขภาพ  เรียงตามล ําดับดังน้ี รถบรรทุก รถรับจาง  รถยนต  รถจักรยานยนต  ผูใชรถ
จักรยานยนตคิดวา รถจักรยานยนต 2 จังหวะ กอใหเกิดมลพิษทางอากาศมากกวารถจักรยานยนต
4  จังหวะ  ผูใชรถจักรยานยนตเห็นดวยกับควรดูแลเอาใจใสไอเสียท่ีปลอยมาจากรถท่ีใชอยู  ควันไอ
เสียจากรถท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพ เรียงตามล ําดับดังน้ี อันตรายตอระบบหายใจ  อันตรายตอ
ระบบประสาท และอันตรายตอสุขภาพท ําใหออนเพลีย เชื่องซึม ประชาชนผูท่ีใชรถจักรยานยนต  2
จังหวะคิดวามลพิษจากรถจักรยานยนตเปนสาเหตุท่ีทํ าใหเกิดปญหาสุขภาพ  รอยละ   95.2   และ
ประชาชนไมทราบวามีอูและสถานบริการรถจักรยานยนตท่ีเขารวมโครงการ  “คลีนิกไอเสีย” ผูใชรถ
จักรยานยนตมีความเห็นวาความรับผิดชอบในการแกไขปญหามลภาวะทางอากาศควรเปนหนาท่ี
ของเจาของรถจักรยานยนต  และรองลงมาควรเปนหนาท่ีของทุกคน  สาเหตุท่ีทํ าใหรถจักรยานยนต
ปลอยควันขาวออกจากทอไอเสียจํ านวนมาก เกิดจากการไมไดดูแลรักษารถจักรยานยนตของตนเอง
                      1.3.1 ผลการวิเคราะหขอมูลเพื่อหาคาจ ํานวนเงินที่มีความเต็มใจที่จะจาย
                              คาธรรมเนียม
                              การวัดความสามารถและความเต็มใจที่จะจายในการจายคาธรรมเนียมของผูใช
รถจักรยานยนต  2 จังหวะ  มีผูตอบดังน้ี (1)มีความสามารถที่จะจายและมีความเต็มใจจะจาย
จํ านวนรอยละ 48.9  (2)ไมมีความสามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจจะจาย จํ านวนรอยละ 29.0   
ถารัฐบาลจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อที่จะท ําใหคุณภาพอากาศดี  ผูใชรถมีความเต็มใจที่จะจาย
รอยละ  66.1   และไมเต็มใจที่จะจายรอยละ  33.9  ผูใชรถแสดงความไมเต็มใจที่จะจายเงินจ ํานวน
หน่ึง เพราะเหตุผลโดยเรียงลํ าดับดังน้ี ไมไดเปนผูกอมลพิษแตเพียงผูเดียว ผูผลิตรถและบริษัทน้ํ ามัน
ตองรับผิดชอบ  ผูใชรถจักรยานยนตขอรอดูวาผูอ่ืนจะจายหรือไม  และผูใชรถจักรยานยนตจะจายถา
หากถูกบังคับ
                             วิธีการจดัเก็บคาธรรมเนียมผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ ในอํ าเภอเมือง จังหวัด
ขอนแกน มีความคิดเห็นเรื่องการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อที่จะรักษามลภาวะทางอากาศที่ด ีโดย
วิธีท่ีสะดวกและเหมาะสมท่ีสุดคือ รัฐบาลควรดํ าเนินการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเม่ือตอทะเบียนรถ
จักรยานยนตประจํ าป
                             การวิเคราะหความถดถอยพหุโดยวิธี log - linear Regression  ตัวแปรตามมี
ความสัมพันธกับตัวแปรอิสระ เชน รายได  อายุของรถจักรยานยนต  และจํ านวนเงินคาธรรมเนียม
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เร่ิมตนที่จะจายนั้น มีผลตอความเต็มใจที่จะจายของผูที่มีรายไดตั้งแต  0 - 5,000  เปนจํ านวนเงิน
เทากับ  57.70  บาทตอเดือน(692.40 บาท/ป) และจํ านวนเงินท่ีผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะมีเต็ม
ใจที่จะจาย มีความสัมพันธกับรายได   อายุของรถจักรยานยนต  และจํ านวนเงินคาธรรมเนียม
                การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค เพื่อพยากรณเหตุการณที่จะแสดงความสามารถที่
จายและความเต็มใจท่ีจะจายโดยมีความสัมพันธกับตัวแปรอิสระ เชน รายได  การใหความสํ าคัญ
กับระดับความรุนแรงของมลพิษทางอากาศ  อาชีพ  และจ ํานวนเงินคาธรรมเนียมเริ่มตนที่จะจาย
อยางมีนัยส ําคัญท่ี 0.05   และพบวาคา odd  มีคานอยกวา 1 จึงพยากรณวาผูใชรถจักรยานยนตมี
โอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณไมมีความสามารถที่จะจายและไมมีความเต็มใจที่จะจาย  และถาวิเคราะห
ความถดถอยโลจิสติค เพื่อพยากรณหาความเต็มใจที่จะจายโดยไมไดพิจารณาเรื่องของความ
สามารถที่จะจายจะพบวาความสัมพันธของตัวแปรอิสระไดแก  รายได  การศึกษา  ระดับความรุน
แรงของมลพิษ  อาชีพ  และราคาเร่ิมตนท่ีจะจาย  เปนตัวแปรท่ีมีความสัมพันธตอการการตัดสินใจท่ี
จะจายอยางมีระดับนัยสํ าคัญ และพบวาคา odd   มีคามากกวา 1 จึงพยากรณ ผูใชรถจักรยานยนต
2 จังหวะมีโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณแสดงความเต็มใจท่ีจะจาย

สถานภาพของประชากรที่มีตอความเต็มใจที่จะจาย จากกลุมตัวอยางจํ านวน 440 ตัว
อยาง จะมีคาเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจาย ซ่ึงไมมีความสัมพันธกับตัวแปรอ่ืนๆ จะพบวาเปนชาย
รอยละ 70.70 มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  67.78 บาทตอเดือน กลุมตัวอยางเปน
หญิงรอยละ 29.3 มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  69.22 บาทตอเดือน กลุมตัวอยางมี
อายุระหวาง 15 - 25 ปรอยละ  53.6 มีความเต็มใจที่จะจายมากที่สุดเฉลี่ย 69.72 บาทตอเดือน อายุ
56 ปข้ึนไปรอยละ 0.9 มีความเต็มใจที่จะจายนอยที่สุดเฉลี่ย 55.00  บาทตอเดือน ผูใชรถจักรยาน
ยนตท่ีมีสถานภาพโสดรอยละ 61.4 มีความเต็มใจที่จะจายมากที่สุดเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 69.06
บาทตอเดือน  สถานภาพสมรสรอยละ  37.5  มีความเต็มใจที่จะจายเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 67.55
บาทตอเดือน หยารางรอยละ 1.1 มีความเต็มใจที่จะจายนอยที่สุดเทากับ 44.00 บาทตอเดือน ผูใช
รถจักรยานยนต  2 จังหวะ มีระดับการศึกษา  จบชั้นมัธยมศึกษาหรือ ปวช.6  รอยละ  24.1  มีความ
เต็มใจท่ีจะจายมากท่ีสุดเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย  76.75 บาทตอเดือน  และผูท่ีไมจบการศึกษาภาค
บังคับรอยละ1.4  มีความเต็มใจที่จะจายนอยที่สุดเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 44.17 บาทตอเดือน ผูใชรถ
จักรยานยนต  2 จังหวะที่มีอาชีพขาราชการรอยละ 10.5 มีความเต็มใจที่จะจายมากที่สุด จํ านวนเงิน
เฉลี่ย 75  บาทตอเดือน อาจจะเปนเพราะขาราชการรับรูขาวสารเหตุการณภาวะมลพิษตางๆ ท่ีเกิด
ขึ้น และขาราชการมักจะเขารวมกิจกรรมตางๆ ของภาครัฐที่จัดขึ้น อาชีพที่มีความเต็มใจที่จะจาย
นอยท่ีสุด  คือพนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคารอยละ 0.5 จายเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 35.00
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บาทตอเดือน  ซึ่งเปนผูท่ีมีรายไดต่ํ าทํ าใหมีความสามารถจายต่ํ าแตขณะเดียวกันก็รับรูปญหามลพิษ
ทางอากาศนอย  ผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะท่ีมีรายรับหรือรายไดตอเดือนต้ังแต 20,001 บาทข้ึน
ไป  รอยละ 1.4 มีความเต็มใจที่จะจายมากที่สุดเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 80.00 บาทตอเดือน และผูที่มี
รายไดต่ํ ากวา 5,000 บาทรอยละ 50.7 มีความเต็มใจที่จะจายตํ ่าเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 68.48 บาท/
เดือน กลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีรายจายเฉล่ียตอเดือน  4,805.83 บาท เพราะผู
ใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ เปนกลุมตัวอยางเปนผูท่ีมีรายไดนอยมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจายคา
ธรรมเนียมเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย  68.25 บาทตอเดือน

1.3.2 ผลการวิเคราะหถึงความเต็มใจการยอมรับการชดเชยในการเปลี่ยน
รถจักรยานยนต  2 จังหวะ

             ถารัฐบาลไมอนุญาตใหจักรยานยนตเกา  ท่ีปลอยมลพิษจากทอไอเสียออกมามาก
ว่ิงตามถนน และรัฐบาลยินดีท่ีจะใหเงินชดเชยบางสวน ผูใชรถจักรยานยนตมีความเต็มใจการยอม
รับเงินชดเชยรอยละ 70.5 และไมเต็มใจที่จะยอมรับเงินชดเชยรอยละ  29.5  และไมมีความเต็มใจ
การยอมรับการชดเชยเพราะ (1)ไมแนใจวาจะมีเงินพอที่จะซื้อรถใหมรอยละ17.5  (2)เกรงวาจะได
รับเงินชดเชยนอยรอยละ 14.5 (3)ไมแนใจวาจะใชเวลานานเทาใดกวาจะไดรับเงินชดเชยรอยละ 9.5
(4) ไมทราบวาจะไปรับเงินชดเชยท่ีไหนรอยละ 4.5

       การวิเคราะหขอมูลเพื่อหาจ ํานวนเงินท่ีมีความเต็มใจการยอมรับการชดเชย โดย
ความถดถอยพหุจะพบวา  ความสัมพันธของราคาของรถจักรยานยนตและการใหความสํ าคัญกับ
ปญหามลพิษทางอากาศมีความสัมพันธตอจํ านวนเงินท่ีจะยินดีรับการชดเชย จะไดคาเฉล่ียความ
เต็มใจการยอมรับคาชดเชยเทากับ 12,024.70 บาทตอคัน การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติค จะ
พบวา การศึกษา  อาชีพ  และอายุ เปนตัวแปรท่ีมีความสัมพันธตอการการตัดสินใจท่ีจะยอมรับคา
ชดเชยอยางมีระดับนัยสํ าคัญ  และคา odd  มีคามากกวา 1 จึงสามารถพยากรณวา ผูใชรถจักรยาน
ยนต  2 จังหวะมีโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณแสดงถึงความเต็มใจการยอมรับคาชดเชย
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                สถานภาพของประชากร จากกลุมตัวอยางจํ านวน 440 ตัวอยางจะมีคาเฉล่ียของความ
เต็มใจการยอมรับการชดเชย ซ่ึงไมมีตัวแปรใดๆท่ีเขามาพิจารณา จะพบวาเปนชายรอยละ 70.70 มี
ความเต็มใจการยอมรับการชดเชยเปนจํ านวนเงิน 13,901.90  บาทตอคัน ซ่ึงมากกวากลุมตัวอยาง
เปนหญิงรอยละ 29.3 มีความเต็มใจการยอมรับการชดเชยเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 13,752  บาทตอคัน
กลุมตัวอยางมีอายุ ระหวาง  46-55 ปรอยละ 6.6  มีความเต็มใจการยอมรับการชดเชย 14,821.40
บาทตอคัน มากกวาชวงอายุอ่ืนๆ และชวงอายุท่ีมีความเต็มใจการยอมรับการชดเชยนอยกวาชวง
อายุอ่ืนๆ คือ อายุตั้งแต 36-45 ปจํ านวนเงินท่ีรับการชดเชยเฉล่ีย 13,043.70 บาทตอคัน

    ผูใชรถจักรยานยนตท่ีมีสถานภาพหยารางรอยละ 1.1 มีความเต็มใจการยอมรับการชด
เชยเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย   19,600.00 บาทตอคัน มากกวาสถานภาพโสด หรือสถานภาพสมรส         
ผูใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะท่ีไมจบการศึกษาภาคบังคับ  รอยละ  1.4  มีความเต็มใจการยอมรับ
การชดเชยมากเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย 16,666.6 บาทตอคัน  ผูใชรถจักรยานยนตมีอาชีพพนักงานขับ
รถจักรยานยนตรับสงสินคา มีความเต็มใจการยอมรับคาชดเชยมากท่ีสุด จํ านวนเงินเฉลี่ย
17,333.30 บาท ผูท่ีมีรายไดตอเดือน  20,001 บาทข้ึนไปรอยละ 1.4 มีความเต็มใจการยอมรับการ
ชดเชยเปนจ ํานวนเงินเฉลี่ย 22,500 บาทตอคัน ซ่ึงสูงกวาผูมีรายไดต่ํ าเน่ืองจากผูท่ีมีรายไดสูงบาง
รายมีความเต็มใจที่จะเสนอการรับคาชดเชยจํ านวนเงินที่สูง  จึงทํ าใหคาเฉลี่ยที่ไดเฉพาะผูมีรายได
สูงมีคาสูงกวาผูมีรายไดระดับตางๆ  และผูท่ีมีความเต็มใจท่ียอมรับคาชดเชยนอยเปนผูมีรายไดตอ
เดือนระหวาง 15,000-20,000 บาท รอยละ 3.0 มีความเต็มใจการยอมรับการชดเชยเปนจํ านวนเงิน
เฉลี่ย 12,461.50 บาทตอคัน  กลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ มีรายจายเฉล่ียตอเดือน
4,805.83 บาท เพราะผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ เปนกลุมตัวอยางเปนผูท่ีมีรายไดนอย  คาเฉลี่ย
ความเต็มใจการยอมรับการชดเชยเปนจํ านวนเงินเฉลี่ย  13,843.5  บาทตอคัน

2.อภิปรายผล

                การศึกษาคร้ังน้ีพบวา ความเต็มใจที่จะจาย จะมีความสัมพันธกับตัวแปรรายได  การให
ความสํ าคัญกับระดับความรุนแรงของมลพิษทางอากาศ  อาชีพ  ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
ที่จะจาย ข้ึนอยูกับรายได และจํ านวนเงินคาธรรมเนียมที่จะจายเริ่มตน จะพบวารายได  0 - 5,000
บาท จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจายเทากับ  57.69  บาท รายไดระหวาง  5,001 - 10,000
บาท จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจายเทากับ  66.05  บาท รายไดระหวาง  10,001 -
15,000 บาท จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจายเทากับ  76.21  บาท รายไดระหวาง
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15,001 - 20,000 บาท จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจายเทากับ  80.84  บาท  และรายได
20,001 บาท ขึ้นไป จํ านวนเงินเฉลี่ยของความเต็มใจที่จะจายเทากับ  102.92 บาท  แสดงใหเห็นวา
รายไดมีความสัมพันธกับจ ํานวนเงินคาธรรมเนียมยินดีท่ีจะจายเปนความสัมพันธทางบวก  รายได
มากขึ้นมีความเต็มใจที่จะจายมากขึ้น แตความเต็มใจที่จะจายของผูที่มีรายไดสูงยังตํ ่ากวาจํ านวน
เงินที่ตั้งไวในแบบสัมภาษณ อาจมาจากสาเหตุความถ่ีในการใชรถจักรยานยนตนอยกวารถยนตเปน
พาหนะในการเดินทาง และผูท่ีมีรายไดสูงจะเปนผูท่ีมีการศึกษาสูงจึงมีความคิดวามลพิษทางอากาศ
ไมไดเกิดจากรถจักรยานยนตเพียงอยางเดียว
                 สวนการดํ าเนินการจัดเก็บการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมในการที่จะชวยท ําใหมลภาวะทาง
อากาศดี วิธีการที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด ผูตอบแบบสัมภาษณสวนมาก รอยละ 62  เห็นวา ควร
เก็บเมื่อตอทะเบียนอาจเน่ืองจากรถจักรยานยนตทุกคันจะตองเสียภาษีประจํ าป ถาสามารถจัดเก็บ
คาธรรมเนียมไปพรอมกับการจัดเก็บภาษีประจ ําปได ก็จะเปนการสะดวกและไมเสียเวลาของประชา
ชน  ลํ าดับรองลงมารอยละ 28.4 เห็นวาเก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือ จะเปนวิธีที่สะดวกและเหมาะสมที่สุด
ผูท่ีแสดงความคิดเห็นในกลุมน้ีอาจคิดวา การเก็บรวมกับราคาท่ีซ้ือเปนการจายเงินคร้ังเดียวแลวก็
หมดภาระผกูพันตลอดไป  ลํ าดับท่ี 3 เห็นควรแยกเก็บตางหากเปนคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ
เปนรายเดือน รอยละ 6.6 ผูตอบอาจเปนผูมีสถานะทางเศรษฐกิจไมดีนัก ถาแบงจายเปนรายเดือนก็
คงจะจายในจ ํานวนเงินที่ไมสูงจนเกินไป ไมกระทบตอรายไดรายจายของครอบครัว ลํ าดับท่ี 4
รอยละ 1.6 เห็นวาควรเก็บรวมกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต  กลุมน้ีอาจมีความคิดเห็นวา ถา
ชํ าระพรอมกับคาการตรวจสภาพรถจักรยานยนตจะมีความสะดวก เพราะมีสถานท่ีตรวจรถหลายๆ
แหงกระจายอยูในแตละทองท่ี  สวนกลุมท่ีไมออกความเห็นรอยละ 1.1  อาจมคีวามคิดเห็นวาจะ
ดํ าเนินการดวยวิธีใดก็ได เพราะตองเสียอยูแลว สวนกลุมสุดทายมีจํ านวนนอยท่ีสุด คือกลุมท่ีเห็นวา
เก็บพรอมเงินประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3 จํ านวน 1 คน หรือรอยละ 0.2  อาจจะใกลที่พักอาศัยหรือ
ใกลที่ทํ างาน สะดวกในชํ าระคาธรรมเนียม  จากจํ านวนผูตอบแบบสัมภาษณจะเลือกตอบการ
ดํ าเนินการจัดเก็บพรอมเงนิประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3 นอยท่ีสุด อาจจะเกิดความไมม่ันใจวาบริษัทท่ี
รับทํ าประกัน จะนํ าเงินจ ํานวนน้ีจะถูกนํ าไปใชเพื่อแกปญหามลพิษทางอากาศและจ ํานวนเงินที่จัด
เก็บไปน้ัน ใชตรงตามวัตถุประสงคหรือไม และหักเปนคาดํ าเนินการของบริษัทเอกชนจํ านวนเทาไร
เหลือจํ านวนเงินคาดํ าเนินการแกไขมลพิษเทาไร

      การยอมรับการชดเชยของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ โดยพิจารณาจากคาเฉล่ียของ
แตละอาชีพซึ่งไมมีอิทธิพลของตัวแปรเกี่ยวของจะพบวา อาชีพท่ีแสดงความเต็มใจที่จะยอมรับคาชด
เชย  คือ อาชีพพนักงานขับรถจักรยานยนตรับสงสินคา เปนอาชีพท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชยเปน
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จํ านวนเงินที่สูงที่สุด เปนจํ านวนเงิน 17,333.30 บาทตอคัน เน่ืองจากอาชีพน้ีตองใชรถจักรยานยนต
เปนสวนหน่ึงของการประกอบอาชีพ รถจักรยานยนตใชบรรทุกสินคา ตองทํ างานหนักและใชงาน
บอย ทํ าใหสภาพรถเกิดความเส่ือมสึกหรอมาก และโดยท่ัวไปอาชีพ ดังกลาว มีสถานะทางเศรษฐกิจ
ไมอยูในระดับท่ีดี ถามีโอกาสเรียกเงินชดเชยยอมจะตองเรียกเงินชดเชยในอัตราที่สูงเพื่อใหสามารถ
ซื้อรถคันใหมหรือถาจะตองเพิ่มเงินก็เพิ่มจ ํานวนที่ไมสูงมาก อาชีพที่เต็มใจที่จะรับเงินชดเชยล ําดับ
รองลงมา คืออาชีพขับรถจักรยานยนตรับจาง เต็มใจท่ีจะยอมรับคาชดเชยจํ านวน 14,400 บาทตอ
คัน เหตุผลจากฐานะครอบครัวมีรายไดนอย และใชรถจักรยานยนตสวนตัวในการประกอบอาชีพ
ความถี่ในการใชงานสูง  ถามีโอกาสที่จะไดรับเงินชดเชยเพียงพอที่จะซื้อรถใหมได  ก็จะเกิดความพอ
ใจเพิ่มขึ้น จึงมีความยินดีท่ีจะรับการชดเชย   สวนอาชีพอื่นๆมีความเต็มใจที่ยอมรับการชดเชยใน
อัตราท่ีใกลเคียงกัน
                 รายไดของผูตอบแบบสอบถามเปนการวิเคราะหจากคาเฉล่ียของผูตอบแตละชวงของ
รายไดไมมีตัวแปรใดนํ ามาพิจารณา จะพบวา จํ านวนเงินท่ีเต็มใจยอมรับคาชดเชยน้ัน ผูที่มีรายได
20,001 บาทขึ้นไป เปนกลุมผูท่ียอมรับคาชดเชยในจํ านวนเงินท่ีสูงมากกวากลุมรายไดอ่ืนๆ จํ านวน
เงินท่ีจะยอมรับการชดเชยเทากับ  22,500 บาทตอคัน ซึ่งอาจมีสาเหตุหลายๆประการคือ
(1) ผูท่ีมีรายไดมากกวา  20,001 บาทขึ้นไป อาจใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะที่มีราคาสูง โดยเฉลี่ย
รถจักรยานยนตขนาดปริมาตรกระบอกสูบ 150 - 250  ซี.ซี. เปนรถท่ีนิยมในทองตลาด จะมีราคาอยู
ระหวาง  45,000 - 70,000 บาท เปนราคาคอนขางจะสูง ผูตอบก็จะสามารถซื้อตามสถานะทาง
เศรษฐกิจของตน  และถารัฐบาลไมใหใชวิ่งตามทองถนนยอมจะเรียกรองจํ านวนเงินคาชดเชยสูง
ตามราคาที่ซื้อมา  (2) ผูท่ีมีรายไดมากกวา  20,001 บาทขึ้นไป นอกจากจะซ้ือรถจักรยานยนตราคา
สูงแลว  มักจะใชรถยนตเปนยานพาหนะหลัก ทํ าใหความถ่ีในการใชรถจักรยานยนตมีนอย การสึก
หรอหรือการเสื่อมสภาพมีนอย หรือสภาพรถจักรยานยนตอยูในสภาพดี ถาจํ าเปนตองเปล่ียนรถจักร
ยานยนต 2 จังหวะเปน 4 จังหวะ จึงมีความตองการคาชดเชยในจํ านวนเงินท่ีตนเองมีความพอใจ
กลุมผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา  20,000 บาทลงมา อาจเปนกลุมผูใชรถจักรยานยนตขนาด 100-125 ซี.ซี
ซ่ึงมีราคาขายอยูระหวาง   30,000 - 40,000  บาท เปนกลุมผูใชรถจักรยานยนตเปนประจํ าและบาง
คนก็ใชสํ าหรับการบรรทุกส่ิงของหรือคนโดยสาร ทํ าใหรถมีการเสื่อมสภาพสึกหรอมาก โดยเฉพาะรถ
ท่ีมีอายุเกินกวา 5 ป ขึ้นไป การเสื่อมสภาพสึกหรอจะมากขึ้น ทํ าใหตองเสียคาใชจายบํ ารุงรักษามาก
ข้ึนเร่ือยๆ และถารัฐไมอนุญาตใหรถจักรยานยนต 2 จังหวะวิ่งตามทองถนน ก็เปนโอกาสหรือทาง
เลอืกใหมใหแกผูใชรถ ท่ีจะเปล่ียนจากรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปน  4 จังหวะโดยไดรับคาชดเชยใน
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การเปล่ียน  ดังน้ันกลุมผูท่ีมีรายไดต่ํ ากวา  20,000 บาทลงมา  มีความพอใจที่เรียกคาชดเชยจ ํานวน
เงนิโดยเฉล่ียประมาณ 13,000 บาท
                แนวทางการปฏิบัติในการจัดการมลพิษทางอากาศของผูใชรถจักรยานยนต   2  จังหวะ
                1. มาตรการชักจูงใจ  ไดแก   สรางแรงจูงใจใหประชาชนมีสวนรวมและสรางจิตสํ านึก
ความตระหนักเพ่ือปรับเปล่ียนพฤติกรรมของประชาชนไปสูทิศทางท่ีเปนผลทางบวกตอส่ิงแวดลอม
โดยการรณรรงคประชาสัมพันธและเผยแพรความรูและความเขาในในเร่ืองสภาวะทางอากาศอยาง
ตอเนื่องทุกรูปแบบ  การชักจูงใจใหประชาชนปฏิบัติการบํ ารุงรักษาเก่ียวกับการใชรถจักรยานยนต 2
จังหวะอยางถูกวิธ ี เพื่อประหยัดคาใชจายในการซอมบํ ารุง   เพื่อไมใหเกิดการอุดตันท่ีชองระบายไอ
เสียในเวลารวดเร็ว ทํ าใหไอเสียระบายไดเต็มท่ี และใหเคร่ืองยนตมีสมรรถนะสูง โดยจัดทํ าเอกสาร
เผยแพรหรือการประชาสัมพันธทางวิทยุและโทรทัศน
                 2. มาตราการสมัครใจของผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ สมัครใจที่จะเปลี่ยนเปนจักร
ยานยนต  2 จังหวะเปนจักรยานยนต  4 จังหวะ รัฐบาลควรสงเสริมบริษัทผูผลิตรถจักรยานยนต 2
จังหวะปรับเปล่ียนไปเปนการผลิตเคร่ืองยนต 4 จังหวะ  การสมัครใจของผูใชรถจักรยานยนต  2
จังหวะเขารวมโครงการ”คลีนิกไอเสีย”
                 3. มาตรการส่ังการและควบคุม  รัฐบาลไดประกาศใชขอบังคับการกํ าหนดมาตรฐานและ
มาตรการตางๆ ในควบคุมการระบายสารมลพิษจากยานพาหนะแลว  จึงควรจ ําเปนจะตองนํ ากฏ
หมายไปสูภาคปฏิบัติอยางจริงจังและเขมงวด
                4. มาตรการใชแรงจูงใจทางเศรษฐศาสตร   ซึ่งไดแก

       4.1 การเก็บคาปลอยหรือคาธรรมเนียมการปลอยมลพิษ ผูใชรถจักรยานยนต  2
จังหวะ เปนผูปลอยมลพิษเกินกวาท่ีกฏหมายกํ าหนดจึงควรจายคาปลอยมลพิษใหกับรัฐ   ซึ่งผลการ
วิเคราะหไดจ ํานวนเงินที่เต็มจายจ ํานวนเงินเฉลี่ยเทากับ  57.70 บาทตอเดือนตอคัน  

       4.2 การอุดหนุนโดยการจายเงินชดเชยใหผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปลี่ยนเปนรถ
จักรยานยนต 4 จังหวะ  ผลการวิเคราะหพบวาจํ านวนเงินคาเฉล่ียความเต็มใจการยอมรับคาชดเชย
การเปล่ียนจักรยานยนต จํ านวนเงินเทากับ 12,024.70 บาทตอคัน   

       4.3 การอุดหนุนแบบการใหกูรัฐอาจจะทํ าโครงการเงินกูยืมในอัตราดอกเบ้ียพิเศษเพ่ือ
เปนแรงผลักดันใหเกิดการเปล่ียนรถจักรยานยนต 2 จังหวะเปน  4 จังหวะ มาตราทางดานภาษี ใน
การสงเสริมการใชอุปกรณและเคร่ืองมือท่ีมีสวนในการปองกันมลพิษทางอากาศน้ันควรจัดเก็บภาษี
การผลิตเคร่ืองยนตของจักรยานยนต 2 จังหวะในอัตราท่ีสูงกวาเคร่ืองยนตของรถจักรยานยนต  4
จังหวะ และรถจักรยานยนต  2 จังหวะควรเก็บภาษีในอัตรากาวหนา รถจักรยานยนตท่ีมีอายุ
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การใชงานนานควรเสียภาษีมากกวารถจักรยานยนตใหม และการใหสิทธิพิเศษทางภาษีส ําหรับผู
ผลิตท่ีผลิตรถจักรยานยนตท่ีสามารถลดมลพิษได

3. ขอเสนอแนะในการวิจัย

   3.1   ผูเขารวมสนทนากลุมเปนคนในทองถ่ิน  ควรใชภาษาทองถิ่นในการสนทนากลุม
เพื่อจะไดงายตอการส่ือความหมาย การถาม การสรางบรรยายกาศใหเปนกันเอง และมขีอจํ ากัดการ
ขอความรวมมือจากกลุมเปาหมายมารวมสนทนาเชน  เวลา งบประมาณ และการสนทนากลุมควร
เปนบุคคลท่ีประกอบอาชีพประเภทเดียวกัน

   3.2  ควรมีการสํ ารวจรถจักรยานยนต 2 จังหวะท่ีจดทะเบียนในทองท่ีอ่ืนๆ  ท่ีนํ ามาใชใน
เขตอํ าเภอเมืองขอนแกน ซึ่งจะทํ าใหไดปริมาณรถจักรยานยนต  2 จังหวะที่ใชจริงเพื่อนํ าไปสูการวาง
แผนการจัดการมลพิษทางอากาศไดถูกตองมากข้ึน

4. ขอเสนอแนะในการนํ าผลวิจัยไปใชเชิงนโยบาย

4.1 การศึกษาคร้ังน้ีพบวารัฐขาดการประชาสัมพันธเร่ือง โครงการ“คลีนิกไอเสีย”  จึงควร
สงเสริมการรณรงคติดปายประชาสัมพันธหนารานหรืออูบริการท่ีเขารวมโครงการ”คลีนิกไอเสีย”
หรือใชส่ือทางวิทยุหรือสถานีโทรทัศนชอง 11  ประชาสัมพันธ

4.2  การศึกษาคร้ังน้ีพบวาผูใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะไมมีความสามารถที่จะจายคา
ธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ การใชเคร่ืองมือทางเศรษฐศาสตร ในการจดัเก็บคาธรรมเนียมในการ
ปลอยมลพิษ ผูกอเปนผูจายซึ่งมีความยุติธรรมนั้น แตสิ่งหน่ึงท่ีตองคํ านึงความสามารถของผูจายคา
ธรรมเนียม

4.3 ภาครัฐควรแกปญหาท่ีตนเหตุควรใหยกเลิกการผลิตรถจักรยานยนต  2 จังหวะ
4.4 รัฐบาลควรเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบัติตามและการบังคับใชกฏหมายในการควบ

คุมมลพิษ เพราะเปนปจจัยพ้ืนฐานผลักดันมาตรการเศรษฐศาสตรและหลักการผูกอมลพิษเปนผู
จายใหเกิดผลทางปฏิบัติมากข้ึน
                  4.5 เปนทางเลือกหน่ึงในการศึกษาความย่ังยืนสภาพมลภาวะทางอากาศ หรืออาจจะ
ขยายผลของการศึกษาน้ีตอไป
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กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม“รถจดทะเบียน45”Available:http://www.dlt. 
                  go.th/Stats newcar45.htm(เขาถึง 7 พฤษภาคม 2546) 
กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย “เร่ือง จํานวนราษฎรทั่วราชอาณาจักร แยกเปน  
                  กรุงเทพมหานคร และจังหวัดตางๆ ตามหลักฐานการทะเบียนราษฎร ณ วันที่ 31  
                  ธันวาคม 2544” Available:http://www.dola.go.th/stat/y_stat44.htm(เขาถึง 14   
                  มีนาคม 2546) 
กรมควบคุมมลพิษ “คลีนิกไอเสียจังหวัดขอนแกน” กรุงเทพมหานคร ม.ป.ป.(อัดสําเนา) 
                 .“อากาศและเสียง”   2541  หนา  18 – 19, 42, 49 – 50, 67. 
                 .“สารกรดในบรรยายกาศ มลพิษที่ไรพรมแดน” กรุงเทพมหานคร  ม.ป.ป. 
                 . รายงานสถานการณและการจัดการปญหาทางอากาศและเสียง ป 2541 
                 .“การจัดทํากลยุทธในการแก ปญหาฝุนละอองในกรุงเทพมหานคร”  2541 
                 . “โครงการศึกษาผลกระทบ  ของฝุนละอองตอสุขภาพอนามัยของประชาชนใน 
                  เขตกรุงเทพมหานคร”   2541 
                 ."รายงานสถานการณมลพิษ ของประเทศไทย " 2542 หนา 86,96 
กรมปาไม และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร "  โครงการประเมินคุณคาทรัพยากรในพื้นที่ปาอนุรักษ 

      กรณีศึกษาในพื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขง"   2541 
กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม“คลังขาวสิ่งแวดลอม”  Available:http://www.deqp.go.th/ 
                  news_ env/archive_news.asp?h_id(เขาถึง  23 กันยายน 2543) 
กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม, งานแผนนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม   

      “แผนจัดการคุณภาพสิ่งแวดลอม  พ.ศ.2542-2549” ม.ป.ป. (อัดสําเนา) 
กรุงเทพมหานคร  "การประชุมปฏิบัติการหนวยงานหลัก โครงการปรับปรุงคุณภาพรถ 
                  จักรยานยนต”  30  มีนาคม  2544 
กองควบคุมและจัดการคุณภาพสิ่งแวดลอม,กรุงเทพมหานคร  “โครงการมอเตอรไซคสะอาดเพื่อ   
                  ชาว กทม คร้ังที่  2”   2538 
กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง  กรมควบคุมมลพิษ  กระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิง 
                  แวดลอม  รายงานสถานการณและการจัดการปญหามลพิษทาง ม.ป.ป. 
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กัลยา  วานิชยบัญชา  การใช SPSS for Windows จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 2543 
                 .การวิเคราะหตัวแปรหลายตัวดวย SPSS for Windows   
                 พิมพคร้ังที่ 2  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  2544  
                .การวิเคราะหสถิติ เพื่อการตัดสินใจ พิมพคร้ังที่ 5  จุฬาลงกรณ    
                  มหาวิทยาลัย 2544 
                .ความรูเบื้องตนเรื่องการปองกันมลพิษ   กรมควบคุมมลพิษ  ภาคผนวกที่ 1  
                  หนา  65 
จุไร  ทัพวงษ และคณะ  "หนวยที่ 5 การวัดมูลคาสิ่งแวดลอมจากการสํารวจ และตลาดสมมติ"ใน 

     ประมวลสาระชุดวิชา เศรษฐศาสตรสิ่งแวดลอม  หนา 120-132 นนทบุรี  
     มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช   2543 

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,  “โครงการการศึกษาเพื่อการกําหนดกรอบการวางแผนพัฒนา   
                 กรุงเทพมหานคร” พฤษภาคม  2539  หนา  4 – 234 
ชัชวาล  จันทรวิจิตร "  ปญหาฝุนละอองในกรุงเทพมหานคร  Fact  sheet    ดานอนามัยสิ่ง 

     แวดลอม"  วารสารอนามัยสิ่งแวดลอม  4  (มกราคม  2542)  กรมอนามัย 
     กระทรวงสาธารณสุข 

ดิเรก  ปทมสิริวัฒน  เอกสารประกอบคําบรรยายในโครงการฝกอบรมระยะสั้น หลักสูตร" การ 
                 ประเมินคาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม"จัดโดย คณะเศรษฐเศรษฐศาสตร 
                  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร     และ Natural  Resources and  Environmental   
                  Management  Project/CIDA  วันที่  13-22 พฤษภาคม  2539 ณ โรงแรมรามา 
                  การเดน     กรุงเทพมหานคร 
ธนาคารแหงประเทศไทย สํานักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  “รายงานภาวะเศรษฐกิจจังหวัด 
                 ขอนแกน”  2545 (อัดสําเนา) 
ธนาคารแหงประเทศไทย สํานักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ " เอกสารประกอบการบรรยายสรุป    
                  แกนักศึกษาวิทยาลัยปองกันราชอาณาจักร"  2543 (อัดสําเนา)  
นงพงา  สุขวนิช โลกใบนี้ตองรักษาไว   กองสงเสริมคุณภาพและสิ่งแวดลอม  2542 หนา 2-11 
นันทนา   ล้ิมประยูร  " มูลคาของอุทยานแหงชาติ: กรณีศึกษาเกาะเสม็ด" วิทยานิพนธปริญญา 
                  เศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  2537 
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บทคัดยอ  การประชุมวิชาการวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงประเทศไทย  คร้ังที่  26   
                 18 – 20  ตุลาคม   2543  ณ ศูนยการประชุมแหงชาติสิริกิติ์  กรุงเทพมหานคร   
                 หนา  20  
พูลพร  แสงบางปลา  ไอเสียจากเครื่องยนตและการควบคุม   จุฬาลงกรณ มหาวิทยาลัย   
                 2537   
มหาวิทยาลัยขอนแกน “โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดเพื่อปรับปรุง 
                 ระบบจํากัดมูลฝอย”  2541 หนา 4-3 
โยธิน  แสวงดี "การสนทนากลุม" สมหวัง  พิธิยานุวัฒน บรรณาธิการ  รวมบทความทางวิธีวิทยา 
                การวิจัย  เลมที่ 2 จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  2541 
เรณู  สุขารมณ  วิธีการสมมติเหตุการณใหประเมินคาสินคาที่ไมผานตลาด  วารสารเศรษฐ 
 ศาสตรธรรมศาสตร  16   (ธันวาคม  2541)  หนา  89 – 117 
วราภรณ ปญญาวดี  สมคิด แกวทิพย  Sonya  Wytinck  และ  Terrence  Veeman  "การศึกษา 
                 ความเต็มใจที่จะจายคาน้ําชลประทานในเขตโครงการชลประทานแมแตง   
                จังหวัดเชียงใหม"  วารสารธรรมศาสตร  16  (มีนาคม)   หนา  58 - 57   
วุฒิ  หวังวัชรกุล   เอกสารประกอบคําบรรยายในโครงการฝกอบรมระยะสั้น หลักสูตร" การประเมิน 
                คาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม"จัดโดย คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัย 
                เกษตรศาสตร และ Natural  Resources and  Environmental  Management   
                Project/CIDA  วันที่  13-22 พฤษภาคม  2539 ณ โรงแรมรามาการเดน  
                กรุงเทพมหานคร หนา 5-8 
ศรีสุดา  ลอยผา " การประเมินมูลคาของเขตหามลาสัตวปาทะเลนอย  จังหวัดพัทลุง   

    สงขลา  นครศรีธรรมราช  กรณีเปนแหลงทองเที่ยว" วิทยานิพนธปริญญา 
    วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต  บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร   2532 

ศิริเดช  สุชีวะ "การวิเคราะหถดถอยโลจิสติก  แนวคิดการวิเคราะหและแปลความหมาย" 
                สมหวัง  พิธิยานุวัฒน บรรณาธิการ รวมบทความทางวิธีวิทยาการวิจัย  เลมที่ 2   
                จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  2541  
ศูนยวิจัยกสิกรไทย  “บทสรุปผูบริหาร    มลพิษทางอากาศ  ภัยรายที่ไมควรมองขาม”   

    วารสารมองเศรษฐกิจ    ( เมษายน  2543) หนา 12  
สถานการณและการจัดการ ปญหามลพิษ ทางอากาศและเสียง  กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง  
                วิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม 2542 หนา  36 
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สถานการณและการจัดการ ปญหามลพิษ ทางอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ    
                กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม 2544 หนา 87-89 
สถานการณส่ิงแวดลอมไทย  2540-2541 มูลนิธิโลกสีเขียว  หนา 116,253 
สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย.  บทสรุปผูบริหาร    รายงานฉบับสมบูรณโครงการการ 
                ศึกษาเพื่อกําหนดกรอบการวางแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร  ฉบับที่  4  เสนอตอ      
                สํานัก นโยบายและแผนกรุงเทพมหานคร  27  เมษายน  2534  หนา  20 
สมชาย  จันทรชาวนา  การศึกษาเปรียบเทียบดานมลพิษทางอากาศและเชิงเศรษฐศาสตร 
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ภาคผนวก  ก
แบบสอบสัมภาษณ
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แบบสอบสัมภาษณ
เร่ือง

การศึกษาความเต็มใจและการยอมรับคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษ
ของผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ ในเขตอํ าเภอเมือง

จังหวัดขอนแกน

ขอความที่ใชในการเกริ่นนํ าในการสัมภาษณ
ผูใช/เจาของรถจักรยานยนต  2 จังหวะ

แบบสอบถามชุดนี้เปนสวนหนึ่งของวิทยานิพนธระดับปริญญาโท  สาขาวิชา
เศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช  โดยมีจุดประสงคเพ่ือสอบถามความคิด
เห็นของผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะในเขตอํ าเภอเมือง จังหวัดขอนแกน  เก่ียวกับคุณ
ภาพอากาศ  ปญหาคุณภาพอากาศน้ันเร่ิมมีมากข้ึน และเปนปญหาเมืองของแกนของเรา
ผูวิจัยจึงมีความสนใจท่ีจะทํ าวิจัยเก่ียวกับผูใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ และความคิด
เห็นของทานจะเปนประโยชนอยางย่ิงในการกํ าหนดมาตรการตางๆ หรืออาจใชเปนแนว
ทางในการทํ าใหคุณภาพอากาศดีข้ึน

สํ าหรับผูสัมภาษณ :  กอนการสัมภาษณใหผูสัมภาษณ  สอบถามใหแนใจวา ผูที่
ทานสัมภาษณนั้น เปนผูใช/เจาของรถจักรยานยนต  2  จังหวะ  มีอายุการใชงาน
เกิน  5  ป
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สวนท่ี  1 สภาพรถและการใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ

1.   อายุการใชรถคันนี้เปนเวลา  …………….…ป
2.   ทานขับข่ีรถคันน้ีดวยระยะทาง  …………………..  กม./วัน
3.   ทานใชรถคันน้ี  รวมระยะทางทั้งหมด……………..กม.
4.  ทานซ้ือรถราคา  ……………………บาท  (ราคาเต็มบาท)
5.   รถของทานมีสภาพอยางไร
    ! (1)  ดีมาก     !(2)  ดี     ! (3)  แย     ! (4)  แยมาก
6. ทานเคยนํ ารถไปรับบริการซอมบํ ารุงหรือไม ในรอบปท่ีผานๆมา
   ! (1)  เคย ถาเคย  ทานนํ ารถไปรับบริการคร้ังสุดทายเดือน………ป……
   ! (2)  ไมเคย  
7.  ในแตละเดือนทานเสียคาใชจายในการซอมบํ ารุง ………….(บาท/เดือน)
8.   ทานจายคาน้ํ ามันเบนซินเดือนละ   ……………..(บาท/เดือน) 
9.   ทานจายคาน้ํ ามันเคร่ือง(2T)เดือนละ………………….บาท
10. ทานต้ังใจจะใชรถคันน้ีอีกนานเทาใด

! (1)  นอยกวา  3  ป ! (2) มากกวา  3  ป
11.ย่ีหอและรุนรถจักรยานยนตของทาน
  (กรุณาตรวจย่ีหอและเติมช่ือรุนรถ  เชน  ยามาฮา/125)

! (1)   คาวาซากิ /……………        ! (2)   ซูซูกิ   /……………
! (3)   ยามาฮา  /……………         ! (4)   ฮอนดา/……………
! (5)   อ่ืน ๆ  (ระบุ) ……………

12. ความเร็วรถปกติ ! (1)  ต่ํ ากวา  60     กม./ชม. !  (2)  61 – 80  กม./ชม.
     ! (3)  มากกวา  81-110  กม./ชม.  !  (4)  111   กม./ชม.ขึ้นไป

13. ราคาของนํ ้ามันหลอล่ืน(2 T)…! (1)  ราคาลิตรละ 70-80  บาท          
              ! (2) ราคาลิตรละ  81-90  บาท
              ! (3) ราคาลิตรละ  91 บาทขึ้นไป

14. น้ํ ามันเบนซินหมายเลขออกเทน  : ! (1)  ออกเทน  91
      ! (2)  ออกเทน  95-97
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สวนท่ี 2  ทัศนคติ  และความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งแวดลอม
15.  ทานเชื่อหรือไมวาปจจุบันน้ีท่ีจังหวัดขอนแกน  มลพิษทางอากาศมีความรุนแรงระดับใด
                !  (1)  มาก         ! ( 2)  ปานกลาง          !   (3)   นอย   
16. ประเภทรถท่ีปลอยควันไอเสีย ท่ีคิดวาเปนอันตรายตอสุขภาพมากท่ีสุดเปนลํ าดับท่ี 1

และ รองลงมา เปนล ําดับท่ี 2  ,3 ใหเรียงล ําดับ  3 ลํ าดับ โดยใหใสเลขลํ าดับ
ในวงกลม   หนาขอ
!   (1) รถจักรยานยนต ! (2)  รถยนต
!    (3) รถบรรทุก ! (4)  รถรับจางทั่วไป
!   (5) อ่ืนๆ……………………….

 17. ทานมีความนิยมใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ มากกวา  4 จังหวะใชหรือไม
            ! (1)  ใช        ! ( 2)  ไมใช       ! ( 3) ไมทราบ

  18. ถามีคนมาบอกทานวา  รถจักรยานยนต   2  จังหวะ  กอใหเกิดมลพิษทางอากาศมากกวารถ
       จักรยานยนต  4  จังหวะ  ทานคิดวา
          !  (1)  ใช         ! (2) ไมใช         !(3) ไมทราบ

  19.ทานเห็นดวยหรือไมวา  เจาของรถจักรยานยนต  ควรจะตองใหการดูแลเอาใจใสไอเสียท่ีปลอย
ออกมาจากรถจักรยานยนตที่ใชอยู

           ! (1)  เห็นดวย ! (2)  ไมเห็นดวย ! (3) ไมทราบ

                     ผูสัมภาษณ  :    ขอความขางลางจะใชเกริ่นนํ ากับผูตอบสัมภาษณ

Card  1
มลพิษทางอากาศเทาท่ีคนพบอาจเปนสาเหตุของโรค  ท่ีเก่ียวกับ ระบบทางเดิน
หายใจ เชน หวัดเร้ือรัง  โรคปอด     แตจะไมรวมถึงปวดหัว  ตัวรอน เปนไข
ท่ีเปนคร้ังคราว

  20.  ทานคิดวาอะไรเปนสาเหตุส ําคัญท่ีทํ าใหเกิดโรคระบบทางเดินหายใจ
! (1) มลภาวะทางอากาศ           ! (2) กรรมพันธุ
! (3) ไมทราบสาเหตุ                  ! (4) อ่ืน ๆ  (ระบุ)…………………….
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21.  ทานมีความเช่ือวาควันไอเสียจากรถจักรยานยนต ท่ีเปนอันตรายตอสุขภาพมากท่ีสุดเปน
ลํ าดับท่ี 1  และ รองลงมา เปนล ําดับท่ี 2  ,3 ใหเรียงล ําดับ  3 ลํ าดับ โดยใหใสเลขล ําดับในวง
กลมหนาขอ

! (1) ตอระบบหายใจ
! (2)  ตอระบบประสาททํ าใหเกิดความเครียด  อารมณหงุดหงิด

                              สุขภาพจิตเสีย
! (3) ตอระบบทางเดินอาหาร
! (4) ตอระบบสายตา
! (5) ทํ าใหออนเพลีย   เชื่องซึม  เหน่ือยงาย
! (6)  โรคผิวหนัง                                                                          
! (7) ไมมีอันตราย

            ! (8)  อ่ืนๆ ………………………..
22.ถามีคนพูดวา มลพิษจากรถจักรยานยนต เปนสาเหตุท่ีทํ าใหเกิดปญหาทางดานสุขภาพ

         ทานคิดวาใชหรือไมใช
                        ! (1)   ใช                                  ! (2)  ไมใช
23.ทานทราบหรือไม ในเขตอํ าเภอเมือง  จ.ขอนแกน  มีอูและสถานบริการรถจักรยานยนตท่ีเขา
โครงการ"คลีนิกไอเสีย" กับกรมควบคุมมลพิษ

     ! (1)  ทราบ                         ! (2)  ไมทราบ

สํ าหรับผูสัมภาษณกอนการถามตอไปนี ้ ขอใหกลาวขอความตอไปนี้ตอผูใหสัมภาษณ

Card  2
คํ าถามตอไปนี้เปนสวนที่ส ําคัญมากของการศึกษาวิจัยน้ี ความคิดเห็นของทานจะถูกนํ าไปใช
ในการกํ าหนดนโยบายและแผนการจัดการควบคุมมลพิษทางอากาศ  ดังน้ันจึงขอความ
กรุณาใหทานตอบคํ าถามอยางจริงใจที่สุด โดยคํ านึงความสามารถในการจายท่ีแทจริงของ
ทานดวย และกอนท่ีจะถามตอไปน้ี ขออนุญาตขอขอมูลเพิ่มเติม  ถาผม/ดิฉันใหขอมูลไมชัด
เจน  หรือไมเพียงพอ  ขอความกรุณาซักถามดวย
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สวนท่ี 3 ความเต็มใจที่จะจาย  ความเต็มใจที่จะยอมรับการชดเชย

24.  ทานคิดวา ใครควรจะรับผิดชอบในการแกไขปญหามลภาวะทางอากาศ
    (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

         ! (1)รัฐบาล                            ! (2) เทศบาลนครขอนแกน
         ! (3)เจาของรถมอเตอรไซค       ! (4)บริษัทผูผลิตรถ
         ! (5)เปนหนาท่ีของทุกคน

                      ! (6)อ่ืนๆ(ระบุ)…………….
25 . ทานคิดวาอะไรเปนสาเหตุสํ าคัญท่ีทํ าใหรถของทานปลอยควันจากทอไอเสียเปนจํ านวนมาก

(ตอบไดมากกวา  1  ขอ)
! (1)  รุนเกา  

 ! (2) ไมไดดูแลรักษา
 ! (3) ใชน้ํ ามันที่ไมเหมาะสม 
                         ! (4) อ่ืน ๆ (ระบุ)………………………….
26. ทานคิดวาจะลดควันจากทอไอเสียของรถจักรยานยนตของทานไดอยางไร 

(ตอบไดเพียงขอเดียว)
! (1)มีการบํ ารุงรักษาเปนประจํ า     ! (2)ซ้ือรถมอเตอรไซคใหม
! (3)อ่ืน ๆ (ระบุ)……………….

       สํ าหรับผูสัมภาษณ  :  คํ าถามในสวนน้ี ตองเปนการสนทนา ซักถามอยางใจเย็น
ใหเวลาผูตอบสัมภาษณไดคิดกอนตอบ  โดยไมตองเรงรัดคํ าตอบ

ขอความขางลางใชในการเกริ่นนํ ากับผูตอบสัมภาษณ กอนเริ่มสัมภาษณ
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Card  3
ในแตละป ปญหามลภาวะทางอากาศ ในจังหวัดขอนแกนเปนสาเหตุหนึ่งที่ท ําใหคนเปนจํ านวน

มากเสียชีวิตกอนเวลาท่ีควรจะเปน  และหลายลานคนมีปญหาทางดานสุขภาพเก่ียวกับระบบทาง
เดินหายใจ  ซึ่งอาจจะรวมถึงทาน และครอบครัวของทานดวย  ปญหามลพิษทางอากาศนับวันจะ
ทวีความรุนแรงข้ึน รัฐบาลจํ าเปนท่ีจะตองมีมาตรการตาง ๆเพื่อจะแกไขปญหามลพิษทางอากาศนี้
ผูใช และผูเปนเจาของรถจักรยานยนตทุกทาน จะมีบทบาทในการที่จะท ําใหคุณภาพของอากาศดี
ขึ้น   ซ่ึงปญหามลพิษทางอากาศเร่ิมมีมากข้ึนในเขตอํ าเภอเมือง  จังหวัดขอนแกน  และขณะนี้รัฐ
บาลกํ าลงัพิจารณาหามาตรการท่ีจะลดมลภาวะจากรถจักรยานยนต ถาหากทางราชการขอรองให
ทานจายเงนิชวยเหลือเพ่ือทํ าใหมลภาวะทางอากาศดีข้ึนและในขณะเดียวกันทานก็ยังคง สามารถ
ท่ีจะใชรถจักรยานยนตของทานได

27.สมมุติวามีการจัดเก็บเงินคาธรรมเนียมเพื่อจะท ําใหคุณภาพอากาศดีข้ึน  ทานยินดีท่ีจะ
จายเงินจ ํานวนหนึ่งหรือไม

                 ! (1) ยินดี   (ขามไป ขอ 29)
                ! (2)ไมยินดีเพราะ……………………………………………………………………

              ใหผูตอบสัมภาษณพูดกอน

              ถาผูตอบสัมภาษณไมสามารถตอบได จึงใหแนวทางในการตอบ (ตอบไดมากกวา 1ขอ)

! (1)ไมไดเปนผูกอมลพิษแตเพียงผูเดียว  เชนรถเมล  รถตุกตุก  รถยนต  รถบรรทุก
เปนผูกอมลพิษดวย

! (2)ผูผลิตรถและบริษัทน้ํ ามัน  ควรตองรับผิดชอบ
            ! (3)ขอรอดูวาผูอ่ืนจะจายหรือไม
            ! (4)จะจายถาหากถูกบังคับ
            ! (5) คุณภาพของอากาศในปจจุบันก็ดีอยูแลว
            ! (6)อ่ืน ๆ (ระบุ)……………..     
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28.ขอความใดท่ีทานคิดวาเปนคํ าตอบท่ีดีท่ีสุดสํ าหรับในการตัดสินใจของทาน
       (ตอบไดเพียงขอเดียว)
            ! (1)   ไมมีความสามารถที่จะจายและไมยินดีจาย

! (2)   ยินดีจาย  แตไมมีความสามารถที่จะจาย
 ! (3)   มีความสามารถที่จะจายและยินดีจาย

! (4)   มีความสามารถและไมยินดีจาย
            ! (5)    อ่ืนๆ โปรดระบุ……………………………………………..

                                    ผูสัมภาษณ  ขามไปขอ  32

          Version A
29. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 120 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 30)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  31)
30. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 140 บาทตอ
เดือน    ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
31. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 100 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
32. คาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษสูงสุด  เพื่อรักษามลภาวะทางอากาศท่ีดี  ทานคิดวาทาน
สามารถจะจายได  เปนจ ํานวน………………บาทตอเดือน

                Version B
29. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 100 บาทตอ
เดือน     ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 30)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  31)
30. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 120 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
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31. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 80 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
32. คาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษสูงสุด  เพื่อรักษามลภาวะทางอากาศท่ีดี  ทานคิดวาทาน
สามารถจะจายได  เปนจ ํานวน………………บาทตอเดือน
       Version C
29. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 80 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 30)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  31)
30. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน  100 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
31. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 60 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
32. คาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษสูงสุด  เพื่อรักษามลภาวะทางอากาศท่ีดี  ทานคิดวาทาน
สามารถจะจายได  เปนจ ํานวน………………บาทตอเดือน

             Version D

29. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน  60 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 30)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  31)
30. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน 80 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
31. หากทานมคีวามตองการรักษามลภาวะทางอากาศทีดี  ทานตองจายเงินจ ํานวน  40 บาทตอ
เดือน ! (1)  ยินดีจาย  (โปรดตอบขอ 32)

! (2)  ไมยินดีจาย (โปรดตอบขอ  32)
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32. คาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษสูงสุด  เพื่อรักษามลภาวะทางอากาศท่ีดี  ทานคิดวาทาน
สามารถจะจายได  เปนจ ํานวน………………บาทตอเดือน 
33. ทานคิดวา วิธีการเก็บเงินคาธรรมเนียมในการที่จะชวยท ําใหรักษามลภาวะทางอากาศท่ีดี  วิธี
ท่ีสะดวกและเหมาะสมท่ีสุดคือวิธีใด (ตอบไดเพียงขอเดียว)
     ! (1) เก็บรวมในราคาท่ีซ้ือ
     ! (2) เก็บเมื่อตอนตอทะเบียนรถ
     ! (3) เก็บพรอมเงินประกันอุบัติเหตุบุคคลท่ี 3
     ! (4) เก็บรวมกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต
     ! (5) แยกเก็บตางหากเปนคาธรรมเนียมในการปลอยมลพิษเปนรายเดือน

34. สมมุติวารัฐบาลไมอนุญาตใหรถมอเตอรไซคเกา  ท่ีปลอยมลพิษจากทอไอเสียออกมามาก  ว่ิง
ตามทองถนน และรัฐบาลยินดีท่ีจะใหเงินชดเชยบางสวนใหแกทาน   ทานยินดีท่ีจะรับเงินชดเชยน้ี
หรือไม
         !  (1)  ยินดีรับคาชดเชย   (ตอบขอ   35)

!  (2)  ไมยินดีรับคาชดเชยเพราะ……………………………………………………

Card  4
ปญหามลพิษทางอากาศในเขตอํ าเภอเมืองขอนแกน เร่ิมมปีญหามากข้ึนทุกวัน

โดยตนเหตุของปญหามาจากใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ ซึ่งการเผาไหมของนํ้ ามันเชื้อ
เพลิงไมสมบูรณ กอใหเกิดควันขาวออกจากทอไอเสีย เกิดมลพิษทางอากาศ นับวันจะเปน
ปญหาที่รุนแรงขึ้น   รัฐบาลจํ าเปนท่ีจะตองมีมาตรการตางๆ เพื่อจะปองกันและหาทาง
แกไข  ซ่ึงทานเปนผูมีบทบาทสํ าคัญในการชวยแกไขน้ี   ขณะน้ีรัฐบาลกํ าลังพิจารณาหา
มาตรการท่ีลดการใชรถจักรยานยนต 2 จังหวะ  โดยรัฐบาลขอความรวมมือในการยกเลิก
การใชรถจักรยานยนต  2 จังหวะ และในขณะเดียวกันรัฐบาลยินดีท่ีจายคาชดเชยในการ
เลิกใชรถจักรยานยนต  2  จังหวะ

ขอความขางลางใชในการเกริ่นนํ ากับผูตอบสัมภาษณ กอนเริ่มสัมภาษณ

ใหผูตอบสัมภาษณพูดกอน
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ถาผูตอบสัมภาษณตอบไมได  จึงใหแนวทางในการตอบ  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

ผูสัมภาษณ  ขามไปขอ  38

        ! (1) เกรงวาจะไดรับเงินชดเชยนอย
        ! (2) ไมแนใจวาจะมีเงินพอที่จะซื้อรถใหม
        ! (3) ไมทราบวาจะไปรับเงินชดเชยที่ไหน
        ! (4) ไมแนใจวาจะใชเวลานานเทาใดกวาจะไดเงินชดเชย
        !  (5) อ่ืน ๆ (ระบุ)…………………………………………………

  
35.   หากทานมคีวามตองการท่ีจะชวยทํ าใหคุณภาพอากาศท่ีดี  รัฐบาลยินดีที่จะใหเงินชดเชย
บางสวนใหแกทาน   ทานยินดีรับเงินคาชดเชย  10,000  บาท

    ! (1)  ยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ  36)
    ! (2)  ไมยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ 37)

36. หากทานมคีวามตองการท่ีจะชวยทํ าใหคุณภาพอากาศท่ีดี  รัฐบาลยินดีท่ีจะใหเงินชดเชยบาง
สวนใหแกทาน   ทานยินดีรับเงินคาชดเชย   7,500 บาท

    ! (1)  ยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ 38)
    ! (2)  ไมยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ 38)

37.หากทานมคีวามตองการท่ีจะชวยทํ าใหคุณภาพอากาศท่ีดี  รัฐบาลยินดีท่ีจะใหเงินชดเชยบาง
สวนใหแกทาน   ทานยินดีรับเงินคาชดเชย   12,000 บาท

     ! (1)  ยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ  38)
     ! (2)  ไมยินดีรับคาชดเชย (โปรดตอบขอ  38)

38. คาชดเชยในการท่ีรัฐบาลใหทานเปล่ียนรถจักรยานยนต  2 จังหวะ เพื่อท่ีจะชวยทํ าใหคุณภาพ
อากาศท่ีดี  ทานคิดวาทานยินดีรับเงินคาชดเชยเปน………………บาทตอคัน

สวนท่ี 4  ขอมูลท่ัวไปทางดานเศรษฐกิจ  และสังคมของผูใช /เจาของรถ
39.   ชื่อ………………………………..นามสกุล………………………………………………….
40.    ท่ีอยูปจจุบัน………………………………………………………………………………….
41.    โทรศัพทท่ี บาน…………………โทรศัพทท่ีทํ างาน………………………
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          โทรศัพทมือถือ………………….………..
42.    เพศ                     !    (1)  ชาย            !              (2)  หญิง
43.   อายุ  …………………………………ป
                      ! (1)         15   -  25     ป ! (2)          26  -  35     ป

! (3)          36  -  45     ป                    ! (4)          46  -  55     ป
! (5)         56 -  ขึ้นไป

44.   สถานภาพ ! (1)   โสด          !  (2)  สมรส          !   (3) หยาราง
        มีบุตร  ……………………………….คน
45. ระดับการศึกษา

! (1) ไมจบการศึกษาระดับใด ! (2) จบประถมศึกษา
! (3)จบมัธยมศึกษา  หรือ ปวช.(ม.6)   ! (4)อนุปริญญา  ปวส.  ปวท.
! (5)ปริญญาตรี  หรือสูงกวา

46. อาชีพ
                          ! (1) รับราชการ

 ! (2) พนักงานของบริษัทเอกชน
 ! (3) ประกอบธุรกิจสวนตัว  หรืออาชีพอิสระ
 ! (4) ขับรถมอเตอรไซครับจาง
! (5) พนักงานขับรถมอเตอรไซดรับสงเอกสาร
! (6) พนักงานขับรถมอเตอรไซดรับสงสินคา
! (7)  อ่ืนๆระบุ…………………

45.    รายรับหรือรายไดของทาน…………………บาท/เดือน
! (1)          0   -  5,000.-  บาท ! (2)    5,001  -  10,000.- บาท
! (3)   10,001 -  15,000.- บาท            ! (4)    15,001-   20,000.- บาท
! (5)    20,001-  ขึ้นไป

46. รายจายประมาณตอเดือน………………………บาท
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   1. ในระหวางการสัมภาษณนี ้ มีบุคคลอ่ืนรวมอยูดวยหรือไม
! (1)  ไมมี
! (2)  มี   แตนั่งฟงเพียงอยางเดียว
! (3)  มี   และเขารวมแสดงความคิดเห็นในระหวางการสัมภาษณ

   2.  คุณภาพของการสัมภาษณ
            ! (1 ) ดี
            ! (2 )พอใช
            ! (3) ไมดี

ผูสัมภาษณ : ขอใหผูสัมภาษณไดระบุขอความตรงกับขอเท็จจริงในการสัมภาษณนี้



116

ภาคผนวก  ข
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ
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ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับท่ี  ๑๐  (พ.ศ. ๒๕๓๘)

ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ
พ.ศ.๒๕๓๕

เร่ือง   กํ าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป
____________________________________

อาศัยอํ านาจตามความในมาตรา  ๓๒  แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่ง
แวดลอมแหงชาติ  พ.ศ. ๓๕๓๕  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติก ําหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  ไวดังตอไปน้ี

ขอ  ๑  ในประกาศน้ี
“เคร่ืองวัด  ระบบนันดีสเปอร  อินปราเรด  ดีเทคช่ัน  (Non – dispersive

Infrared  Detection)”  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดคากาซคารบอนมอนอกไซดโดยใชรังวสี
อินฟราเรด

“เคร่ืองวัดระบบเคมีลูมเินสเซน  (Chemiluminescence)”  หมายความวา
(๑)  เคร่ืองมือวัดคากาซในโตรเจนไดออกไซดโดยใชกาซโอโซนทํ าปฏิกิริยากับ

กาซไนตริกออกไซด  ซ่ึงถูกเปรียบมาจากกาซในโตรเจนไดออกไซด  แลววัดความเขมของแสงซ่ึง
เกิดจากปฏิกิริยาน้ัน  ณ  ท่ีความยาวคล่ืนท่ีสูงกวา  ๖๐๐  นาโนมิเตอร  (Nanometer)  หรือ

(๒)  เคร่ืองมือวัดคากาซโอโซนโดยใชกาซเอธีลีนทํ าปฏิกิริยากับกาซโอโซน  แลว
วัดความเขมของแสงซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น  ณ  ท่ีความยาวคล่ืนระหวาง  ๓๕๐  ถึง  ๕๕๐  นาโน
มิเตอร
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“ระบบพาราโรซานิลีน  (Pararosaniline)”  หมายความวา  การวัดคากาซซํลเฟอร
ไดออกไซด  โดยการดูดอากาศผานสารละลายโปตัสเซียม  เตตราคลอโรเมอคิวเรต  (Potassium
Tetrachloromercurate)  เกิดเปนสารไดคลอโรซัลไฟโตเมอคิวเรด  คอมเพลกซ  (Dichlorosulfito
Mercurate  Complex)  ทํ าปฏิกิริยากับสารพาราโรซานิลีนและฟอรมาลดีไฮด  (Pararosaniline
and  Formaldehyde)  เกิดเปนสีของพาราโรซานิลีนเมธิล  ซัลฟอนิก  แอซิค  (Pararosaniline
Methyl  Sulfonic  Acid )  ซ่ึงจะถูกวัดความสามารถในการดูดซึมแสง  ณ  ท่ีชวงคล่ืน  ๕๔๘  นา
โนมิเตอร

“เครื่องวัดระบบอะตอมมิก  แอบซอพชั่น  สเปคโตรมิเตอร  (Atomic
Absorption  Spectrometer)”  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดปริมาณของตะก่ัว  โดยใชเปลวไฟอะ
เซทีลีน  (Acetylene  Flame)  ท่ีความยาวคล่ืน  ๒๘๓.๓  หรือ  ๒๑๗  นาโนมิเตอร

“ระบบกราวิเมตริก  (Gravimetric)  หมายความวา  การวัดคาฝุนละออง  โดยดูด
อากาศผานแผนกรอง  ซึ่งมีประสิทธิภาพในการกรองฝุนละอองขนาด  ๐.๓  ไมครอน  (Micron)
ไดรอยละ  ๙๙  แลวหานํ าหนักฝุนละอองจากแผนกรองน้ัน

ขอ  ๒  คากาซในบรรยากาศโดยท่ัวไปในชวงเวลาหน่ึงเวลาใดใหเปนไปดังตอไปน้ี
(๑)  คาเฉลี่ยของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๓๐

สวนในลานสวน  (ppm)  หรือไมเกิน  ๓๔.๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และในเวลา  ๘  ชั่วโมง
จะตองไมเกิน  ๙  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๑๐.๒๖  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร

(๒)  คาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน
๐.๑๗  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๓๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร

(๓)  คาเฉลี่ยของกาซโอโซนในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๑๐  สวนใน
ลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๒๐  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร

(๔)  คาเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในเวลา  ๒๔  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน
๐.๑๒  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๓๐  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และคามัชฌิมเรขาคณิต
(Geometric  Mean)  ในเวลา  ๑  ป  จะตองไมเกิน  ๐.๐๔  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๑๐
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร
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ขอ  ๓  การคํ านวณคาความเขมขนของกาซแตละชนิดในบรรยากาศโดยท่ัวไปใหคํ านวณ
เทียบท่ีความดัน  ๑  บรรยากาศ  และอุณหภูม ิ ๒๕  องศาเซลเซียส

ขอ  ๔  คาสารในบรรยากาศโดยท่ัวไป  ในชวงเวลาหน่ึงเวลาใดใหเปนไปดังตอไปน้ี

(๑)  คาเฉลี่ยของของตะกั่วในเวลา  ๑  เดือน  จะตองไมเกิน  ๑.๕  ไมโครกรัมตอ
ลูกบาศกเมตร

(๒)  คาเฉลี่ยของฝุนละอองขนาดไมเกิน  ๑๐  ไมครอน  ในเวลา  ๒๔  ชั่วโมง
จะตองไมเกิน  ๐.๑๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และคามัชฌิมเรขาคณิตของสารดังกลาวใน
เวลา  ๑  ป  จะตองไมเกิน  ๐.๑๕    มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร

(๓)  คาเฉลี่ยของฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกิน  ๑๐๐  ไมครอน  ใน
เวลา  ๒๔  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๓๓   มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และคามัชฌิมเรขาคณิต
ของสารดังกลาวในเวลา  ๑  ป  จะตองไมเกิน  ๐.๑๐   มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร

ขอ  ๕  การวัดหาคาเฉล่ียของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมงหรือในเวลา  ๘
ชั่วโมง  ใหใชเคร่ืองวัดระบบนันดีสเปอรซีพ  อินฟราเรด  ดีเทคช่ัน  หรือระบบอ่ืนท่ีกรมควบคุมมล
พิษใหความเห็นชอบ

ขอ  ๖  การวัดหาคาเฉล่ียของกาซไนโตรเจนไดออกไซดหรือกาซโอโซนในเวลา  ๑  ชั่วโมง
ใหใชเคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน  หรือระบบอ่ืนท่ีกรมควบคุมมลพิษใหความเห็นชอบ

ขอ  ๗  การวัดหาคาเฉล่ียของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในเวลา  ๒๔  ชั่วโมง  หรือในเวลา
๑  ป  ใหใชวิธีการวัดตามระบบพาราโรซานิลีน  หรือระบบอ่ืนท่ีกรมควบคุมมลพิษใหความเห็น
ชอบ

ขอ  ๘  การวัดหาคาเฉล่ียของตะก่ัวในเวลา  ๑  เดือน  ใหเก็บอากาศผานแผนกรองใน
เคร่ืองเก็บตัวอยางอากาศชนิดไฮโวลุม  (High  Volume  -  Air  Sampler)   สกัดตะกั่วออกจาก
แผนกรองโดยใชกรดดินประสิวและกรดเกลือ  แลวนํ าไปวัดคาของตะก่ัวโดยใชเคร่ืองวัดระบบ
อะตอมมิก  แอบซอพชั่น  สเปคโตรมิเตอร  หรือระบบอ่ืนท่ีกรมควบคุมมลพิษใหความเห็นชอบ
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ขอ  ๙  การวัดหาคาเฉล่ียของฝุนละองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกิน  ๑๐  ไมครอน  ใน
เวลา  ๒๔  ชั่วโมง  หรือในเวลา  ๑  ป  ใหใชวิธีการวัดตามระบบกราวิเมตริก  หรือระบบอ่ืนท่ีกรม
ควบคุมมลพิษใหความเห็นชอบ

ขอ  ๑๐  การวัดหาคาเฉล่ียของกาซหรือสารอยางหน่ึงอยางใดตามขอ  ๕  ถึงขอ  ๗  ให
ทํ าในบรรยากาศท่ัว ๆ  ไป  และตองสูงจากพ้ืนดินอยางนอย  ๓  เมตร  แตไมเกิน  ๖  เมตร

การวัดหาคาเฉล่ียของตะก่ัวและฝุนละอองตามขอ ๘ และขอ ๙ใหทํ าในบรรยากาศท่ัวๆไป
และตองสูงจากพ้ืนดินอยางนอย  ๑.๕๐  เมตร  แตไมเกิน  ๖  เมตร

ประกาศ  ณ  วันท่ี  ๑๗  เมษายน  พ.ศ.  ๒๕๓๘

ชวน    หลีกภัย
นายกรัฐมนตรี

ประธานคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ
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ตารางท่ี  1  ผลการติดตามตรวจสอบสถานการณปญหามลพิษจากรถจักรยานยนตท่ี
ใชงานในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  ป  2541
กาซ CO กาซ HCs ระดับเสียงรถจักร

ยานยนต คาสูงสุด-
ต่ํ าสุด

%ของรถ
ท่ีเกิน
มาตรฐาน

คาสูงสุด-ต่ํ า
สุด

%ของรถท่ี
เกินมาตร
ฐาน

คาสูงสุด-
ต่ํ าสุด

%ของรถท่ี
เกินมาตร
ฐาน

2  จังหวะ 2.11 –8.97 31 3035-18660 21 84 – 110 7
4  จังหวะ 0.15 – 7.3 15 120-6360 0 92.3 - 107 3
หมายเหต ุ รถจกัรยานยนตทุกประเภทมีคามาตรฐาน  CO  ไมเกิน  4.5%  และ  HC

ไมเกิน  1.000  ppm  และระดับเสียงไมเกิน  100  dBA  (ระยะ  0.5  เมตร
ทํ ามุม  45  องศากับปลายทอไอเสีย)

ตารางท่ี 2  ปริมาณการระบายสารมลพิษออกสูบรรยากาศจากรถประเภทตาง ๆ
(ในกรุงเทพมหานคร  ป  พ.ศ. 2537)

CO HC NOx PM-10
ประเภทรถ

ตันตอป % ตันตอป % ตันตอป % ตันตอป %
รถขนาดเล็ก 1,827,070 79 315,899 64 41,029 31 2,162 7
รถขนาดกลาง 12,664 1 5,737 1 8,889 7 1,303 4
รถขนาดใหญ 44,295 2 13,720 3 82,363 61 13,039 41
รถจักรยานยนต 429,527 18 158,890 32 1,968 1 15,057 48

2,313,556 100 494,246 100 134,249 100 31,561 100
หมายเหต ุ:
รถขนาดเล็ก  คือ  รถเกง  รถเเท็กซ่ี  รถสี่ลอเล็ก  รถสามลอเครื่อง  และรถปกอัพ เบนซิน
รถขนาดกลาง  คือ  รถปดอัพขนาดใหญ  รถตู  และรถบรรทุกขนาดกลาง
รถขนาดใหญ  คือ  รถบรรทุกขนาดใหญ  รถโดยสารประจํ าทาง  และรถแทรกเตอร
ท่ีมา  :  สถานการณสิ่งแวดลอมไทย  2538
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ภาคผนวก  ค
ผลการวิเคราะห
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ตารางท่ี 1 การวิเคราะห log - linear  Regression(WTPamount)

Unstandard
ized

Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) 2.824 .137 20.537 .000

IN 9.989E-02 .041 .103 2.442 .015
V1 8.323E-04 .010 .003 .081 .936
Ref 1.257E-02 .001 .503 11.870 .000

a  Dependent Variable: LOGA4

ตารางท่ี 2 การวิเคราะห  Linear   Regression (WTAamount)

Unstandardized
Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) 8746.072 1795.815 4.870 .000

IN 61.408 260.746 .014 .236 .814
V1 -35.103 60.715 -.036 -.578 .564
V4 6.384E-02 .019 .207 3.323 .001

Important 1063.750 501.990 .130 2.119 .035
Atitude 394.637 1199.508 .020 .329 .742

V38 -1.239E-02 .037 -.020 -.331 .741
a  Dependent Variable: คาชดเชยที่ยินดีรับ
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ตารางท่ี  3 การวิเคราะห   Logistic Regression(LPAYYN )

B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for
EXP(B)
Lower Upper

Step 5 IMPORTA 1.254 .635 3.903 1 .048 3.504 1.010 12.156
EDUCA -.560 .288 3.786 1 .052 .571 .325 1.004

OPCUPA .383 .159 5.840 1 .016 1.467 1.075 2.003
INCOME 1.686 .561 9.013 1 .003 5.396 1.795 16.219

Ref .043 .008 32.178 1 .000 1.044 1.029 1.060
Constant -3.494 1.792 3.801 1 .051 .030

a  Variable(s) entered on step 1: V1, ATITUDUM, IMPORTA, SEXDUMMY, AGE, EDUCA, OPCUPA,
INCOME, Ref

ตารางท่ี 4 การวิเคราะห   Logistic Regression(LWTP)

B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for
EXP(B)
Lower Upper

Step 5 IMPORTA 1.121 .548 4.192 1 .041 3.069 1.049 8.978
EDUCA -.551 .271 4.135 1 .042 .576 .339 .980

OPCUPA .331 .141 5.523 1 .019 1.392 1.056 1.835
INCOME 1.392 .485 8.235 1 .004 4.023 1.555 10.412

Ref .040 .007 35.057 1 .000 1.041 1.027 1.055
Constant -2.475 1.643 2.270 1 .132 .084

a  Variable(s) entered on step 1: V1, ATITUDUM, IMPORTA, SEXDUMMY, AGE, EDUCA, OPCUPA,
INCOME, Ref
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ตารางท่ี 5 การวิเคราะห   Logistic Regression(LWTA)

B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for
EXP(B)
Lower Upper

Step 7 AGE -.782 .317 6.096 1 .014 .457 .246 .851
EDUCA -.697 .292 5.700 1 .017 .498 .281 .883

OPCUPA -.380 .134 8.038 1 .005 .684 .526 .889
Constant 8.321 2.074 16.098 1 .000 4109.865

a  Variable(s) entered on step 1: V1, ATITUDUM, IMPORTA, SEXDUMMY, AGE, EDUCA, OPCUPA,
INCOME, V35.
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ประวัติผูวิจัย

ชื่อ นางจุฑารัตน     บุญโท
วัน เดือน ป เกิด  15  กุมภาพันธ   2503
สถานท่ีเกิด กรุงเทพมหานคร
ประวัติการศึกษา ศ.บ.(เศรษฐศาสตรบัณฑิต) มหาวิทยาลัยรามคํ าแหง พ.ศ.2523
สถานท่ีทํ างาน สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล  วิทยาเขตขอนแกน

                                                 อํ าเภอเมือง  จังหวัดขอนแกน
ตํ าแหนง อาจารย  2  ระดับ  7
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	Ê¶Ò¹ÀÒ¾¢Í§»ÃÐªÒ¡Ã ¨Ò¡¡ÅØèÁµÑÇÍÂèÒ§¨Ó¹Ç¹ 440 µÑÇÍÂèÒ§¨ÐÁÕ¤èÒà©ÅÕèÂ¢Í§¤ÇÒÁàµçÁã¨¡ÒÃÂÍÁÃÑº¡ÒÃª´àªÂ «Öè§äÁèÁÕµÑÇá»Ãã´æ·Õèà¢éÒÁÒ¾Ô¨ÒÃ³Ò ¨Ð¾ºÇèÒà»ç¹ªÒÂÃéÍÂÅÐ 70.70 ÁÕ¤ÇÒÁàµçÁã¨¡ÒÃÂÍÁÃÑº¡ÒÃª´àªÂà»ç¹¨Ó¹Ç¹à§Ô¹ 13,901.90  ºÒ·µèÍ¤Ñ¹ «Öè§ÁÒ¡¡ÇèÒ¡ÅØèÁµÑÇÍÂèÒ§à»ç¹Ë�Ô§
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