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บทคัดยอ 
 
 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอความตองการบริโภคน้ํามันเบนซินและพฤติกรรม    
การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน รวมทั้งศึกษาความคิดเห็น การรับรู และทัศนคติของ
ผูบริโภคในการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน 
 การวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงปริมาณ โดยใชขอมูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลารายไตรมาส และทํา
การวิเคราะหขอมูลโดยใชการวิเคราะหการถดถอยพหูคูณ ในการวิจัยเชิงสํารวจใชวิธีสุมตัวอยางผูบริโภคในเขต
กรุงเทพมหานคร  จํานวน 400 ตัวอยาง โดยการสุมแบบแบงช้ันอยางงาย แลวทําการวิเคราะหขอมูลโดยใชคาสถิติ
อยางงายในรูปรอยละและคาสถิติไคสแควร   
 ผลการวิจัยพบวา ปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 87 คือ 
จํานวนรถจักรยานยนต ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87 และออกเทน 91 สวนปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีผลตอความ
ตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 คือ จํานวนประชากร จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคา     
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 สําหรับความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 95 มีปจจัยจาํนวนรถยนตนั่ง
สวนบุคคลเขามามีอิทธิพลเพิ่มขึ้นอีกหนึ่งปจจัย สวนปจจัยที่มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซินออกเทนรวม คอื 
จํานวนจักรยานยนต จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซิน และราคาน้ํามันเบนซิน
ออกเทนรวมเฉลี่ย โดยมีคาสัมประสิทธิ์แหงการกําหนด (R2) เทากับ 0.816 0.937 0.971 และ 0.802  สวนคารากที่
สองของคาเฉลี่ยของรอยละความคลาดเคลื่อนกําลังสอง (RMSPE)  เทากับ 0.04 0.57 0.02 และ 0.59 ตามลําดับ  
ซึ่งแสดงถึงความสามารถของแบบจําลองความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ออกเทน 91 ออกเทน  95  และ
ออกเทนรวม ใชพยากรณไดใกลเคียงความเปนจริง นอกจากนี้ยังพบวาพฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ตามคุณภาพออกเทนไมขึ้นอยูกับเพศและระดับอายุของผูบรโิภคทีร่ะดับนัยสําคัญ 0.05 โดยการเลือกบริโภคน้ํามนั
เบนซินของผูบริโภคตามคุณภาพออกเทนจะมีเกณฑการตัดสินใจโดยใหลําดับความสําคัญกับปจจัยตาง  ๆ คือ สิ่งจูงใจ 
รอบขาง ราคา การรณรงคของรัฐ คุณภาพออกเทน และคุณภาพเครื่องยนต แตกตางกันออกไปตามประเภทของ   
ผูใชน้ํามัน  ขอเสนอแนะจากผลการศึกษาครั้งนี้คือ การลอยตัวราคาน้ํามันอยางสมบูรณเปนสิ่งจําเปนที่รัฐบาลตอง
เรงดําเนินการ และผูใชน้ํามันจะตองรวมมือกันรณรงคประหยัดการใชน้ํามันอยางจริงจังและตอเนื่อง โดยการเติม
น้ํามันที่มีคาออกเทนเหมาะสมกับเครื่องยนต ตรวจสภาพเครื่องยนตอยางสม่ําเสมอ ปรับเปลี่ยนทัศนะคติการใช
น้ํามัน รวมทั้งมีการจัดระบบขนสงมวลชนใหมในรูปแบบตาง ๆ ที่จะชวยลดและประหยัดการใชน้ํามัน 
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ABSTRACT 
 
 

 The purpose of  this study were to study factors effecting the demand of  Benzene and selecting behavior for consumption 
of Benzene according to its octane rating including  study opinions awareness and attitude of consumers on decision to Benzene consumption. 
 The research was a quantitative research using the secondary data which was quarterly time series and the data was 
analyzed by using the multiple regression analysis. While the survey research was done by sampling 400 consumers in Bangkok with the 
cluster sampling method. The data was subsequently analyzed by using descriptive statistics in percentage and then the relation of factors was 
tested with chi-square statistic. 
 It was found that economic factors influencing the demand of 87 octane Benzene were the number of motorcycles and  the 
price of 87 and 91 octane Benzene. While economic factors influencing the demand of 91 and 95 octane Benzene were the number of 
population,  the number of taxis using Benzene and the price of 91 and 95 octane Benzene.  For the demand of 95 octane Benzene,  there was 
also the number of personal car as an additional factor.  While economic factors influencing demand of all rate of octane Benzene were the 
number of motorcycles, the number of personal car, the number of small truck using Benzene and the average price of all rate of octane 
Benzene with its coefficient of determination (R2)  were equal to 0.816, 0.937, 0.971 and 0.802.The Root Mean Squared Percentage Error 
(RMSPE) value was equal to 0.04, 0.57, 0.02 and 0.59 respectively.  This demonstrated that the capacity of the model of demand for 87, 91, 
95 and all rates of octane were forecasted closely to the reality. It was also found that Benzene consumption behavior according to octane 
quality was not depend on gender and age of consumers at the significant level of 0.05.  The Benzene consumption behavior according to 
octane quality relied on the criteria for decision making which was sequenced by the importance of factors namely surrounding motivation, 
price, government campaign, octane quality and engine performance varying from types of fuel user,  The research recommendation according 
to the result of the study was that the completely floating of fuel price was needed to be done accelerately by the government and the fuel 
consumers needed to cooperate with fuel saving campaign seriously and continuously.  This can be done by using fuel appropriated to the engine, 
having engine regularly check, changing the attitude on fuel using including providing various types of public transportation in order to reduce 
and save fuel. 
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กิตติกรรมประกาศ 
 
 การทําวิทยานพินธฉบับนี้สําเร็จลุลวงสมบูรณไดดวยความชวยเหลือจากหลายฝาย ผูวิจยั
ขอขอบพระคุณรองศาสตราจารยรัชฎาพร เลิศโภคานนท รองศาสตราจารย ดร.ณรงคศกัดิ ์ธนวิบูลยชัย  
อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ  อาจารยสาขาวิชาเศรษฐศาสตร หาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช และ
อาจารยชวลิต  พิชาลัย ผูอํานวยการสํานกัวิเคราะหแผนพลงังาน สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน  
กระทรวงพลังงาน ที่ไดกรณุาตรวจแกไข ใหคําปรึกษา ขอเสนอแนะรวมทั้งแนวคดิที่เปนประโยชน 
และติดตามความกาวหนาของการดําเนนิการจัดทําวิทยานพินธอยางสม่าํเสมอมาโดยตลอด จนกระทัง่
วิทยานพินธฉบับนี้สําเร็จอยางสมบูรณ ผูวิจัยรูสึกซาบซึ้งในความกรุณาของทานเปนอยางยิ่ง  
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กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม และเจาหนาทีข่องกรมพฒันาธุรกิจพลังงาน และกรมพฒันา
พลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงพลังงาน ที่ไดกรุณาสนับสนนุใหขอมูลที่เปน
ประโยชนในการจัดทาํวทิยานิพนธ และขอขอบคณุผูที่มสีวนเกีย่วของในการทําวิทยานิพนธครั้งนี้ทกุ
ทาน ที่ไดกรณุาใหการสนับสนุน ชวยเหลือ และใหกําลังใจตลอดมา 
 ประโยชนและความดีของวิทยานิพนธฉบับนี้ ผูวิจัยขอมอบแดอาจารยทุกทาน และ
สาขาวิชาเศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช  ที่ไดมอบความรูแกผูวิจยัจนทําใหผูวจิัย
ประสบความสําเร็จในครั้งนี้ 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
 
1.  ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 
 พลังงานไมวาจะเปนพลังงานตนกําเนิด  (Primary Energy) เชน น้ํามันดิบ กาซธรรมชาติ  
ถานหิน ฯลฯ  หรือพลังงานแปลงรูป  (Secondary Energy)  เชน  น้ํามันแปรรูป  เชื้อเพลิงสังเคราะห  
ฯลฯ  ไดมีบทบาทตอการพัฒนาประเทศในทุก ๆ ดาน เพราะการดําเนินธุรกรรมทั้งทางดาน
เศรษฐกิจและสังคม จําเปนตองอาศัยพลังงานเปนปจจัยสําคัญในการผลักดันธุรกรรมดานตาง ๆ 
ดังกลาว  เศรษฐกิจไทยที่เจริญพัฒนามาไดอยางมั่นคงดวยอัตราการเจริญเติบโตในอัตราเฉลี่ยรอย
ละ  7  ตอป ตลอดชวงป 2504-2539 ซ่ึงเปนชวงของการพัฒนาประเทศตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1-7 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจไทยที่ดําเนินมาอยางมั่นคงและโดยตอเนื่อง  
มีผลทําให   รายไดรวมของประเทศที่วัดจากผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product 
: GDP)      ณ ราคาคงที่ ป 2531  ไดเพิ่มขึ้นจาก  57,223  ลานบาทในป 2504   ซ่ึงเปนปเร่ิมตน
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 1  ของไทย  เพิ่มสูงขึ้นไปเปนมูลคา  3,115,300  ลานบาท ในป 2539  หรือ
เพิ่มขึ้นถึง  54 เทาตัวในแผนพัฒนาฯ ฉบับที่  7 (รายละเอียดในตารางที่ 1.1) 
 โครงสรางเศรษฐกิจไทยไดเปลี่ยนแปลงจากสังคมเกษตรกรรรมในอดีต ไปสูสังคม  
อุตสาหกรรม  โดยจะเห็นไดจากโครงสรางการผลิตภาคเกษตรกรรมมีสัดสวนการผลิตลดลงเรื่อย ๆ  
จากรอยละ  39.4  ของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ในป 2504  ลดลงไปอยูที่รอยละ 10.4  
ของ GDP ในป 2539 ในขณะที่การผลิตภาคอุตสาหกรรมมีสัดสวนการผลิตที่เพิ่มมากขึ้นมาโดยตลอด
จากสัดสวนเพียงรอยละ 11.2 ของ GDP ในป 2504  เพิ่มขึ้นไปเปนรอยละ 29.3 ของ GDP ในป 2539   
การที่เศรษฐกิจไทยเจริญรุดหนามาอยางมั่นคงกวา 3 ทศวรรษ  มีผลตอการผลิตและการใชพลังงาน
รวมของประเทศอยางมาก  ความตองการใชพลังงานโดยสวนรวมของประเทศมีแนวโนมเพิ่มขึ้นใน
อัตราคอนขางสูงเฉลี่ยรอยละ 15.6 ตอป (เฉลี่ยระหวางป 2504-2514) ซ่ึงเปนชวงแผนพัฒนาฯ   
ฉบับที่ 1-2 สําหรับในชวงของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 3 (2515-2519)  ความตองการใชพลังงาน
โดยรวมของประเทศเพิ่มขึ้นในอัตราเฉลี่ยรอยละ  15  ตอป 

 อยางไรก็ตาม การเกิดวิกฤติการณน้ํามันโลกครั้งแรกในป 2516-2517 สงผลใหเกิด
ภาวะเศรษฐกิจชะงักงันไปทั่วโลก  ประเทศไทยก็ไดรับผลกระทบที่รุนแรงมากเชนกัน  เนื่องจาก



 2 

การผลิตพลังงานไฟฟาและการใชพลังงานในสาขาการผลิตตางๆ ไมวาจะเปนภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม  การคา/บริการ  ตางตองพึ่งพาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปจากตางประเทศในสัดสวน
ที่สูงมากถึงรอยละ 75  ของการใชพลังงานรวมของประเทศ  และการเกิดวิกฤติการณน้ํามันโลก 
คร้ังที่สองในป 2522-2523 รัฐบาลไดตระหนักวา นโยบายราคาพลังงานในอดีตมีขอผิดพลาด จึงได
ปรับเปลี่ยนนโยบายปรับราคาผลิตภัณฑน้ํามันในประเทศใหสอดคลองกับความเปนจริงมากขึ้น  
แตก็ไมอาจดําเนินการไดในสัดสวนที่เหมาะสม  เนื่องจากโครงสรางราคาน้ํามันเดิมนั้น  รัฐกําหนด
ภาษีแตละผลิตภัณฑแตกตางกันมากและดําเนินการติดตอกันมาเปนเวลานานดวย  การปรับเปลี่ยน
นโยบายราคาน้ํามันโดยทันทีจึงเกิดขึ้นไดยาก ปญหาที่ติดตามมาก็คือ การที่โครงสรางราคาผลิตภัณฑ
น้ํามันมีลักษณะที่ไมสอดคลองกับสภาพความเปนจริง  และมีความแตกตางกันอยางมาก ไดนําไปสู
การใชผลิตภัณฑน้ํามันทดแทนอยางกวาง โดยอาศัยขอไดเปรียบดานราคาเปนแรงจูงใจ สงผลให
การใชน้ํามันเปนไปอยางไมประหยัดและผิดวัตถุประสงค ทั้งยังสงผลใหเกิดการขาดแคลนผลิตภัณฑ
น้ํามันบางประเภทในบางชวงเวลาอีกดวย  ผลิตภัณฑน้ํามันที่มักจะเกิดการขาดแคลนอยูเสมอ ๆ ก็คือ  
น้ํามันดีเซล  และกาซปโตรเลียมเหลว  เปนตน  เพราะไดมีการใชกาซปโตรเลียมเหลวในรถยนต    
มีการใชรถยนตประเภทที่ใชน้ํามันดีเซลมากกวาการใชรถยนตเบนซิน  ซ่ึงราคาน้ํามันดีเซลถูกกวา
ราคาน้ํามันเบนซินมาก ในขณะที่น้ํามันดีเซลเปนน้ํามันที่ใชในสาขาการผลิต การเกษตร-ประมง  
และการคมนาคมขนสงมากที่สุด จึงสงผลใหเกิดการขาดแคลนน้ํามันดีเซลบอยครั้ง วิกฤตการณ  
น้ํามันโลกที่เกิดขึ้นถึงสองครั้งดังกลาว ไดนําไปสูการวิเคราะหและประเมินสถานการณดานพลังงาน
ของประเทศอยางรัดกุมมากยิ่งขึ้นทั้งในภาครัฐและภาคเอกชน เพราะตางก็ตระหนักกันดีวาวิกฤตการณ
น้ํามันโลกที่เกิดขึ้นอยูนอกเหนืออํานาจการควบคุมของรัฐ ดังนั้นการวางแผนพลังงานของประเทศ
ในชวงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 5 (2525-2529) จึงไดมีการพิจารณารวมกันทั้งภาครัฐและเอกชน เพื่อให
นโยบายพลังงานมีความเหมาะสมสอดคลองกับสถานการณเศรษฐกิจของประเทศทั้งปจจุบันและ
อนาคต การดําเนินงานดานพลังงานตามแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 5 มีผลใหประเทศไทยสามารถกระจาย
การผลิตพลังงานในประเทศไดมากขึ้น และลดสัดสวนการพึ่งพาพลังงานจากตางประเทศลงจาก
รอยละ 75  ของพลังงานเชิงพาณิชยในป 2524  เหลือรอยละ  65  ในป 2529 
  การปรับโครงสรางราคาพลังงานยังดําเนินไปไดไมมากนัก และยังมีขอจํากัดหลาย
ประการทั้งทางดานอัตราคากระแสไฟฟา ราคาขายปลีกผลิตภัณฑน้ํามันที่ยังมีความแตกตางกันมาก  
ซ่ึงมีผลทําใหยังมีการทดแทนการใชกันอยู  และการปรับราคาน้ํามันยังไมสอดคลองกับสถานการณ
น้ํามันโลก  เศรษฐกิจไทยชวงป 2530-2533 ซ่ึงเปนชวงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
ฉบับที่ 6 มีอัตราการเจริญเติบโตที่สูงที่สุดเมื่อเทียบกับอัตราการเจริญเติบโตของแผนพัฒนาฯ ในระยะ  
ที่ผานมา โดยขยายตัวเฉลี่ยสูงถึงรอยละ 11.5 ตอป สูงกวาเปาหมายที่กําหนดไวในแผนฯ มาก  
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(แผนพัฒนาฯ กําหนดไวรอยละ 8.1)  ทั้งนี้เนื่องจากการสงออก  การลงทุน  และการทองเที่ยวได
ขยายตัวเพิ่มขึ้นในอัตราสูงและโดยตอเนื่อง นอกจากนี้โครงสรางเศรษฐกิจไทยไดพัฒนาไปยังชุมชน
ศูนยกลางในภาคตาง ๆ และพื้นที่เศรษฐกิจใหม ๆ เพิ่มขึ้น ผลของการขยายตัวของเศรษฐกิจไทย
ในอัตราสูงดังกลาวมีผลใหความตองการใชพลังงานของประเทศเพิ่มขึ้นจาก 388,000 บารเรลตอวัน
ในป 2530 เปน 605,000 บารเรลตอวันในป 2533 ในขณะที่การผลิตพลังงานในประเทศ ในป 2530  
มีเพียงวันละ  177,000 บารเรลตอวัน  และเพิ่มขึ้นเปน 250,000 บารเรลตอวันในป 2533 ซ่ึงการผลิต
สวนใหญเปนกาซธรรมชาติและถานหินลิกไนท ในขณะที่การใชน้ํามันสวนใหญประมาณรอยละ 64  
เปนการใชน้ํามันปโตรเลียมโดยเหตุที่ความตองการใชพลังงานในประเทศเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว    
แตการผลิตมีจํานวนจํากัด  ทําใหตองมีการนําเขาน้ํามันจากตางประเทศเปนจํานวนมาก และมีผลทํา
ใหสัดสวนการนําเขาน้ํามันตอการใชพลังงานรวมของประเทศสูงถึงรอยละ 60 ซ่ึงสูงเกินกวาเปาหมาย
ที่จะลดการพึ่งพาน้ํามันจากตางประเทศใหเหลือรอยละ 49 เมื่อส้ินสุดการดําเนินการพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมของประเทศตามแผนพัฒนา ฉบับที่ 6 ป 2534 ปญหาสถานการณดานพลังงานของ
ประเทศไดสงผลใหเกิดปญหาดานการพัฒนาพลังงานของประเทศหลายประการ ซ่ึงพอจะสรุป
ประเด็น ไดดังนี้ 
 1. ความตองการพลังงานเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว  อันเนื่องมาจากผลของการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจที่ขยายตัวสูงมากในชวงป 2530-2533 โดยเศรษฐกิจไทยชวงนี้ขยายตัวเฉลี่ยรอยละ 11.5  ตอป  
และความตองการใชพลังงานขั้นตนเชิงพาณิชยขยายตัวเฉลี่ยสูงถึงรอยละ  15.8  ตอป  ในชวงเวลา
เดียวกัน 
 2. การพึ่งพาพลังงานจากตางประเทศมีแนวโนมเพิ่มขึ้นมาก เพราะในระยะสั้นไทย 
ยังไมสามารถพัฒนาแหลงปโตรเลียมในประเทศไดอยางเพียงพอ ซ่ึงจะเห็นไดวามูลคาการนําเขา
น้ํามันรวมที่มีทั้งสิ้น  44,177  ลานบาท  ในป 2530  ไดเพิ่มขึ้นไปเปน  87,661 ลานบาท ในป 2534  
หรือเพิ่มขึ้นในอัตราเฉลี่ยรอยละ  19.7  ตอป 
 3. โครงสรางราคาพลังงานยังไมสะทอนตนทุนดานการจัดหาที่แทจริงหรือไมเปนไป
ตามกลไกตลาดโลก ทําใหการใชพลังงานเปนไปอยางไมประหยัด และไมมีประสิทธิภาพเทาที่ควร 
 4. การผลิตและการใชพลังงานบางประเภทมีผลใหสภาวะแวดลอมเสื่อมโทรมลงมาก  
โดยเฉพาะการใชพลังงานของยานพาหนะในเมือง และการใชถานหินในการผลิตกระแสไฟฟา    
ซ่ึงอาจจะกอใหเกิดฝนกรดไดในอนาคต    
  5. กลไกการบริหารและการดําเนินงานของหนวยงานรัฐบางแหงในดานการพัฒนา
พลังงานยังไมมีประสิทธิภาพเพียงพอที่จะพัฒนาพลังงานไดทันตอการเปลี่ยนแปลงที่รวดเร็วของ
ความตองการและการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
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  เศรษฐกิจไทยในชวงป 2535-2539 เปนชวงชะลอตัวของเศรษฐกิจโดยสวนรวม      
หลังจากที่ไดขยายตัวสูงมากในชวง 5 ปกอนหนานี้  โดยเศรษฐกิจไทยป 2535  ขยายตัวรอยละ  8.1  
จากนั้นก็ยังขยายตัวในระดับนี้จนกระทั่งในป 2539 ไดชะลอตัวลงมาอยูที่รอยละ 6 ซ่ึงเปนปสุดทาย
ของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 7  หรือโดยเฉลี่ยตลอดชวงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 7 (2535-2539)  เศรษฐกจิไทย
ขยายตัวเฉลี่ยรอยละ 8.1 ตอป เทียบกับชวง 5 ปกอนที่ขยายตัวเฉลี่ยรอยละ 10.9 ตอป แมเศรษฐกิจไทย 
จะมีแนวโนมชะลอตัวดังกลาว แตความตองการใชพลังงานรวมของประเทศยังขยายตัวสูงอยูใน
ระดับอัตราเฉลี่ยรอยละ 12.1 ตอป ตลอดชวงป 2535-2539  ซ่ึงสูงกวาอัตราการขายตัวทางเศรษฐกิจ
เฉล่ียที่อัตรา 8.1 ในชวงดังกลาวสะทอนใหเห็นถึงการใชพลังงานอยางไมประหยัด  อยางไรก็ตาม 
ราคาพลังงานในชวงนี้คอนขางจะมีเสถียรภาพ และทรงตัวในระดับที่ไมสูงจนเกินไป กลาวโดย
สรุปแลว  การดําเนินงานตามแผนพัฒนาพลังงานในชวงแผนฯ 7 (2535-2539)  สามารถบรรลุเปาหมาย
โดยสวนใหญ เชน สามารถขยายขีดความสามารถของกําลังการกลั่นภายในประเทศไดเพิ่มขึ้นจาก
เปาหมาย 740,000 บารเรลตอวันในป 2539  แตที่เกิดขึ้นจริงสามารถขยายได 825,000 บารเรลตอวัน  
รัฐบาลไดยกเลิกการควบคุมราคาน้ํามันทั่วประเทศใหเปนระบบราคาลอยตัวเต็มที่ตั้งแตวันที่        
15 สิงหาคม 2534  และสงผลใหราคาน้ํามันในประเทศปรับระบบเปนราคาลอยตัวอยางแทจริง
ในชวงป 2535-2539 เปาหมายการใชพลังงานที่กําหนดไวไมเกินรอยละ 10 ตอปตลอดชวงป 2535-
2539  ไดบรรลุวัตถุเปาหมายแมวาจะมีการใชจริงสูงกวาเปาหมายเล็กนอย ผลจากการขยายขีด
ความสามารถกําลังการกลั่นน้ํามันที่ขยายตัวสูงกวาเปาหมาย และการใชน้ํามันที่เพิ่มสูงกวา
เปาหมายเล็กนอย    ทําใหสัดสวนการพึ่งพาพลังงานจากตางประเทศที่กําหนดใหอยูในระดับไมเกิน
รอยละ 60 ในป 2539  ไดเพิ่มสูงถึงรอยละ 70 สงผลใหมูลคานําเขาน้ํามันเพิ่มขึ้นจาก  87,758 ลาน
บาทในป 2535 เปน  157,376 ลานบาทในป 2539  หรือเพิ่มขึ้นในอัตราเฉลี่ยรอยละ  17.6 ตอป  ซ่ึง
นับวาเปนภาระหนักดานการเงินของประเทศ  
 การปรับเพิ่มขึ้นของราคาน้ํามันโลกในป 2542-2543 เกือบจะเรียกไดวาเปนวิกฤตการณ  
น้ํามันโลกครั้งที่ 3 โดยราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเพิ่มขึ้นสูดสุดถึง 36 ดอลลาร สรอ. ตอบารเรลใน
เดือนกันยายน 2543  หรือเพิ่มขึ้นกวา 50% จากสิ้นป 2542  อยางไรก็ตามการปรับเพิ่มขึ้นของราคา
น้ํามันในครั้งนี้ไมไดสงผลกระทบตออัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจของโลกเชน 2  คร้ังที่ผานมา  
ในสวนของประเทศไทยนั้น การปรับเพิ่มขึ้นของราคาน้ํามันโลกไดทําใหราคาน้ํามันเบนซิน
ภายในประเทศปรับเพิ่มขึ้นแตะระดับลิตรละ 17 บาท สูงสุดเปนประวัติการณในป 2543 ทําให
ความตองการใชน้ํามันในประเทศลดลงประมาณ 4-5% อยางไรก็ตาม จากการที่คาเงินบาทออนตัว
ลงจากระดับ 38.87 บาทตอดอลลาร สรอ. ในป 2542 มาอยูที่ระดับ 40-41 บาทตอดอลลาร
สหรัฐอเมริกา  กอรปกับเศรษฐกิจประเทศคูคาที่สําคัญยังขยายตัวในเกณฑดี เปนผลดีตอภาคสง
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ออกของไทยใหขยายตัวเพิ่มขึ้น 19.5% ในป 2543 จึงผลักดันใหอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ
ไทยเติบโตไดดีที่ระดับ 4.6% จาก 4.4%  ในป  2542 

 ภาวะราคาน้ํามันดิบโลกที่พุงขึ้นอยางตอเนื่องนับตั้งแตป 2542-2543 และจนถึง
ปจจุบัน กําลังสงผลกระทบตอภาพรวมเศรษฐกิจไปทั่วโลกรวมถึงประเทศไทยที่ตองพึ่งพาการนําเขา
น้ํามันดิบจากตางประเทศในสัดสวนสูงถึงกวารอยละ 90 ของปริมาณความตองการน้ํามันดิบทั้งหมด 
คิดเปนมูลคานําเขาเกือบ 3 แสนลานบาทตอป โดยมีแหลงนําเขาสําคัญ คือ ตะวันออกกลางกวารอยละ 
75-80 การเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันที่เพิ่มขึ้นในชวงนี้เกิดจากปจจัยหลาย ๆ ดาน และสวนใหญจะ
อยูนอกเหนือการควบคุมของไทย  เชน  สถานการณการกอความรุนแรงตาง ๆ ในประเทศผูผลิต  
น้ํามันรายใหญ ความไมสงบในหลายประเทศที่ยังไมคล่ีคลาย และการเก็งกําไรในตลาดซื้อขาย    
น้ํามันลวงหนา สถานการณดังกลาวจะเปนอุปสรรคสําคัญตอการฟนตัวทางเศรษฐกิจของนานา
ประเทศทั่วโลก รวมถึงประเทศไทยดวย โอกาสที่ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกมีแนวโนมผันผวนอยู
ในระดับสูงยังคงมีอยูตอไป และเปนสิ่งที่ประเทศไทยไมอาจหลีกเลี่ยงการใชน้ํามันราคาแพงได  
แนวทางที่เราจะสามารถทําได คือ รัฐบาลและประชาชนคนไทยคงตองตระหนักในเรื่องนี้ไวใหมาก 
และควรเตรียมความพรอมในทุก ๆ ดาน เพื่อใหประเทศไทยมีความพรอมมากที่สุดในการเตรียม
ตัวรับกับวิกฤตการณน้ํามันที่อาจจะเกิดขึ้นไดในภายหนา 

ตารางที่  1.1  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และปริมาณการจดัหาพลังงานขั้นตนเชิงพาณิชย 
 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP ) ปริมาณการจัดหาพลังงานขั้นตนเชิงพาณิชย 

ป ผลิตภัณฑมวลรวมฯ 
ราคาคงที่   ป 2531  

 (พันลานบาท) 

อัตราการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจ (%) 

ปริมาณการจัดหาพลังงาน
ขั้นตน  1/ 

(พันตันเทียบเทาน้ํามันดิบ) 

อัตราการขยายตัวของ
การใชพลังงานขั้นตน 

 (%) 
2504 
2529 
2530 
2531 
2532 
2533 
2534 
2535 
2536 
2537 
2538 

57.22 
1,257.20 
1,376.80 
1,559.80 
1,750.00 
1,945.40 
2,111.90 
2,282.60 
2,470.90 
2,693.00 
2,941.70 

- 
5.53 
9.51 

13.29 
12.19 
11.17 
8.56 
8.08 
8.25 
8.99 
9.23 

- 
16,862.00 
19,505.00 
21,816.00 
25,726.00 
30,314.00 
33,041.00 
36,234.00 
40,728.00 
45,639.00 
52,455.00 

- 
6.23 

15.67 
11.85 
17.92 
17.83 
8.99 
9.66 

12.40 
12.06 
14.93 
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ตารางที่  1.1  (ตอ) 
 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP ) ปริมาณการจัดหาพลังงานขั้นตนเชิงพาณิชย 

ป ผลิตภัณฑมวลรวมฯ 
ราคาคงที่   ป 2531  

 (พันลานบาท) 

อัตราการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจ (%) 

ปริมาณการจัดหาพลังงาน
ขั้นตน  1/ 

(พันตันเทียบเทาน้ํามันดิบ) 

อัตราการขยายตัวของ
การใชพลังงานขั้นตน 

 (%) 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 

3,115.30 
3,072.60 
2,749.70 
2,872.00 
3,008.70 
3,072.90 
3,239.00 
3,457.70 

5.90 
-1.37 
-10.51 
4.45 
4.76 
2.13 
5.40 
6.75 

58,498.00 
61,230.00 
57,416.00 
60,839.00 
63,683.00 
67,276.00 
72,033.00 
77,673.00 

11.52 
4.67 
-6.23 
5.96 
4.67 
5.64 
7.07 
7.83 

เฉล่ีย  6.24  9.37 

หมายเหตุ  :    1/  ปริมาณการจัดหาพลังงานขั้นตน  =  การผลิตภายในประเทศ  +  การนําเขา  -  การสงออก  
    +/- สวนเปลี่ยนของสตอค 
 

ที่มา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2547)  เครื่องชี้วัดเศรษฐกิจมหภาคของไทย  
 และการจัดหาพลังงานขั้นตนยอนหลัง 20 ป  กรุงเทพมหานคร กระทรวงพลังงงาน 
 

 การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศในปจจุบันไดใชพลังงานเชิงพาณิชย
หลายประเภท  เชน น้ํามันสําเร็จรูป  กาซธรรมชาติ  ถานหิน  และไฟฟา  เปนตน  ซ่ึงจะเห็นไดวา
น้ํามันสําเร็จรูปเปนพลังงานเชิงพาณิชยที่สําคัญมากที่สุด (รายละเอียดในตารางที่ 1.2) เนื่องจาก
ประเทศไทยไมสามารถผลิตน้ํามันสําเร็จรูปขึ้นมาใชเองไดอยางเพียงพอกับความตองการ จําเปนตอง
นําเขาน้ํามันมาจากตางประเทศทั้งในรูปของน้ํามันดิบเพื่อมาผลิตเปนน้ํามันสําเร็จรูป  และนําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปเขามาใชโดยตรง  เศรษฐกิจของประเทศตองพึ่งพิงการคาตางประเทศในระดับ
คอนขางสูง  กลาวคือ  ถาราคาน้ํามันในตลาดโลกมีการเปลี่ยนแปลงยอมมีแนวโนมที่จะเกิดการ
เปล่ียนแปลงราคาน้ํามันภายในประเทศในทิศทางเดียวกัน ราคาน้ํามันจะสงผลกระทบตอตนทุน
การผลิตสินคา ระดับราคาสินคา คาใชจายเพื่อการบริโภค การออม การลงทุน และการจางงาน 
น้ํามันสําเร็จรูปที่มีบทบาทความสําคัญมากที่สุดคือ น้ํามันดีเซล น้ํามันเตา และน้ํามันเบนซิน จะเหน็
ไดจากตารางที่ 1.3 ในชวงป 2535 – 2546  มีอัตราการขยายตัวการใชเพิ่มขึ้นเฉล่ียตอปรอยละ  
46.43, 22.92  และ 20.05 ของการใชน้ํามันสําเร็จรูปในแตละชนิด  ตามลําดับ 
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ตารางที่  1.2   การใชพลังงานขั้นสุดทาย  จําแนกตามประเภท 
                       หนวย  :  พันตันเทียบเทาน้ํามันดิบ  (Ktoe) 

ประเภท 2542 
1999 

2543 
2000 

2544 
2001 

2545 
2002 

2546 
2003 

พลังงานเชิงพาณิชย 38,807 39,207 41,099 43,936 46,538 
 ถานหิน 3,876 3,627 4,377 4,884 4,987 
 แอนทราไซต 

บิทูมินัส 
ถานโคก  
ลิกไนต 
ถานอัดและอื่น ๆ 

85 
1,313 

54 
2,138 
286 

123 
1,269 

53 
1,479 
703 

175 
1,504 

37 
1,776 
885 

138 
1,927 

46 
1,910 
863 

270 
2,535 

42 
1,067 
1,073 

 น้ํามันสําเร็จรูป 26,873 26,712 27,300 28,765 30,447 
 กาซหุงตม 

เบนซินพิเศษไรสารตะกั่วออกเทน 87 
เบนซินพิเศษไรสารตะกั่วออกเทน 91 
เบนซินพิเศษไรสารตะกั่วออกเทน 95 
แกซโซฮอล 
น้ํามันเครื่องบิน 1/

น้ํามันกาด 
น้ํามันดีเซลหมุนเร็ว 
น้ํามันดีเซลหมุนชา 
ปาลมดีเซล 
น้ํามันเตา 

1,911 
38 

1,705 
3,490 

0 
2,696 

42 
12,952 

116 
0 

3,923 

2,167 
36 

2,448 
2,553 

0 
2,856 

40 
12,783 

91 
0 

3,738 

2,394 
7 

2,866 
2,234 

2 
3,038 

47 
12,967 

91 
1 

3,653 

2,446 
0 

3,234 
2,223 

1 
3,088 

51 
13,725 

97 
1 

3,899 

2,505 
0 

3,390 
2,296 

2 
3,074 

29 
15,007 

86 
1 

4,057 
 กาซธรรมชาติ 1,117 1,376 1,558 1,751 1,990 
 ไฟฟา 6,941 7,492 7,864 8,536 9,114 
พลังงานหมุนเวียน 8,322 8,599 8,443 9,043 9,751 
 ฟน 

ถาน 
แกลบ 
กากออย 

3,279 
2,218 
733 

2,092 

3,258 
2,277 
828 

2,236 

3,265 
2,286 
903 

1,989 

3,342 
2,307 
896 

2,498 

3,493 
2,357 
996 

2,905 
รวม 47,129 47,806 49,542 52,979 56,289 

หมายเหตุ  :   1/ รวมน้ํามันอากาศยาน 
 
ที่มา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2546)  รายงานพลังงานของประเทศไทย 
 ป 2546  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน 
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ตารางที่  1.3  การใชน้ํามันสาํเร็จรูปประเภทตาง ๆ ระหวางป พ.ศ. 2535 – 2546 
 

หนวย :  ลานลิตร 

ป รวม 
น้ํามัน 
เบนซิน 

น้ํามัน 
ดีเซล 

น้ํามัน 
เตา 

น้ํามัน 
อากาศยาน 1/ 

น้ํามัน 
กาด 

2535 
 

2536 
 

2537 
 

2538 
 

2539 
 

2540 
 

2541 
 

2542 
 

2543 
 

2544 
 

2545 
 

2545 
 

24,790.00 
(100) 

27,979.00 
(100) 

31,152.00 
(100) 

35,030.00 
(100) 

37,889.00 
(100) 

37,617.00 
(100) 

33,762.00 
(100) 

33,607.00 
(100) 

31,652.00 
(100) 

30,420.00 
(100) 

32,025.00 
(100) 

33,972.00 
(100) 

4,333.00 
(17.48) 

4,912.00 
(17.56) 

5,592.00 
(17.95) 

6,293.00 
(17.96) 

6,918.00 
(18.26) 

7,355.00 
(19.55) 

7,168.00 
(21.23) 

7,023.00 
(20.90) 

6,762.00 
(21.36) 

6,857.00 
(22,54) 

7,326.00 
(22.88) 

7,632.00 
(22.47) 

10,350.00 
(41.75) 

12,034.00 
(43.01) 

13,286.00 
(42.65) 

15,619.00 
(44.59) 

17,827.00 
(47.05) 

17,539.00 
(46.63) 

15,285.00 
(45.27) 

15,294.00 
(45.51) 

14,974.00 
(47.31) 

15,225.00 
(50.05) 

16,076.00 
(50.20) 

17,551.00 
(51.66) 

7,271.00 
(29.33) 

8,027.00 
(28.69) 

9,012.00 
(28.93) 

9,722.00 
(27.75) 

9,653.00 
(25.48) 

9,094.00 
(24.18) 

7,940.00 
(23.52) 

7,941.00 
(23.63) 

6,373.00 
(20.13) 

4,564.00 
(15.00) 

4,783.00 
(14.94) 

4,991.00 
(14.69) 

2,724.00 
(10.99) 

2,899.00 
(10.36) 

3,148.00 
(10.11) 

3,295.00 
(9.41) 

3,393.00 
(8.96) 

3,543.00 
(9.42) 

3,314.00 
(9.82) 

3,297.00 
(9.81) 

3,494.00 
(11.04) 

3,717.00 
(12.22) 

3,778.00 
(11.80) 

3,762.00 
(11.07) 

112.00 
(0.45) 

107.00 
(0.38) 

114.00 
(0.37) 

101.00 
(0.29) 
98.00 
(0.26) 
86.00 
(0.23) 
55.00 
(0.16) 
52.00 
(0.15) 
49.00 
(0.15) 
57.00 
(0.19) 
62.00 
(0.19) 
36.00 
(0.11) 

รวม 389,895.00 78,171.00 181,060.00 89,371.00 40,364.00 929.00 
อัตราขยายตัวเฉลี่ย 
(2535-2546) 

32,491.25 
(100) 

6,514.25 
(20.05) 

15,088.33 
(46.44) 

7,447.58 
(22.92) 

3,363.67 
(10.35) 

77.42 
(0.24) 

หมายเหตุ  :   (1)   1/  น้ํามันทาอากาศยาน  =  น้ํามันเจพี 1  +  น้ํามันเครื่องบินทหาร 
                      (2)   ตัวเลขในวงเล็บแสดงรอยละของจํานวนรวมในแตละป 
 
ที่มา: กรมพัฒนาธุรกิจพลังงาน (2546)  สรุปการจัดหาและการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง ป 2543-2546 
   กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน  
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 การใชน้ํามันสําเร็จรูปประเภทตาง ๆ โดยจําแนกตามสาขาเศรษฐกิจในชวงป พ.ศ. 
2539-2546 พบวา สาขาคมนาคมขนสงเปนสาขาเศรษฐกิจที่มีการใชพลังงานจากน้ํามันสําเร็จรูปใน
ปริมาณสูงที่สุด เชน ป 2540 ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินและดีเซลในสาขาคมนาคมขนสงมีการใช
คิดเปนรอยละ  98.55 และ 79.14  ของปริมาณการใชน้ํามันเบนซินและดีเซลทั้งหมด  ตามลําดับ  
การใชน้ํามันเบนซินในสาขาคมนาคมขนสงในชวง 8 ป (2539-2546) โดยเฉลี่ยมีการใชน้ํามันเบนซิน
เกือบทั้งหมด เชน ป 2539 มีการใชน้ํามันเบนซินในการขนสงในสัดสวนถึงรอยละ 96.50 ในขณะที่
ป 2546  มีการใชน้ํามันเบนซินในการขนสงถึงรอยละ  98.71 (รายละเอียดในตารางที่ 1.4) 

 
ตารางที่  1.4  การใชน้ํามันสาํเร็จรูปจําแนกตามสาขาเศรษฐกิจระหวางป พ.ศ. 2539 – 2546 
 

หนวย : ลานลิตร 
ปริมาณการใชผลติภัณฑน้ํามัน  

ป 
ปริมาณ 

การจัดหา 1/ รวม เกษตรก
รรม 

เหมือง 

แร 

อุตสาห- 
กรรม 
การผลติ 

ไฟฟา 
 

การ 

กอสราง 

การ 

ขนสง 

บานท่ีอยู
อาศัย 

และธุรกิจ
การคา 

น้ํามันเบนซิน 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 
น้ํามันดีเซล 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 
น้ํามันเตา 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 

 
8,321 
9,323 
8,703 
8,674 
8,054 
8,460 
8,474 
8,774 

 
18,958 
19,200 
17,132 
17,000 
16,716 
16,953 
18,081 
19,339 

 
11,097 
9,641 
8,403 
8,757 
7,598 
6,392 
5,964 
6,261 

 
6,918.1 
7,355.3 
7,168.3 
7,023.4 
6,761.6 
6,857.1 
7,326.0 
7,635.1 

 
17,801.5 
17,533.0 
15,300.0 
15,293.0 
14,777.0 
15,232.4 
16,083.6 
17,563.1 

 
9,677.2 
9,107.4 
7,957.4 
7,960.5 
6,400.4 
4,581.3 
4,799.0 
5,015.6 

 
66.7 
66.3 
66.8 
69.0 
70.5 
71.5 
72.5 
74.4 

 
1,958.4 
1,987.6 
2,094.5 
2,377.0 
2,423.1 
3,215.7 
3,428.4 
3,744.9 

 
35.3 
8.2 
3.7 
46.7 
3.5 
3.5 
3.7 
3.5 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
 

37.0 
31.3 
23.8 
64.7 
11.8 
8.2 
9.4 
18.2 

 
13.0 
19.2 
12.9 
12.7 
1.2 
10.3 
9.6 
8.2 

 
139.0 
40.2 
70.0 
46.4 
34.0 
21.0 
17.7 
24.3 

 
774.9 
606.0 
671.2 
607.2 
809.7 
734.6 
812.9 
995.1 

 
3,700.7 
3,502.4 
3,059.4 
3,206.7 
3,200.6 
3,084.2 
3,201.6 
3,088.2 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
 

1,325.6 
736.3 
313.3 
142.1 
41.8 
82.7 
47.5 
52.0 

 
5,072.9 
4,694.8 
4,281.0 
3,792.7 
2,429.3 
700.5 
655.7 
705.1 

 
36.2 
0.3 
0.2 
0.2 
0 

0.2 
0 

0.2 
 

234.6 
309.8 
238.9 
183.4 
144.4 
125.6 
133.6 
128.8 

 
90.6 

107.7 
62.7 
83.0 
25.2 
20.8 
35.6 
43.4 

 
6,676.2 
7,248.5 
7,031.3 
6,907.8 
6,657.1 
6,764.4 
7,235.8 
7,536.4 

 
13,488.1 
13,875.4 
11,952.8 
11,925.1 
11,545.7 
11,064.7 
11,650.9 
12,623.6 

 
681.3 
752.6 
519.9 
803.3 
731.2 
760.9 
891.9 

1,165.1 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
 

5.6 
6.6 
5.6 
3.6 
0.5 
0.8 
1.0 
0.6 

 
83.5 
22.5 
17.8 
15.5 
9.4 
1.1 
1.0 
2.1 
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ตารางที่  1.4  (ตอ) 
 

หนวย : ลานลิตร 
ปริมาณการใชผลติภัณฑน้ํามัน  

ป 
ปริมาณ 
การจัดหา 

1/ 
รวม เกษตรก

รรม 
เหมือง 

แร 

อุตสาห- 
กรรม 
การผลติ 

ไฟฟา 
 

การ 

กอสราง 

การ 

ขนสง 

บานท่ีอยู
อาศัย 

และธุรกิจ
การคา 

น้ํามันกาด 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 
กาซปโตรเลียมเหลว 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 

 
189 
160 
115 
347 
488 
583 
550 
697 

 
1,901 
2,287 
2,196 
2,491 
2,792 
3,182 
3,183 
3,337 

 
98.9 
86.3 
55.2 
51.8 
48.9 
56.6 
61.8 
35.8 

 
3,071.4 
3,041.2 
2,809.1 
3,032.7 
3,439.1 
3,798.7 
3,881.9 
3,975.2 

 
0.9 
0.9 
0.8 
0.9 
0.8 
0.8 
0.8 
0.8 

 
3.4 
2.8 
2.5 
3.2 
3.2 
3.2 
3.2 
3.2 

 
0.2 
0.2 
0.03 
0.03 
0.03 

0 
0 
0 
 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

 
57.1 
51.3 
32.8 
31.2 
33.6 
44.4 
49.4 
24.3 

 
607.1 
517.9 
501.4 
585.4 
590.5 
632.5 
738.9 
804.7 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

 
0.1 
0.1 
0.02 
0.01 

0 
0.05 
0.03 
0.06 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
 

252.8 
211.4 
175.6 
171.9 
305.1 
468.2 
424.0 
388.3 

 
40.6 
33.8 
21.5 
19.7 
14.5 
11.3 
11.6 
10.7 

 
2,208.1 
2,309.1 
2,129.6 
2,272.1 
2,540.3 
2,694.8 
2,715.8 
2,779.0 

หมายเหตุ:    1/ ปริมาณจัดหา  =  ปริมาณการผลิต  +  ปริมาณการนําเขา 
 
ที่มา:    กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2546)  รายงานน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย  
 ป 2543, 2546  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน 

 
 ประเทศไทยยังไดมีการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิงในรูปของน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป 
เพื่อนํามาผลิตเปนน้ํามันเชื้อเพลิงสําเร็จรูปชนิดตาง ๆ เปนจํานวนมาก โดยในชวงระหวางป 2539–2543 
มีการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเฉลี่ย 3,226.807 ลานลิตร/ป และมีการนําเขาน้ํามันดิบเฉลี่ย  39,682.784  
ลานลิตร/ป ดังแสดงในตารางที่ 1.5 ในชวงป 2533-2546  ประเทศไทยมีการนําเขาสินคาเชื้อเพลิง
คิดเปนมูลคาเฉลี่ยตอป 194,643.62 ลานบาท หรือเฉลี่ยตอปรอยละ  9.83  (รายละเอียดในตารางที่ 1.6)    
การนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปเปนการนําเขาจากประเทศในตะวันออกกลางถึงรอยละ 87  
ประเทศไทยตองใชเงินตราตางประเทศเปนจํานวนมากและสงผลทําใหประเทศไทยตองขาดดุลการคา
กับประเทศในตะวันออกกลาง  ในป 2543  มูลคา 167,768.6  ลานบาท  และในป 2546 ประเทศไทย
ขาดดุลการคาเพิ่มขึ้นคิดเปนมูลคา  192,823.9 ลานบาท  หรือขาดดุลการคาเพิ่มขึ้นรอยละ  14.9    
ดังตารางที่  1.7  และ  1.8 
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ตารางที่  1.5  ปริมาณการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง จําแนกตามชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

ปริมาณ : ลานลิตร 

ลําดับ 
ท่ี 

                                                 ป พ.ศ. 
ชนิดน้ํามัน  2539  2540  2541  2542  2543 เฉลี่ย 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 

น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว ออกเทน 91 
น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว ออกเทน 95 
น้ํามันกาด 
น้ํามันอากาศยานออกเทน 100/130 
น้ํามันอากาศยานเจพี 1 
น้ํามันดีเซลหมุนเร็ว 
น้ํามันเตา 

119.888 
232.059 

0 
6.245 

65.692 
5,133.816 
2,741.837 

23.836 
20.465 
37.165 
2.099 

21.056 
2,005.508 

945.906 

18.526 
11.277 

0 
1.604 

0 
716.016 
661.360 

18.679 
33.133 

0 
4.016 

0 
1,084.549 

929.097 

17.719 
11.353 

0 
3.002 

0 
645.514 
622.616 

39.730 
61.657 
37.165 
3.393 

43.374 
1,917.081 
1,180.163 

 รวม 8,299.537 3,056.035 1,408.783 2,069.474 1,300.204 3,226.807 
8 
9 

กาซแอลพีจี (หนวย : ลาน กก.) 
ยางมะตอย (หนวย : ลาน กก.) 

13.620 
215.76 

1.933 
112.491 

1.533 
0.787 

0 
0.841 

0.714 
4,580 

4.450 
66.775 

 รวม 228.796 114.424 2.320 0.841 5,294 70.335 
10 น้ํามันดิบ 36,844.403 42,347.632 39,445.584 40,534.760 39,241.557 39,682.784 

 

ที่มา: กรมพัฒนาธุรกิจพลังงาน  (2543)  สรุปการจัดหาและการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง ป 2543 
 กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน 

 
ตารางที่  1.6  โครงสรางสินคาเขา  ป 2533-2546 
 

มูลคา : ลานบาท 
 
ป 

 
นําเขาทั้งสิ้น 

สินคา 
เชื้อเพลิง 1

 
สินคาทุน 

สินคา 
วัตถุดิบและ 
กึ่งสําเร็จรูป 

สินคา   
อุปโภค 
บริโภค 

ยานพาหนะ
และอุปกรณ
การขนสง 

สินคา 
อื่น ๆ 

2533 852,981.50  79,153.80  330,893.80  304,131.50  59,874.40  59,100.90  19,827.10  
 (100) (9.28) (38.79) (35.66) (7.02) (6.93) (2.32) 

2534 959,408.00  88,679.30   379,193.30    351,410.40    67,176.90  51,489.70  21,458.40  
 (100) (9.24) (39.52) (36.63) (7.00) (5.37) (2.24) 

2535 1,033,244.70    84,734.90   418,035.60    360,408.70    82,286.30  
   

63,249.50  24,529.60  
 (100) (8.21) (40.46) (34.88) (7.96) (6.12) (2.37) 

2536 1,170,846.40     87,519.00    493,535.70   380,480.00    91,652.40  88,884.40  28,775.10  
 (100) (7.74) (42.15) (32.50) (7.83) (7.59) (2.46) 

2537 1,369,260.40     93,136.20    603,381.10    435,735.10  115,143.50   102,354.90  19,509.60  
 (100) (6.80) (44.07) (31.82) (8.41) (7.48) (1.42) 
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ตารางที่  1.6  (ตอ) 
 

มูลคา : ลานบาท 
 
ป 

 
นําเขาทั้งสิ้น 

สินคา 
เชื้อเพลิง 1

 
สินคาทุน 

สินคา 
วัตถุดิบและ 
กึ่งสําเร็จรูป 

สินคา   
อุปโภค 
บริโภค 

ยานพาหนะและ
อุปกรณการ

ขนสง 

สินคา 
อื่น ๆ 

2538 1,763,591.30   119,077.00    787,782.30    561,190.60  142,540.40  131,343.00  21,657.90  
 (100) (6.75) (44.67) (31.82) (8.08) (7.45) (1.23) 

2539 1,832,825.20   160,587.80    832,156.60    530,144.90  151,047.90  123,255.10  35,632.90  
 (100) (8.76) (45.41) (28.93) (8.24) (6.72) (1.94) 

2540 1,924,263.10   178,285.30    925,832.20    552,466.50  160,748.50  67,319.50  39,611.10  
 (100) (9.27) (48.11) (28.71) (8.35) (3.50) (2.06) 

2541 1,774,066.40   142,117.30    886,530.20    535,801.20  154,526.20   18,896.40  36,195.00  
 (100) (8.01) (49.97) (30.20) (8.71) (1.07) (2.04) 

2542 1,907,390.60   183,433.50    901,538.40    582,069.50  159,715.40  50,443.40  30,190.40  
 (100) (9.62) (47.27) (30.52) (8.37) (2.64) (1.58) 

2543 2,494,133.10  303,479.70 1,154,364.80   740,823.70  199,609.90  80,788.80  15,066.10  
 (100) (12.17) (46.28) (29.70) (8.00) (3.24) (0.61) 

2544 2,752,346.10   318,321.60  1,299,399.80    790,365.70  224,878.70  88,451.20  30,929.10 
 (100) (11.57) (47.21) (28.72) (8.17) (3.21) (1.12) 

2545 2,774,840.20   319,713.50  1,263,097.30    832,693.40  238,007.90  97,772.60  23,555.40  
 (100) (11.52) (45.52) (30.01) (8.58) (3.52) (0.85) 

2546 3,137,923.80   372,009.50  1,406,460.10    932,419.50  263,097.20   128,808.70  35,128.80  
 (100) (11.86) (44.82) (29.71) (8.38) (4.11) (1.12) 

รวม 5,747,120.80  2,530,367.06  1,682,780.63  7,890,550.79  2,110,410.33  1,152,222.94  382,088.75 

อัตราขยายตัว 1,980,547.75  194,643.62  898,675.43  606,965.45  162,339.26  88,632.53  29,391.44  
เฉลี่ย 

(2533-2546) (100) (9.83) (45.38) (30.65) (8.18) (4.48) (1.48) 

หมายเหตุ:  (1)   1  สินคาเชื้อเพลิง  =  น้ํามันดิบ+น้ํามันสําเร็จรูป+น้ํามันหลอลื่น/น้ํามันเบรก+กาซหุงตม+ถานหิน+ 
   เช้ือเพลิงอื่น ๆ 
                   (2)    ตัวเลขในวงเล็บแสดงรอยละของจํานวนรวมในแตละป 
 
ที่มา:  กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ  (2546)  สถิติการคาและเครื่องชี้วัดเศรษฐกิจของไทย  
 ป 2542-2546   กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพาณิชย 
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ตารางที่  1.7  มูลคาสินคาออก สินคาเขา และดุลการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศ 
  ในตะวันออกลาง * 

มูลคา : ลานบาท 

ป 
สินคาออก 

EXPORTS 
สินคาเขา 

IMPORTS 
ดุลการคา 

TRADE BALANCE 
YEAR 

2529 
2530 
2531 
2532 
2533 
2534 
2535 
2536 
2537 
2538 
2539 
2540 
2541 
2542 
2543 
2544 
2545 
2546 

13,957.8 
20,657.3 
23,826.9 
30,519.4 
29,811.0 
35,618.7 
38,507.2 
41,942.3 
40,240.7 
62,521.8 
54,746.1 
62,278.9 
77,531.5 
78,968.4 
88,005.5 
94,069.0 
106,668.5 
119,812.9 

12,545.9 
16,539.3 
19,601.3 
30,603.3 
36,282.2 
32,033.2 
36,089.0 
39,530.9 
51,445.8 
68,340.9 
106,434.0 
144,174.2 
138,074.3 
162,151.8 
255,774.1 
267,516.5 
246,872.3 
312,636.8 

1,411.9 
4,118.0 
4,225.6 
-83.9 

-6,471.2 
3,585.5 
2,418.2 
2,411.4 

-11,205.1 
-5,819.0 
-51,687.9 
-81,895.3 
-60,542.8 
-83,183.4 
-167,768.6 
-173,447.5 
-140,203.8 
-192,823.9 

1986 
1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 
2000 
2001 
2002 
2003 

หมายเหต ุ :  *  ประเทศในตะวันออกกลาง ประกอบดวย สหรัฐอาหรับเอมิเรตส ซาอุดีอาระเบีย โอมาน เยเมน  

                        อิสราเอล   อิหราน คูเวต กาตาร  อิรัก ตรุกี บาหเรน ไซปรัส ซีเรีย เลบานอน และจอรแดน 

 
ที่มา:  กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ  (2546)  สถิติการคาและเครื่องชี้วัดเศรษฐกิจของไทย  
 ป 2542-2546  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพาณิชย 
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 จากการศึกษาพฤติกรรมการใชน้ํามันของผูบริโภค ผูวิจัยพบวาผูบริโภคมีพฤติกรรม   
การใชน้ํามันที่ไมถูกตอง  ทําใหเกิดความไมประหยัดและใชน้ํามันอยางไมมีประสิทธิภาพ กลาวคือ  
ผูบริโภคมีพฤติกรรมการใชน้ํามันเบนซินผิดวิธี  โดยไดใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 กับเครื่องยนต
ที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ได ซ่ึงหากพิจารณาโครงสรางราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 และ
ออกเทน 91 แลวจะเห็นวามีความแตกตางกัน 1 บาทตอลิตร หากผูบริโภคใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
แทน 91 จะตองเสียคาใชจายหรือตนทุนสูงกวาการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 จํานวน 1 บาทตอลิตร 
ทําใหประเทศตองสูญเสียเงินตราตางประเทศในการนําเขามากกวาที่ควรจะเปน ในป 2542  รัฐบาล
ไดมีการสํารวจขอมูล (คูมือ) รถยนตและรถจักรยานยนตของป 2540 พบวามีรถที่เครื่องยนต
ตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 95  ตอรถที่เครื่องยนตมีความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
(รวมออกเทน 87)  คิดเปนสัดสวน  24 : 76  และในชวงการสํารวจดังกลาว ประเทศไทยมีการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  ตอการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  (รวมออกเทน 87) คิดเปนสัดสวน  67 : 33  
แสดงใหเห็นวาประเทศไทยยังมีการใชน้ํามันเบนซินไมเหมาะสมกับความตองการของเครื่องยนต  
และมีการใชน้ํามันอยางไมประหยัด รัฐบาลจึงไดกําหนดนโยบายใหมีการลดปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  จากป 2543  รอยละ  73  ใหเหลือรอยละ 24  ในปตอ ๆ ไป ซ่ึงเปนเปาหมายสูงสุด
ตามนโยบาย จากตัวเลขแสดงปริมาณการเปลี่ยนแปลงการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนออกเทน 91    
ในตารางที่ 1.9  แสดงใหเห็นวาปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ไดมีสัดสวนลดลงเรื่อย ๆ  
จากรอยละ  67.54  ในป 2541 ไปเปนรอยละ  40.76  ในป 2545  ซ่ึงทําใหในป 2545 ประเทศ
สามารถประหยัดเงินงบประมาณไดมูลคา  2,360.73  ลานบาท/เดือน 



 15 

ตารางที่  1.8  มูลคาการนําเขาสินคาเชื้อเพลิงกับการขาดดุลการคา 
 

มูลคา : ลานบาท 

ป นําเขาทั้งสิ้น 
 

สินคาเชื้อเพลิง 1/ 
 

การนําเขาน้ํามนัเชื้อเพลิง 
คิดเปนเปอรเซ็นตของ 
การนําเขาทั้งสิน้ (%) 

ดุลการคา 
(+เกินดุล, - ขาดดุล) 

2534 
2535 
2536 
2537 
2538 
2539 
2540 
2541 

959,408.0 
1,033.244.7 
1,170,846.4 
1,369,260.4 
1,763,591.3 
1,832,825.2 
1,924,263.1 
1,774,066.4 

88,679.3 
84,734.9 
87,519.0 
93,136.2 

119,077.0 
160,587.8 
178,285.3 
142,117.3 

9.243 
8.200 
7.475 
6.802 
6.752 
8.762 
9.265 
8.010 

- 233,959.2 
- 208,601.4 
-  229,983.8 
- 231,658.7 
- 357,281.2 
- 421,785.9 
- 177,581.1 
+ 474,023.0 

2542 
2543 
2544 
2545 
2546 

1,907,390.6 
2,494,158.3 
2,884,702.7 
2,923,941.4 
3,236,014.5 

183,433.5 
303,482.0 
318,321.6 
319,713.5 
372,009.5 

9.617 
12.168 
11.035 
10.934 
11.185 

+ 306,858.1 
+ 283,575.2 
+132,357.8 
+149,101.2 
+188,090.7 

หมายเหตุ:   1/  สินคาเชื้อเพลิง  =  น้ํามันดิบ + น้ํามันสําเร็จรูป  +  น้ํามันหลอลื่น/น้ํามันเบรก + กาซหุงตม  
                        + ถานหิน + เชื้อเพลิงอื่น ๆ 

 
ที่มา:  กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2546)  สถิติการคาและเครื่องชี้วัดเศรษฐกิจของไทย  
 ป 2542-2546   กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพาณิชย  
 



 16 

ตารางที่ 1.9  สัดสวนปริมาณการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน และปริมาณการเปลี่ยนแปลง 
 การใชน้ํามันเบนซินออกเทน  95  เปนออกเทน  91 
 

สัดสวนปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน 
ตามคุณภาพออกเทน 

ปริมาณการเปลี่ยนแปลงการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 95 เปนออกเทน 91 เปรียบเทียบกับ 
ป พ.ศ.2540 ท่ีมีโครงสรางการใชน้ํามันเบน 

ซินออกเทน 95  เฉล่ียรอยละ 73   2/   ป 

รวม 
(ลานลิตร) 

ออกเทน95 
(ลานลิตร) 

ออกเทน 91 
 (ลานลิตร) 

ออกเทน 87 
 (ลานลิตร) 

การใช 
ออกเทน 95 
ป 2540(%) 

การใช 
ออกเทน 95 

(%) 

ปริมาณ 
ลดลง  3/   

(ลานลิตร) 

ประหยัดได 
(ลานบาท/
เดือน) 

ป 2541 1/ 
 

ป 2542 
 

ป 2543 
 

ป 2544 
 

ป 2545   
 

4,732.46 
(100%) 

7,025.61 
(100%) 

6,765.37 
(100%) 

6,856.92 
(100%) 

7,320.06 
(100%) 

2,836.06 
(67.54%) 
4,685.45 
(66.71%) 
3,430.13 
(50.61%) 
2,999.87 
(43.78%) 
2,983.28 
(40.76%) 

1,499.30 
(31.68%) 
2,289.46 
(32.57%) 
3,286.81 
(48.67%) 
3,847.74 
(56.08%) 
4,336.78 
(59.24%) 

37.10 
(0.78%) 
50.70 

(0.72%) 
48.43 

(0.72%) 
9.31 

(0.14%) 
0 
0 

73% 
 

73% 
 

73% 
 

73% 
 

73% 

67.54% 
 

66.71% 
 

50.61% 
 

43.78% 
 

40.76% 

32.33 
(5.46%) 
36.94 

(6.30%) 
125.72 

(22.39%) 
167.07 

(29.20%) 
196.73 

(32.25%) 

191.78 
 

361.09 
 

1,467.94 
 

2,006.55 
 

2,360.73 

หมายเหตุ  :   1/   ป 2541  ขอมูลปริมาณการใชน้ํามันเบนซินในชวงพฤษภาคม – ธันวาคม 2541 
                      2/   โครงสรางการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  ป 2540  มีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
      ตอน้ํามันเบนซินออกเทน 91  คิดเปนสัดสวน  73 : 27  รัฐบาลมีเปาหมายสูงสุดตามนโยบาย 
     ในการลดการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 จากป 2540  รอยละ 73 เหลือรอยละ 24 ในปตอๆ ไป 
                      3/      ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ที่ลดลง หมายถึงการเปลี่ยนแปลงมาใชน้ํามันเบนซิน 91 
 

ที่มา:  กรมพัฒนาธุรกิจพลังงาน (2546)  สัดสวนปริมาณการใชน้ํามันเบนซินแยกตามคาออกเทน 
 และปริมาณการเปลี่ยนแปลงการใชน้ํามันเบนซินจากคาออกเทน 95  เปนออกเทน 91 
 กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน 
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2.  วัตถุประสงคการวิจัย 
 
 2.1 เพื่อศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน 
เบนซินตามคุณภาพออกเทน และการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวมของประเทศ 
 2.2 เพื่อศึกษาปจจัยสําคัญและความสัมพันธระหวางปจจัยท่ีผูบริโภคใชในการตัดสินใจ
เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 กับพฤติกรรมการตัดสินใจซื้อ 
 2.3 เพื่อศึกษาและสํารวจถึงการรับรู ความคิดเห็น และทัศนคติของผูบริโภคในการ 
ตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 
 

3.  กรอบแนวความคิดการวิจัย 
 
 3.1 เปนการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการน้ํามันเบนซิน  ปจจัยที่
ทําการศึกษา คือ ราคาน้ํามันเบนซิน จํานวนรถยนต จํานวนรถมอเตอรไซค ประชากร และรายได
เฉล่ียตอหัวของประชากร หรือผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ  (GDP) 

 3.2 ขอมูลที่ใชในการศึกษา เปนขอมูลทุติยภูมิ  (Secondary  data) รายไตรมาสของ
ความตองการใชน้ํามันเบนซิน และปจจัยที่มีผลกระทบตอความตองการน้ํามันเบนซิน
ภายในประเทศไทยในชวงป  พ.ศ.  2539 - 2543 

 3.3 เปนการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 
91  และออกเทน 95 ปจจัยที่จะทําการศึกษา  คือ เพศ  อายุ ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 
95  คุณภาพออกเทนของน้ํามันเบนซิน  ระดับรายไดของผูใชน้ํามัน  ระดับการศึกษาของผูใชน้ํามัน   
ส่ือประชาสัมพันธ  การรณรงคของรัฐ  ยี่หอรถยนตและการออกแบบเครื่องยนต ทัศนคติและความ
เชื่อ  และปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เชน การไดรับคําแนะนําจากญาติหรือคนใกลชิด เพื่อนและชาง
เครื่องยนต  การคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม เปนตน   

 3.4 เปนการศึกษาเพื่อทราบถึงการรับรู ความคิดเห็น และทัศนคติในการตัดสินใจเลอืก
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน  91  และออกเทน  95  การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
เลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน จะทําใหทราบถึงแนวคิดและเหตุผลที่ผูบริโภคใชเปน
เกณฑพิจารณาเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพของออกเทน รวมทั้งเปนการแสดงถึงพฤติกรรม   
การบริโภคที่สอดคลองกับแนวคิดทางดานเศรษฐศาสตร ซ่ึงผูบริโภคมีโอกาสเลือกบริโภคเพื่อให
ไดอรรถประโยชน (Utility) และความพอใจสูงสุด  และชวยใหประเทศมีการใชน้ํามันเบนซินอยางมี
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ประสิทธิภาพกอใหเกิดการประหยัดเงินตราตางประเทศในการนําเขาน้ํามันเบนซินและเปน
ประโยชนในการวางแผนและกําหนดนโยบายในการณรงคใหประชาชนใชน้ํามันเบนซินอยางมี
ประสิทธิภาพและอยางประหยัด ตลอดจนใชเปนแนวทางในการลดตนทุนการผลิตน้ํามันเบนซิน
ของโรงกลั่นลงโดยไมผลิตน้ํามันเบนซินที่มีคาออกเทนสูงเกินความจําเปน และลดการสูญเปลาจาก
การใชพลังงานอยางไมคุมคา 

 3.5 เปนการศึกษาเพื่อทราบถึงการรับรู ความคิดเห็น และทัศนคติในการตัดสินใจเลอืก
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน  91  และออกเทน  95 
 

4.  สมมติฐานการวิจัย 
 
 4.1 ปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซินจะแปรผกผันกับตัวแปรราคาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87  (PRI87)  ,  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน  91 (PRI91)  ,  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน  95 
(PRI95)  และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ยทั้ง 3 ชนิด (PRI) 
 4.2 ปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซิน จะแปรผันตามตัวแปรจํานวนประชากร 
(POP) จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (CAR)  จํานวนรถจักรยานยนต (MOT), จํานวน
รถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CARP), จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปน
เชื้อเพลิง  (CART)  และรายไดเฉล่ียตอหัวของประชากร (AINC)   
 4.3 กําหนดใหจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  ใชน้ํามันเบนซินทั้งหมด    
ถึงแมวาในปจจุบันมีรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน บางคันใชน้ํามันดีเซลและแกส LPG, NGV  
ซ่ึงมีสัดสวนเพียงเล็กนอยเทานั้น 
 4.4 กําหนดใหจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CART) มีจํานวน 20%  
ของยอดจํานวนรถแท็กซี่ทั้งหมดในแตละปที่จดทะเบียนกับกรมการขนสงทางบก กระทรวง
คมนาคม  ซ่ึงเปนขอมูลที่ไดจากการสอบถามผูประกอบการและผูขับรถแท็กซี่ 
 

5.  ขอบเขตการวิจัย 
 
 5.1 การศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอความตองการน้ํามันเบนซิน 
  เปนการศึกษาเฉพาะความตองการของน้ํามันเบนซินเทานั้นไมรวมถึงน้ํามันเชื้อเพลิง
ชนิดอื่น ๆ  น้ํามันเบนซินที่ทําการศึกษา  คือ  น้ํามันเบนซินออกเทน  87  น้ํามันเบนซินออกเทน  91  
และน้ํามันเบนซินออกเทน  95  โดยทําการศึกษาในชวงป 2539 - 2543 
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 5.2 การศึกษาการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  5.2.1  เปนการศึกษาเฉพาะพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 
91 และน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เทานั้น เนื่องจากน้ํามันเบนซินทั้งสองประเภทดังกลาวเปนน้ํามัน
เบนซินที่มีสัดสวนการใชมากที่สุด และรัฐบาลมีนโยบายและมาตรการในการรณรงคใหมีการใช
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 แทนน้ํามันเบนซินออกเทน 95 สวนพฤติกรรมการบริโภคน้ํามันเบนซินออก
เทน  87  จะไมทําการศึกษาเนื่องจากเปนน้ํามันเบนซินที่ใชเฉพาะรถจักรยานยนต และมีผลกระทบ
ตอเศรษฐกิจนอยมาก  ในป  2543  มีการผลิตปริมาณ  180  ลานลิตร  คิดเปนรอยละ 2.24 ของการ
ผลิตน้ํามันเบนซินทั้งหมด  มีการจําหนายปริมาณ  48.4  ลานลิตร  คิดเปนรอยละ  0.72  ของการ
จําหนายน้ํามันเบนซินทั้งหมด และการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน 87 สวนใหญจะเปนการผลิตเพื่อ
การสงออก  โดยในป 2543 มีการสงออกคิดเปนรอยละ 10.78 ของการสงออกน้ํามันเบนซินทั้งหมด 
และสงออกคิดเปนรอยละ  74.06  ของการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน  87  ทั้งหมด 
  5.2.2 เปนการศึกษาโดยวิธีการสํารวจ (Survey) และการสุมตัวอยางแบบงาย  
(Simple Random Sampling) โดยที่จะกระจายประชากรตัวอยางใหทั่วถึงทุกพื้นที่ในเขต
กรุงเทพมหานคร 
  5.2.3 เขตพื้นที่สํารวจ (Survey) ดําเนินการสํารวจภายในพื้นที่เขตกรุงเทพมหานคร   
เทานั้น  เนื่องจาก เปนจังหวัดที่มีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน  91  และออกเทน  95  มากที่สุด 
 

6.  ขอตกลงเบื้องตน 
 
 6.1 ในการดําเนินการวิจัยเชิงสหสัมพันธ  ซ่ึงดําเนินการในสวนของการศึกษาปจจัยที่
มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวมของประเทศ และปริมาณความตองการ
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน ผูวิจัยไดกําหนดขอตกลงเบื้องตนใหรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน   
7  คน  ทุกคันในประเทศใชน้ํามันเบนซินทั้งหมด 
  6.2 ในการดําเนินการวิจัยเชิงสํารวจ ซ่ึงดําเนินการในสวนของการศึกษาพฤติกรรม    
การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน ผูวิจัยไดกําหนดขอตกลงเบื้องตนให  
ประชากรระหวางอายุ  18-64  ป  เปนชวงอายุที่มีการขับขี่รถยนตมากที่สุด 
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7.  นิยามศัพทเฉพาะ 
 
 7.1 น้ํามันเบนซิน  หมายถึง  น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 87  น้ํามันเบนซิน   
ไรสารตะกั่วออกเทน 91 และน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 95  คุณภาพของน้ํามันเบนซินทั้ง  
3  ชนิด  ใหเปนไปตามประกาศกระทรวงพาณิชย  ฉบับที่  1 (พ.ศ. 2541)  เรื่อง กําหนดคุณภาพของ
น้ํามันเบนซิน ลงวันที่  31  มกราคม  2541 

 7.2 ปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีใชในการวิเคราะหความตองการน้ํามันเบนซิน  หมายถึง 
  7.2.1  ราคาน้ํามันเบนซิน    
  7.2.2  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน  7  คน  
  7.2.3  จํานวนรถจักรยานยนต 
  7.2.4  จํานวนประชากร  
  7.2.5  รายไดเฉล่ียตอหัวของประชากร หรือผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ  (GDP) 

 7.3 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน  
หมายถึง 
  7.3.1  ราคาน้ํามันเบนซิน  คือ ราคาจําหนายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน  91  และ
ออกเทน 95 ที่สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (สพช.) กําหนดใหขายในพื้นที่ตาง ๆ 
ในแตละชวงเวลา ซ่ึงแสดงถึงความแตกตางของราคาน้ํามันเบนซิน และมีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  7.3.2  รายไดของผูบริโภค  คือ ระดับรายไดของผูบริโภคที่แตกตางกันที่มีอิทธิพล
ตอการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  7.3.3 ระดับการศึกษา  คือ ระดับการศึกษาที่แตกตางกันจะมีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  7.3.4  ความเชื่อ  คือ  ความคิด ทัศนคติ  สวนตัวของผูบริโภคแตละคน ที่มีอิทธิพล
ตอการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน เชน ความเชื่อท่ีวาใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95  จะทําใหคุณภาพของเครื่องยนตดีกวาใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  เปนตน 
  7.3.5  การรณรงคของรัฐ  คือ ส่ือประชาสัมพันธหรือส่ือโฆษณา หรือการรณรงค
เพื่อจูงใจใหผูบริโภคเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับออกเทนและคุณภาพของเครื่องยนต 
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  7.3.6  คุณภาพรถยนต คือ  ยี่หอหรือคุณภาพของรถยนตที่ผลิตจากประเทศตาง ๆ  
ที่มีประสิทธิภาพหรือสมรรถภาพของเครื่องยนตตางกัน  เชน ผลิตประเทศยุโรป จากประเทศญี่ปุน 
เปนตน ซ่ึงมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน  
  7.3.7  คุณภาพเครื่องยนต คือ การออกแบบเครื่องยนตของโรงงานหรือบริษัทผูผลิต 
ใหใชกับน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95  ซ่ึงจะมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภค 
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  7.3.8 คุณภาพออกเทน คือ คุณภาพของน้ํามันเบนซินออกเทน 91 หรือ 95  ที่ใชกับ
เครื่องยนตที่ออกแบบมาใหใชกับน้ํามันออกเทน 91 หรือ 95  รวมไปถึงความเชื่อที่วาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 มีคุณภาพดีกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ชวยรักษา
คุณภาพเครื่องยนตดีกวาใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ซ่ึงจะมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภค
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  7.3.9  สิ่งจูงใจรอบขาง คือ ปจจัยที่นอกเหนือจากที่กลาวมาแลว ที่มีอิทธิพลตอการ
ตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน เชน คําแนะนําจากผูใกลชิด ญาติพี่นอง 
เพื่อน  ชางเครื่องยนต และผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  เปนตน 
 

8.  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 
 8.1 เพื่อนําขอมูลเสนอแกหนวยงานที่เกี่ยวของ และใชเปนประโยชนในการวางแผน
และกําหนดนโยบายดานพลังงานของประเทศในอนาคต โดยเฉพาะอยางยิ่งการลดคาใชจายและ
ปริมาณการผลิตน้ํามันเบนซินของโรงกลั่นลงโดยไมผลิตน้ํามันเบนซินที่มีคาออกเทนสูงเกินความ
จําเปน และลดการสูญเปลาจากการใชพลังงานอยางไมคุมคา 
 8.2 เพื่อเปนขอมูลพื้นฐานในการศึกษาวิเคราะห เจาะลึกของผูที่สนใจเกี่ยวกับการศึกษา
ปจจัยที่มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซิน และพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ตามคุณภาพออกเทน ของประเทศไทยตอไป 



บทที่ 3 

วิธีดําเนนิการวิจัย 
 
 
 การศึกษาเรื่อง “ปจจัยที่มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซิน และการตัดสินใจเลือก
บริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน”  เปนการวิจัยเชิงปริมาณประเภทการวิจัยเชิงสหสัมพันธ 
และการวิจัยเชิงสํารวจ (Survey Research) มีรายละเอียดวิธีดําเนินการวิจัย ดังนี้ 
 

1.  การวิจัยเชิงปริมาณ 
 
 เปนการดําเนินการวิจัยเชิงปริมาณในลักษณะของการวิจัยเชิงสหสัมพันธ โดยดําเนินการ
ในสวนของการศึกษาปจจัยที่มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซินรวมของประเทศ และปริมาณ
ความตองการน้ํามันเบนซินแตละประเภท โดยมีรายละเอียดขอมูลและลักษณะขอมูล เครื่องมือท่ีใช
ในการวิจัย การเก็บรวบรวมขอมูลและการวิเคราะหขอมูล  ดังนี้ 
 1.1 ขอมูลและลักษณะขอมูล 
  ขอมูลที่ใชในการศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) แบบอนุกรมเวลา  
(time series) ประเภทรายไตรมาส ที่เกี่ยวของกับน้ํามันเบนซินในชวงราคาน้ํามันเบนซินลอยตัว   
ตั้งแตป  2539-2543 
 1.2 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
  ในการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอความตองการน้ํามันเบนซิน จะใชการวิเคราะห
สมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) โดยใชวิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบธรรมดา 
(Ordinary Least Square : OLS) เปนเครื่องมือในการศึกษาวิจัย ซ่ึงจากลักษณะโครงสรางการบริโภค 
น้ํามันเบนซินขางตน เราสามารถนํามาสรางสมการอุปสงคของน้ํามันเบนซินที่แสดงความสัมพันธ
ระหวางปริมาณการใชน้ํามันเบนซินกับตัวแปรอิสระตาง ๆ โดยมีแบบจําลองที่ใชในการวิเคราะห 
ดังนี้ 
  รูปแบบที่ใชในการวิเคราะหปริมาณความตองการน้ํามนัเบนซิน คือ 
  1.2.1  แบบจําลอง Linear 
  y   =   a0+a1x1+……….+anxn+ut 
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  1.2.2  แบบจําลอง  Log  Linear 
  In(y)   =   Inao+a1Inx1+……….+anInxn+ut 

 โดยกําหนดให 
  y   =   ตัวแปรตาม (Dependent Variable) 
  x1 …xn  =   ตัวแปรอิสระ (Independent Variable) 

  a1….an =   คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระ (Coefficient of Independent 
          Variable) 

  a0  =   คาคงที่ (Constant) 

  ut  =   Error Term 
 

 1.3 การเก็บรวบรวมขอมูล 
  การศึกษาครั้งนี้ ผูวิจัยไดกําหนดขอมูลที่จะตองใชในการศึกษาและไดสืบคนและ
รวบรวมขอมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวของกับน้ํามันเบนซินในชวงราคาน้ํามันเบนซินลอยตัว เปนรายไตรมาส 
ตั้งแตป 2539-2543 จากหนวยงานราชการที่ไดจัดทําไว ดังนี้ 
  1.3.1  ขอมูลการใชน้ํามันเบนซินรวม โดยจําแนกตามประเภทน้ํามันเบนซินของ 
ประเทศ 
  1.3.2  ขอมูลราคาน้ํามันเบนซินแตละประเภท และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ยของ 
ประเทศ 
  1.3.3  ขอมูลผลิตภัณฑรวมในประเทศ และรายไดเฉล่ียตอหัวของประชากรของ 
ประเทศ  
  1.3.4  ขอมูลจํานวนรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงของประเทศ  เชน   
รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  รถบรรทุกเล็ก  เปนตน 
  1.3.5  ขอมูลจํานวนรถจักรยานยนตของประเทศ 
  1.3.6  ขอมูลจํานวนประชากรของประเทศ 
 1.4 การวิเคราะหขอมูล 
   การวิเคราะหขอมูลใชแบบจําลองทางเศรษฐมิติในรูปแบบจําลองถดถอยพหุคูณ 
(Multiple Regression Analysis) โดยพิจารณาจาก 1) เครื่องหมายสัมประสิทธิ์ของตัวแปรตองสอดคลอง
กับหลักเศรษฐศาสตร  2) คา (t-value) ของตัวแปรตองมีความเชื่อมั่นประมาณ 80% ขึ้นไป  3) 
พิจารณาจากคา Coefficient of determination (Adjusted R2) ที่มีคาสูงที่สุด นอกจากนี้ในทุกสมการ
จะพิจารณาคา Durbin Watson Statistic ประกอบกันดวย เพื่อพิจารณาวามีปญหาเรื่อง 
Autocorrelation หรือไม ซ่ึงจะสงผลกระทบตอประสิทธิภาพของคาพารามิเตอรที่วิเคราะห เมื่อได
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ตัวแบบจําลองที่ประมาณการไดจากขอมูลแบบอนุกรมเวลาตั้งแตป พ.ศ. 2539-2543 แลว จะนํา
แบบจําลองนี้มาใชประโยชนในการวางแผนการใชน้ํามันของประเทศตอไป 

 

2.  การวิจัยเชิงสํารวจ 
 
  เปนการดําเนินการวิจัยเชิงปริมาณในลักษณะการวิจัยเชิงสํารวจ ซ่ึงไดกําหนดให
ดําเนินการในสวนของการศึกษาพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับประชากรและกลุมตัวอยาง เครื่องมือที่ใชในการวิจัย การวัดและตรวจสอบ
เครื่องมือ การเก็บรวบรวมขอมูล และการวิเคราะหขอมูล ดังนี้ 
 2.1 ประชากรและกลุมตัวอยาง 

  2.1.1  ประชากร ประชากรกลุมเปาหมายสําหรับการศึกษาในครั้งนี้ คือ ผูบริโภค
น้ํามันเบนซินในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 400 คน จากจํานวนประชากร 6,320,170 คน        
ตามสํามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ.2543 ของสํานักงานสถิติแหงชาติ สํานักนายกรัฐมนตรี 
  2.1.2  กลุมตัวอยาง  ผูวิจัยไดกําหนดขนาดของตัวอยางที่เปนตัวแทนของประชากร
ในการศึกษาโดยใชตารางสําเร็จรูปของ  Yamane มากําหนดขนาดของตัวอยาง โดยมีปจจัยพิจารณา
และมีการยอมรับในทางทฤษฏี ดังนี้ 
  1)  ปจจัยที่ตองพิจารณาในการเลือกใชตารางสําเร็จรูป Yamane 

ปจจัยท่ีพิจารณา ตารางสําเร็จรูป Yamane 
(1)  จํานวนประชากร 500  ขึ้นไป 
(2)  คุณลักษณะของประชากร 50/50 
(3)  ระดับความคลาดเคลื่อน 
 ที่ยอมรับได 

1%  ถึง 5% 

4.  ระดับความเชื่อมั่น 95% และ 99% 
  2)   กลุมตัวอยางที่ไดจากตารางสําเร็จรูป  Yamane   ที่ผูวิจัยไดกําหนด   
ณ ระดับความเชื่อมั่น 95% จะไดกลุมตัวอยาง ดังนี้ 
  (1)  ขนาดตัวอยาง  400 คน   
  (2)  คุณลักษณะประชากร ชาย/หญิง = 50/50 
  (3)  ระดับความคลาดเคลื่อน  5% 
  (4)  ระดับความเชื่อมั่น   95% 
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  3)  แบงตามระดับอายุในระหวางอายุ 18-64  ป  เพราะเปนชวงอายุที่มีความ
นาจะเปน  (Probability)  ในการขับขี่รถยนตมากที่สุด  โดยกําหนดขนาดตัวอยางตามสัดสวนของ
ประชากรในแตละระดับอายุตอจํานวนประชากรทั้งหมด  โดยใชวิธีการสุมแบบแบงชั้น (แบบงาย) 
เพื่อใหไดขนาดของตัวอยางที่เปนตัวแทนของประชากรในแตระดับอายุอยางถูกตอง  และประชากร
ในแตละระดับอายุมีโอกาสถูกสุมเปนกลุมตัวอยางเทาเทียมกัน  ดังนี้ 

(1)  วิธีการสุมแบงชั้น (แบบงาย) 
  nh = n. Wh

 เมื่อ Wh = Nh

    N 
 โดย   nh   คือ   ขนาดสิ่งตัวอยางในแตละชั้น 
  n คือ   ขนาดสิ่งตัวอยาง 
  Wh คือ   คาสัดสวนของประชากรในแตละชั้ 

  (2)  ขนาดสิ่งตัวอยางในแตละชั้น (ตามระดับอายุ) 
อายุ  (ป) จํานวนประชากรในกรุงเทพฯ (พันคน) จํานวนตัวอยาง  (คน) ชาย  :  หญิง 

18-24 1,269.97 104 52  : 52 
25-34 1,380.50 114 57  : 57 
35-44 1,103.82 90 45  : 45 
45-54 727.52 60 30  : 30 
55-64 392.43 32 16  : 16 
รวม 4,874.24 400 200  : 200 

 

 2.2 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
   เครื่องมือที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้ ประกอบดวย 
   2.2.1 แบบสอบถาม เปนแบบสอบถามที่ผูวิจัยสรางขึ้นตามแนววัตถุประสงคที่ตั้งไว 
โดยมีลักษณะเปนคําถามแบบหลายตัวเลือก (Multiple – Choice Questions) คําถามแบบจัดอันดับ 
(Ranking) และแบบปลายเปด เพื่อใหมีการแสดงความคิดเห็นไดอยางกวางขวาง โดยประกอบดวย 
  ตอนที่ 1 ขอมูลคุณลักษณะสวนบุคคล และขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
แบบสอบถาม 
  ตอนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ตามคุณภาพออกเทน 
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   2.2.2  ศึกษาเปรียบเทียบ เอกสาร งานวิจัย ในลักษณะใกลเคียงตลอดจนผูรอบรูอ่ืน ๆ 
เพื่อใหไดขอมูลที่ถูกตองสมบูรณมากที่สุด 
 

 2.3 การวัดและตรวจสอบเครื่องมือ 
    2.3.1  ตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือในการวิจัยกอนนําไปทดลองใช เพื่อพิจารณา 
ความสอดคลองของขอคําถามเกี่ยวกับคุณลักษณะหรือตัวแปรที่ตองการวัด เพื่อพิจารณาวาเครื่องมือ
เครื่องใชในการวิจัยบรรลุตามเปาหมายของวัตถุประสงคที่ตองการศึกษาหรือไม การตรวจสอบคุณภาพ
เครื่องมือในการวิจัยในขั้นตอนนี้จะทํารวมกับอาจารยที่ปรึกษา 
   2.3.2 ตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือในการวิจัย โดยการนําแบบสอบถามไปทดลอง
สอบถามกับกลุมตัวอยาง (Pre-test) โดยจะพิจารณาวาผูตอบแบบสอบถามแตละคนแปลความหมาย
ของขอคําถามเหมือนกันหรือไม การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือในขั้นตอนนี้ จะนํามาปรับปรุง
ความสมบูรณของเครื่องมืออีกครั้งหนึ่ง 
 2.4 การเก็บรวบรวมขอมูล 
   การเก็บรวบรวมขอมูลในการวิจัยครั้งนี้ ผูวิจัยใชวิธีใหเจาหนาที่ที่ไดรับเลือกให
เปนคณะทํางานรวมกับผูวิจัยเปนผูแจกแบบสอบถามใหแกกลุมตัวอยาง มีการซักซอมทําความเขาใจ
ในการใชแบบสอบถามกับเจาหนาที่กอนออกแจกแบบสอบถาม และการแจกแบบสอบถาม ผูวิจัย
ไดใหเจาหนาที่ออกแจกแบบสอบถามกระจายครอบคลุมพื้นที่เปาหมายมากที่สุด 
 2.5 การวิเคราะหขอมูล 
    เปนการวเิคราะหขอมูลโดยใชคาสถิติแบบงาย ที่ศึกษาทั้งเชิงปริมาณและคุณภาพ 
ทั้งนี้เนนความสมบูรณและความถูกตองมากที่สุด ดําเนนิการโดยนําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามมา
วิเคราะหแปลความหมายดวยคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อการวิจยัทางสังคมศาสตร   
(Statistical Package the Social Sciences : SPSS) สถิติที่ใชในการวิเคราะห คือ 

   2.5.1  สถิติท่ีใชในการพรรณนาขอมูล 
   ขอมูลที่เกี่ยวของกับขอมูลทั่วไป จะแสดงผลวิเคราะหออกมาในรูปของการ
แจกแจงความถี่ (frequency) และคารอยละ (%) แลวเสนอในรูปตารางพรรณนาประกอบ 
   2.5.2  สถิติท่ีใชในการทดสอบความสัมพันธ 
  การทดสอบความสัมพันธระหวางตัวแปรตาง ๆ จะใชสถิติไคสแควร    
(Chi-square) เพื่อทดสอบวาขอมูลที่ไดในแตละกลุมที่จําแนกนั้น มีความแตกตางกันอยางมี         
นัยสําคัญหรือไม และดําเนินการสรุปผลและรวบรวมขอคิดเห็นของผูที่ตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามัน
เบนซินตามคุณภาพออกเทนตอไป 



บทที่ 4 

การวิเคราะหขอมลู 
 
 
 การวิเคราะหขอมูลประกอบดวย 2 สวน คือ (1) การวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอความตองการ
ใชน้ํามันเบนซิน เปนการประมาณคาตัวแบบจําลองความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออก
เทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม ซ่ึงจะแสดงใหเห็นถึงอิทธิพลของปจจัยหรือตัวแปร
อิสระที่เปนตัวกําหนดปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนและน้าํมนัเบนซนิ
ตามคุณภาพออกเทนรวม และ (2) การวิจัยเชิงปริมาณในลักษณะการวิจัยสํารวจตัวอยางที่ไดจาก
แบบสอบถามเพื่อวิเคราะหพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
 4.1 การวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตออุปสงคความตองการใชน้ํามนัเบนซินตาม 
คุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคณุภาพออกเทนรวม 

  4.1.1  ขอมูลปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวของในการวิเคราะหขอมูลของอุปสงค

ความตองการใช น้ํามนัเบนซินตามคุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
  1)  ราคาน้ํามันเบนซิน  (PRI, PRI87, PRI91, และ PRI95)   
  ราคาน้ํามันเบนซินเปนตัวแปรปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลในการ
กําหนดความตองการน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรว
มของประเทศ เนื่องจากประเทศไทยยังไมสามารถกําหนดราคาจําหนายน้ํามันเบนซินได  ตองอิง
ราคาน้ํามันสําเร็จรูปจากสิงคโปรและราคาน้ํามันดิบจากตะวันออกกลาง โดยมีทิศทางความสัมพันธ
ระหวางราคาและปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซินเปนลบ กลาวคือ เมื่อราคาขายปลีกน้ํามัน
เบนซินสูงขึ้น ปริมาณการบริโภคจะลดลง  หรือในทางตรงกันขาม  เมื่อราคาขายปลีกน้ํามันเบนซิน
ลดลง ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินจะเพิ่มขึ้น โดยราคาน้ํามันเบนซินที่จะนํามาใชคํานวณใน
แบบจําลองประกอบดวย ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87 (PRI87) ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
(PRI91)  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 (PRI95)  และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ย (PRI) ของน้ํามัน
เบนซินทั้ง 3  ชนิด  ดังกลาว   
  2)  จํานวนประชากร (POP)   
  จํานวนประชากรของประเทศ เปนตัวแปรปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพล
และมีผลกระทบตอการลดหรือการเพิ่มของธุรกรรมทางเศรษฐกิจ ความตองการของการบริโภคสินคา
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และบริการ  ซ่ึงจะสงผลใหมีความตองการใชน้ํามันเบนซินเพิ่มขึ้น  โดยจํานวนประชากรจะมี
ความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับความตองการน้ํามันเบนซิน  หรือมีความสัมพันธเปนบวก  
  3)  จํานวนรถยนตที่นั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (CAR) 
  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน เปนตัวแปรปจจัยทาง
เศรษฐกิจที่มีการใชน้ํามันเบนซินมากที่สุด โดยมีทิศทางความสัมพันธเปนบวกกับปริมาณความ
ตองการน้ํามันเบนซิน กลาวคือ ถาการเปลี่ยนแปลงจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน มี
แนวโนมเพิ่มขึ้น  ความตองการน้ํามันเบนซินก็จะเพิ่มขึ้นตาม เชนเดียวกันถาการเปลี่ยนแปลง
จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนลดลง  ก็จะทําใหความตองการน้ํามันเบนซินลดลงดวย
เชนกัน 
  4)  จํานวนรถจักรยานยนต (MOT) 
  จํานวนรถจักรยานยนต เปนตัวแปรปจจัยทางเศรษฐกิจที่สําคัญตัวหนึ่งที่
มีอิทธิพลตอความตองการน้ํามันเบนซิน เนื่องจากประชากรของรถจักรยานยนตในประเทศใชน้ํามัน
เบนซินเปนเชื้อเพลิง และมีความสัมพันธกันระหวางจํานวนรถจักรยานยนตกับปริมาณน้ํามัน
เบนซินเปนบวก กลาวคือ ถาการเปลี่ยนเปลี่ยนแปลงของจํานวนรถจักรยานยนตเพิ่มขึ้นความตองการ 
น้ํามันเบนซินก็จะเพิ่มขึ้นตาม ถาการเปลี่ยนแปลงจํานวนรถจักรยานยนตลดลง ก็จะทําใหความ
ตองการน้ํามันเบนซินลดลงดวยเชนกัน 
  5)  รายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากร (AINC) 
  รายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากร เปนตัวแปรปจจัยทางเศรษฐกิจที่มี
อิทธิพลตอปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซิน ซ่ึงรายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากรจะแปรผันตาม
ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศ (GDP) ความสัมพันธระหวางรายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากรกับ
ปริมาณความตองการน้ํามันเบนซินจะมีทิศทางเปนบวก กลาวคือ ถารายไดเฉล่ียตอหัวของประชากร
เพิ่มขึ้น  ความตองการใชน้ํามันเบนซินจะเพิ่มขึ้น  ถาการเปลี่ยนแปลงรายไดเฉลี่ยตอหัวของ
ประชากรลดลงจะทําใหความตองการน้ํามันเบนซินลดลงเชนกัน 
  6)  จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CARP) 
  ปจจุบันยังมีการใชรถยนตบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงอยู
ในประเทศ ดังนั้นจํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงจึงเปนตัวแปรปจจัยทาง
เศรษฐกิจตัวหนึ่งในการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซิน  และมีทิศทางความสัมพันธเปนบวก    
กลาวคือ ถาการเปลี่ยนแปลงของจํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น   
ความตองการใชน้ํามันเบนซินจะเพิ่มขึ้นตาม ถาจํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง
ลดลง  ความตองการใชน้ํามันเบนซินจะลดลงเชนกัน   
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  7)  จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CART)  
  รถแท็กซี่ที่ใชในปจจุบัน  เชน รถแท็กซี่สวนบุคคล  รถแท็กซี่รุนใหม ๆ  
ที่เพิ่งออกสูตลาด  เปนตน  ยังมีการใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงและเปนตัวแปรปจจัยทางเศรษฐกิจ
ท่ีมีความสัมพันธในทิศทางบวกกับปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน  กลาวคือ  ถาการเปลี่ยนแปลงของ
จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น ความตองการน้ํามันเบนซินจะเพิ่มขึ้นดวย  
ถาการเปลี่ยนแปลงของจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินลดลง ความตองการใชน้ํามันเบนซินจะ
ลดลงดวยเชนกัน   
  4.1.2  การวิเคราะหขอมูลของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพ 

ออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
  1)  ขอสมมุติฐาน  (ASSUMPTION) 
  (1)  ปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซิน จะแปรผกผันกับตัวแปรราคา
น้ํามันเบนซินออกเทน 87  (PRI87), ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน  91 (PRI91),  ราคาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน  95 (PRI95)  และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ยทั้ง 3 ชนิด (PRI) 
  (2)  ปริมาณความตองการใชน้ํามันเบนซิน จะแปรผันตามตัวแปรจํานวน
ประชากร (POP) จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (CAR), จํานวนรถจักรยานยนต (MOT),  
จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CARP), จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน
เปนเชื้อเพลิง  (CART)  และรายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากร (AINC)   
  (3)  กําหนดใหจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ใชน้ํามันเบนซิน
ทั้งหมด ถึงแมวาในปจจุบันมีรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน บางคันใชน้ํามันดีเซลและแกส 
LPG, NGV  ซ่ึงมีสัดสวนเพียงเล็กนอยเทานั้น 
  (4)  กําหนดใหจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (CART)  
มีจํานวน 20% ของยอดจํานวนรถแท็กซี่ทั้งหมดในแตละปที่จดทะเบียนกับกรมการขนสงทางบก  
กระทรวงคมนาคม  ซ่ึงเปนขอมูลที่ไดจากการสอบถามผูประกอบการและผูขับรถแท็กซี่ 
  2)  แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหขอมูลของอุปสงคความตองการใชน้ํามัน 
เบนซินตามคุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
 แบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 
 QG87  =   a +b1AINC+b2MOT+b3POP+b4PRI87+b5PRI91+et 
 แบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
 QG91 =  a+ b1AINC+b2MOT+b3POP+b4CAR+b5CARP+b6CART+b7PRI91+b8PRI95+et 
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  แบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
 QG95 =   a+ b1AINC+b2POP+b3CAR+b4CART+b5PRI91+b6PRI95+et 

 แบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวม 
 QG  =   a+ b1AINC+b2MOT+b3POP+b4CAR+b5CARP+b6CART+b7PRI+et 

 โดยกําหนดให 
 QG =  ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภท  (พันลานลิตร) 
 QG87 = ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87    (พันลานลิตร) 
 QG91 = ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91    (พันลานลิตร) 
 QG95 = ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95   (พันลานลิตร) 
 AINC = รายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากร     (พันบาท) 
 MOT = จํานวนรถมอเตอรไซดรวม     (พันคัน) 
 CAR = จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนรวม   (พันคัน) 
 CARP = จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง (พันคัน) 
 CART = จํานวนรถเท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชือ้เพลิง  (พันคัน) 
 POP = จํานวนประชากร รวม  (พันคน) 
 PRI = ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินทั้ง 3 ชนิด  (บาท/ลิตร) 
 PRI87 = ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินออกเทน 87  (บาท/ลิตร) 
 PRI91 = ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินออกเทน 91  (บาท/ลิตร) 
 PRI95 = ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินออกเทน 95  (บาท/ลิตร) 
 a =  คาคงที่ (Constant) 
 b1 …b8   =   คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระ (Coefficient of Independent Variable) 

 et  =   error  term  
  3)  แบบจําลองและผลการวิเคราะหขอมูลของอุปสงคความตองการใชน้ํามัน 
เบนซินออกเทน 87 
  (1)  แบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87   
 In (QG87) =a+b1In(AINC)+b2In(MOT)+b3In(POP)+b4(PRI87)+b5(PRI91)……(1) 
  (2)  ผลการวิเคราะหแบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 87 
 In (QG87) =51.580 – 5.159 In(MOT) – 39.394  In(PRI87) + 41.454 In(PRI91)….(2) 
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  สมการที่  (1)  แสดงปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ซ่ึงเปน
น้ํามันที่ใชสําหรับรถจักรยานยนตของประเทศ  (QG 87)  เปนฟงกช่ันของรายไดเฉลี่ยตอหัวของ
ประชากร (AINC)  จํานวนรถจักรยานยนต (MOT)  จํานวนประชากร (POP)  ราคาน้ํามันเบนซินออก
เทน 87  (PRI87)  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (PRI91)   

 
ตารางที่  4.1  แสดงผลประมาณการแบบจําลองอธิบายการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 
 

ตัวแปร รูปแบบ  Backward  Log - linear 
C  (คาคงที่) 51.580 (4.019) 
AINC  (รายไดเฉลี่ยตอหัว)                - 
MOT  (จํานวนรถจักรยานยนต) - 5.159 (-3.412) 
POP  (จํานวนประชากร)              - 
PRI87  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87)  -39.394 (-5.090) 
PRI91  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91)   41.454  (5.040) 
R-Squares            0.816 
Adjusted  R-Squares            0.737 
Durbin – Watson Statistic            1.648 
F-Statistic         10.335 

หมายเหตุ: (1) จํานวนขอมูลมี  11  ขอมูล    
 (2) คา T – Statistic (ในวงเล็บ)    
 (3) นัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95% 
 
  จากการประมาณการสมการที่ (2) โดยใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) 
เปนรายไตรมาสจากหนวยงานราชการในชวงป พ.ศ. 2539-2543  พบวารูปแบบ Backward Log Linear  
เปนแบบที่เหมาะสมในการประมาณการสมการดังกลาว ดังแสดงในตารางที่ 4.1 โดยมีตัวแปร
จํานวนรถจักรยานยนต  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ที่มีคา
สัมประสิทธิ์  -5.159  -39.394  และ 41.454  ตามลําดับ  มีนัยสําคัญตอตัวแปรตามผลการทดสอบ
คาสถิติ t ที่คํานวณได ณ ระดับความเชื่อมั่น 95%  ของแตละตัวแปรอิสระพบวามีคามากกวาคาสถิติ  
t  จากตารางแสดงวาตัวแปรอิสระที่สดสอบนั้นสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงในคาของตัวแปรตาม
ได  สวนผลการทดสอบคาสถิติ F  ณ ระดับความเชื่อมั่น 95%  พบวาคาสถิติ F ที่ไดจากการคํานวณ
มีคามากกวาคาสถิติ F จากตาราง  แสดงวาเสนสมการถดถอยของสมการ (2) ที่ประมาณไดใกลเคียง
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กับเสนการถดถอยของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 จริง สวนตัวแปรรายได
เฉล่ียตอหัวของประชากรและจํานวนประชากรไมมีนัยสําคัญตอตัวแปรตาม ผูวิจัยเห็นวาเปนเหตุ
เปนผลสอดคลองกับผลการวิเคราะหอุปสงคอุปทานของรถจักรยานยนตในประเทศไทย (ทรงชัย  
บริสุทธิ์  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 2540)  ซ่ึงพบวาปจจัยที่มีผลกระทบตออุปสงครถจักรยานยนต 
ไดแกรายไดของผูบริโภคและราคาขายปลีกรถจักรยานยนต ไมไดขึ้นอยูกับตัวแปรจํานวน
ประชากรในสวนตัวแปรรายไดเฉลี่ยตอหัวจะมีผลทางออมตอความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 
87  เนื่องจากเมื่อผูบริโภคมีรายไดเพิ่มข้ึน  จะนําไปสูการตัดสินใจซื้อรถจักรยานยนตเพิ่มขึ้น  และ
นําไปสูการใชน้ํามันออกเทน 87 เพิ่มขึ้น  ซ่ึงตลาดรถจักรยานยนตเปนตลาดตามฤดูกาลยิ่งทําให
ปจจัยรายไดเฉลี่ยตอหัวไมมีอิทธิพลตอความตองการน้ํามันเบนซินออกเทน 87 นอกจากนี้คา
สัมประสิท ธ์ิของตั วแปรจํ านวนรถจักรยานยนตมีค า เปนลบ  จึ งตองวิ เคราะหปญหา 
Multicollinearity เพื่อดูวาปญหาดังกลาวเปนสาเหตุที่ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวน
รถจักรยานยนตมีคาเปนลบหรือไม จากการประมาณการแบบจําลองใหม  โดยการตัดคาตัวแปรที่มี  
Standard  Error  สูง  หรือกําจัดอิทธิพลของปจจัยอ่ืนนอกจากปจจัยจํานวนรถจักรยานยนตออกไป
แลว ก็ยังพบวาคาสัมประสิทธของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตยังมีคาเปนลบ จากการศึกษาสาเหตุ
ที่คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบ พบวาความสัมพันธระหวางจํานวน
รถจักรยานยนตกับปริมาณการใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 87  ที่ผานมาไมมีความสัมพันธในทิศทาง
เดียวกัน  เนื่องจาก  (1)  น้ํามันเบนซินออกเทน 87 มีจําหนายเฉพาะกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล
เทานั้น จึงทําใหรถจักรยานยนตตางจังหวัดตองใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (2) รัฐบาลมีนโยบายที่จะ
เลิกการผลิตน้ํามันเบนซนิออกเทน 87    ซ่ึงสังเกตุไดจากสถิติการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ลดลง
ตลอดจนถึงป 2545 ไมมีสถิติการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  เนื่องจากรัฐบาลไดเลิกการผลิตน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87  ดังแสดงในตารางที่  1.9    (3) อัตราการเพิ่มขึ้นของรถจักรยานยนตมีมากกวาอัตรา
การเพิ่มขึ้นของการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ดังแสดงในตารางที่  4.6  ไดสมการที่แสดง
ความสัมพันธ  ดังนี้ 
  In (QG87) = 51.580 – 5.159 In(MOT) -39.394 In(PRI87) + 41.454 In(PRI91) 
  R-Squares  =  0.816 
  Adjusted R-Squares  =  0.737 
  Durbin – Watson Statistic  = 1.648 
  จากสมการที่เหมาะสมดังกลาว พบวาปริมาณการใชน้ํามันเบนซนิออกเทน 87  
ขึ้นอยูกับจํานวนรถจักรยานยนต  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
ที่สามารถใชทดแทนกันได คา Adjusted R2  =  0.737  แสดงวาตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนต  ราคา
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น้ํามันเบนซินออกเทน 87 และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 สามารถอธิบายตัวแปรปริมาณการใช
น้ํามันเบนซินออกเทน 87  ได  73.70%  สวนที่เหลือเปนปจจัยอ่ืน ๆ  ที่มีอิทธิพลตอปริมาณการใช
น้ํามันเบนซินออกเทน 87   สวนคา  Durbin – Watson Statistic เทากับ  1.648  ซ่ึงคาที่ไดจากตาราง
มีคา Dl = 0.316  และ Du = 2.645  ผลการทดสอบคา Durbin – Watson Statistic ที่คํานวณไดจะตก
อยูในบริเวณยอมรับวาตัวคลาดเคลื่อนไมมีความสัมพันธกัน  แสดงใหเห็นวา ตัวแบบดังกลาวไมมี
ปญหา  Autocorrelation  อยางไรก็ตามการศึกษาของผูวิจัยอยูในชวงป 2539-2543  จึงทําใหขอมูล
ของตัวแปรในแบบจําลองมีนอย  คือมีคา N นอย  (N=11 ไตรมาส)  เนื่องจากน้ํามันเบนซินออกเทน 
87 เร่ิมใชในไตรมาส 2 ของป 2541 ซ่ึงหากมีจํานวนตัวแปรขอมูลมากกวานี้จะทําใหแบบจําลองมี
ความสมบูรณมากขึ้น  
  4)  แบบจําลองและผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการ
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
  (1)  แบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
  QG91  = a+b1 AINC+b2MOT+b3POP+b4CAR+b2 CARP  +b6  
    CART +b7 PRI91  +b8 PRI95+et …………………(3) 
  (2)  ผลการวิเคราะหแบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 
  QG91   = 18051112.063  –  341128.535 (POP)  +   208732.520 
    (CART) – 510721.933(PRI91) + 543222.305(PRI95)..(4) 
  สมการที่ (3)  แสดงถึงปริมาณการใชน้ํามนัเบนซนิออกเทน 91  ซ่ึงเปน
น้ํามันเบนซินที่ใชสําหรับรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ของประเทศ  (QG 91)  เปนฟงกช่ัน
ของรายไดเฉลีย่ตอหวัของประชากร(AINC) จํานวนรถจักรยานยนต (MOT) จํานวนประชากร 
(POP)  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล (CAR) จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้าํมันเบนซิน (CART) จํานวน
รถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซิน (CARP) ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (PRI91) และราคาน้ํามนั
เบนซิน ออกเทน 95 (PRI95) 
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ตารางที่  4.2  ผลประมาณการแบบจําลองอธิบายการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
 

ตัวแปร รูปแบบ  Backward  linear 

C  (คาคงที่) 18051112.063 (4.235) 
AINC  (รายไดเฉลี่ยตอหัว) - 
MOT  (จํานวนรถจักรยานยนต) - 
POP  (จํานวนประชากร) -341128.535 (-4.067) 
CAR  (จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล) - 
CART  (จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน) 208732.520 (2.814) 
CARP  (จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิง) - 
PRI91  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91)  -510721.933 (-7.138) 
PRI95  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95)  543222.305 (7.845) 
R-Squares 0.937 
Adjusted  R-Squares 0.920 
Durbin – Watson Statistic 2.405 
F-Statistic 55.750 

หมายเหตุ : (1) จํานวนขอมูลมี  20  ขอมูล 
 (2)  คา T – Statistic  (ในวงเล็บ) 
 (3)  นัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่น  95% 
 
  จากการประมาณการสมการที่ (4)  โดยใชขอมูลทุติยภูมิ  (Secondary  data)  
เปนรายไตรมาสจากหนวยราชการในชวงป 2539-2543  พบวารูปแบบ Backward  Linear  เปนแบบที่
เหมาะสมในการประมาณการสมการดังกลาว ดังแสดงในตารางที่ 4.2 โดยมีตัวแปรจํานวนประชากร   
จํานวนรถแท็กซี่ ที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคาน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 
95 ที่มีคาสัมประสิทธิ์ -341128.535  208732.520 -510721.933 และ 543222.305  ตามลําดับ มี
นัยสําคัญตอตัวแปรตาม  ผลการทดสอบคาสถิติ t  ที่คํานวณได  ณ ระดับความเชื่อมั่น 95% ของแต
ละตัวแปรอิสระพบวามีคามากกวาคาสถิติ t จากตารางแสดงวาตัวแปรอิสระที่ทดสอบนั้นสามารถ
อธิบายการเปลี่ยนแปลงในคาของตัวแปรตามได  สวนผลการทดสอบคาสถิติ F  ณ ระดับความ
เชื่อมั่น 95%  พบวาคาสถิติ F ที่ไดจากการคํานวณมีคามากกวาคาสถิติ F  จากตาราง  แสดงวาเสน
สมการถดถอยของสมการ (4) ที่ประมาณไดใกลเคียงกับเสนการถดถอยของอุปสงคความตองการใช
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น้ํามันเบนซินออกเทน 91 จริง สวนตัวแปรรายไดเฉล่ียตอหัวของประชากร จํานวนรถจักรยานยนต  
จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล  และจํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซินไมมีนัยสําคัญตอตัวแปรตาม  
นอกจากนี้คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนประชากรมีคาเปนลบ จึงตองวิเคราะหปญหา 
Multicollinearity   เพื่อดูวาปญหาดงักลาวเปนสาเหตุที่ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวน
ประชากรมีคาเปนลบหรือไม จากการประมาณการแบบจําลองใหม โดยการตัดคาตัวแปรที่มี  
Standard  Error  สูง  หรือกําจัดอิทธิพลของปจจัยอ่ืนนอกจากปจจัยจํานวนประชากรออกไปแลว ก็
ยังพบวาสัมประสิทธของตัวแปรจํานวนประชากรยังมีคาเปนลบ จากการศึกษาสาเหตุที่คา
สัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนประชากรมีคาเปนลบ พบวาความสัมพันธระหวางจํานวนประชากร
กับปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ไมมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน เนื่องจากพฤติกรรม  
การใชน้ํามันเบนซินของประชากรยังมีการใชน้ํามันเบนซินท้ังออกเทน 91 และ 95 การใชน้ํามัน
เบนซินออกทน 91  สวนหนึ่งยังใชอยูกับจํานวนรถจักรยานยนต และโครงสรางของจํานวนประชากร 
สวนหนึ่งเปนการเพิ่มขึ้นของประชากรที่อยูในวัยที่ไมสามารถขับรถรถยนตได เชน เด็ก คนชรา คน
พิการ และคนที่ขับรถยนต ไมเปน เปนตน สวนสาเหตุที่ปจจัยจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมมี
นัยสําคัญตอกความตองการ  น้ํามันเบนซินออกเทน 91 นั้น นาจะมาจากสาเหตุชวงเวลาการศึกษาของ
ผูวิจัยที่ทําการศึกษาในชวงป 2539-2543 ซ่ึงเปนชวงที่ประชากรของประเทศมีพฤติกรรมการใช
น้ํามันเบนซินอยางไมประหยัด   เจาของรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
เปนหลัก มีคนใชนํ้ามันเบนซินออกเทน 91 นอย  ทําใหรัฐบาลตองรณรงคใหประชาชนใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 แทนออกเทน 95  จึงทําใหตัวแปรจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลจึงไมมีนัยสําคัญ
ตอตัวแปรตาม สวนคาสัมประสิทธ์ิของราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ที่มีคาเปนบวกนั้น  เปนไป
ตามหลักการและเหตุผลของการใช น้ํามันทดแทน (Substitute) เนื่องจากราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 
95 เปนราคาน้ํามันที่ใชกับรถยนตที่เครื่องยนตไดออกแบบมาใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 และมี
ราคา สูงกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ประมาณ 1 บาท/ลิตร ดังนั้นผูบริโภคที่ตองการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 กับเครื่องยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ก็ตองเปนผูยอมรับราคาน้ํามัน
เบนซิน ออกเทน 95 ที่มีราคาแพง ไดสมการที่แสดงความสัมพันธ  ดังนี้    
  QG91    = 18051112.063 – 341128.535 (POP) + 208732.520 (CART)  
                                                 –  510721.933(PRI91)  +  543222.305 (PRI95) 
  R-Squares = 0.937 
  Adjusted R-Squares  =  0.920 
  Durbin – Watson State  =  2.405 
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  จากสมการที่เหมาะสมดังกลาว พบวาปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
ขึ้นอยูกับจํานวนประชากร  จํานวนรถยนตแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 Adjusted R2 = 0.920 แสดงวาตัวแปรจํานวนประชากร  จํานวน
รถยนตแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
สามารถอธิบายตัวแปรปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  ได  92.00%  สวนที่เหลือเปนปจจัยอ่ืน 
ๆ  ที่มีอิทธิพลตอปริมาณการใชน้ํามัน   สวนคา  Durbin – Watson  Statistic  เทากับ  2.405 ซ่ึงคาที่
ไดจากตารางมีคา  Dl  =  0.502 และ Du  =  2.521 ผลการทดสอบคา  Durbin – Watson  Statistic          
ที่คํานวณไดตกอยูในบริเวณยอมรับวาตัวคลาดเคลื่อนไมมีความสัมพันธกัน แสดงใหเห็นวา ตัวแบบ
ดังกลาวไมมีปญหา  Autocorrelation   
  5)  แบบจําลองและผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการ 
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
  (1)  แบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
  In (QG95)  =    a + b1In(AINC) + b2In(POP) + b3In(CAR) +  
    b4In(CART) + b5In(PRI91) + b6In(PRI95)…………(5) 
  (2)  ผลการวิเคราะหแบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามัน เบนซิน 
ออกเทน 95 
  In (QG95)  = -142.664 + 37.081 In(POP) + 4.204  In(CAR) -   
    9.346  In(CART) + 8.603 In(PRI91) -  
    9.865 In(PRI95)…………………………………..…(6) 
  สมการที่ (5) แสดงถึงปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  ซ่ึงเปนน้ํามัน
เบนซินที่ใชสําหรับรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ของประเทศ  (QG 95)  เปนฟงกช่ันของ
รายไดเฉลี่ยตอหัว (AINC)  จํานวนประชากร (POP)  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล  (CAR)  จํานวน
รถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน (CART) ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (PRI91) และราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  (PRI95) 
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ตารางที่  4.3  ผลประมาณการแบบจําลองอธิบายการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
 

ตัวแปร รูปแบบ  Backward Log linear 

C  (คาคงที่) -142.664(-5.223) 
AINC  (รายไดเฉลี่ยตอหัว) - 
POP  (จํานวนประชากร) 37.081(4.561) 
CAR  (จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล) 4.204(1.791) 
CART  (จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน) -9.346(-3.582) 
PRI91  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91)  8.603(5.391) 
PRI95  (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95)  -9.865(-6.155) 
R-Squares 0.971 
Adjusted  R-Squares 0.943 
Durbin – Watson Statistic 2.354 
F-Statistic 46.268 

หมายเหตุ: (1)  จํานวนขอมูลมี  20  ขอมูล 
 (2)  คา T – Statistic  (ในวงเล็บ) 
 (3)  นัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95% 
 

  จากการประมาณการสมการที่ (6)  โดยใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data)  
เปนรายไตรมาสจากหนวยงานราชการ  ในชวงป 2539-2543  พบวารูปแบบ Backward Log Linear  
เปนแบบที่เหมาะสมในการประมาณการสมการดังกลาว ดังแสดงในตารางที่ 4.3 โดยมีตัวแปร
จํานวนประชากร จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ที่มีคาสัมประสิทธิ์ 37.081 4.204 - 9.346  
8.603  และ -9.865  ตามลําดับ  มีนัยสําคัญตอตัวแปรตาม  ผลการทดสอบคาสถิติ t  ที่คํานวณได    
ณ ระดับความเชื่อมั่น 95%  ของแตละตัวแปรอิสระพบวามีคามากกวาคาสถิติ t  จากตารางแสดงวา  
ตัวแปรอิสระที่ทดสอบนั้นสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงในคาของตัวแปรตามได สวนการทดสอบ  
คาสถิติ F  ณ ระดับความเชื่อมั่น 95%  พบวาคาสถิติ F ที่ไดจากการคํานวณมีคามากกวาคาสถิติ F  
จากตารางแสดงวาเสนสมการถดถอยของสมการ (6) ที่ประมาณไดใกลเคียงกับเสนการถดถอยของ
อุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 จริง สวนตัวแปรรายไดเฉลี่ยตอหัวไมมีนัยสําคัญ
ตอตัวแปรตาม นอกจากนี้คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินมีคาเปนลบ   
จึงตองวิเคราะหปญหา Multicollinearity เพื่อดูวาปญหาดังกลาวเปนสาเหตุที่ทําใหคาสัมประสิทธิ์
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ของตัวแปรจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินมีคาเปนลบหรือไม  จากการประมาณการแบบจําลอง
ใหม  โดยการตัดตัวแปรที่มีคา Standard Error สูง หรือกําจัดอิทธิพลของปจจัยอ่ืนนอกจากปจจัย
จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินออกไปแลว ก็ยังพบวาคาสัมประสิทธของจํานวนรถแท็กซี่ที่ใช
น้ํามันเบนซินยังมีคาเปนลบ  จากการศึกษาสาเหตุที่คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถแท็กซี่ที่ใช
น้ํามันเบนซินมีคาเปนลบ พบวาความสัมพันธระหวางจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินกับปริมาณ
การใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ไมมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน เนื่องจากมีรถแท็กซี่จํานวน
นอยมาก   ที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  เปนเชื้อเพลิง  รถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
เปนเชื้อเพลิงสวนใหญจะเปนรถรุนใหมที่เพิ่งออกสูตลาด และเจาของ/สมาคม/สหกรณ/องคกรมี
ความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เมื่อรถแท็กซี่เหลานี้เกาหรือแบกรับภาระราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  ที่มีราคาแพงไมได  ก็จะหันไปใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และแกสสําหรับ
รถยนตแทน สวนคาสัมประสิทธิ์ของราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91  ที่มีคาเปนบวกนั้น เปนไปตาม
หลักการและเหตุผลของการใชน้ํามันทดแทน (Substitute) เนื่องจากราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
มีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  (ประมาณ 1 บาท/ลิตร)  ดังนั้นรถยนตที่ใชน้ํามันไดทั้งน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 และ 95 และพฤติกรรมความเชื่อของผูใชรถยนตที่คิดวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95 ไมตางกัน  จึงทําใหมีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  แทนน้ํามันเบนซินออกเทน 95 โดยมี
ปจจัยราคาน้ํามันที่ถูกกวาเปนตัวจูงใจ  ไดสมการที่แสดงความสัมพันธ   ดังนี้    
  In(QG95)   =   - 142.664  + 37.081 In(POP) + 4.024 In(CAR) –  
         9.346 In(CART) + 8.603 In(PRI91)  -  9.865 In(PRI95) 
  R-Squares  =  0.971 
  Adjusted R-Squares  =  0.943 
  Durbin – Watson State  =  2.354 
  จากสมการที่เหมาะสมดังกลาว พบวาปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
ขึ้นอยูกับจํานวนประชากร  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล  จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน  ราคา
น้ํามันเบนซินออกเทน 91  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  คา  Adjusted  R2  =  0.943  แสดงวา
ตัวแปรจํานวนประชากร  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล  จํานวนรถแท็กซ่ีที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคา
น้ํามันเบนซินออกเทน 91  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  สามารถอธิบายตัวแปรปริมาณการ
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ได 94.30% สวนที่เหลือเปนปจจัยอ่ืน ๆ ที่มีอิทธิพลตอปริมาณการใช
น้ํามัน   สวนคา  Durbin – Watson Statistic เทากับ  2.354 ซ่ึงคาที่ไดจากตารางมีคา Dl  =  0.602  และ  Du 
= 2.162  ผลการทดสอบคา Durbin – Watson Statistic ที่คํานวณไดตกอยูในบริเวณยอมรับวาตัว
คลาดเคลื่อนไมมีความสัมพันธกัน  แสดงใหเห็นวา ตัวแบบดังกลาวไมมีปญหา  Autocorrelation   
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  6)  แบบจําลองและผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการ 
ใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
  (1)  แบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินรวม 
  QG = a+b1 AINC+b2 MOT +b3 POP +b4 CAR +b5 CARP  +b6 CART  
   +b7PRI  +et …………………………………………………..(7) 
  (2) ผลการวิเคราะหแบบจําลองอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออก
เทนรวม 
   QG =  2362211.887 – 849.859 (MOT) + 5190.327 (CAR)  +  
   8125.161 (CARP) - 20445.241 (PRI)……………………..….(8) 
  สมการที่ (7)  แสดงถึงปริมาณการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม  
ซ่ึงเปนน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ที่ใชสําหรับรถจักรยานยนต  และน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และ 95 
ที่ใชกับรถยนตของประเทศ (QG) เปนฟงกชั่นของรายไดเฉลี่ยตอหัว (AINC) จํานวนรถจักรยานยนต 
(MOT) จํานวนประชากร (POP)  จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล  (CAR)  จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใช
น้ํามันเบนซิน (CARP) จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน (CART) และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ย 
(PRI) 

 

ตารางที่  4.4  ผลประมาณการแบบจําลองอธิบายการใชน้ํามนัเบนซินตามคณุภาพออกเทนรวม 
 

ตัวแปร รูปแบบ  Backward  linear 

C  (คาคงที่) 2362211.887 (5.733) 
AINC  (รายไดเฉลี่ยตอหัว) - 
MOT  (จํานวนรถจักรยานยนต) - 849.859 (- 5.525) 
POP  (จํานวนประชากร) - 
CAR  (จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล) 5190.327 (4.122) 
CARP  (จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซิน) 8125.161 (1.914) 
CART  (จํานวนรถแท็กซี่ท่ีใชน้ํามันเบนซิน) - 
PRI  (ราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ย)  -20445.241 (- 2.028) 
R-Squares 0.802 
Adjusted  R-Squares 0.749 
Durbin – Watson Statistic 2.386 
F-Statistic 15.160 

หมายเหตุ: (1)  จํานวนขอมูลมี  20  ขอมูล 
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 (2)  คา T – Statistic  (ในวงเล็บ) 
 (3)  นัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่น  95% 
  จากการประมาณการสมการที่ (8) โดยใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary  data)  
เปนรายไตรมาสจากหนวยงานราชการในชวงป 2539-2543  พบวารูปแบบ Backward  Linear  เปน
แบบที่เหมาะสมในการประมาณการสมการดังกลาว ดังแสดงในตารางที่ 4.4 ซ่ึงพบวาตัวแปร
จํานวน   รถจักรยานยนต จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามันเบนซิน 
ราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ย มีนัยสําคัญตอตัวแปรตามที่ระดับความเชื่อมั่น 95% สวนตัวแปรรายได
เฉลี่ยตอหัว จํานวนประชากร และจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน ไมมีนัยสําคัญตอตัวแปร ได
สมการแสดงความสัมพนัธ  ดังนี้  
  QG  =  2362211.887 - 849.589(MOT) + 5190.327(CAR) + 8125.161(CARP) 
                                            -  20445.241(PRI)  
  R-Squares  =  0.802 
  Adjusted R-Squares =  0.749 
  Durbin – Watson State  =  2.286 
    จากสมการที่เหมาะสมดังกลาว พบวาตัวแปรอิสระที่ไดมามีความเหมาะสม
และสามารถที่จะนํามาประมาณการหรือพยากรณการใชน้ํามันเบนซินรวม (QG) ได สมการดังกลาว
มีคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตที่ไมเปนไปตามทฤษฎี กลาวคือ การเพิ่มขึ้นของ
จํานวนรถจักรยานยนตไดสะทอนใหเห็นถึงการใชน้ํามันเบนซินเพิ่มขึ้น ถึงแมวาการผลิตน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87  มีไมเพียงพอตอการใชบริการรถจักรยานยนต  แตรถจักรยานยนตก็สามารถใช
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 ทดแทนได  เพราะฉะนั้นในภาพรวมแลว  เมื่อจํานวนรถจักรยานยนต
เพิ่มขึ้น   ปริมาณการใชน้ํ ามันเบนซินรวมควรจะเพิ่มขึ้น   จากการศึกษาของสํานักงาน
คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  กระทรวงพลังงาน  ในป 2542  พบวา  สัดสวนการใช
น้ํามันเบนซินของรถจักรยานยนตในป 2541  มีสัดสวนถึงรอยละ 28  ของยอดรวมในการใชน้ํามัน
เบนซินทั้งหมดของประเทศ  ดังแสดงในตารางที่ 4.5 
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ตารางที่  4.5  สัดสวนการใชน้ํามันเบนซินรวมของประเทศ ป 2541 
 

การใชน้ํามนัเบนซิน เบนซินพิเศษ (%) เบนซินธรรมดา (%) รวม 

1.  การคมนาคมขนสง 97.4 94.5 96.6 
     1.1 รถยนตสวนบุคคล 54.6 13.8 44.2 
     1.2  รถบรรทุกเล็ก (ปคอัพ) 7.2 7.9 7.3 
     1.3  รถจักรยานยนต 12.8 72.3 28.0 
     1.4  รถแท็กซี่ 22.6 0.5 17.1 
2.  อ่ืน ๆ   2.6 5.5 3.4 

รวม 100 100 100 

 
ที่มา:  สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  (2541)  “สัดสวนการใชน้ํามนัเบนซินรวม 
 ของประเทศ ป 2541”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน  (อัดสําเนา) 
 
  จากการที่คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบ จึงตอง
วิเคราะหปญหา Multicollinearity เพื่อดูวาปญหาดังกลาวเปนสาเหตุที่ทําใหคาสมัประสทิธิข์องตวัแปร
จํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบหรือไม จากการประมาณการแบบจําลองใหม โดยการตัดตัวแปร
ที่มีคา  Standard  Error  สูง  หรือกําจัดอิทธิพลของปจจัยอ่ืนนอกจากปจจัยจํานวนรถจักรยานยนต
ออกไปแลวก็ยังพบวาคาสัมประสิทธของจํานวนรถจักรยานยนตยังมีคาเปนลบ จากการศึกษาสาเหตุ
ที่คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบ พบวาความสัมพันธระหวางจํานวน     
รถจักรยานยนตกับปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวม ไมมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน 
แสดงใหเห็นวาแบบจําลองดังกลาวมีปญหาตัวแปรอิสระมีความสัมพันธกัน Multicollinearity ซ่ึงมา
จากสาเหตุ  3  ประการ คือ  (1)  วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล โดยเฉพาะตัวแปรอิสระน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87 ซ่ึงเปนน้ํามันเบนซินสําหรับรถจักรยานยนตมีคาจํากัดเกินไป มีขอมูลเพียง 11 ไตรมาส  
และ (2) เกิดจากขอจํากัดของแบบจําลองหรือขอจํากัดของตัวแปรอิสระที่นํามาวิเคราะหการถดถอย  
เชน ความหลากหลายของพฤติกรรมการใชน้ํามันเบนซินกับรถจักรยานยนต การผลิตและการ
กระจายน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ไปยังภูมิภาคตาง ๆ  ไมทั่วถึง  จํานวนรถจักรยานยนตและรถยนต
ที่มีการดัดแปลง  ชํารุด  และไมไดยกเลิกออกจากทะเบียน  และสัดสวนของประชากรที่มีการใช   
รถจักรยานยนตและรถยนต  เปนตน (3)  รัฐบาลมีนโยบายที่จะเลิกการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน 87  
โดยลดปริมาณการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ในแตละปลงเร่ือย ๆ จนไมมีการใชน้ํามันเบนซิน
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ออกเทน 87  ตั้งแตป 2545 สวนคา Adujusted R2  =  0.749 ที่ไดมีคาไมคอยสูง  แสดงวาตัวแปรอิสระ 
ยังอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตามความตองการใชน้ํามันเบนซินรวมยังไมดีพอ ดังนั้น    
สมการที่เหมาะสมที่สามารถอธิบายความตองการใชน้ํามันเบนซินรวมไดดีที่สุด ควรเปนสมการ 
GQ = GQ87 + GQ91 + GQ95   ซ่ึงจะไดแทนคาและแสดงใหเห็นในลําดับตอไป 
 

ตารางที่ 4.6  การเปรียบเทียบการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถจักรยานยนตกับการเพิ่มขึ้นของการใช 
 น้ํามันเบนซินออกเทน 87 
 

ป/ไตรมาส 
ปริมาณรถจักรยานยนต 

(พันคัน) 
เพ่ิม/ลด 

(%) 

ปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87 

(พันลานลิตร) 

เพ่ิม/ลด 
(%) 

ป 2539     
          ไตรมาส 1 9,629.922 0 0 0 
          ไตรมาส 2 9,965.391 3.48 0 0 
          ไตรมาส 3 10,295.820 3.32 0 0 
          ไตรมาส 4 10,562.750 2.59 0 0 
ป 2540     
          ไตรมาส 1 10,832.200 2.55 0 0 
          ไตรมาส 2 11,129.090 2.74 0 0 
          ไตรมาส 3 11,385.280 2.30 0 0 
          ไตรมาส 4 11,551.240 1.46 0 0 
ป 2541     
          ไตรมาส 1 11,708.890 1.36 0 0 
          ไตรมาส 2 11,865.000 1.33 10,181 0 
          ไตรมาส 3 11,986.210 1.02 14,170 39.18 
          ไตรมาส 4 12,085.700 0.83 13,475 -4.90 
ป 2542     
          ไตรมาส 1 12,193.880 0.89 12,452 -7.59 
          ไตรมาส 2 12,319.860 1.03 12,030 -3.39 
          ไตรมาส 3 12,453.730 1.09 12,646 5.12 
          ไตรมาส 4 12,583.120 1.04 13,552 7.16 
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ตารางที่  4.6  (ตอ) 
 

ป/ไตรมาส 
ปริมาณรถจักรยานยนต 

(พันคัน) 
เพ่ิม/ลด 

(%) 

ปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87 

(พันลานลิตร) 

เพ่ิม/ลด 
(%) 

ป 2543     
          ไตรมาส 1 12,742.560 1.27 13,071 -3.55 
          ไตรมาส 2 12,917.220 1.37 12,805 -2.03 
          ไตรมาส 3 13,100.910 1.42 11,930 -6.83 
          ไตรมาส 4 13,266.050 1.26 10,631 -10.89 

หมายเหตุ: น้ํามันเบนซินออกเทน 87  เร่ิมใชในไตรมาสที่ 2  ในป 2541 
 

ที่มา:  กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน  (2541)  “การเปรียบเทยีบการเพิ่มขึ้นของปริมาณ 
 รถจักรยานยนตกับการเพิ่มขึน้ของการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 87”  กรุงเทพมหานคร 
 กระทรวงพลังงาน (อัดสําเนา) 
 
  4.1.3  สรุปและขอเสนอแนะ  
  1)  การวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามัน 
เบนซินออกเทน 87   ไดสมการแสดงความสัมพันธ   ดังนี้  
  In (QG87) = 51.580 – 5.159 In(MOT) -39.394 In(PRI87) + 41.454 In(PRI91) 
  R-Squares  =  0.816 
  Adjusted R-Squares  =  0.737 
  Durbin – Wastson State  = 1.648 

  จากการศึกษาพบวา  สมการดังกลาวเปนสมการที่มีความสามารถใชในการ
พยากรณของแบบจําลอง เนื่องจากคาพยากรณที่คํานวณไดสามารถสะทอนความเปนจริงไดมาก    
มีความคลาดเคลื่อนนอย และมีคารากที่สองของคาเฉลี่ยเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง 
(Root Mean Squares Percentage Error  :  RMSPE)  เขาใกล 0  แสดงใหเห็นวาแบบจําลองของ    
อุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  สามารถนําไปพยากรณไดดี  และหากมีจํานวน
ไตรมาส ปริมาณการใชน้ํามันมากกวานี้จะทําใหคา  Adjusted R2   สูงกวานี้    
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ตารางที่  4.7 ผลตางระหวางคาการใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 87  ที่แทจริงกับคาที่ไดจาก 
 การพยากรณแบบจําลองความตองการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 87 

หนวย : พันลานลิตร 

ป/ไตรมาส  
(T) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87 ท่ีแทจริง  (A) 

ปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87 ท่ีได
จากการพยากรณ  (F) 

 
ผลตาง 

1 (1/2539) 0 0 0 
2 (2/2539) 0 0 0 
3 (3/2539) 0 0 0 
4 (4/2539) 0 0 0 
5 (1/2540) 0 0 0 
6 (2/2540) 0 0 0 
7 (3/2540) 0 0 0 
8 (4/2540) 0 0 0 
9 (1/2541) 0 0 0 
10 (2/2541) 10,181 10,208.74515 27.74515 
11 (3/2541) 14,170 14,588.66301 418.66301 
12 (4/2541) 13,475 13,453.573 -21.427 
13 (2/2542) 12,452 12,246.5559 -205.4441 
14 (3/2542) 12,030 12,544.02832 514.02832 
15 (4/2542) 12,646 12,644.78302 -1.21698 
16 (4/2542) 13,552 12,632.14456 -919.85544 
17 (2/2543) 13,071 12,926.05085 -144.94915 
18 (3/2543) 12,805 11,872.7365 -932.2635 
19 (4/2543) 11,930 11,695.97448 -234.02552 
20 (4/2543) 10,831 11,407.19984 576.19984 

หมายเหตุ:  น้ํามันเบนซินออกเทน 87  เร่ิมใชในไตรมาสที่ 2/2541 
ที่มา:  กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน (2541) “ผลตางระหวางคาการใชน้ํามนัเบนซิน 
 ออกเทน 87  ที่แทจริงกับคาที่ไดจากการพยากรณแบบจําลองความตองการใชน้ํามัน

เบนซินออกเทน 87”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน  (อัดสําเนา) 
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        T  2 
  RMSPE =     100   ∑      Ft  - At 
             T     t=1         At 

 
 เมื่อ            T =  จํานวนไตรมาสที่พยากรณ 
             F =  คาพยากรณ  
             A =  คาที่เกิดขึ้นจริง  
  RMSPE =   0.044399 

สรุปแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 มีคา RMSPE  
เขาใกล  0  แสดงวา  เปนแบบจําลองที่มีคาความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี  
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   2)  การวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91  ไดสมการแสดงความสัมพันธ   ดังนี้  

  QG91 = 18051112.063 – 341128.535 (POP) + 208732.520(CART)  
                                                       –  510721.933(PRI91)  +  543222.305 (PRI95) 
  R-Squares =  0.937 
  Adjusted R-Squares  =  0.920 
  Durbin – Wastson State  =  2.405 

  จากการศึกษาพบวา สมการดังกลาวเปนสมการที่มีความสามารถใชในการ
พยากรณของแบบจําลอง เนื่องจากคาพยากรณที่คํานวณไดสามารถสะทอนความเปนจริงไดมาก    
มีความคลาดเคลื่อนนอย และมีคารากที่สองของคาเฉลี่ยเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง 
(Root Mean Squares Percentage Error : RMSPE)  เขาใกล  0  แสดงใหเห็นวาแบบจําลองของอุปสงค
ความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  สามารถนําไปพยากรณไดดี 
 

ตารางที่  4.8  ผลตางระหวางคาการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  ที่แทจริงกับคาที่ไดจากการ 
  พยากรณแบบจําลองความตองการใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91  

หนวย : พันลานลิตร 

ป/ไตรมาส  
(T) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 ท่ีแทจริง  (A) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 ท่ีไดจากการ

พยากรณ  (F) 

 
ผลตาง 

1 (1/2539) 532,108 534,330.885 2,222.8845 
2 (2/2539) 539,496 548,005.612 8,509.6122 
3 (3/2539) 509,736 510,991.769 1,255.7689 
4 (4/2539) 494,410 476,218.627 -18,191.3729 
5 (1/2540) 498,210 505,499.706 7,289.7065 
6 (2/2540) 519,459 452,544.285 -66,914.7151 
7 (3/2540) 438,384 477,910.494 39,526.4938 
8 (4/2540) 473,323 495,991.510 22,668.5098 
9 (1/2541) 490,180 493,743.816 3,563.8163 
10 (2/2541) 554,171 542,968.591 -11,202.4090 
11 (3/2541) 571,739 551,810.540 -19,928.4597 
12 (4/2541) 542,256 553,177.443 10,861.4326 
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ตารางที่  4.8  (ตอ) 
หนวย : พันลานลิตร 

ป/ไตรมาส  
(T) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 ท่ีแทจริง  (A) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 ท่ีไดจากการ

พยากรณ  (F) 

 
ผลตาง 

13 (2/2542) 529,754 571,580.887 41,826.8872 
14 (3/2542) 584,508 523,947.690 -60,560.3095 
15 (4/2542) 564,787 591,579.520 26,792.5199 
16 (4/2542) 610,318 619,300.394 8,982.3938 
17 (2/2543) 655,313 725,066.296 69,753.2964 
18 (3/2543) 825,272 826,256.879 984.8794 
19 (4/2543) 904,481 852,405.312 -52,075.6883 
20 (4/2543) 901,011 888,645.249 -12,365.7507 
 

ที่มา:   กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน (2543)  “ผลตางระหวางคาการใชน้ํามนัเบนซิน 
 ออกเทน 91  ที่แทจริงกับคาที่ไดจากการพยากรณแบบจําลองความตองการใช 
 น้ํามันเบนซินออกเทน 91”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน (อัดสําเนา) 
  

  T                         2 
  RMSPE  =        100  ∑      Ft  - A t           

          T     t = 1         At 
  เมื่อ    T  = จํานวนไตรมาสที่พยากรณ 
              F   = คาพยากรณ  
              A  = คาที่เกิดขึ้นจริง  
           RMSPE = 0.570986793  =  0.57 
  สรุปแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 มีคา RMSPE  
เขาใกล  0  แสดงวาเปนแบบจําลองที่มีคาความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี  
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   3)  การวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 95  ไดสมการแสดงความสัมพันธ  ดังนี้  

  In(QG95)   =  -142.664  + 37.081 In(POP) + 4.024 In(CAR) – 9.346 In(CART) 
                                                           + 8.603 In(PRI91)  -  9.865 In(PRI95) 
  R-Squares  =  0.971 
  Adjusted R-Squares  =  0.943 
  Durbin – Wastson State  =  2.354 

  จากการศึกษาพบวา สมการดังกลาวเปนสมการที่มีความสามารถในการ
พยากรณของแบบจําลอง เนื่องจากคาพยากรณที่คํานวณไดสามารถสะทอนความเปนจริงไดมาก มี
ความ       คลาดเคลื่อนนอย และมีคารากที่สองของคาเฉลี่ยเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง 
(Root Mean Squares Percentage Error : RMSPE) เขาใกล 0 แสดงใหเห็นวาแบบจําลองของอุปสงค
ความตองการ ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  สามารถนําไปพยากรณไดดี    
 

ตารางที่  4.9  ผลตางระหวางคาการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  ที่แทจริง กับคาที่ไดจาก 
  การพยากรณแบบจําลองความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  

หนวย : พันลานลิตร 

ป/ไตรมาส  
(T) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 ท่ีแทจริง  (A) 

ปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 ท่ีได
จากการพยากรณ  (F) 

 
ผลตาง 

1 (1/2539) 1,141,566 1,165,383.762 23,817.762 
2 (2/2539) 1,211,691 1,171,869.623 -39,821.377 
3 (3/2539) 1,217,930 1,260,033.669 42,103.669 
4 (4/2539) 1,268,432 1,294.831.333 26,399.333 
5 (1/2540) 1,296,377 1,236,364.776 -60,012.224 
6 (2/2540) 1,401,809 1,445,390.377 43,581.377 
7 (3/2540) 1,354,978 1,385,032.274 30,054.274 
8 (4/2540) 1,329,086 1,316,607.618 -12,478.382 
9 (1/2541) 1,322,716 1,307,925.693 -14,790.307 
10 (2/2541) 1,270,712 1,223,077.767 -47,634.233 
11 (3/2541) 1,192,817 1,217,235.668 24,418.668 
12 (4/2541) 1,182,920 1,153,642.631 -29,277.369 
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ตารางที่  4.9  (ตอ 
หนวย : พันลานลิตร 

ป/ไตรมาส  
(T) 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 ท่ีแทจริง  (A) 

ปริมาณการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 ท่ีได
จากการพยากรณ  (F) 

 
ผลตาง 

13 (2/2542) 1,171,060 1,161,136.703 -9,923.297 
14 (3/2542) 1,211,664 1,282,405.283 70,741.283 
15 (4/2542) 1,191,910 1,142,476.691 -55,433.309 
16 (4/2542) 1,104,807 1,117,925.172 13,118.172 
17 (2/2543) 1,026,192 965,457.1512 -60,734.8488 
18 (3/2543) 906,867 848,942.7239 -57,924.2761 
19 (4/2543) 763,027 841,538.4636 78,511.4636 
20 (4/2543) 731,001 758,214.7986 27,213.7986 
 

ที่มา:   กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน  (2543)  “ผลตางระหวางคาการใชน้ํามันเบนซิน 
 ออกเทน 95  ที่แทจริง กับคาที่ไดจากการพยากรณแบบจําลองความตองการใช 
 น้ํามันเบนซินออกเทน 95”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน  (อัดสําเนา) 
  

  T                         2 
  RMSPE  =        100  ∑      Ft  - A t           

          T     t = 1         At 
 
  เมื่อ T = จํานวนไตรมาสที่พยากรณ 
   F = คาพยากรณ  
   A   =  คาที่เกิดขึ้นจริง  
  RMSPE  = 0.02991499 
 
  สรุปแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  มีคา 
RMSPE   เขาใกล 0   แสดงวาเปนแบบจําลองที่มีคาความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี  
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   4)  การวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ตามคุณภาพออกเทนรวม   (ออกเทน 87 + 91 + 95)   
  ผลของการวิเคราะหไดสมการที่มีปญหา Multicollinearity คือ คาสัมประสิทธิ์
ของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนต (MOT)  มีคาเปนลบ  ไมเปนไปตามทฤษฎี  ซ่ึงเกิดจากขอจํากัด
ของแบบจําลองและขอจํากัดของขอมูลตัวแปรอิสระ  การอธิบายหรือการวิเคราะหอุปสงคความ
ตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวมที่ดีที่สุดควรเปนสมการ  GQ = GQ87 + GQ91 + GQ95   
  จากการศึกษาพบวา สมการดังกลาวเปนสมการที่มีความสามารถในการ
พยากรณและสะทอนความจริงไดมาก มีคาความคลาดเคลื่อนนอย และมีคารากที่สองของคาเฉลี่ย
เปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง (Root Mean Squares Percentage Error : RMSPE)  เขาใกล 
0  แสดงใหเห็นวาแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวม สามารถ
นําไปใชพยากรณได   
 
ตารางที่  4.10  ผลตางระหวางคาการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวมที่แทจริงกับคา 
    ที่ไดจากการพยากรณแบบจําลองความตองการใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 87, 91   
    และ  95  รวมกัน 

หนวย : พันลานลิตร 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวมที่ได 
จากการพยากรณ  (ออกเทน 87+91+95) ป/ไตรมาส  

(T) 

ปริมาณการใช
น้ํามันเบนซิน
ออกเทนรวม
ท่ีแทจริง  (A) 

ออกเทน 
87 

ออกเทน  
91 

ออกเทน  
 95 

ออกเทนรวม 
(F) 

 
ผลตาง 

1 (1/2539) 1,673,674 0 534,330.885 1,165,383.762 1,699,714.647 26,040.6470 
2 (2/2539) 1,751,187 0 548,005.612 1,171,869.623 1,719,875.235 -31,311.7650 
3 (3/2539) 1,727,666 0 510,991.769 1,260,033.669 1,771,025.438 43,359.4380 
4 (4/2539) 1,762,842 0 476,218.627 1,294,831.333 1,771,049.96 8,207.9600 
5 (1/2540) 1,794,587 0 505,499.706 1,236,364.776 1,741,864.482 -52,722.5180 
6 (2/2540) 1,921,268 0 452,544.285 1,445,390.377 1,897,934.662 -23,333.3380 
7 (3/2540) 1,938,362 0 477,910.494 1,385,032.2741 1862,942.768 -75,419.2320 
8 (4/2540) 1,802,318 0 495,991.510 1,316,607.618 1,812,599.128 10,281.1280 
9 (1/2541) 1,812,896 0 493,743.816 1,307,925.693 1,801,669.509 -11,226.4910 
10(2/2541) 1,835,064 10,208.74515 542,968.591 1,223,077.767 1,776,255.103 -58,808.8970 
11(3/2541) 1,781,726 14,588.66301 551,810.540 1,217,235.668 1,783,634.871 1,908.8710 
12(4/2541) 1,738,651 13,453.573 553,177.443 1,153,642.631 1,720,213.637 -18,437.3630 
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ตารางที่  4.10  (ตอ) 
หนวย : พันลานลิตร 

ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวมที่ได 
จากการพยากรณ  (ออกเทน 87+91+95) ป/ไตรมาส  

(T) 

ปริมาณการใช
น้ํามันเบนซิน
ออกเทนรวม 
ท่ีแทจริง  (A) 

ออกเทน 
87 

ออกเทน 
 91 

ออกเทน  
 95 

ออกเทนรวม 
(F) 

 
ผลตาง 

13(2/2542) 1,713,266 12,246.5559 571,580.887 1,161,136.703 1,744.964.146 31,698.1460 
14(3/2542) 1,808,202 12,544.02832 523,947.690 1,282,405.283 1,818.897.001 10,695.0010 
15(4/2542) 1,775,434 12,644.78302 591,579.520 1,142,476.691 1,746,700.994 -28,733.0060 
16(2/2542) 1,728,677 12,632.14456 619,300.394 1,117.925.172 1,749,857.711 21,180.7110 
17(3/2543) 1,694,576 12,926,05085 725,066.296 965,457.1512 1,703,449.498 8,873.4980 
18(4/2543) 1,744,944 11,872.7365 826,256.879 848,942.7239 1,687,072.339 -57,871.6610 
19(2/2543) 1,679,438 11,695.97448 852,405.312 841,538.4636 1,705,639.75 26,201.7500 
20(3/2543) 1,642,643 11,407.19984 888,645.249 758,214.7986 1,658,267.247 15,624.2470 

 

ที่มา:  กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน (2543)  “ผลตางระหวางคาการใชน้ํามนัเบนซิน 
 ตามคุณภาพออกเทนรวมทีแ่ทจริง กับคาที่ไดจากการพยากรณแบบจําลอง 
 ความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87, 91  และ  95  รวมกัน”   กรุงเทพมหานคร 
 กระทรวงพลังงาน  (อัดสําเนา) 
   

  T                         2 
  RMSPE  =        100  ∑      Ft  - A t           

          T     t = 1         At 
 
  เมื่อ T = จํานวนไตรมาสที่พยากรณ 
   F = คาพยากรณ  
   A   =  คาที่เกิดขึ้นจริง  
  RMSPE =  0.599996183    =  0.6 

สรุปแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทนรวม  มีคา RMSPE   
เขาใกล  0   แสดงวาเปนแบบจําลองที่มีคาความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณได  
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  4.2 การวิเคราะหพฤติกรรมการตดัสินใจเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 
  จากการศึกษาพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
ของผูบริโภคที่ไดจากการตอบแบบสอบถามของผูใชน้ํามันเบนซิน และนําขอมูลมาวิเคราะหผลทาง
สถิติดวยคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปวิจยัทางสังคมศาสตร (Statistical Package the 
Social  Science : SPSS)   แสดงผลการวเิคราะหออกมาในรูปของการแจกแจงความถี่  (frequency) 
และคารอยละ (%) และดาํเนินการทดสอบความสัมพนัธระหวางตวัแปรตาง ๆ  ดวยการทาํ Crosstabulation  
ใชคาสถิติไคสแควร  (Chi – Square : χ2) ทดสอบวาขอมูลที่ไดนัน้มีความ  แตกตางกนัอยางมี
นัยสําคัญหรือไม จากการตอบแบบสอบถามของกลุมตัวอยางซึ่งเปนผูบริโภค  น้ํามันเบนซิน 
จํานวน 400 คน ใน 50 เขต ของกรุงเทพมหานคร เมื่อนําขอมูลมาศึกษาวิเคราะหแลวสามารถสรุป
พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  ได  ดังนี ้
  4.2.1  สถานภาพของประชากรหรือกลุมตัวอยาง 
  1)   ขอมูลพื้นฐานของกลุมตัวอยาง 
  จากขอบเขตของการศึกษากลุมตัวอยางตามวิธีของ Yamane จากขนาด
ตัวอยางคน  คณุลักษณะประชากรเปนชาย : หญิง  50 : 50  ณ  ระดับความเชื่อมั่น  95 %  และระดับ 
ความคลาดเคลื่อน  5 %  ของประชากรตามสํามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2543  ของสํานักงาน
สถิติแหงชาต ิ  สํานกันายกรฐัมนตร ี  ที่มีระดบัอายุระหวาง 18 – 64 ป ซ่ึงเปนชวงอายุที่มีความนาจะ
เปน  (Probability)  ในการขับขี่รถยนตมากที่สุด จํานวน 4,874,240  คน  ผลปรากฏตามตาราง 4.2.1 
ดังนี ้
 
ตารางที่ 4.11  คุณสมบัติของกลุมตัวอยาง จาํแนกตามอาย ุเพศ จํานวน อัตราสวนและคาเฉลี่ย  (%) 
 

อายุ  (ป) จํานวนประชากร 
ในกรุงเทพฯ (คน) 

จํานวนตัวอยาง 
(คน) 

เพศ 
(ชาย : หญิง) 

คาเฉล่ีย 
(%) 

18 – 24 1,269,970 104 52 : 52 26 
25 – 34 1,380,500 114 57 : 57 28.5 
35 - 44 1,103,820 90 45 : 45 22.5 
45 – 54 727,520 60 30 : 30 15 
55 - 64 392,430 32 16 : 16 8 
รวม 4,874,240 400 200 : 200 100 
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  จากตารางที่ 4.11 จะพบวาไดมีการกระจายการสุมตัวอยางโดยมีอัตราสวน
จํานวนของตัวอยางจําแนกตามจํานวนของประชากรในแตระดับอายุความเปนจริงและมีอัตราสวน
ของจํานวนคนและเพศในแตละระดับอายุจํานวนเทากัน แสดงใหเห็นกลุมตัวอยางในแตละระดับ
อายุมีการไดรับเลือกเทา ๆ กัน   
  2)  ขอมูลคุณลักษณะสวนบุคคลและขอมูลทั่วไปที่ไดจากผูตอบแบบสอบถาม 
  จากการนาํเอาแบบสอบถามของผูตอบแบบสอบถามทั้ง 400 ราย มาศกึษา 
สามารถจําแนกขอมูลคุณลักษณะสวนบุคคล และขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม ซ่ึงประกอบดวย 
อาชีพ ระดับการศึกษา ระดบัรายได ขอมลูเกี่ยวกับรถยนต และลักษณะของการใชน้ํามันเบนซินได  
ดังนี ้

  (1)  อาชีพ 
 ขาราชการ   จํานวน 107    ตัวอยาง (26.75%) 
 รัฐวิสาหกจิ   จํานวน 57     ตัวอยาง  (14.25%) 
 ธุรกิจสวนตวั  จํานวน 55     ตัวอยาง  (13.75%) 
 รับจาง   จํานวน 124   ตัวอยาง (31%) 
 นักเรียน / นักศึกษา  จํานวน 32    ตัวอยาง (8%) 
 อ่ืน ๆ (แมบานและทนาย) จํานวน 25    ตัวอยาง (6.25%) 

  (2)  ระดับการศึกษา 
 ต่ํากวาปริญญาตรี  จํานวน 131   ตัวอยาง (32.75%) 
 ปริญญาตรี   จํานวน 228  ตัวอยาง  (57%) 
 ปริญญาโท   จํานวน 36    ตัวอยาง   (9%) 
 อื่น ๆ (ปริญญาเอก)  จํานวน 5      ตัวอยาง (1.25%) 

  (3)  ระดับรายไดตอเดือน 
 รายไดต่ํากวา 10,000  บาท จํานวน 127    ตัวอยาง (31.75%) 
 รายได 10,001-15,000 บาท จํานวน 86      ตัวอยาง  (21.5%) 
 รายได 15,001-20,000 บาท จํานวน 72      ตัวอยาง   (18%) 
 รายได 20,001-25,000 บาท จํานวน 24      ตัวอยาง (6%) 
 รายได 25,001-30,000 บาท จํานวน 33      ตัวอยาง (8.25%) 
 รายได 30,000  บาทขึ้นไป จํานวน 52      ตัวอยาง (13%) 
 อ่ืน ๆ  (ไมระบุ)  จํานวน  6        ตัวอยาง  (1.5%) 
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  (4)  ประเภทรถยนต 
                เปนรถยนตนั่งสวนบุคคล   จํานวน 400      ตัวอยาง    (100%) 
           จําแนกเปนรถยนตผลิตจากประเทศ 

 ยุโรป   จํานวน 71       ตัวอยาง (17.75%) 
 อเมริกา   จํานวน 9         ตัวอยาง  (2.25%) 
 ญี่ปุน   จํานวน 314     ตัวอยาง   (78.5%) 
 เกาหล ี   จํานวน 6         ตัวอยาง (1.5%) 

              จําแนกตามขนาดการขับเคลื่อนรถยนต 
 ต่ํากวา 1,000  ซีซี  จํานวน   3          ตัวอยาง (0.75%) 
 1,001-1,400  ซีซี  จาํนวน 62        ตัวอยาง  (15.5%) 
 1,401-1,600  ซีซี  จํานวน 200      ตัวอยาง   (50%) 
 1,601-2,000  ซีซี  จํานวน 81        ตัวอยาง (20.25%) 
 2,000 ซีซี ขึ้นไป    จํานวน  54        ตัวอยาง  (13.5%) 

  จําแนกตามการออกแบบเครื่องยนตใหใชกบัน้ํามันเบนซนิ 
 น้ํามันเบนซินออกเทน 91 จํานวน 197       ตัวอยาง  (49.25%) 
 น้ํามันเบนซินออกเทน 95 จํานวน 185   ตัวอยาง   (46.25%) 
 น้ํามันเบนซินออกเทน91 และ95  จํานวน 18    ตัวอยาง   (4.5%) 

  (5)  ลักษณะของการใชน้ํามนัเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
 ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 อยางเดยีว  จาํนวน  176   ตัวอยาง  (44%) 
 ใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 อยางเดยีว   จํานวน  178 ตัวอยาง  (44.5%) 
 ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95     จํานวน  46 ตัวอยาง  (11.5%) 

             (ทั้ง 2  อยาง) 
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  4.2.2  ผลการวิเคราะหพฤติกรรมการตดัสนิใจเลือกบรโิภคน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 

และ 95  
  1)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน  91  และ  95 จําแนก 

ตามเพศ และลักษณะการบรโิภค 
 
ตารางที่ 4.12  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน  91 และ 95 จําแนกตามเพศ   
   และลักษณะการบริโภค 
 

ลักษณะการบริโภค 
เพศ 

ใช  91  ประจํา ใช  95  ประจํา ใชท้ัง 91 และ 95 
รวม 

ชาย 95 83 22 200 
หญิง 81 95 24 200 
ชาย  (%) 47.5 41.5 11.0 100 
หญิง  (%) 40.5 47.5 12.0 100 

176 172 46 400 
รวม 

44.0 44.5 11.5 100 

         Chi – Square  Value    DF  Significance 
Pearson    2.00958    2       .36612  
Likelihood  Ratio  2.01141    2       .36579 
Mantel-Haenszel test for  1.42064    1       .23330 
          Linear association 
Minimum Expected Frequency  -  23.000 
Number  of Missing  Observations :  0 

 จากตารางที่ 4.12  คา  χ2 ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = 2.00958  และมีคานัยสําคญั
ทางสถิติ  (Significance)  = .36612 มากกวาคา α ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา เพศและ
ลักษณะการบริโภคน้ํามันชนิดตาง ๆ เปนอิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 2 นั่นคือ
พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซนิออกเทน 91 เปนประจาํ หรือน้ํามันเบนซนิออกเทน 95      
เปนประจํา หรือเลือกบริโภคทั้งน้ํามนัเบนซนิออกเทน 91 และ 95 พฤติกรรมดังกลาวไมขึ้นอยูกับเพศ 
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   2)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ  95   
จําแนกตามอาย ุ และลักษณะการบริโภค 
 
ตารางที่ 4.13  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน  91 และ 95 จําแนกตามอายุ 
   และลักษณะการบริโภค 
 

ลักษณะการบริโภค 
อายุ ใช  91  ประจํา ใช  95  ประจํา ใชท้ัง 91 และ 95 รวม 

18 – 24 49 40 15 104 
25 – 34 52 47 15 114 
35 – 44 37 42 11 90 
45 – 54 25 32 3 60 
55 – 64 13 17 2 32 
อายุ  (%)     
15 - 24 47.1 38.5 14.4 100 
25 – 34 45.6 41.2 13.2 100 
35 – 44 41.1 46.7 12.2 100 
45 – 54 41.7 53.3 5.0 100 
55 – 64 40.6 53.1 6.3 100 

176 178 46 400 
รวม 44.0 44.5 11.5 100 

       Chi – Square  Value    DF  Significance 
Pearson    7.49037     8       .48476  
Likelihood  Ratio  8.12452    8       .42140 
Mantel-Haenszel test for    .04018    1       .84113 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -  3.680 
Cells with Expected  Frequency  < 5  - 1  OF   15 (6.7%) 
Number  of Missing  Observations :  0 
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 จากตารางที่ 4.13  คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง =7.49037  และมีคานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance) = .48476 มากกวาคา ( ที่กําหนด (( = .05)  แสดงใหเห็นวา 

อายุและลักษณะการเลือกบริโภคน้ํามันชนิดตาง ๆ เปนอิสระตอกัน โดยมีคา degrees of freedom = 8   

แสดงวาพฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา หรือน้ํามันเบนซินออกเทน 95 

เปนประจํา  หรือเลือกบริโภคทั้งน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  พฤติกรรมดังกลาวไมไดขึ้นอยูกับอายุ 

 

  3)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา 

จําแนกตามเพศกับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 

 
ตารางที่ 4.14  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา จําแนกตาม เพศ 

กับเกณฑการตัดสินใจรวม  และเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุด 
(เพศชาย) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 5 5.3 10 10.5 14 14.7 20 21.1 46 48.4 95 100 
คุณภาพเครื่องยนต 5 5.3 8 8.4 15 15.8 35 36.8 32 33.7 95 100 
คุณภาพออกเทน 15 15.8 13 13.7 36 37.9 23 24.2 8 8.4 95 100 
การรณรงคของรัฐ 22 23.3 38 40.0 20 21.1 9 9.5 6 6.3 95 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 48 50.5 26 27.4 10 10.5 8 8.4 3 3.2 95 100 

 
(เพศหญิง) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 7 8.6 9 11.1 10 12.3 20 24.7 35 43.2 81 100 
คุณภาพเครื่องยนต 3 3.7 9 11.1 10 12.3 27 33.3 32 39.5 81 100 
คุณภาพออกเทน 6 7.4 14 17.3 33 40.7 19 23.5 9 11.1 81 100 
การรณรงคของรัฐ 10 12.3 37 45.7 19 23.5 12 14.8 3 3.7 81 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 55 67.9 12 14.8 9 11.1 3 3.7 2 2.5 81 100 

 
 จากตารางที่ 4.14 พบวาเกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน  91 เปนประจําในดานราคา   คุณภาพเครื่องยนต   คุณภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ  และ
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ส่ิงจูงใจรอบขาง  ทั้ง 5 ปจจยั   ไมขึ้นอยูกบัเพศของผูบริโภคหรือเปนอสิระตอกัน  โดยมีรายละเอียด  
ดังนี ้
 1. ดานราคา คา χ2 ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 1.44195  และมีคานัยสําคัญทางสถิติ 
(Significance) = .83687   มากกวาคา α ที่กําหนด  (α= .05)  โดยมีคา degrees of  freedom  = 4 
 2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา χ2 ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 1.48685  และมีคา  
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .82897  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom  = 4 
 3. านคุณภาพออกเทน คา χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 3.37209  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .49759  มากกวาคา ( ที่กําหนด  ((= .05)  โดยมีคา degrees of  

freedom  = 4 

 4. ดานการรณรงคของรัฐ คา  �2 ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 4.88482  

และมีคานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .299327  มากกวาคา ( ที่กําหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees of  

freedom  = 4 

 5. ดานสิ่งจูงใจรอบขาง คา  χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง  = 7.09021  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .13120  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α= .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom  = 4 
 6. เพศชายมีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลอืกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปน
ประจําโดยไมคํานึงถึงระดับความสําคัญ  ไดใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เชน การไดรับ
คําแนะนําจากญาติ  พี่นอง เพื่อน  ชางเครื่องยนต  และการคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ฯลฯ  
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ ปจจัยดานราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพเครื่องยนต และคุณภาพออก
เทน ตามลําดบั   
 7. เพศหญิงมเีกณฑการตัดสนิใจรวมอนัดบั 1 ในการบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
เปนประจําโดยไมคาํนึงถึงระดบัความสําคญั ไดใหความสําคัญกับปจจยัส่ิงจงูใจรอบขางเหมอืนเพศ
ชาย  รองลงมาคือการรณรงคของรัฐ  ราคา  คุณภาพออกเทน  และ คณุภาพเครื่องยนต  ตามลําดับ  
 8. เพศชายและเพศหญิง จะใหความสําคัญดานปจจัยราคาเปนเกณฑการตัดสินใจสูงสุด 
คือ เพศชายใหความสําคัญรอยละ 48.4  และเพศหญิงใหความสําคัญรอยละ 43.2  
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   4)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา จําแนกตาม
อายุ กับเกณฑการตัดสินใจรวม  และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 

ตารางที่ 4.15  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 91   เปนประจํา จําแนกตาม 
 อายุ กับเกณฑการตัดสินใจรวม  และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 

(อายุ 18 – 24 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 4 8.2 7 14.3 6 12.2 9 18.4 23 46.9 49 100 
คุณภาพเครื่องยนต 4 8.2 7 14.3 8 16.3 20 40.8 10 20.4 49 100 
คุณภาพออกเทน 4 8.2 6 12.2 18 36.7 13 26.5 8 16.3 49 100 
การรณรงคของรัฐ 10 20.4 21 42.9 8 16.3 6 12.2 4 8.2 49 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 27 55.1 8 16.3 9 18.4 1 2.0 4 8.2 49 100 

 
(อายุ 25 – 34 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 2 3.8 7 13.5 8 15.4 12 23.1 23 44.2 52 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 1.9 1 1.9 4 7.7 23 44.2 23 44.2 52 100 
คุณภาพออกเทน 6 11.5 8 15.4 26 50.0 10 19.2 2 3.8 52 100 
การรณรงคของรัฐ 11 21.2 23 44.2 10 19.2 5 9.6 3 5.8 52 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 32 61.5 13 25.0 4 7.7 2 3.8 1 1.9 52 100 

 
(อายุ 35 – 44 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 2 5.4 3 8.1 4 10.8 12 32.4 16 43.2 37 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 2.7 6 16.2 8 21.6 7 18.9 15 40.5 37 100 
คุณภาพออกเทน 4 10.8 6 16.2 15 40.5 6 16.2 6 16.2 37 100 
การรณรงคของรัฐ 7 18.9 15 40.5 9 24.3 6 16.2 0 0 37 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 23 62.2 7 18.9 1 2.7 6 16.2 0 0 37 100 
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ตารางที่  4.15  (ตอ) 
(อายุ 45 – 54 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 2 8.0 2 8.0 5 20.0 16 64.0 25 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 4.0 2 8.0 4 16.0 11 44.0 7 28.0 25 100 
คุณภาพออกเทน 6 24.0 6 24.0 7 28.0 5 20.0 1 4.0 25 100 
การรณรงคของรัฐ 2 8.0 10 40.0 9 36.0 3 12.0 1 4.0 25 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 16 64.0 5 20.0 3 12.0 1 4.0 0 0 25 100 
 

(อายุ 55 – 64 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 4 30.8 0 0 4 30.8 2 15.4 3 23.1 13 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 7.7 1 7.7 1 7.7 1 7.7 9 69.2 13 100 
คุณภาพออกเทน 1 7.7 1 7.7 3 23.1 8 61.5 0 0 13 100 
การรณรงคของรัฐ 2 15.4 6 46.2 3 23.1 1 7.7 1 7.7 13 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 5 38.5 5 38.5 2 15.4 1 7.7 0 0 13 100 
 

 จากตารางที่ 4.15 เกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91  เปนประจํา  ในดานราคา  คุณภาพเครื่องยนต  คุณภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ  
และส่ิงจูงใจรอบขาง  ทั้ง  5  ปจจัย  พบวาปจจัยดานคุณภาพของเครื่องยนตกับคุณภาพออกเทน   
ไมเปนอิสระตอกัน แสดงใหเห็นวาปจจัยดานคุณภาพของเครื่องยนตกับคุณภาพของออกเทนขึ้นอยู
กับกลุมอายุ  สวนปจจยัอ่ืนๆ  ไมขึ้นอยูกบักลุมอายุ  โดยมีรายละเอยีด ดังนี ้
 1. ดานราคา คา χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 25.75131  และมีคานยัสําคัญทาง
สถิติ (Significance) =  .05763  มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α= .05)  โดยมีคา degrees of  freedom  = 16 
 2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา χ2 ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 29.04180 และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  =  .02366  นอยกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom  = 16 
 3. ดานคุณภาพออกเทน คา χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 26.43558  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .04820   นอยกวาคา ( ที่กําหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees of  

freedom  = 16 



 96 

 4. ดานการรณรงคของรัฐ คา �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 9.28450  

และมีคานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .90124   มากกวาคา ( ที่กำหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees of  

freedom  = 16 

 5. ดานสิ่งสูงใจรอบขาง คา χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 24.82339  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ  (Significance)  = .07300  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom  = 16 
 6. ผูบริโภคทุกระดับอายุมีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 เปนประจําโดยไมคํานึงถึงระดับความสําคัญ ไดใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง 
เปนอนัดบั 1  รองลงมาคือปจจยัดานราคา  คุณภาพเครือ่งยนต การรณรงคของรัฐ  และคณุภาพออก
เทน ตามลําดบั  ยกเวน  ผูบริโภคระดบัอายุ 55-64 ป ที่ใหความสําคัญกับคุณภาพเครื่องยนตเปน
อันดับ 1  และผูบริโภคระดบัอายุ 45-54 ป  ที่ใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขางกับปจจยัดาน
ราคาเทากันเปนอันดับ 1  สวนเกณฑการตัดสินใจรวมอันดับ 2  ผูบริโภคทุกระดับใหความสําคัญ
แตกตางกนั  ผูบริโภคที่มีอายุในชวง 45-54 ป และ 55-64 ป  จะใหความสําคัญกับปจจยัคุณภาพออก
เทนและคณุภาพเครื่องยนตมากกวาผูบริโภคที่มีอายนุอย ที่จะใหความสําคัญของปจจยัราคาเปนอนัดบั 
2   สวนเกณฑการตัดสินใจรวมอันดับ  3  ผูบริโภคระดบัอายุ  25 – 34  ป จะใหความสําคัญกับปจจัย
ดานราคา  คุณภาพเครื่องยนต  และการรณรงคของรัฐเทากัน  และผูบริโภคระดบัอายุ 35-44 ป       
จะใหความสําคัญกับปจจยัคณุภาพเครื่องยนต คุณภาพออกเทน และการรณรงคของรัฐเทากัน จาก
พฤติกรรมดังกลาว จึงทําใหปจจัยคุณภาพเครื่องยนตและคุณภาพออกเทนไมเปนอิสระกับกลุมระดับอายุ
ของผูบริโภค 
 7. ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงที่มีอายุระหวาง 18-24 ป , 25-34 ป , 35-44 ป  
และ 45-54 ป จะใหความสาํคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด คือ รอยละ 46.9, 
44.2, 43.2  และ 64 ตามลําดับ สวนผูบริโภคทั้งชายและหญิง ที่มีอาย ุ55-64 ป จะใหความสําคัญกับ
ปจจัยคณุภาพเครื่องยนตเปนเกณฑตัดสินใจสูงสุด คือ รอยละ 69.2 
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  5)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา จําแนกตาม 
เพศกับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 

ตารางที่ 4.16   พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา   จําแนกตาม 
    เพศกับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตดัสินใจสําคัญที่สุด 
 

(เพศชาย) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 16 19.3 15 18.1 31 37.3 17 20.5 4 4.8 83 100 
คุณภาพเครื่องยนต 3 3.6 1 1.2 9 10.8 9 10.8 61 73.5 83 100 
คุณภาพออกเทน 2 2.4 14 16.9 19 22.9 36 43.4 12 14.5 83 100 
การรณรงคของรัฐ 25 30.1 34 41.0 15 18.1 8 9.6 1 1.2 83 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 37 44.6 19 22.9 9 10.8 13 15.7 5 6.0 83 100 
 

(เพศหญิง) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 19 20.0 30 31.6 30 31.6 9 9.5 7 7.4 95 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 2 2.1 6 6.3 16 16.8 71 74.7 95 100 
คุณภาพออกเทน 4 4.2 5 5.3 21 22.1 52 54.7 13 13.7 95 100 
การรณรงคของรัฐ 22 23.2 44 46.3 19 20.0 9 9.5 1 1.1 95 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 50 52.6 15 15.8 17 17.8 9 9.5 4 4.2 95 100 
 

 จากตารางที่ 4.16 พบวาเกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95  เปนประจํา ในดานราคา คุณภาพเครื่องยนต  คุณภาพของออกเทน  การรณรงคของรัฐ  
และส่ิงจูงใจรอบขาง ทั้ง 5 ปจจัย ไมขึ้นอยูกับเพศของผูบริโภคหรือเปนอิสระตอกัน โดยมีรายละเอยีด  
ดังนี ้
 1. ดานราคา คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 7.77963  และมีคานยัสําคัญทาง
สถิติ (Significance) =  .09999  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  freedom  = 4 
 2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 5.86859  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .20918  มากกวาคา ( ที่กําหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees of  

freedom  = 4 
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 3. ดานคุณภาพออกเทน คา �2 ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 7.20266  

และมีคานัยสําคัญทางสถิติ  (Significance) =  .12556  มากกวาคา ( ที่กําหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees 

of  freedom  = 4 

 4. ดานการรณรงคของรัฐ คา �2 ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 1.19941  

และมีคานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .87819   มากกวาคา ( ที่กําหนด  (( = .05)  โดยมีคา degrees 

of  freedom  = 4 

 5. ดานสิ่งจูงใจรอบขาง  คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง  = 5.43932  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .24551  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom  = 4 
 6. เพศชายมีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
เปนประจําโดยไมคํานึงถึงระดับความสําคัญ ไดใหความสําคัญกับปจจัยคุณภาพเครื่องยนตเปน
อันดับ 1  รองลงมาคอื ส่ิงจงูใจรอบขาง คณุภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ และราคา  ตามลําดบั  
สวนเพศหญิง  จะใหความสาํคัญกับปจจัยคุณภาพเครื่องยนคเปนอนัดบั 1  รองลงมาคือคุณภาพออก
เทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ และราคา ตามลําดับ   
 7. ผูบริโภคทีเ่ลือกบริโภคน้ํามนัเบนซนิออกเทน 95 เปนประจํา ทั้งเพศชายและเพศ
หญิงจะใหความสําคัญดานปจจัยคุณภาพเครื่องยนตเปนเกณฑตัดสินใจสูงสุด คือ ชายใหความ 
สําคัญรอยละ 73.5 และหญิงใหความสําคัญรอยละ  74.7  
 
  6)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา จําแนก
ตามอายุ กับเกณฑการตดัสินใจรวม  และเกณฑการตดัสินใจสําคัญสุด 
 

ตารางที่ 4.17  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา  จําแนกตามอาย ุ 
    กับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตัดสินใจสําคญัสุด 

(อาย ุ18-24 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 5 12.5 16 40.0 12 30.0 5 12.5 2 5.0 40 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 0 0 1 2.5 6 15.0 33 82.5 40 100 
คุณภาพออกเทน 1 2.5 5 12.5 12 30.0 20 50.0 2 5.0 40 100 
การรณรงคของรัฐ 14 35.0 14 35.0 8 20.0 3 7.5 1 2.5 40 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 20 50.0 5 12.5 7 17.5 6 15.0 2 5.0 40 100 
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ตารางที่  4.17  (ตอ) 
(อาย ุ25-34 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 
 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 7 14.9 11 23.4 14 29.8 11 23.4 4 8.5 47 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 2.1 1 2.1 5 10.6 6 12.8 34 72.3 47 100 
คุณภาพออกเทน 2 4.3 3 6.4 13 27.7 22 46.8 7 14.9 47 100 
การรณรงคของรัฐ 9 19.1 21 44.7 12 25.5 4 8.5 1 2.1 47 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 28 59.6 12 25.5 2 4.3 4 8.5 1 2.1 47 100 
 

(อาย ุ35-44 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 10 23.8 8 19.0 18 42.9 4 9.5 2 4.8 42 100 
คุณภาพเครื่องยนต 2 4.8 0 0 5 11.9 4 9.5 31 73.8 42 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 6 14.3 5 11.9 25 59.5 6 14.3 42 100 
การรณรงคของรัฐ 12 28.6 21 50.0 4 9.5 5 11.9 0 0 42 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 18 42.9 7 16.7 9 21.4 4 9.5 4 9.5 42 100 
 

(อาย ุ45-54 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 8 25.0 7 21.9 11 34.4 4 12.5 2 6.3 32 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 1 3.1 3 9.4 5 15.6 23 71.9 32 100 
คุณภาพออกเทน 3 9.4 3 9.4 5 15.6 15 46.9 6 18.8 32 100 
การรณรงคของรัฐ 7 21.9 14 43.8 8 25.0 3 9.4 0 0 32 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 14 43.8 7 21.9 5 15.6 5 15.6 1 3.1 32 100 
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ตารางที่  4.17  (ตอ) 
(อาย ุ55-64 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 5 29.4 3 17.6 6 35.3 2 11.8 1 5.9 17 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 1 5.9 1 5.9 4 23.5 11 64.7 17 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 2 11.8 5 29.4 6 35.3 4 23.5 17 100 
การรณรงคของรัฐ 5 29.4 8 41.7 2 11.8 2 11.8 0 0 17 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 7 41.2 3 17.6 3 17.6 3 17.6 1 5.9 17 100 

 
 จากตารางที่ 4.17 พบวาเกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95  เปนประจํา  ในดานราคา  คณุภาพเครื่องยนต  คุณภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ และ
ส่ิงจูงใจรอบขาง ทั้ง 5 ปจจยั ไมขึ้นอยูกับกลุมอายุของผูบริโภคหรือเปนอิสระตอกัน โดยมีรายละเอียด   
ดังนี ้

1. ดานราคา คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 13.50365  และมีคานัยสําคัญทาง
สถิติ  (Significance) =  .63564  มากกวาคา α ที่กําหนด (α = .05) โดยมีคา degrees of  freedom = 16 

2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 12.68969 และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ  (Significance) =  .69530 มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

3. ดานคุณภาพออกเทน คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 17.43119  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ  (Significance) =  .35824  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

4. ดานการรณรงคของรัฐ คา  χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 10.35600  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ  (Significance) = .84739  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

5. ดานสิ่งจูงใจรอบขาง คา  χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 12.32515  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .72131  มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

6. ผูบริโภคทุกระดับอาย ุ มีเกณฑการตดัสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 เปนประจําโดยไมคํานึงถึงระดบัความสําคัญ ไดใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนต 
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เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ ปจจัยดานคุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ  และ
ราคา ตามลําดับ สวนเกณฑการตัดสินใจรวมอันดับ 2  ผูบริโภคสวนใหญจะใหความสําคัญกับ
ปจจัยคณุภาพออกเทนของน้าํมัน  ยกเวน ผูบริโภคระดบัอายุ  25-34 ป  จะใหความสําคัญกับปจจัย
ส่ิงจูงใจรอบขาง  และผูบริโภคระดับอายะ 55-64 ป  จะใหความสําคญักับปจจัยการรณรงคของรัฐ  
เปนอันดับ 2 สวนเกณฑการตัดสินใจรวมอันดับที่ 3, 4  และ 5 สวนใหญผูบริโภคจะใหความสําคัญ
กับปจจยัส่ิงจูงใจรอบขาง การรณรงคของรัฐ และราคา   ตามลําดับ 

7. ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงที่มีอายุระหวาง 18-24 ป, 25-34 ป, 35-44 ป,    
45-54 ป และ 55-64 ป จะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนตเปนเกณฑในการตัดสินใจ
สําคัญที่สุด คือรอยละ 82.5, 72.3, 73.8, 71.9 และ 64.7  ตามลําดับ 
 

  7)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซนิออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง 2 ประเภท)  
จําแนกตามเพศและเกณฑการตัดสินใจรวมและเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุด 
 

ตารางที่ 4.18   พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง 2 ประเภท) 
    จําแนกตามเพศ กับเกณฑการตัดสินใจรวม  และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 

(เพศชาย) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 2 9.1 3 13.6 5 22.7 12 54.5 22 100 
คุณภาพเครื่องยนต 3 13.6 2 9.1 5 22.7 9 40.9 3 13.6 22 100 
คุณภาพออกเทน 2 9.1 3 13.6 11 50.0 2 9.1 4 18.2 22 100 
การรณรงคของรัฐ 3 13.6 11 50.0 2 9.1 4 18.2 2 9.1 22 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 14 63.6 4 18.2 1 4.5 2 9.1 1 4.5 22 100 

 

(เพศหญิง) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 1 4.2 2 8.3 3 12.5 5 20.8 13 54.2 24 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 4.2 2 8.3 7 29.2 10 41.7 4 16.7 24 100 
คุณภาพออกเทน 1 4.2 5 20.8 9 37.5 7 29.2 2 8.3 24 100 
การรณรงคของรัฐ 8 33.3 12 50.0 4 16.7 0 0 0 0 24 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 13 54.2 3 12.5 1 4.2 2 8.3 5 20.8 24 100 
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 จากตารางที่ 4.18 พบวาเกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และ 95 เปนประจํา ในดานราคา คุณภาพเครื่องยนต  คุณภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ  
และส่ิงจูงใจรอบขาง ทั้ง 5 ปจจัย ไมขึ้นอยูกับเพศของผูบริโภคหรือเปนอิสระตอกัน โดยมีรายละเอยีด    
ดังนี ้

1. ดานราคา คา  χ2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = .95485  และมีคานยัสําคัญทาง
สถิติ (Significance) =  .91656  มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  freedom = 4 

2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 1.44460  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .83641 มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมคีา degrees of  
freedom = 4 

3. ดานคุณภาพออกเทน คา  χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 4.39914  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  = .35468  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 4 

4. ดานการรณรงคของรัฐ คา  χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 8.91276  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .06332  มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 4 

5. ดานสิ่งจูงใจรอบขาง คา   χ2   ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 2.76483  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ  (Significance) = .59792 มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 4 

6. เพศชายมีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
เปนประจําโดยไมคาํนึงถึงระดบัความสําคญั ไดใหความสําคัญกับปจจยัส่ิงจงูใจรอบขาง เปนอันดบั 1  
รองลงมาคือปจจัยดานราคา การรณรงคของรัฐ คุณภาพออกเทน และคณุภาพเครื่องยนต  ตามลําดับ   
สวนเพศหญิง จะใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง และราคา เปนอันดับ 1 รองลงมาคือปจจัย
การรณรงคของรัฐ  คุณภาพเครื่องยนต  และคุณภาพออกเทน  ตามลําดับ  

7.  ผูบริโภคที่เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินคุณภาพออกเทน 91 และ 95 ทั้ง 2 ประเภท 
ไมวาจะเปนเพศชายและเพศหญิง จะใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑการตัดสนิใจสูงสุด คือ 
เพศชายใหความสําคัญรอยละ 54.5 และเพศหญิงใหความสําคัญรอยละ 54.2  
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  8)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมนัเบนซินออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง 2 
ประเภท) 
จําแนกตามอายุ กับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุด 

ตารางที่ 4.19  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้าํมันเบนซิตออกเทน 91  และ 95 (ใชทั้ง 2 ประเภท)   
  จําแนกตามอายุ กับเกณฑการตัดสินใจรวม และเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด  

(อายุ 18 – 24 ป)  
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 1 6.7 1 6.7 3 20.0 4 26.7 6 40.0 15 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 2 13.3 4 26.7 6 40.0 3 20.0 15 100 
คุณภาพออกเทน 3 20.0 2 13.3 5 33.3 2 13.3 3 20.0 15 100 
การรณรงคของรัฐ 3 20.0 8 53.3 3 20.0 1 6.7 0 0 15 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 8 53.3 2 13.3 0 0 2 13.3 3 20.0 15 100 

 
(อายุ 25 – 34 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 2 13.3 1 6.7 5 33.3 7 46.7 15 100 
คุณภาพเครื่องยนต 0 0 1 6.7 4 26.7 7 46.7 3 20.0 15 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 3 20.0 8 53.3 3 20.0 1 6.7 15 100 
การรณรงคของรัฐ 6 40.0 7 46.7 1 6.7 0 0 1 6.7 15 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 9 60.0 2 13.3 1 6.7 0 0 3 20.0 15 100 

 
(อายุ 35 – 44 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 1 9.1 1 9.1 1 9.1 8 72.7 11 100 
คุณภาพเครื่องยนต 2 18.2 0 0 3 27.3 5 45.5 1 9.1 11 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 2 18.2 5 45.5 3 27.3 1 9.1 11 100 
การรณรงคของรัฐ 2 18.2 6 45.5 1 9.1 1 9.1 1 9.1 11 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 7 63.6 2 18.2 1 9.1 1 9.1 0 0 11 100 
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ตารางที่  4.19  (ตอ) 

(อายุ 45 – 54 ป) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 0 0 0 0 0 0 3 100 3 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 33.3 1 33.3 1 33.3 0 0 0 0 3 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 0 0 2 66.7 1 33.3 0 0 3 100 
การรณรงคของรัฐ 0 0 2 66.7 0 0 1 33.3 0 0 3 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 2 66.7 0 0 0 0 1 33.3 0 0 3 100 

 
(อายุ 55 – 64 ป) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

ราคา 0 0 0 0 1 50.0 0 0 1 50.0 2 100 
คุณภาพเครื่องยนต 1 50.0 0 0 0 0 1 50.0 0 0 2 100 
คุณภาพออกเทน 0 0 1 50.0 0 0 0 0 1 50.0 2 100 
การรณรงคของรัฐ 0 0 0 0 1 50.0 1 50.0 0 0 2 100 
สิ่งจูงใจรอบขาง 1 50.0 1 50.0 0 0 0 0 0 0 2 100 

 จากตารางที่ 4.19 พบวาเกณฑที่ใชพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และ 95 เปนประจาํ  ในดานราคา คณุภาพเครื่องยนต  คณุภาพออกเทน  การรณรงคของรัฐ  
และสิ่งจูงใจรอบขาง ทั้ง 5 ปจจัย ไมขึ้นอยูกับกลุมอายุของผูบริโภคหรือเปนอสิระตอกัน โดยมี
รายละเอียด   ดังนี ้

1. ดานราคา คา  �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 12.15050  และมคีานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance) =  .73356  มากกวาคา α = .05  โดยมีคา degree of Freedom  = 16 

2. ดานคุณภาพเครื่องยนต คา  �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 16.93907  และมี
คานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) =  .38955  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees 
of  freedom = 16 
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3. ดานคุณภาพออกเทน คา  �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 15.04641  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  =  .52124  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

4. ดานการรณรงคของรัฐ คา  �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 17.00601  และมี
คานัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  =  .38521  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees 
of  freedom = 16 

5. ดานสิ่งจูงใจรอบขาง คา  �2   ที่คํานวณไดจากกลุมตวัอยาง = 11.13160  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  = .80129  มากกวาคา α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  
freedom = 16 

6. ผูบริโภคทุกระดับอายุ มีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และ 95 เปนประจาํโดยไมคํานึงถึงระดับความสําคัญ ไดใหความสําคัญกับปจจยัส่ิงจูงใจ
รอบขาง  เปนอันดับ 1  รองลงมาคือปจจัยราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  และคณุภาพ
เครื่องยนต   ตามลําดับ 

7. ผูบริโภคทัง้ชายและหญงิที่มอีายุระหวาง 18-24 ป, 25-34 ป , 35-44 ป และ 45-54 ป 
จะใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑตัดสินใจสําคญัที่สุด คือ รอยละ 40 ,  46.7 , 72.7 และ 100 
ตามลําดบั สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงที่มอีาย ุ 55-64 ป จะใหความสําคัญกับปจจยัคุณภาพ
เครื่องยนตเปนเกณฑตัดสินใจสูงสุด 
 
  9)  พฤตกิรรมดานความคดิเห็นเกีย่วกบัการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91  และ 95  
กับคุณภาพออกเทน 

ตารางที่ 4.20   ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยทางดานคุณภาพออกเทนที่มอิีทธิพลตอการตัดสินใจ 
    เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 

       (การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น 
เพศ มี ไมมี รวม 
ชาย 27 173 200 
หญิง 25 175 200 

ชาย (%) 13.5 86.5 100 
หญิง (%) 12.5 87.5 100 

52 348 400 
รวม 13.0 87.0 100 
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ตารางที่  4.20  (ตอ) 

(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญของปจจัยดานคุณภาพออกเทน 
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจ เพศ 

มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 
ชาย 8 11 7 1 27 
หญิง 7 10 7 1 25 

ชาย (%) 29.6 40.7 25.9 3.7 100 
หญิง (%) 28.0 40.0 28.0 4.0 100 

15 21 14 2 52 
รวม 28.8 40.4 26.9 3.8 100 

 

Chi – Square             Value          DF  Significance 
Pearson             .08842          1       .76620  
Continuity Correction .02210  1       .88181 
Likelihood  Ratio .08842  1       .76620 
Mantel-Haenszel test for .08820  1       .76648 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  - 26.000 
Number  of Missing  Observations :  0 
 
 จากตารางที่  4.20  พบวาคา �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยางง =.08842  และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .76620  มากกวา α ที่กําหนดไว (α = .05) แสดงใหเห็นวา ความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยทางดานคุณภาพออกเทนกับผลการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออก
เทน 91 และ 95 เปนอิสระตอกัน โดยมีคา degrees of freedom  = 1  สวนพฤติกรรมการแสดงความ
คิดเห็น   ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ  13  มีความเห็นวาปจจยัคณุภาพออกเทนมี
อิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดับความสําคัญตอการ
ตัดสินใจในระดับปานกลาง รอยละ  0.4  สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ  87  ไมมี
ความคิดเหน็ 
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  10)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
กับรายได 
 

ตารางที่ 4.21  ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานรายไดที่มอิีทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภค 
   น้ํามันเบนซนิออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น 
เพศ มี ไมมี รวม 
ชาย 131 69 200 
หญิง 113 87 200 

ชาย (%) 65.5 34.5 100 
หญิง (%) 56.5 43.5 100 

244 156 400 
 รวม 61.0 39.0 100 

 

(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญของปจจัยดานรายได 
ท่ีมีตอการตัดสินใจ เพศ 

มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 
ชาย 70 56 4 1 131 
หญิง 57 51 5 0 113 

ชาย (%) 53.4 42.7 3.1 0.8 100 
หญิง (%) 50.4 45.1 4.4 0 100 

127 107 9 1 244 
รวม 52.0 43.9 3.7 0.4 100.0 

      Chi – Square             Value   DF  Significance 

Pearson  3.40479   1       .06501 
Continuity Correction 3.03699   1       .08139 
Likelihood  Ratio 3.41064   1       .06478 
Mantel-Haenszel test for 3.39628   1       .06534 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   78.000 
Number  of Missing  Observations :  0 
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 จากตารางที่ 4.21  พบวา คา  �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 3.40479 และมีคานัย 
สําคัญทางสถิติ (Significance) = .06501 มากกวา  α ที่กาํหนด (α = .05) แสดงใหเหน็วา  ความคดิเห็น
เกีย่วกับปจจัยดานรายไดของเพศชายและเพศหญิงกับการตดัสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95  เปนอิสระตอกัน โดยมีคา  degrees of freedom = 1   สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเห็น  
ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 61 มีความเห็นวา  ปจจยัดานรายไดมีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดับความสําคัญตอการตัดสินใจในระดับมากรอยละ 
52 สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 29  ไมมีความคิดเหน็ 
 
  11)  พฤติกรรมดานความคดิเห็นเกีย่วกบัการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 
กับการศึกษา 

ตารางที่ 4.22  ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยทางดานการศกึษาที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ 
   เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออเทน  91  และ  95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น 
เพศ มี ไมมี รวม 
ชาย 140 60 200 
หญิง 127 73 200 

ชาย (%) 70.0 30.0 100 
หญิง (%) 63.5 36.5 100 

267 133 400 
 รวม 66.8 33.2 100 

 
(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานการศกึษาท่ีมีตอการตัดสินใจ 
เพศ มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 
ชาย 88 43 6 3 140 
หญิง 66 54 7 0 127 

ชาย (%) 62.9 30.7 4.3 2.1 100 
หญิง (%) 52.0 42.5 5.5 0 100 

154 97 13 3 267 
รวม 57.7 36.3 4.9 1.1 100 
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 Chi – Square Value  DF  Significance 
Pearson  1.90364  1       .16767  
Continuity Correction 1.62203  1       .20281 
Likelihood  Ratio 1.90592  1       .16742 
Mantel-Haenszel test for 1.89888  1       .16820 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   66.500 
Number  of Missing  Observations :  0 
 
 จากตารางที่  4.22   พบวาคา  �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = 1.903645  และมี
คานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .16767  มากกวา  α ที่กําหนด (α= .05)  แสดงใหเห็นวา
ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยทางดานการศกึษากับการตัดสินใจเลือกบรโิภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95 เปนอสิระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเหน็       
ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ  66.8  มีความเห็นวา  ปจจัยดานการศึกษามีอิทธิพลตอการ
เลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดบัความสําคัญตอการตัดสินใจในระดับมาก 
รอยละ 57.7  สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 33.3  ไมมคีวามคิดเหน็ 
 
  12)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95  กับราคา 

ตารางที่ 4.23  ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานราคาที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกบริโภค 
   น้ํามันเบนซนิออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
มี ไมมี รวม 

ชาย 167 33 200 
หญิง 139 61 200 

ชาย (%) 83.5 16.5 100 
หญิง (%) 69.5 30.5 100 

306 94 400 รวม 
76.5 23.5 100 
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ตารางที่  4.23  (ตอ) 
(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานราคาที่มีตอการตัดสินใจ เพศ 
มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 

ชาย 100 58 7 2 167 
หญิง 79 49 10 1 139 

ชาย (%) 59.9 34.7 4.2 1.2 100 
หญิง (%) 56.8 35.3 7.2 0.7 100 

179 107 17 3 306 รวม 
58.5 35.0 5.6 1.0 100.0 

 

 Chi – Square Value  DF  Significance 
Pearson  10.90252  1       .00069 
Continuity Correction 10.13767  1       .00145 
Likelihood  Ratio 11.03403  1       .00089 
Mantel-Haenszel test for 10.87526  1       .00097 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   78.000 
Number  of Missing  Observations :  0 
 
 จากตารางที่ 4.23   พบวาคา   �2 :  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = 10.90252 และมี
คานัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .00069  นอยกวา คา α ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  
ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานราคา กับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
ไมเปนอิสระตอกัน โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  นั่นคือ การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91และ95 ขึ้นอยูกับปจจัยราคา สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเหน็  ผูบริโภคทั้ง
เพศชายและเพศหญิงรอยละ  76.5  มีความเห็นวา  ปจจัยดานราคามีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใช
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดับความสําคญัตอการตัดสินใจในระดับมากรอยละ 58.5  
สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 23.5  ไมมคีวามคิดเหน็ 
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   13)  พฤติกรรมดานความคิดเหน็เกี่ยวกับการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
กับความเชื่อหรือทัศนคติสวนตัว 
ตารางที่ 4.24  ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานความเชื่อหรือทัศนคติสวนตวัที่มีอิทธิพลตอ 
    การตัดสินใจเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
มี ไมมี รวม 

ชาย 134 66 200 
หญิง 130 70 200 

ชาย (%) 67.0 33.0 100 
หญิง (%) 65.0 35.0 100 

264 136 400  รวม 
66.0 34.0 100 

 

(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานทัศนคติท่ีมีตอการตดัสินใจ เพศ 
มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 

ชาย 57 61 15 1 134 
หญิง 65 53 100 2 130 

ชาย (%) 42.5 45.5 12.5 0.7 100 
หญิง (%) 50.0 40.8 7.7 1.5 100 

122 114 25 3 264 รวม 
46.2 43.2 9.5 1.1 100 

 

Chi – Square Value  DF  Significance 
Pearson  .17825  1       .67288 
Continuity Correction .10027  1       .75151 
Likelihood  Ratio .17827  1       .67286 
Mantel-Haenszel test for .17781  1       .67326 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   68.0000 
Number  of Missing  Observations :  0 
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 จากตารางที ่ 4.24  พบวาคา �2  : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = .17825 และมคีา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .67288   มากกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  
ความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยดานความเชื่อหรือทัศนคติสวนตัวกับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามัน
เบนซิน  ออกเทน 91  และ 95  เปนอิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  สวนพฤติกรรม
การแสดงความคิดเห็น  ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญงิรอยละ  66  มีความเหน็วา  ปจจัยความเชือ่
หรือทัศนคติสวนตวัมีอิทธิพลตอการตัดสินใจใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดบั
ความสําคัญตอการตดัสินใจในระดับมากรอยละ 46.2 สวนผูบริโภคทัง้เพศชายและเพศหญิงรอยละ 34  
ไมมีความคิดเห็น 
 
   14)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95  กับการรณรงคของรัฐ 

ตารางที่ 4.25   ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานการรณรงคของรัฐ ที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ 
   เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
มี ไมมี รวม 

ชาย 163 37 200 
หญิง 155 45 200 

ชาย (%) 81.5 18.5 100 
หญิง (%) 77.5 22.5 100 

318 82 400 รวม 
79.5 20.5 100 

 
(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานการรณรงคของรัฐที่มีตอการตัดสินใจ เพศ 
มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 

ชาย 72 77 14 0 163 
หญิง 67 71 16 1 155 

ชาย (%) 44.2 47.2 8.6 0 100 
หญิง (%) 43.2 45.8 10.3 0.6 100 

139 148 30 1 318 รวม 
43.7 46.5 9.4 0.3 100 
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Chi – Square Value  DF  Significance 
Pearson  .98175  1       .32177 
Continuity Correction .75165  1       .38595 
Likelihood  Ratio .98301  1       .32146 
Mantel-Haenszel test for .97929  1       .32237 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   41.000 
Number  of Missing  Observations :  0 
 
 จากตารางที่ 4.25   พบวาคา  �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = .98175 และมคีา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .32177  มากกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  ความ
คิดเห็นเกีย่วกบัการรณรงคของรัฐกบัการตดัสินใจเลือกบริโภคน้าํมันเบนซิน ออกเทน 91 และ 95 เปน
อิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเห็น  ผูบริโภคทั้ง
เพศชายและเพศหญิงรอยละ 79.5 เห็นดวยกับการรณรงคของรัฐใหประชาชนใชน้ํามนัเบนซินออก
เทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนต โดยมีระดับความสําคัญตอการตัดสินใจระดบั
ปานกลางรอยละ 46.5 และ ระดับมากรอยละ 43.7 สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 
20.5 ไมมีความคิดเห็น 
 

  15)  พฤตกิรรมดานความคิดเหน็เกี่ยวกับการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91  และ 95  
กับคุณภาพเครื่องยนต 
 

ตารางที่  4.26 ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานคุณภาพเครื่องยนตที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ 
  เลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
มี ไมมี รวม 

ชาย 175 25 200 
หญิง 187 13 200 

ชาย (%) 87.5 12.5 100 
หญิง (%) 93.5 6.5 100 

362 38 400  รวม 
90.5 9.5 100 
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ตารางที่  4.26  (ตอ) 
(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานคุณภาพเครื่องยนตท่ีมีตอการตัดสนิใจ เพศ 
มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 

ชาย 133 39 2 1 175 
หญิง 149 37 1 0 187 

ชาย (%) 76.0 22.3 1.1 0.6 100 
หญิง (%) 79.7 19.8 0.5 0 100 

282 76 3 1 362 รวม 
77.9 21.0 0.8 0.3 100 

 

Chi – Square Value   DF  Significance 
Pearson  4.18726  1       .04073 
Continuity Correction 3.51846  1       .06069 
Likelihood  Ratio 4.25295  1       .03918 
Mantel-Haenszel test for 4.17680  1       .04098 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   19.000 
Number  of Missing  Observations :  0 

 จากตารางที ่ 4.26  พบวาคา �2  :  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = 4.18726 และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .04073  นอยกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  ความ
คิดเห็นเกีย่วกบัคุณภาพเครื่องยนตกบัการตดัสินใจเลือกบริโภคน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ไมเปน
อิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  นั่นคือ การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออก
เทน 91 และ 95 ขึ้นอยูกับปจจัยดานคุณภาพเครื่องยนต สวนพฤติกรรมการแสดงความคดิเห็น ผูบริโภคทั้ง
เพศชายและเพศหญิงรอยละ 90.5 เห็นดวยกับปจจยัคณุภาพเครื่องยนตที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือก
บริโภค   น้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดับความสําคัญตอการตัดสินใจในระดับมากรอย
ละ 77.9  สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 9.5  ไมมีความคดิเห็น 
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  16)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
 และ 95 กับอิทธิพลของปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง 

ตารางที่  4.27  ความคิดเหน็เกี่ยวกับปจจัยดานสิ่งจูงใจรอบขางที่มีอิทธิพลตอการใชน้ํามัน 
    เบนซินออกเทน 91 และ 95 

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
มี ไมมี รวม 

ชาย 111 89 200 
หญิง 120 80 200 

ชาย (%) 55.5 44.5 100 
หญิง (%) 60.0 40.0 100 

231 169 400  รวม 
57.8 42.3 100 

 

(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญดานสิง่จูงใจรอบขางที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ เพศ 
มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 

ชาย 41 55 14 1 111 
หญิง 37 72 11 0 120 

ชาย (%) 36.9 49.5 12.6 0.9 100 
หญิง (%) 30.8 60.0 9.2 0 100 

78 127 25 1 231 รวม 
33.8 55.0 10.8 0.4 100 

 

Chi – Square Value   DF  Significance 
Pearson  .82994  1       .36229 
Continuity Correction .65575  1       .41806 
Likelihood  Ratio .83026  1       .36220 
Mantel-Haenszel test for .82786  1       .36289 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   84.500 
Number  of Missing  Observations :  0 
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 จากตารางที่ 4.27   พบวาคา  �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = .82994 และมีคา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .36229  มากกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  ความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัปจจัยส่ิงจูงใจรอบขางกับการตัดสินใจเลอืกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 
95 เปนอิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเหน็  
ผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 57.8 เห็นวาปจจัยดานสิ่งจูงใจรอบขาง เชน ขอแนะนําของ
ญาติ เพื่อน ชางเครื่องยนต และ การคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ฯลฯ  มอิีทธิพลตอการ
ตัดสินใจบริโภคน้าํมนัเบนซินออกเทน 91 และ 95 โดยมีระดบัความสําคัญตอการตดัสินใจในระดบั
ปานกลางรอยละ 55  สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 42.3  ไมมีความคดิเห็น 
 

  17)  พฤตกิรรมดานความคิดเหน็เกี่ยวกับการใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91  และ 95  
กับการรับรูการรณรงคของรัฐ 

ตารางที่ 4.28   ความคิดเหน็เกี่ยวกับการรับรูการรณรงคของรัฐที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ 
    เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  

(การแสดงความคิดเห็น) 

ความคิดเห็น เพศ 
รู ไมรู รวม 

ชาย 189 11 200 
หญิง 190 10 200 

ชาย (%) 94.5 5.5 100 
หญิง (%) 95.0 5.0 100 

379 21 400  รวม 
94.8 5.2 100 

(ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญของความเหมาะสม 
เพศ 

เหมาะสมดีแลว ไมเหมาะสม ไมมี 
ความคิดเห็น 

รวม 

ชาย 168 9 12 189 
หญิง 177 6 7 190 

ชาย (%) 88.9 4.8 6.3 100 
หญิง (%) 93.2 3.2 3.7 100 

345 15 19 379 รวม 
91.0 4.0 5.0 100 
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Chi – Square Value   DF  Significance 
Pearson  .05026  1       .82262 
Continuity Correction .00000  1       1.0000 
Likelihood  Ratio .05030  1       .82254 
Mantel-Haenszel test for .05013  1       .82283 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   10.500 
Number  of  Missing  Observations :  0 
 จากตารางที่ 4.28  คา  �2  : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = .05026 และมีคานัยสําคญั
ทางสถิติ (Significance) = .82262  มากกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  ความคิดเห็น
เกี่ยวกับการรับรูการรณรงคของรัฐกับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 
เปนอิสระตอกนั โดยมีคา degrees  of  freedom = 1  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเห็นผูบริโภค 
ทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 94.8 รับรูเร่ืองการรณรงคของรัฐใหประชาชนใชน้ํามันเบนซินออกเทน 
91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคณุภาพเครื่องยนต  โดยเห็นวาการรณรงคของรัฐมีความเหมาะสมดแีลว
ถึงรอยละ 91 สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ  5.2  ไมรับรู 
 
    18)  พฤติกรรมดานการรับรูการประชาสัมพันธการรณรงคการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับเครื่องยนตของรัฐ  กับสื่อการประชาสัมพันธ 
 
ตารางที่  4.29  ความคิดเหน็เกี่ยวกับการรับรูการประชาสัมพันธการรณรงคการใชน้ํามัน 
    เบนซินออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนตของรัฐ 

  (เพศชาย) 
 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก  มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

วิทยุ 3 1.6 8 4.2 42 22.2 125 66.1 11 5.8 189 100 
โทรทัศน 2 1.1 0 0 1 0.4 17 9.0 169 89.4 189 100 
เอกสารประชาสัมพันธ 8 4.2 36 19 111 58.7 30 15.9 4 2.1 189 100 
การแนะนําของเจาหนาที่ 32 16.9 126 66.7 22 11.6 8 4.2 1 0.5 189 100 
ดานอื่น 144 76.2 19 10.0 13 6.9 9 4.8 4 2.1 189 100 
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ตารางที่  4.29  (ตอ) 
  (เพศหญิง) 

 ระดับความสําคญั นอยท่ีสุด นอย ปานกลาง มาก  มากที่สุด รวม 

 เกณฑที่ใชพิจารณา n % n % n % n % n % n % 

วิทยุ 0 0 11 5.8 41 21.6 111 58.4 27 14.2 190 100 
โทรทัศน 1 0.5 1 0.5 3 1.6 32 16.8 153 80.5 190 100 
เอกสารประชาสัมพันธ 4 2.1 26 13.7 115 60.5 38 20.0 7 3.7 190 100 
การแนะนําของเจาหนาที่ 32 16.8 134 70.5 19 10.0 4 2.1 1 0.5 190 100 
ดานอื่น 154 81.1 18 9.5 12 6.3 4 2.1 2 1.1 190 100 

 
 จากตารางที่ 4.29  พฤติกรรมของเพศชายและเพศหญิงกับการรับรูการประชาสัมพันธ
ของรัฐจากสื่อตาง ๆ พบวา ส่ือดานวิทยกุระจายเสยีงไมเปนอิสระตอกนั แสดงใหเหน็วา  การรับรู
การประชาสัมพันธของรัฐทางสื่อดานวิทยขุึ้นอยูกับเพศ สวนการรบัรูการประชาสัมพันธของรัฐ
จากสื่อประชาสัมพันธดานโทรทัศน  เอกสารประชาสัมพันธ  การแนะนําของเจาหนาที่  และส่ือ
ดานอื่น ๆ  ไมขึ้นอยูกับเพศ  โดยมีรายละเอยีด  ดังนี ้

1.  ดานวิทยุคา  �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 11.05052  และมีคานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance)  =  .02600  นอยกวาคา α ที่กําหนด (α = .05) โดยมีคา degrees of  freedom = 
1 

2.  ดานโทรทัศน คา �2 ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 7.71762  และมคีานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance)  =  .10249  มากกวาคา  α ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  freedom = 1 

3. ดานเอกสารประชาสัมพันธ คา �2    ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 4.77379  และ
มีคานัยสําคัญทางสถิติ   (Significance) = .31131 มากกวาคา α  ที่กําหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees 
of  freedom = 1 

4. ดานการแนะนาํของเจาหนาที่ คา �2  ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง = 1.79637  
และมีคานัยสําคัญทางสถิติ (Significance)  =  .77315 มากกวาคา α  ทีก่ําหนด  (α = .05)  โดยมีคา 
degrees of  freedom = 1 

5. ดานอื่น ๆ  คา  �2   ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง =  2.98972   และมคีานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance)  = .55955  มากกวาคา  α  ที่กาํหนด  (α = .05)  โดยมีคา degrees of  freedom = 1 
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    19)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95  กับการประหยดังบประมาณของประเทศ 
 

ตารางที่  4.30  ความคิดเหน็เกีย่วกบัการประหยดังบประมาณของประเทศที่มีอิทธิพลตอการตดัสินใจ 
   เลือกบริโภค น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนต 
 

(การแสดงความคิดเห็น) 
ความคิดเห็น เพศ 

มี ไมมี รวม 
ชาย 188 12 200 
หญิง 192 8 200 

ชาย (%) 94.0 6.0 100 
หญิง (%) 96.0 4.0 100 

380 20 400  รวม 
95.0 5.0 100 

 (ระดับความสําคัญ) 

ระดับความสําคัญของการประหยัดงบประมาณ 
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจ เพศ 

มาก ปานกลาง นอย ไมมีผล รวม 
ชาย 142 37 8 1 188 
หญิง 135 52 5 0 192 

ชาย (%) 75.5 19.7 4.3 0.5 100 
หญิง (%) 70.3 27.1 2.6 0 100 

277 89 13 1 380 
รวม 72.9 23.4 3.4 0.3 100.0 

Chi – Square  Value   DF  Significance 
Pearson  .84211  1       .35880 
Continuity Correction .47368  1       .49130 
Likelihood  Ratio .84753  1       .35725 
Mantel-Haenszel test for .84000  1       .35940 
             Linear association 
Minimum Expected Frequency  -   10.000 

Number  of Missing  Observations :  0 
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 จากตารางที่  4.30  พบวาคา  �2 : ที่คํานวณไดจากกลุมตัวอยาง  = .84211 และมคีา
นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) = .35880   มากกวา  α  ที่กําหนด (α = .05)  แสดงใหเห็นวา  ความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัการประหยัดงบประมาณของประเทศกับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออก
เทน 91 และ 95  ใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนต เปนอิสระตอกัน โดยมีคา degrees  of  freedom = 
1  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเหน็พบวาผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ  95  เห็นวา
ถาประชาชนมกีารใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคณุภาพของเครื่องยนตแลวจะ
สามารถชวยประหยดังบประมาณของประเทศไดมาก โดยมีระดับความสําคัญตอการตัดสินใจใน
ระดับมากรอยละ 72.9  สวนผูบริโภคทั้งเพศชายและเพศหญิงรอยละ 5  ไมมีความคิดเห็น 
 
  4.2.3  ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะของผูตอบแบบสอบถาม 
  จากแบบสอบถามที่มีลักษณะปลายเปดซึ่งใหผูตอบแบบสอบถามเสนอ    
ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะได ดังนี้ 
  1)  ภาครัฐและภาคเอกชนควรทําการรณรงคและประชาสัมพันธใหประชาชน
ทราบ ถึงขอดีและขอเสียของการไมใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับเครื่องยนต  และควรรณรงคให
ประชาชนหันมาใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับเครื่องยนตและคาของออกเทนมากขึ้นอยางตอเนื่อง
และทั่วถึง 
  2)  ภาครัฐและภาคเอกชนควรสรางความเชื่อมั่นใหแกผูบริโภค โดยการพัฒนา
และปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงและประชาสัมพันธใหประชาชนทราบ เพื่อจะไมทําใหผูบริโภค  
เขาใจผิด และหลงเชื่อคําโฆษณาตาง ๆ  
  3)  ภาครัฐควรปรับปรุงการขนสงมวลชนใหมีประสิทธิภาพ สรางความเชื่อมั่น
ในการใหบริการประชาชน  จะทําใหลดการใชรถยนตสวนบุคคล และชวยประหยัดพลังงานไดมาก 
  4)   ควรมีมาตรการหรือขอความรวมมือใหสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง 
มีการประชาสัมพันธเกี่ยวกับคุณลักษณะประเภทของรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 หรือ 95 
หรือใชไดทั้ง 2 ประเภท  เพื่อจะชวยใหมีการประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงมากขึ้น 
  5)  ประชาชนยังมีความเชือ่วาคุณภาพน้าํมนัเบนซนิออกเทน 95 ของเมอืงไทย
มีคุณภาพเทียบไดกับน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 ของตางประเทศ  รัฐควรเขามาสรางความเชื่อมัน่
ใหกับประชาชน เนื่องจากประสบการณของผูบริโภค ถึงแมวาการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 จะ
สามารถชวยประหยดัคาใชจายไดมากกวา แตเมื่อทดลองใชเปรียบเทยีบกับน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
แลวพบวา น้ํามันเบนซินออกเทน 95 ชวยใหอัตราการเรงเครื่องดีกวา และจะชวยใหรักษา
เครื่องยนตไดดีกวาในระยะยาว 
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  6)  ภาครัฐและภาคเอกชนควรจัดใหมีการฝกอบรม และใหความรูแกผูที่ทาํงาน 
ในสถานบริการน้ํามันเชื้อเพลิง (เด็กปม) ใหมีความรูเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกบั
เครื่องยนตและคาออกเทน เพื่อจะไดอธิบายหรือแนะนําใหเจาของรถยนตที่ใชน้าํมันใหเหมาะสม
กับคุณภาพของเครื่องยนต 
  7)  รัฐหรือหนวยงานที่เกีย่วของควรขอความรวมมือ หรือบังคับใหทุกสถานี 
บริการน้ํามันเพลิงปดปายหรือเอกสารระบุวารถยนตยีห่อใดรุนใดควรใชน้ํามันเบนซินออกเทนประ
เภทไหน 
  8)  ตองการใหรัฐมีมาตรการกํากับดแูลใหราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
ถูกลงกวาที่เปนอยู เนื่องจากผูบริโภคที่มีรายไดนอยไมมีโอกาสไดใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เพราะ
รถยนต ที่ผลิตออกสูตลาดในขณะนี้สวนใหญไดออกแบบมาใหใชกบัน้ํามันเบนซินออกเทน 95 กัน
หมดแลว 
  9)  ควรขอความรวมมือผูผลิตรถยนตโดยกําหนดใหชัดเจนวารถยนตรุนไหน 
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และรถยนตรุนไหนใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 หรือใชไดทั้งน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 นอกจากผูผลิตจะระบกุารใชน้ํามันเบนซนิใหเหมาะสมกับ
เครื่องยนตและออกเทนไวในสมุดคูมือการใชรถยนตแลว ควรระบุลักษณะการใชน้ํามันเบนซนิ
ดังกลาวไวกับตัวรถยนตดวย เชน ติดไวที่ฝาน้ํามันหรือติดไวที่ตวัเครื่องยนต ตั้งแตรถยนตออกจาก
โรงงานที่ผลิต 
  10) ควรกําหนดหรือเพิ่มราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ใหสูงกวาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 โดยใหราคาตางกันระหวาง 2-2.50 บาท/ลิตร ขึ้นไป เพื่อเปนการผลักดนัใหผูบริโภค
หันไปใชรถยนตที่ใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 เพิ่มขึน้และเพือ่ผลักดนัใหรถยนตทีส่ามารถใชน้าํมัน
เบนซินไดทั้ง 2 ประเภท หันไปใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เพิ่มขึ้น 
  11)  ควรรณรงคไมใหประชาชนใชรถยนตในวันอาทิตย  รวมทั้งสงเสริม 
และสนับสนุนการใชรถจักรยาน  โดยเพิ่มชองทางรถจักรยานใหครอบคลุมทุกพื้นที่ ควรใหความรู
กับประชาชนอยางถูกตอง ปลูกจิตสํานึกใหประชาชนรูจักประหยัดโดยการใชน้ํามันเบนซินที่มีคา
ออกเทนเหมาะสมกับเครื่องยนต 
  12)  ถารัฐไมอยากใหใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 รัฐควรแกไขปญหาทีต่นเหต ุ
คือการไมอนุญาตใหผลิตหรือนําเขาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 หรือไมอนุญาตใหผลิตหรือนําเขา
รถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 การประชาสัมพันธหรือการรณรงคขอความรวมมือเปนการ
แกไขปญหาทีป่ลายเหต ุและสิ้นเปลืองงบประมาณ 
  13)  รัฐควรควบคุมคุณภาพของน้ํามนัเบนซินใหไดมาตรฐาน เนื่องจากหาก  
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น้ํามันเบนซินไดคณุภาพมาตรฐานและประชาชนมีความเชื่อมั่นในคาออกเทนแตละระดับแลว จะมีผล
ตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามนัเบนซินใหเหมาะสมกับเครื่องยนตและคาออกเทนของประชาชน 
  14)  ควรนําเขาหรือผลิตเฉพาะรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และควร 
นําเขาหรือผลิตแตน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 ในปริมาณมากเพื่อจะไดประหยดังบประมาณ 
  15)  ส่ือโฆษณา การรณรงค การประชาสัมพันธ การใชน้ํามันเบนซนิให 
เหมาะสมกับเครื่องยนตและคาออกเทนทางโทรทัศน มีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้าํมันเบนซินของ
ประชาชนเปนอันมาก ดังนัน้ ภาคเอกชนหรือโรงงานผูผลิตควรเขามามีบทบาทในการตอกย้ําหรือ
รับรองการรณรงคดังกลาวไมใชปลอยใหเปนหนาที่ของภาครัฐแตผูเดยีว 
  16)  รัฐควรออกกฎขอบังคับเกี่ยวกับการใชน้ํามนัเบนซินใหชดัเจนวา
เครื่องยนตขนาดแรงมาหรือขนาดกําลังขบัเคลื่อนเทาไหรตองใชน้ํามันเบนซินออกเทนอะไร เชน 
เครื่องยนตมีขนาดขับเคลื่อน 2,000 ซีซี ขึ้นไปกําหนดใหใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 เครื่องยนตทีม่ี
ขนาดขับเคลื่อนต่ํากวา 2,000 ซีซี กําหนดใหใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 เปนตน 
  17)  ราคาจําหนายน้ํามนัเบนซินออกเทน 91  และ 95 ตอลิตร ในปจจุบนั 
ราคาไมแตกตางกันมากนกั ทําใหไมมีส่ิงจงูใจใหผูบริโภคหนัไปใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 ประกอบกบั
ยังมีความมั่นใจในการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 และยังไมแนใจในผลกระทบจากการใชน้ํามนั
เบนซินออกเทน 91 กับเครือ่งยนตในระยะยาว ถาราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 มีราคา
แตกตางกนัมากจะมีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามนัดังกลาว 
  18)  ควรหาวิธีอธิบาย  ความหมายของคาออกเทน  (OCTANE NUMBER)  
ซ่ึงหมายถึงออกเทน 91 และออกเทน 95 ใหประชาชนหรือชาวบานเขาใจไดงาย ๆ  
  19)  ควรปลูกฝงทัศนคติที่ถูกตองใหกับผูใชรถยนตรายใหมๆ โดยการ 
ประชาสัมพันธ และการรณรงค โดยทําอยางตอเนื่องและควรเนนโครงการฯ  ระยะยาว 
  20)  การโฆษณาประชาสัมพันธบางครั้งยังไมส่ือใหเหน็ประโยชนที่ประชาชน  
หรือผูบริโภคจะไดรับอยางชัดเจน ทําใหความเชื่อถือมีนอยเพราะไมมีเหตุผลเพียงพอที่จะทําใหแนใจวา 
 เมื่อใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 แทน 95 แลวจะไมมีผลตอเครื่องยนต 
  21)  ถารัฐบาลมีความมัน่ใจและเหน็วาการใชน้ํามันเบนซนิออกเทน 91 หรือ 
เหน็วาเครื่องยนตโดยทัว่ไปสามารถใชน้าํมันเบนซนิออกเทน 91 ไดโดยไมมีผลกระทบตอเครื่องยนต 
และสามารถชวยประหยัดงบประมาณได ก็ควรยกเลิกการผลิตหรือการนําเขาน้ํามนัเบนซนิออกเทน 
95  
  22)  ประชาชนยังขาดความสํานึกรับผิดชอบที่จะชวยกันประหยัดน้ํามัน
เชื้อเพลิง 
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หรือเลือกใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนต  หนวยงานของรัฐและภาคเอกชน
จําเปนจะตองประชาสัมพันธ รณรงคโนมนาวจิตใจใหประชาชนใหความสําคัญกับเรื่องนี้และเลือกใช
น้ํามันใหถูกตอง 
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  23)  ควรขอความรวมมือจากผูผลิตหรือบริษัทจําหนายรถยนตในการให 
คําแนะนําการเลือกใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับรถยนตแตละยีห่อ แตละรุนอยางจริงจัง เพราะผูที่
ซ้ือรถยนตใหมมักจะเลือกใชน้ํามันเบนซนิออกเทน 95 มากกวา 91 โดยเชื่อวา จะทําใหรถยนตวิง่
ดีกวาและถนอมรถยนตไดมากกวา 
  24)  ควรมีการเผยแพรขอมูลขาวสารในเรื่องผลการวเิคราะหและการทดสอบ
เปรยีบเทยีบผลจากการใชน้ํามนัเบนซนิออกเทน 91 และ 95 ใหประชาชนรูอยางทัว่ถึงและกวางขวาง 
 

  4.2.4  ขอสรุปท่ีไดจาการวิเคราะหสํารวจ  
  1)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 , ออกเทน 95  หรือ
เลือกบริโภคทั้งน้ํามันเบนซนิออกเทน 91 และออกเทน 95 เปนอิสระตอกัน แสดงวาพฤติกรรมการ
เลือกบริโภคน้าํมันเบนซินตามคุณภาพออกเทนไมขึ้นอยูกบัเพศ และระดับอายุ  
  2)  พฤตกิรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา โดยพิจารณา
ดานเพศ  ในเกณฑการตดัสินใจรวม  ทั้งเพศชายและเพศหญิง  ใหความสาํคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ ราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต   
ตามลําดับ สวนในกรณีเกณฑการตดัสินใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชายและเพศหญิงใหความสําคัญกับ
ปจจัยดานราคา 
  3)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 โดยพิจารณาดานระดับ
อาย ุ  พบวา  ปจจยัดานคณุภาพเครื่องยนตกับคณุภาพออกเทนขึ้นอยูกบักลุมอาย ุ  ในดานเกณฑการ    
ตัดสินใจรวม ผูบริโภคทกุกลุมอายุ (อายุ 18-64 ป) ใหความสําคญักับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขางเปน
อันดับ 1 รองลงมาคือ ราคา คุณภาพเครื่องยนต การรณรงคของรัฐ  และคุณภาพออกเทน  ตามลําดับ 
สวนในกรณีเกณฑการตัดสนิใจสําคัญที่สุด ผูบริโภคทุกกลุมอายุ (18-64ป) ใหความ สําคัญกบั
ปจจัยดานราคา 
  4)  พฤตกิรรมการเลือกบริโภคน้าํมนัเบนซินออกเทน 95 โดยพิจารณาดาน
เพศ ในการตัดสินใจรวมทั้งเพศชายและเพศหญิงใหความสําคัญกับปจจัยดานคณุภาพเครื่องยนต
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ  คุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ  และราคา 
ตามลําดับ สวนในกรณเีกณฑการตัดสนิใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชายและเพศหญิงใหความสําคัญกับ
ปจจยัคุณภาพเครื่องยนต   
  5)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 โดยพิจารณาดานระดับ
อายุ ในดานเกณฑการตดัสินใจรวม ผูบริโภคทุกกลุมอายุ (อายุ 18-64 ป)  ใหความสาํคัญกับคุณภาพ
เครื่องยนตเปนอันดับ 1  รองลงมาคือ  คุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ  และ
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ราคา ตามลําดับ สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด  ผูบริโภคทุกกลุมอายุ (อายุ 18-64 ป)  
ใหความสําคญักับปจจัยคณุภาพเครื่องยนต 
  6)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคทั้งน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  (ใชทั้ง 
2 ประเภท) โดยพิจารณาดานเพศ  ในดานเกณฑการตดัสินใจรวม  ทั้งเพศชายและเพศหญิงให
ความสําคัญกบัปจจยัส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1 รองลงมาคือ  ราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพ
ออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต ตามลําดับ สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชาย
และเพศหญิง  ใหความสําคญักับปจจัยราคา 
  7)  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง  
2 ประเภท)  โดยพิจารณาดานระดับอายุ  ในเกณฑการตัดสินใจรวม  ผูบริโภคทุกกลุมอายุ (อายุ  18-64 
ป)  ใหความสําคัญกับปจจยัส่ิงจงูใจรอบขาง เปนอันดบั 1 รองลงมาคือ ราคา การรณรงคของรฐั 
คุณภาพออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต  ตามลําดับ  สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด  
ผูบริโภคทุกกลุมอายุ (อายุ  18-64 ป)  ใหความสําคัญกับปจจัยดานราคา 
  8)  ดานพฤติกรรมการแสดงความคิดเห็นและทัศนคติตอการเลือกบริโภค 
น้ํามันเบนซนิออกเทน 91 และ 95  จากการศึกษาพบวาปจจัยดานราคาและปจจยัคณุภาพเครื่องยนต
ไมเปนอิสระตอกัน  แสดงใหเห็นวาการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ขึ้นอยูกบั
ปจจัยราคาและปจจยัคุณภาพเครื่องยนต 
  9)  พฤติกรรมการรับรูการประชาสัมพันธ การรณรงคของรัฐใหใชน้ํามัน
เบนซินใหเหมาะสมกับคุณภาพออกเทนและเครื่องยนต  ผูบริโภคสวนใหญรับรูการรณรงคของรัฐ 
สวนในดานสือ่การประชาสัมพันธของรัฐนั้น พบวาดานสื่อวิทยกุระจายเสยีงกับการรับรูไมเปน
อิสระตอกัน  แสดงวาสื่อวิทยุกระจายเสยีงยังเขาไมถึงผูบริโภค  สวนสือ่ดานอื่น ๆ  เชน  โทรทัศน  
เอกสารการประชาสัมพันธ  การแนะนําของเจาหนาที่  เปนตน   มีการเขาถึงประชาชน 
  10) พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับคุณภาพออกเทน  ผูบริโภคสวนใหญไมแสดงความคิดเหน็ ซ่ึงนาจะมาจาก 
ผูบริโภคยังไมเขาใจความหมายของคาออกเทน (OCTANE  NUMBER) 
  11) พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับรายได  ผูบริโภคสวนใหญมีความคิดเห็นวาระดับรายไดมีอิทธิพลตอ 
การตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  12) พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับการศึกษา  ผูบริโภคสวนใหญเหน็วาระดับการศึกษามีอิทธิพลตอการตัดสนิใจ
เลือกใชน้ํามันเบนซินตามคณุภาพออกเทน 
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  13)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับราคา  ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาระดับราคามีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
เลือกใชน้ํามันเบนซินตามคณุภาพออกเทน 
  14)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับความเชื่อหรือทัศนคติ 
สวนตวักับการใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และ 95  ผูบริโภคสวนใหญเห็นวา  ความเชื่อหรือทัศนคติ
สวนตัวมีอิทธพิลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  15)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการรณรงคของรัฐกับ 
การใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  ผูบริโภคสวนใหญเหน็วา  การรณรงคของรัฐมีอิทธิพลตอ
การตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  16)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับคุณภาพเครื่องยนต ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาปจจยัดานคุณภาพเครื่องยนต
มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลอืกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  17)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับอิทธิพลของปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เชน ขอแนะนําของญาติ เพื่อน ชางซอม
เครื่องยนต  และการคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  เปนตน  ผูบริโภคสวนใหญเห็นวา  อิทธิพล
ของสิ่งจูงใจรอบขางมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  18)  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับการประหยดังบประมาณของประเทศ  ผูบริโภคสวนใหญเหน็วา  ถาประชาชน 
มีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนตแลว จะชวยใหรัฐ
ประหยดังบประมาณไดมาก 

 
 
 
 



บทที่  5 

สรุปการวจิัย  อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 
 
 

1.  สรุปการวิจัย 
 

 การวิจัยเร่ืองปจจัยที่มีผลตอความตองการน้ํามันเบนซิน และการตัดสินใจเลือกบริโภค
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน  มีวัตถุประสงคเพื่อ ศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความ
ตองการใชน้ํามันเบนซิน และพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน  
รวมทั้งศึกษาความคิดเห็น การรับรู และทัศนคติของผูบริโภคในการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามัน
เบนซิน 
 การวิจัยนี้ประกอบดวยการวิจัยเชิงปริมาณ  และการวิจัยเชิงสํารวจ  ในสวนการวิจัยเชิง
ปริมาณใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data)  แบบอนุกรมเวลา (Time series)  ประเภทรายไตรมาส  
ในชวงราคาน้ํามันเบนซินลอยตัว ตั้งแตป 2539-2543  การวิเคราะหขอมูลใชสมการถดถอยพหุคูณ  
(Multiple Regression Analysis) โดยวิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบธรรมดา (Ordinary Least Square : OLS)  
เปนเครื่องมือ  โดยแยกวิเคราะหออกเปน  4  สวน  คือ 
  การวิเคราะหขอมูลอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 
 การวิเคราะหขอมูลอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
 การวิเคราะหขอมูลอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
 การวิเคราะหขอมูลอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม  
(ออกเทน 87 + 91 + 95) 
 สําหรับการวิจัยเชิงสํารวจ  (Survey  Research)  ไดเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางผูบริโภค
น้ํามันเบนซินในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน  400  คน  ที่มีอายุระหวาง  18-64  ป  เครื่องมือท่ีใช
เปนแบบสอบถาม (Questionaire) ที่มีลักษณะเปนคําถามหลายตัวเลือก (Multiple-Choice 
Questions)  คําถามแบบจัดอันดับ (Ranking)  และแบบปลายเปด โดยผูวิจัยใชวิธีใหเจาหนาที่ที่
ไดรับเลือกใหเปนคณะทํางานรวมกับผูวิจัยเปนผูแจกแบบสอบถามใหกลุมตัวอยาง มีการซักซอม
ทําความเขาใจในการใชแบบสอบถามกับเจาหนาที่กอนออกแจกแบบสอบถาม และการแจก
แบบสอบถาม ผูวิจัยไดใหเจาหนาที่ออกแจกแบบสอบถามกระจายครอบคลุมพื้นที่เปาหมายมากที่สุด 
การวิเคราะห  ขอมูลใชคาสถิติแบบงาย และประเมินผลโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อการวิจัยทาง
สังคม (SPSS)  และนําเสนอในรูปตารางพรรณนาประกอบ ในการทดสอบความสัมพันธระหวางตัว
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แปรตาง ๆ   เพื่อทดสอบวาขอมูลที่ไดในแตละกลุมที่จําแนกนั้นมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ
หรือไม ใชคาสถิติไคสแควส (Chi-Square) 
 1.1 ผลการวิเคราะหปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใช 
น้ํามันเบนซินของตามคุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม ของประเทศ 

1.1.1 ผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 87 ซ่ึงเปนน้ํามันเบนซินที่ใชสําหรับรถจักรยานยนต พบวาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกาํหนด
ความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ขึ้นอยูกับปจจัยจํานวนรถจักรยานยนต ราคาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87  และ ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
  1.1.2 ผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ขึ้นอยูกับ
จํานวนประชากร จํานวนรถเท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 
  1.1.3 ผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 95 พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95      
ขึ้นอยูกับจํานวนประชากร จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถแท็กซี่ใชน้ํามันเบนซิน  ราคา
น้ํามันเบนซินออกเทน 91  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 
  1.1.4 ผลการวิเคราะหขอมูลแบบจําลองของอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซิน
ตามคุณภาพออกเทนรวม  (ออกเทน 87 + 91 + 95)  พบวา  คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวน
รถจักรยานยนตมีเปนลบ และมีปญหา Multicollinearity ซ่ึงเกิดจากปญหาขอจํากัดของขอมูลที่เกี่ยวกับ
การใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวมมีไมเพียงพอ และกรอบขอจํากัดของแบบจําลอง จึง
จําเปนตองวิเคราะหอุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม โดยใช
แบบจําลอง        QG = QG87 +  QG91  + QG95  แทนแบบจําลองที่กําหนดไวเดิม ดังนั้นปจจัยที่มี
อิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม ก็คือปจจัยท่ีมีอิทธิพล
ตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 81, 91  และ  95  รวมกัน 

 1.2 ผลการวิเคราะหปจจัยและความสัมพันธระหวางปจจัยท่ีผูบริโภคใชในการตัดสินใจ
เลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และออกเทน 95  กับพฤติกรรมการตัดสินใจซื้อ   
  1.2.1  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา หรือน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  เปนประจํา  หรือเลือกบริโภคทั้งน้าํมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 เปนประจํา  
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พฤติกรรมดังกลาวเปนอิสระตอกัน  แสดงวาพฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันตามคุณภาพออกเทน
ไมขึ้นอยูกับเพศ และระดับอายุ  
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  1.2.2  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา โดยพิจารณา 
ดานเพศ  ในดานเกณฑการตัดสินใจรวม  ทั้งเพศชายและหญงิ  ใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ ปจจัยดานราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  และคุณภาพ
เครื่องยนต ตามลําดับ สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชายและหญิงใหความ 
สําคัญกับปจจัยดานราคาเปนเกณฑการตดัสินใจสําคัญที่สุด 
  1.2.3  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา  โดยพิจารณา 
ดานระดับอาย ุ  พบวา  ปจจัยดานคุณภาพเครื่องยนต กับปจจยัของออกเทน  ขึน้อยูกับกลุมอายุ     
ในดานเกณฑการตัดสินใจรวม  ผูบริโภคอายุ  18-64 ป  ใหความสาํคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ  ราคา  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  และคณุภาพเครื่องยนต  
ตามลําดับ สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด  ผูบริโภคอายุ  18-64 ป  ใหความสําคัญกับ
ปจจัยดานราคาเปนเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุด 
  1.2.4  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา โดยพิจารณา 
จากดานเพศ ทั้งเพศชายและหญิงใหความสําคัญกับปจจัยดานคุณภาพเครื่องยนตเปนอันดับ 1 รองลงมา
คือ  คุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ  และราคา  ตามลําดับ  สวนในกรณี
เกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชายและหญิงใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนต เปน
เกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด 
  1.2.5  พฤตกิรรมการเลือกบรโิภคน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา โดยพิจารณา 
จากดานระดับอายุ  ในดานเกณฑการตัดสนิใจรวม  ผูบริโภคอายุ 18-64 ป ใหความสําคัญกับปจจัย
คุณภาพเครื่องยนตเปนอันดบั 1 รองลงมาคือ  คุณภาพออกเทน ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ  
และราคา ตามลําดับ สวนในกรณเีกณฑการตัดสินใจสาํคัญที่สุด ผูบริโภคอายุ 18-64 ป ใหความสําคัญ
กับปจจยัคุณภาพเครื่องยนตเปนเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุด 
  1.2.6  พฤตกิรรมการเลือกบริโภคทั้งน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง 2 
ประเภท)  เปนประจาํ โดยพิจารณาดานเพศ ในดานเกณฑการตัดสนิใจรวม ทั้งเพศชายและหญิง ให
ความสําคัญกบัปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1 รองลงมาคือ ราคา การรณรงคของรัฐ คุณภาพออก
เทน และคุณภาพเครื่องยนต ตามลําดับ สวนในกรณเีกณฑการตัดสนิใจสําคัญที่สุด ทั้งเพศชายและ
หญิง ใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑในการตดัสินใจสําคัญที่สุด 
  1.2.7  พฤติกรรมการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 (ใชทั้ง 2  ประเภท)  
เปนประจํา โดยพิจารณาดานระดับอายุ ในเกณฑการตัดสินใจรวม  ผูบริโภคอายุ 18-64 ป ให
ความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1 รองลงมาคือ ราคา การรณรงคของรัฐ คุณภาพ
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ออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต  ตามลําดบั  สวนในกรณีเกณฑการตัดสินใจสําคัญที่สุด  ผูบริโภค
อายุ  18-64 ป  จะใหความสําคัญกับปจจัยดานราคาเปนเกณฑในการตัดสินใจสําคัญที่สุด 
 1.3 ผลการวิจัยสํารวจความคิดเห็นและทัศนคติของผูบริโภคในการตัดสินใจเลือก
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และ  ออกเทน 95   
  1.3.1  ดานพฤตกิรรมการแสดงความคดิเห็น และทศันคติตอการเลือกใชน้ํามนั
เบนซิน ออกเทน 91 และ 95 จากการศึกษาพบวาปจจัยดานราคาและปจจัยการใชน้ํามนัใหเหมาะสมกับ
เครื่องยนตไมเปนอิสระตอกนันั้น แสดงใหเห็นวาการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
ขึ้นอยูกับปจจยัราคาและปจจัยการใชน้ํามนัเบนซินใหเหมาะสมกับคณุภาพเครื่องยนต 
  1.3.2  พฤติกรรมการรับรูการประชาสัมพันธ การรณรงคของรัฐใหใชน้ํามันเบนซิน
ใหเหมาะสมกบัคุณภาพออกเทนและเครื่องยนต  ผูบริโภคสวนใหญรับรูการรณรงคของรัฐ สวนใน
ดานสื่อการประชาสัมพันธของรัฐนั้น พบวาดานสื่อวิทยกุระจายเสียงกบัการรับรูไมเปนอิสระตอกนั  
แสดงวาส่ือวิทยุกระจายเสยีงยังเขาไมถึงผูบริโภค  สวนสื่อดานอื่น ๆ  เชน  โทรทัศน  เอกสารการ
ประชาสัมพันธ  การแนะนําของเจาหนาที่  เปนตน  มีการเขาถึงประชาชน 
  1.3.3  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 
91 และ 95 กับคณุภาพออกเทน ผูบริโภคสวนใหญไมแสดงความคิดเห็น ซ่ึงนาจะมาจากเหตผุล
ผูบริโภคสวนใหญยังไมเขาใจความหมายของคาออกเทน  (OCTANE  NUMBER) 
  1.3.4  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95 กับรายได  ผูบริโภคสวนใหญมีความคิดเหน็วาระดับรายไดมีอิทธิพลตอการตดัสินใจเลือกใช
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  1.3.5  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 
และ 95 กับการศึกษา ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาระดับการศึกษามีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใช 
น้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  1.3.6  พฤติกรรมดานความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 
91 และ 95 กับราคา ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาระดบัราคามีอิทธิพลตอการตัดสนิใจเลือกใชน้ํามัน
เบนซินตามคณุภาพออกเทน 
  1.3.7  พฤติกรรมดานความคดิเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับความเชื่อหรือทศันคติกับ 
การใชน้าํมัน เบนซินออกเทน 91 และ 95  ผูบริโภคสวนใหญเหน็วา  ความเชื่อหรือทศันคติมีอิทธิพล 
ตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามนัเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
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  1.3.8  พฤตกิรรมดานความคดิเห็นและทัศนคติเกีย่วกบัการรณรงคของรฐักับการใช  
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  ผูบริโภคสวนใหญเห็นวา  การรณรงคของรัฐมีอิทธิพลตอการ
ตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  1.3.9  พฤติกรรมดานความคดิเห็น  และทัศนคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับคุณภาพเครื่องยนต ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาปจจยัดานคุณภาพเครื่องยนต
มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลอืกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  1.3.10  พฤติกรรมดานความคิดเห็น  และทศันคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกทน 91 และ 95  กับอิทธิพลของปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เชน ขอแนะนําของญาติ เพื่อน ชางซอม
เครื่องยนต  และการคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  เปนตน  ผูบริโภคสวนใหญเห็นวา  อิทธิพล
ของสิ่งจูงใจรอบขางมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 
  1.3.11  พฤติกรรมดานความคิดเห็น  และทศันคติเกี่ยวกับการใชน้ํามันเบนซิน 
ออกเทน 91 และ 95  กับการประหยัดงบประมาณของประเทศ ผูบริโภคสวนใหญเห็นวาถาประชาชน 
มีการใชน้ํามันใหถูกตองเหมาะสมตามคุณภาพออกเทนและคุณภาพเครื่องยนตแลว จะชวยใหรัฐ
ประหยดัน้ํามนัไดมาก 
 

2.  การอภิปรายผล  
 
 2.1 การศึกษาปจจัยทางดานเศรษฐกิจท่ีมีผลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน
เบนซิน ตามคณุภาพออกเทนและน้ํามันเบนซินตามคณุภาพออกเทนรวมของประเทศ 
  2.1.1  การศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 87  ซ่ึงเปนน้ํามันที่ใชสําหรับรถจักรยานยนต  พบวาปจจัยดานจํานวน
รถจักรยานยนต  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87 และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนปจจัยที่มี
อิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ปจจัยจํานวนรถจักรยานยนตจะ
เปนตัวแปรในการกําหนด และผันแปรตามอุปสงคของน้ํามัน  เมื่อจํานวนรถจักรยานยนตเพิ่มขึ้น
ปริมาณการใชน้ํามันก็เพิ่มขึ้น  สวนคาสัมประสิทธิ์ของจํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบนั้นเกิด
จากขอจํากัดของขอมูลการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ที่เกิดขึ้นจริง  เนื่องจาก (1.1) น้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87 มีจําหนายเฉพาะกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลเทานั้น จึงทําใหรถจักรยานยนต
ตางจังหวัดตองใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (1.2)  รัฐบาลมีนโนบายที่จะเลิกการผลิตน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 87 สถิติการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 จึงลดลงตลอด (แสดงในตารางที่ 1.9) (1.3) อัตราการ
เพิ่มขึ้นของรถจักรยานยนต     มีมากกวาอัตราการเพิ่มขึ้นของการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87  
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(แสดงในตารางที่ 4.6) ในสวนของปจจัยราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 87  ถาราคาน้าํมนัดงักลาวมรีาคา
สูงขึ้น  ผูบริโภคก็จะหันไปใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 แทน แตในความเปนจริงในขณะนี้  น้ํามัน
เบนซินออกเทน 87  มีจําหนายเฉพาะกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลเทานั้น รถจักรยานยนตใน
สวนภูมิภาคจะถูกบังคับใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 โดยปริยาย และในชวงเวลาที่ทําการศึกษารัฐ
มีนโยบายเลิกการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน 87 และรถจักรยานยนตรุนใหมที่บริษัทผลิต
รถจักรยานยนตผลิตออกมาจะกําหนดใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 จึงทําใหแนวโนมในอนาคต
การใชน้ํามันเบนซินออกเทน 87 จะลดลง  และเลิกใชไปตามนโยบายของรัฐบาล และจากการศึกษา
พบวา สมการที่ไดจากแบบจําลองสามารถใชพยากรณสะทอนความจริงไดมาก มีคารากที่สองของ
คาเฉลี่ยเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง (RMSPE)  เทากับ  0.044399  แสดงวาเปน
แบบจําลองที่มีความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี 
  2.1.2  การศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91  พบวา  ปจจัยดานจํานวนประชากร จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน  ราคา
น้ํามันเบนซินออกเทน 91  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  เปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนด
ความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 สวนคาสัมประสิทธิ์ของจํานวนประชากรที่เปนลบนั้น
เกิดจากการขาดขอมูลสัดสวนของประชากรที่มีการใชรถจริง เนื่องจากโครงสรางของจํานวน
ประชากร สวนหนึ่งเปนการเพิ่มขึ้นของประชากรที่อยูในวัยที่ไมสามารถขับรถรถยนตได  เชน  เด็ก  
คนชรา คนพิการ และคนที่ขับรถยนตไมเปน  เปนตน สวนคาสัมประสิทธิ์ของราคาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 ที่มีคาเปนบวกนั้น เปนไปตามหลักการและเหตุผลของการใชน้ํามันทดแทน 
(Substitute)  เนื่องจากราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนราคาน้ํามันที่ใชกับรถยนตที่เครื่องยนตได
ออกแบบมาใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 และมีราคาสูงกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ประมาณ  
1  บาท/ลิตร ดังนั้นผูบริโภคที่ตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 กับเครื่องยนตที่ใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 ก็ตองเปนผูยอมรับราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  ที่มีราคาแพง และจากการศึกษา   
พบวาสมการที่ไดจากแบบจําลองสามารถใชพยากรณไดใกลเคียงกับความเปนจริง มีคารากที่สอง
ของคาเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง (RMSPE) เทากับ 0.570986793 แสดงวาเปนแบบจาํลอง
ที่มีความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี 
  2.1.3  การศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  พบวาปจจัยจํานวนประชากร จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถแท็กซี่ที่
ใชน้ํามันเบนซิน  ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95  เปนปจจัย
ทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 สวนคาสัมประสิทธ
ของจํานวนรถแท็กซ่ีที่ใชน้ํามันเบนซินมีคาเปนลบ และคาสัมประสิทธิ์ของราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 
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91  คาเปนบวก จากการศึกษาสาเหตุที่คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถแท็กซ่ีที่ใชน้ํามัน
เบนซินมีคาเปนลบ พบวาความสัมพันธระหวางจํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินกับปริมาณการ
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ไมมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน  เนื่องจากมีรถแท็กซี่จํานวนนอย
มากที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95  เปนเชื้อเพลิง  รถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนเชื้อเพลิง
สวนใหญจะเปนรถรุนใหมที่เพิ่งออกสูตลาด  และเจาของ/สมาคม/สหกรณ/องคกร  มีความตองการ
ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เมื่อรถแท็กซี่เหลานี้เกาหรือแบกรับภาระราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 
95 ที่มีราคาแพงไมได ก็จะหันไปใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และแกสสําหรับรถยนตแทน สวนคา
สัมประสิทธิ์ของราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ที่มีคาเปนบวกนั้นเปนไปตามหลักการและเหตุผล
ของการใชน้ํามันทดแทน (Substitute)  เนื่องจากราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 มีราคาถูกกวาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95  (ประมาณ 1 บาท/ลิตร)  ดังนั้นรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินไดทั้งน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และ 95 และพฤติกรรมความเชื่อของผูใชรถยนตที่คิดวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
ไมตางกัน  จึงทําใหมีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  แทนน้ํามันเบนซินออกเทน 95 โดยมีปจจัย
ราคาน้ํามันที่ถูกวาเปนตัวจูงใจ จากการศึกษาพบวา สมการที่ไดจากแบบจําลองมีความสามารถใน
การพยากรณสะทอนความจริงไดมาก  มีคารากที่สองของคาเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง  
(RMSPE)  เทากับ  0.02991499  แสดงวาเปนแบบจําลองที่มีความคลาดเคลื่อนต่ํา  จึงใชพยากรณไดดี 
  2.1.4  การศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามัน
เบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม (ออกเทน 87 + 91 +95)  พบวา ตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนต  
จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถแท็กซ่ีที่ใชน้ํามันเบนซิน และราคาน้ํามันเบนซินเฉลี่ย    
เปนปจจัยเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการกําหนดความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออก
เทนรวมที่เหมาะสม และสามารถนําไปพยากรณได แตผลการวิเคราะหขอมูลท่ีไดจากแบบจําลองมี
ปญหาคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรจํานวนรถจักรยานยนตมีคาเปนลบ และมีปญหา Multicollinearity  
ซ่ึงเกิดจากปญหาขอจํากัดของขอมูลที่เกี่ยวของกับการใชน้ํามันเบนซินที่ไมเพียงพอ และกรอบ
ขอจํากัดของแบบจําลอง  ประกอบกับคา  Adjusted R2  เทากับ  0.749  ที่ไดมีคาไมคอยสูง  แสดงวา
ตัวแปรอิสระยังอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตามความตองการใชน้ํามันเบนซินคุณภาพออก
เทนรวมยังไมดีพอ ดังนั้น สมการที่เหมาะสมและสามารถอธิบายความตองการใชน้ํามันเบนซินคุณภาพ
ออกเทนรวมไดดีที่สุด ควรเปนสมการ GQ = GQ87 + GQ91 + GQ95 ซ่ึงเมื่อนําสมการดังกลาวไป
วิเคราะหแลว  เปนสมการที่สามารถใชในการพยากรณไดใกลเคียงความเปนจริง และมีคารากที่สอง
ของคาเฉลี่ยเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อนกําลังสอง  (RMSPE) เทากับ  0.5999996183  แสดงวาเปน
แบบจําลองที่มีความคลาดเคลื่อนต่ํา จึงใชพยากรณไดดี 
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  2.2 การศึกษาดานปจจัยและความสัมพันธระหวางปจจัยท่ีผูบริโภคใชในการตัดสนิใจ
เลือกบริโภคน้าํมันเบนซนิออกเทน 91  และออกเทน 95  กับพฤติกรรมการตัดสนิใจซื้อ   
  ปจจัยทีใ่ชในการศึกษา  ประกอบดวย  ปจจยัดานราคา  คุณภาพของเครื่องยนต  
คุณภาพของออกเทนน้ํามนั  การรณรงคของรัฐ  และส่ิงจูงใจรอบขาง  (รวมถึงผลกระทบตอ
ส่ิงแวดลอม)  พบวา   
  2.2.1 ปจจยัและความสัมพนัธระหวางผูบริโภคที่ตดัสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91  เปนประจํา  เมื่อพิจารณาเกณฑการตัดสินใจรวม  เพศชายมีเกณฑการตดัสินใจรวมใน
การเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 โดยพิจารณาจากปจจยัส่ิงจูงใจรอบขาง  เชน  แรงจูงใจ
จากญาต ิ  พี่นอง เพื่อน  ชางเครื่องยนต  และผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ฯลฯ  เปนอนัดับ 1 รองลงมา
คือ ราคา การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต  ตามลําดับ  สวนเพศหญิงมี
เกณฑการตัดสินใจรวมในการบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา ใกลเคียงกับเพศชาย  
แตจะใหความสําคัญกับปจจัยการรณรงคของรัฐเปนอันดบั 2 ตางกับเพศชายที่ใหปจจัยดานราคา
เปนอันดับ 2 สวนดานระดบัอายุกับเกณฑการตัดสินใจรวมนั้น  พบวา ปจจยัคุณภาพของเครื่องยนต
และปจจัยคุณภาพของออกเทนน้ํามันมีผลตอกลุมอายุของผูใช ในภาพรวมของทุกระดับอายุของ
ผูบริโภครวมกัน มีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา 
โดยใหความสาํคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ ราคา  การรณรงคของรัฐ  
คุณภาพออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต  ตามลําดับ  ยกเวน  ผูบริโภคระดับอาย ุ 55-64 ป ที่ให
ความสําคัญกับคุณภาพเครื่องยนตเปนอนัดับ 1 และผูบริโภคระดับอายุ 45-54 ป ที่ใหความสําคัญ
กับปจจยั      ส่ิงจูงใจรอบขางกบัปจจยัดานราคาเทากนัเปนอันดับ 1 สวนเกณฑการตัดสินใจรวม
อันดับ 2 ผูบริโภคทุกระดับใหความสําคญัแตกตางกนั  ผูบริโภคที่มีอายุในชวง 45-54 ป  และ 55-64 
ป  จะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพออกเทนและคุณภาพเครื่องยนตมากกวาผูบริโภคที่มีอายุนอยที่
จะใหความสําคัญของปจจัยราคาเปนอันดบั 2  สวนเกณฑการตัดสินใจรวมอันดับ 3  ผูบริโภคระดบั
อายุ 25-34 ป    จะใหความสําคัญกบัปจจัยดานราคา คุณภาพเครื่องยนต และการรณรงคของรัฐ
เทากัน และผูบริโภคระดับอายุ 35-44 ป จะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนต คุณภาพออก
เทน และการรณรงคของรัฐเทากัน จากพฤติกรรมดังกลาว  จึงทําใหปจจัยคณุภาพเครื่องยนตและ
คุณภาพออกเทนไมเปนอิสระกับกลุมระดับอายุของผูบริโภค สวนการพิจารณาเกณฑการตดัสินใจ
สําคัญที่สุด ผูบริโภคทั้งเพศชายและหญิงใหความสําคัญกับปจจยัราคาเปนเกณฑการตัดสินใจสําคัญ
สุด แตถาพิจารณาดานระดบัอายุแลว ผูบริโภคที่มีอายุระหวาง 18-24 ป, 25-34 ป, 35-44 ป และ 45-
54 ป จะใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑการตดัสินใจสําคัญที่สุด สวนผูบริโภคทั้งชายและ
หญิง ที่มีอาย ุ55-64 ป  จะใหความสําคัญกับปจจยัคุณภาพเครื่องยนตเปนเกณฑตัดสนิใจสูงสุด 
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  2.2.2  ปจจยัและความสัมพันธระหวางผูบริโภคทีต่ัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามนั
เบนซินออกเทน 95  เปนประจํา  เมื่อพิจารณาถึงเกณฑการตดัสินใจรวม  เพศชายมีเกณฑการ
ตัดสินใจรวมในการเลือกบรโิภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจาํ โดยใหความสําคัญกับปจจัย
คุณภาพเครื่องยนตเปนอันดบั 1  รองลงมาคือ ส่ิงจูงใจรอบขาง  คุณภาพออกเทน  การรณรงคของ
รัฐ และราคา  ตามลําดับ สวนเพศหญิงจะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนคเปนอันดับ 1  
รองลงมาคือ  คุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  การรณรงคของรัฐ และราคา ตามลําดับ   สวนดาน
ระดับอายุกบัเกณฑการตดัสนิใจรวมนัน้ พบวา ในภาพรวมของทกุระดับอายุของผูบริโภครวมกนั มี
เกณฑการตัดสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา โดยใหความ 
สําคัญกับปจจัยคุณภาพเครื่องยนต เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ คุณภาพออกเทน  ส่ิงจูงใจรอบขาง  
การรณรงคของรัฐ และราคา ตามลําดบั สวนเกณฑการตดัสินใจรวมอนัดับ 2 ผูบริโภคสวนใหญจะให
ความสําคัญกบัปจจัยคณุภาพออกเทนของน้ํามัน ยกเวน ผูบริโภคระดับอาย ุ 25-34 ป จะให
ความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง และผูบริโภคระดบัอายะ 55-64 ป จะใหความสําคัญกับปจจัย
การรณรงคของรัฐ  เปนอันดับ 2 สวนเกณฑการตดัสินใจรวมอันดับที่ 3, 4  และ 5 สวนใหญ
ผูบริโภคจะใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง การรณรงคของรัฐ และราคา ตามลําดับ สวน
การพิจารณาถงึเกณฑการ ตดัสินใจสําคัญที่สุด ผูบริโภคทั้งเพศชายและหญิงใหความสําคัญกับปจจัย
คุณภาพเครื่องยนตเปนเกณฑตัดสินใจสําคญัที่สุด แตถาพิจารณาดานระดับอายแุลว  ผูบริโภค
ทั้งหมดจะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนตเปนเกณฑการตัดสินใจสําคญัที่สุดเชนกัน   
  2.2.3  ปจจัยและความสัมพันธระหวางผูบริโภคที่ตัดสินใจเลือกบริโภคทั้งน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 และ 95  (ใชทั้ง 2 ประเภท)  เปนประจํา  เมื่อพิจารณาเกณฑการตัดสินใจรวม  
เพศชายมีเกณฑการตัดสินใจรวมในการเลอืกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 95 โดยใหความสําคัญ
กับปจจยัส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1 รองลงมาคือ ราคา การรณรงคของรัฐ  คุณภาพออกเทน  
และคุณภาพเครื่องยนต ตามลําดับ สวนเพศหญิง จะใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง และราคา 
เปนอันดับ 1  รองลงมาคือ  การรณรงคของรัฐ  คุณภาพเครือ่งยนต  และคุณภาพออกเทน  
ตามลําดับ  สวนดานระดบัอายุกับเกณฑการตัดสินใจรวมนั้น พบวาในภาพรวมของทุกระดับอายุ
ของผูบริโภครวมกัน   มีเกณฑการตดัสินใจรวมในการเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 
95 โดยใหความสําคัญกับปจจัยส่ิงจูงใจรอบขาง เปนอันดับ 1 รองลงมาคือ ราคา การรณรงคของรัฐ 
คุณภาพออกเทน  และคุณภาพเครื่องยนต ตามลําดับ สวนการพจิารณาเกณฑการตัดสินใจสําคัญ
ที่สุด ผูบริโภคทั้งเพศชายและหญิงจะใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑการตัดสินใจที่สําคัญ
ที่สุด แตถาพิจารณาดานระดบัอายุ ผูบริโภคทั้งชายและหญิงที่มีอายุระหวาง 18-24 ป, 25-34 ป, 35-
44 ป และ 45-54 ป จะใหความสําคัญกับปจจัยราคาเปนเกณฑตัดสินใจสําคัญที่สุด สวนผูบริโภคทั้ง
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ชายและหญิงทีม่ีอายุ  55-64 ป จะใหความสําคัญกับปจจัยคณุภาพเครื่องยนตเปนเกณฑตดัสินใจ
สูงสุด 

 2.3 การศึกษาสํารวจความคิดเห็น และทัศนคติของผูบริโภคในการตัดสินใจเลือก
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95    

  2.3.1  ปจจัยราคากับคุณภาพของเครื่องยนต  เปนปจจัยท่ีผูบริโภคใหความสําคัญ
มาก  ผลการทดสอบคานัยสําคัญทางสถิติ  ไมเปนอิสระตอกัน  แสดงใหเห็นวาผูบริโภคเพศชายและ
หญิงเชื่อวา  การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  ขึ้นอยูกับราคา และการใช
น้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับคุณภาพหรือสมรรถนะของเครื่องยนตเปนสําคัญ   
  1)  ผลการศึกษาสํารวจความคิดเห็นและทัศนคติดานปจจัยราคากับการใช 

น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  คา χ2 : ที่คํานวณไดเทากับ 10.90252 และมีคานัยสําคัญทางสถิติ 
(Significance) เทากับ  .00069  ซ่ึงนอยกวาคา α ที่กําหนด (α = .05) ซ่ึงหมายความวา ความคิดเห็น
เกี่ยวกับปจจัยดานราคา ของชายและหญิงกับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
และ 95  ไมเปนอิสระตอกัน โดยมีคา degrees  of  freedom เทากับ 1 คือการตัดสินใจเลือกบริโภค
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ95 ขึ้นอยูกับปจจัยราคา สวนพฤติกรรมการแสดงความคิดเห็น 
ผูบริโภครอยละ 76 มีความเห็นวา ปจจัยดานราคามีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินออก
เทน 91 และ 95  โดยมีอิทธิพลตอการตัดสินใจรอยละ 58.5  สวนผูบริโภครอยละ 23.5 ไมมีความ
คิดเห็น  (แสดงในตารางที่  4.23)   
  2)  ผลการศึกษาสํารวจความคิดเห็นและทัศนคติดานปจจัยคุณภาพเครื่องยนต 

กับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95    คา χ2  :  ที่คํานวณได  = 4.18726 และมีคานัยสําคัญ
ทางสถิติ (Significance) = .04073 ซ่ึงนอยกวา คา ( ที่กําหนด (( = .05)  ซึ่งหมายความวา 

ค ว า มคิ ด เ ห็ น เ กี่ ย ว กั บ ก า ร ใ ช น้ํ า มั น เ บ น ซิ น ใ ห เ ห ม า ะ สมกั บ เ ค รื่ อ ง ย น ต ข อ ง ช า ย แ ล ะ หญิ ง 

กับการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  ไมเปนอิสระตอกัน  โดยมีคา degrees  of  

freedom      เทากับ 1 คือ การตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และ 95 ขึ้นอยูกับ ปจจัยการใช  

น้ํ ามันให เหมาะสมกับ เค ร่ืองยนต  สวนพฤติกรรมการแสดงความคิด เห็น  ผูบ ริ โภครอยละ  90.5    

เห็นดวยกับการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ใหเหมาะสมกับคุณภาพของเครื่องยนตอยางมาก  โดยมี
อิทธิพลตอการตัดสินใจรอยละ 77.9  สวนผูบริโภครอยละ 9.5  ไมมีความคิดเห็น (แสดงใน ตารางที ่
4.26) 
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  2.3.2  ผูบริโภคมีความคิดเห็น มีความเชื่อ และทัศนคติท่ีดีตอการเลือกบริโภค

น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ ออกเทน 95  ใหเหมาะสมกับคุณภาพของเครื่องยนต  ไมวาจะเปน
ความเชื่อและทัศนคติดานปจจัยรายได การศึกษา ราคา ความเชื่อหรือทัศนคติสวนตัว การรณรงค
ของรัฐ คุณภาพเครื่องยนต ส่ิงจูงใจรอบขาง (รวมทั้งคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม) และการชวย
รัฐประหยัดน้ํามัน ปจจัยทั้งหมดดังกลาวมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินตาม
คุณภาพออกเทน ดังนั้นเมื่อมองในภาพรวม  ประชากร 60 ลานกวาคนของประเทศมีความแตกตาง
ในดานของระดับรายได การศึกษา ความเชื่อและทัศนคติสวนตัว ฯลฯ ทําใหมีพฤติกรรมการ
บริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95 ที่หลากหลาย จึงมีความจําเปนที่รัฐจะตองรณรงคใหมี
การใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับคุณภาพออกเทนและคุณภาพเครื่องยนตตอไป 
  2.3.3  การรณรงคของรัฐใหมีการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  และ 95  ใหเหมาะสม

กับคุณภาพเครื่องยนต  จากผลของการศึกษาสํารวจพบวา  ผูบริโภคทั้งเพศชายและหญิงมีการรับรู
รอยละ 94.8 และมีความเห็นวามีความเหมาะสมรอยละ 91 และจากสํารวจรับรูจากสื่อประชาสัมพันธ
ของรัฐ พบวาดานสื่อวิทยุกระจายเสียงกับการรับรูยังไมเขาถึงผูบริโภค  สวนสื่อดานอื่น ๆ เชน  
โทรทัศน  เอกสารประชาสัมพันธ การแนะนําของเจาหนาที่ มีการเขาถึงประชาชน ซ่ึงรัฐควรจะตอง
ปรับปรุงส่ือการประชาสัมพันธดานวิทยุกระจายเสียงใหเขาถึงประชาชนมากขึ้น 
 

3.  ขอเสนอแนะ 
 
 จากผลการศึกษา พบวาราคาน้ํามันเบนซินเปนปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีอิทธิพลตอการ
กําหนดอุปสงคความตองการน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน และเปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอ   
พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซิน ราคาจะมีผลตอการตัดสินใจของผูบริโภคอยาง
เปนธรรมชาติหรือไม ขึ้นอยูกับวาราคาน้ํามันมีการบิดเบือนไปจากราคาตลาดหรือไม ผูวิจัยเห็นวา
การลอยตัวราคาน้ํามันอยางสมบูรณเปนสิ่งจําเปนที่รัฐตองดําเนินการ จากพฤติกรรมแสดงความคิดเห็น
การตัดสินใจเรื่องการบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และ 95  รวมทั้งขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ
ของผูตอบแบบสอบถามปลายเปด ผูวิจัยมีความเห็นวา  ถึงเวลาแลวที่ประชาชน  ธุรกิจอุตสาหกรรม  
รานคา  และภาครัฐ  ตองรวมมือรณรงคกันประหยัดการใชน้ํามันอยางจริงจัง เพื่อลดการขาดดุลการคา
ของประเทศ  ซ่ึงวิธีการที่ควรรวมใจกันปฏิบัติ  มีดังนี้ 

 3.1 เลือกเติมน้ํามันที่มีคาออกเทนใหเหมาะสมกับประเภทเคร่ืองยนต การเลือกใชน้ํามัน
เบนซินที่มีคาออกเทนเหมาะสมกับความตองการของเครือ่งยนต จะมผีลตอประสิทธิภาพการใชงาน
และประหยัด เชน ถาหากใชน้ํามันเบนซินที่มีคาออกเทนต่ํากวาความตองการของเครื่องยนต  ก็จะมีผล
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ใหเครื่องยนตเกิดอาการน็อกได ทําใหการใชงานของเครื่องยนตไมมีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังสิ้นเปลือง 
อีกดวย ในทางกลับกันหากใชน้ํามนัที่มคีาออกเทนสูงเกินความตองการของเครื่องยนต ทําใหตอง
เพิ่มรายจายคาน้ํามันมากขึ้นเกินจําเปน  เพราะน้ํามันที่มคีาออกเทนสูงจะมีราคาแพง  การเติมน้ํามนั
ที่มีคาออกเทนที่เหมาะสมจะชวยใหผูใชรถประหยดัเงินคาน้ํามันลงไดมาก กลาวคอื จะประหยัดคา
น้ํามันลงไดถึงลิตรละ  1.30  บาท 
 
ตารางที่  5.1  การประหยัดน้ํามันตามคาออกเทน 
 

ลักษณะการเติมน้ํามัน คาใชจายที่ลดลง (บาท/ลิตร) 

รถยนต 
 -  ออกเทน 95  เปลี่ยนไปใชออกเทน 91  
รถจักรยานยนต 4 จังหวะ 
 -  ออกเทน 95  เปลี่ยนไปใชออกเทน 91  
รถจักรยานยนต 2 จังหวะ 
 -  ออกเทน 95  เปลี่ยนไปใชออกเทน 91  
 - ออกเทน 95  เปลี่ยนไปใชออกเทน 87 

 
0.80 

 
0.80 

 
0.80 
1.30 

 
ที่มา: ศูนยวิจยักสิกรไทย  (2542)  “12 กลยทุธ... สูน้ํามันแพง”   กระแสทัศน  (กันยายน): 30 

 3.2 ทําการตรวจสอบสภาพเครื่องรถยนตอยางสม่ําเสมอ การตรวจสอบสภาพความพรอม
ของเครื่องยนตอยูเปนประจาํ  โดยการนํารถเขาเช็คสภาพที่ศูนยหรืออูซอมรถตามคําแนะนําในคูมอื
การใชรถอยางเครงครดั  เชนการถายน้าํมันเครื่องตามกําหนด  ตรวจสอบเครื่องยนตตามระยะทางทีใ่ช  
การปรับแตงเครื่องยนตอยางสม่ําเสมอ ตรวจเช็คลมยางรถยนตอยางนอยๆ สัปดาหละคร้ัง จะชวยให
ประหยดัน้ํามนัลงอยางนอยรอยละ  10 ถึงรอยละ 15 
 3.3 เรียนรูทางลัดในการเดินทาง  ในภาวะทีน่้ํามันมีราคาแพง ประชาชนผูใชรถยนต
จะตองเรียนรูทางลัดในการเดินทาง เพราะจะชวยใหประหยัดเงินคาน้ํามัน  การปรับตัวเรียนรูทางลัด
ในการเดินทางแลวใชปฏิบัติเปนกิจวัตรจะชวยใหประหยดัน้ํามันไดมาก นอกจากนี ้การปรับพฤติกรรม  
การเดินทางใหมก็จะชวยใหประหยัดเงนิคาน้ํามันไดดวย   เชน  ออกจากบานใหเร็วขึ้นเพื่อหลีกเลี่ยง
การจราจรติดขัด เลิกงานแลวใหรีบตรงกลับบาน อยาขับรถออกนอกเสนทางประจํา หรือลดการ
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เที่ยวเตรกลางคืนลงกจ็ะชวยประหยัดคาน้ํามันลงไดทางหนึ่ง และยังทาํใหมเีวลากบัครอบครวัมากขึน้ 
ทําใหสัมพันธภาพในครอบครัวดีขึ้น เนื่องจากพอ-แม-ลูก จะไดอยูดวยกันใกลชิดขึ้นกวาเดิม 
 3.4 เปล่ียนทัศนคติท่ีวาน้าํมนัราคาถูกไมมีคณุภาพ จากสภาพตลาดน้าํมันที่มีการแขงขัน
รุนแรง ทําใหผูคาน้ํามันทั้งที่มีตรายี่หอดังๆ (Brand Name) และผูคาน้ํามันที่ไมมีตรายี่หอของตัวเอง 
หรือผูคาอิสระตองปรับตัวรับกับสภาพตลาดที่มีการแขงขันสูง โดยทําการปรับปรุงคุณภาพสินคา
และบริการดานตางๆ เพื่อชวงชิงสวนแบงตลาดเพิ่มขึ้น ในภาวะที่ตลาดมกีารแขงขันสูง ผูใชรถจึงนาจะ
หมดความกังวลใจในเรื่องความเขาใจผิดทีว่า หากน้าํมันราคาถูกแลวจะมีคณุภาพไมดีหรือมกีาร
ปลอมปน นอกจากนี้ หนวยงานรัฐที่ดูแลในเรื่องน้าํมันก็มีความเขมงวดกวดกันในเรื่องของการ
ปลอมปนน้ํามันเปนอยางดีอยูแลว  ดังนั้น  ประชาชนจงึควรเลือกเติมน้ํามันในปมทีม่ีราคาถูกเปน
หลัก  เพื่อทีว่าจะสามารถประหยดัเงินคาน้ํามันลงได อยางไรก็ตามเพื่อคุมครองผูบริโภคไมใหถูก
เอารัดเอาเปรียบ หนวยงานของรัฐที่ดูแลเรื่องน้ํามัน โดยเฉพาะอยางยิ่งกรมการคาภายใน กระทรวง
พาณิชย และกรมพัฒนาธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน  จะตองทําการตรวจสอบผูคาน้ํามันอยาง
สม่ําเสมอ  เพื่อไมใหผูคาเอาเปรียบผูบริโภค 
 3.5 จํากัดความเร็วรถอยางเครงครัด เจาหนาทีต่ํารวจที่รับผิดชอบจะตองตรวจตราดูแล
ใหผูขับขี่ยวดยานขับขี่ยานพาหนะดวยความเร็วตามทีก่ฎหมายกําหนด เชน เสนทางมอเตอรเวย 
ความเร็วสูงสุดไมเกนิ 120 กิโลเมตรตอช่ัวโมง  เสนทางดวน  ความเร็วสูงสุดไมเกนิ 100 กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง และบนถนนพื้นราบทั่วไป ความเร็วรถสูงสุดไมเกิน 90 กิโลเมตรตอช่ัวโมง จากผลการศึกษา
พบวาการขับรถทางไกลดวยความเร็วสม่ําเสมอในอัตรา 90 กิโลเมตรตอช่ัวโมง จะประหยดัน้ํามนั
เชื้อเพลิงลงไดรอยละ  10  ถึงรอยละ 20   เมื่อเปรียบเทียบกับการขับรถดวยความเร็วท่ีสูงถึง  100 ถึง  
140 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ทั้งนี้ผูขับขี่ยวดยานจะตองใหความรวมมือกับทางการอยางเครงครัดในการ
ปฏิบัติตามกฎจราจร ซ่ึงนอกจากจะชวยประหยัดน้าํมันแลวยังเปนการชวยชาตปิระหยัดเงนิตรา
ตางประเทศในการสั่งซ้ือน้ํามันเขามาอีกดวย 
 3.6 จัดระบบรถรวมผูอยูอาศัยในละแวกบานใกลเคียง (Car Pool) วิธีการนี้เปนความ
สมัครใจของชาวบานผูอยูอาศัยใกลเคียงกนั โดยตกลงกนัวาในแตละสัปดาหจะผลัดเปลี่ยนหมนุเวียน
กันใชรถยนตรวมอยางไร แตเดิมตางคนตางขับรถไปคนละคันแตเมื่อเขาระบบ Car Pool แลว ทําให
แตละบานลดการใชรถยนตลงไปเหลือสัปดาหละ 2-4 วัน ทั้งนี้ขึ้นอยูกับวาจะหาสมาชิกในระบบ 
รถรวมนี้ไดมาก-นอยแคไหน การใชระบบรถรวมนีย้ังสามารถนาํไปใชในหนวยงานภาครฐัและ
องคกรธุรกิจเอกชนไดดวยวิธีจัดระบบรถรวม จะสามารถลดจํานวนรถยนตสวนบุคคลลงไดมาก และ
จะชวยใหผูที่ใชบริการนี้ประหยัดรายจายคาน้ํามันไดอยางมาก   
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 3.7 จัดระบบแท็กซ่ีใหมีจุดจอดรถที่แนนอน ทางการควรจัดหาพื้นทีจ่อดรถแท็กซีใ่ห
กระจายไปยังพื้นที่ทั่วกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ซ่ึงอาจจะริเริ่มโครงการนี้ในบริเวณสถานี
บริการน้ํามันตางๆ โดยใหเจาของสถานบีริการน้าํมันเกบ็คาบริการจอดรถแท็กซีใ่นอัตราที่เหมาะสม 
แลวใชระบบสื่อสารชวยในการติดตอกันระหวางผูโดยสารและผูขับรถแท็กซ่ี ซ่ึงจะเปนวิธีที่ทําใหรถ
แท็กซ่ีประหยดัน้ํามันและลดปญหาการจราจรไดอีกทางหนึ่งดวย  
 3.8 จัดใหมีโครงการทางจักรยานอยางจรงิจงั (Bike Lane) รัฐควรเรงรณรงคโครงการ
ทางจักรยานใหมีความแพรหลายในเขตกรุงเทพมหานครอยางจริงจัง และใหมีมากกวาทีเ่ปนอยูใน
ปจจุบนั ปจจบุันไดมีการกาํหนดชองทางเดินรถจกัรยานบนบาทวิถีในถนนหลายสายแลว แตยงัขาด
การรณรงคและประชาสัมพนัธถึงประโยชนและขอดีตางๆ อยางจริงจัง โครงการทางจักรยานจะเปน
ประโยชนสําหรับผูที่เดินทางในระยะสัน้ๆ ซ่ึงนอกจากจะเปนการประหยดัรายจายคาน้ํามนัแลว ยัง
ชวยลดปญหาจราจรไดอีกดวย  นอกจากนี้ในทางการแพทยไดพิสูจนมาแลววา การขับขี่จักรยานเปน
วิธีการออกกาํลังกายที่สงผลดีตอสุขภาพดกีวาการออกกําลังการดวยวิธีอ่ืน ๆ  เปนอันมาก 
 3.9 รัฐบาลตองดําเนินการรณรงคการประหยัดการใชน้ํามัน การรณรงคการใชน้ํามัน
เบนซินใหเหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนตและคุณภาพออกเทน เพื่อใหประชาชนโดยทัว่ไปตระหนกัถึง
ความจําเปนทีจ่ะตองประหยดัการใชน้ํามนัในทกุรูปแบบอยางจริงจังและตอเนื่อง เปนสิ่งจําเปนที่รัฐ
ตองเรงดําเนินการ 

 ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 
 จากการวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอความตองการน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน
และน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวมของประเทศ  ผูวิจัยมีขอเสนอแนะอันอาจเปนประโยชน
ตอผูที่สนใจหรือผูที่ตองการศึกษาวิจัยคร้ังตอไป  ดังนี้ 

 1. ในการศึกษาครั้งตอไปควรปรับปรุงสัดสวนตวัแปรจาํนวนประชากรที่จะนาํมาใชกบั
แบบจําลองที่สรางขึ้น โดยตัดจํานวนประชากรที่เปนเดก็  คนชรา  คนพิการ  ผูขับรถยนตไมเปนออก    
ซ่ึงนาจะทําใหการพยากรณการใชน้ํามันมีความแมนยํามากขึ้น 
 2. ควรมีการศึกษาเพื่อปรับปรุงตัวแปรจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวนรถบรรทุกเล็ก
ที่ใชน้ํามันเบนซิน  จํานวนรถแท็กซี่ที่ใชน้ํามันเบนซิน  และจํานวนรถจักรยานยนตที่จะนํามาใชกบั
แบบจําลอง เนื่องจากตวัแปรดังกลาวยังขาดขอมูลในเชิงคุณภาพและเชงิปริมาณที่สมบูรณ จํานวนรถ    
ดังกลาวเปนเพยีงจํานวนรถทีไ่ดจากการจดทะเบยีนของกรมการขนสงทางบกเทานัน้ ยังขาดการสํารวจ
วาจาํนวนทีจ่ดทะเบยีนทัง้หมดแตละประเภทเปนรถที่ใชไดจริงเทาใด มีการดัดแปลงแกไขเครื่องยนต
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อยางใด และเปนรถที่ไมไดยกเลิกและจําหนายออกจากทะเบียนจํานวนเทาใด ซ่ึงถาไดมีการปรับปรุง
ขอมูลเหลานี้  จะชวยใหการพยากรณการใชน้ํามันถูกตองตรงตามความเปนจริง 
 3. ควรมีการศึกษาเพิ่มเติมวารถยนต  และรถจักรยานยนตแตละประเภท  แตละอาชีพ  
เชน  รถยนตนั่งสวนบุคคล  รถจักรยานยนตสวนตวั  และรถยนตนั่งรับจาง  รถจักรยานยนตรับจาง  
มีการใชน้ํามันตอคันตอวันจาํนวนเทาใด เพราะวาจะทําใหการพยากรณการใชน้ํามนัมีความแมนยํา
มากขึ้น 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บรรณานุกรม 
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บรรณานุกรม 
 
กรมเศรษฐกจิการพาณิชย  (2544)  สถิติการคาและเครื่องชี้ภาวะเศรษฐกิจของไทย ป 2543 
 กรุงเทพมหานคร  กรมเศรษฐกิจการพาณชิย กระทรวงพาณิชย  2544 
 .  (2545)   สถิติการคาระหวางประเทศของไทย ป 2544  กรุงเทพมหานคร 
 กรมเศรษฐกจิการพาณิชย กระทรวงพาณชิย  
ครรชิต  อดุลยธรรม  และคณะ  (2536)  การวิเคราะหอุปสงคน้ํามันโดยการใชแบบจําลอง 
 ทางเศรษฐมิติ  กรุงเทพมหานคร  ฝายวิจยัธุรกิจ  ธนาคารกรุงไทย (มหาชน)  
ทรงชัย  บริสุทธิ์  (2540)   “การวิเคราะหอุปสงคอุปทานของรถจักรยานยนตในประเทศไทย”  
  วิทยานพินธปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต  คณะเศรษฐศาสตร  บัณฑิตวิทยาลัย 
  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
บริษัทศูนยวิจยักสิกรไทย  (2540)  “วิเคราะหนโยบายพลังงาน : 36 ป แหงการพฒันา”  
 พลังงานทรรศน  1 (สิงหาคม): 1 - 13 
 .  (2542)   “12 กลยุทธ.... สูน้ํามันแพง”  กระแสทัศน  720  (8 กันยายน):  42 
นราทิพย  ชุตวิงศ  (2539)  ทฤษฎีเศรษฐศาสตรจุลภาค  พิมพคร้ังที่ 3 โครงการตํารา อันดับ 17 
 ศูนยบริการ  คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยจุฬาลงกรณ 
ประสบโชค  ประมงกิจ  (2536) “การศึกษาอุปสงคน้ํามันเบนซินในเขตกรุงเทพมหานคร”    
 ภาคนิพนธคณะพัฒนาการเศรษฐกิจ สถาบนับัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร  
ประสาร  บุญเสริม  (2542)  “พฤติกรรมผูบริโภคแนวใหม” ใน ประมวลสาระชุดวชิาทฤษฎี 
 เศรษฐศาสตรจุลภาค หนวยที่ 3 หนา 99-104 สาขาวิชาเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัย 
 สุโขทัยธรรมาธิราช  
พลเทพ  แสนยานุสิน  (2537)  “การวิเคราะหอุปสงคของรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร”  
  วิทยานพินธปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต  คณะเศรษฐศาสตร  บัณฑิตวิทยาลัย 
  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ยุทธนา  ธรรมเจริญ  (2544)  “ขั้นตอนของกระบวนการตดัสินใจซื้อ” ใน ประมวลสาระชุดวิชา 
 การวิเคราะหวางแผน และควบคุมทางการตลาด หนวยที ่5 หนา 240-248 สาขาวิชา 
 วิทยาการจัดการ มหาวิทยาลยัสุโขทัยธรรมาธิราช  
ศิริวรรณ  เสรีรัตน และคณะ  (2541)  การบริหารการตลาดยุคใหม  กรุงเทพมหานคร ธีระฟลมและ 
 ไซเท็กซ  
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ศราวุธ  หอมแกว  และคณะ  (2542)  “การศึกษาความสิ้นเปลืองและคาใชจายในการใชน้ํามัน 
  เบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95”  ใน  เอกสารการวจิยัภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล  
  คณะวิศวกรรมศาสตร  กรุงเทพมหานคร  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา 
สํานักงานน้ํามนัเชื้อเพลิง  (2542)  การสํารวจ  (คูมือ) รถยนตและรถจักรยานยนต ป 2540  
  กรุงเทพมหานคร   กรมทะเบยีนการคา  กระทรวงพาณิชย 
 .  (2544)   สรุปการจัดหาและการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงป 2543  กรุงเทพมหานคร 
 กรมทะเบยีนการคา  กระทรวงพาณิชย  
สํานักงานปลัดกระทรวงพาณชิย (2546) สถติิการคาและการพาณิชยของไทย ป 2545  กรุงเทพมหานคร 
 สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย กระทรวงพาณิชย  
 .  (2547)   สถิติการคาระหวางประเทศของไทย ป 2546  กรุงเทพมหานคร 
 สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย  กระทรวงพาณิชย  
สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  (2542)  สถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงผลกระทบ 
 และแนวทางการแกไข  กรุงเทพมหานคร  สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงาน 
 แหงชาติ สํานกันายกรัฐมนตรี  
 .  (2539)   ราคาขายปลีกน้ํามนัเชื้อเพลิง  (ความแตกตางระหวางกรุงเทพมหานคร 
 กับสวนภูมิภาคที่ลดลง)  กรุงเทพมหานคร  สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงาน 
 แหงชาต ิ สํานักนายกรัฐมนตรี  
 .  (2538)  บัญชีความแตกตางระหวางราคาขายปลีกน้ํามนัเชื้อเพลิงกรุงเทพมหานคร 
 กับสวนภูมิภาค  กรุงเทพมหานคร  สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ 
 สํานักนายกรัฐมนตรี 
 . (2542)   แนวทางการพัฒนาพลังงานป 2542 – 2544  ในชวงแผนพฒันาเศรษฐกิจ 
 และสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540 – 2544)  กรุงเทพมหานคร สํานักงาน 
 คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี  
 .  (2544)   สถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงป 2543  กรุงเทพมหานคร สํานักงาน 
 คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี 
 .  (2543)  สถานการณราคาน้าํมันเชื้อเพลิงป 2542  กรุงเทพมหานคร  สํานักงาน 
 คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี 
 .  (2544)  การกําหนดราคาน้าํมันเชื้อเพลิงของไทย  กรุงเทพมหานคร สํานักงาน 
 คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี  
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สุมล  มานัสฤดี  (2540)  เศรษฐศาสตรจุลภาค   พิมพคร้ังที่  3  กรุงเทพมหานคร  ศนูยวจิัยและ 
 ผลิตตํารา  มหาวิทยาลัยเกริก 
อรรถพล  ฤกษพิบูลย  (2537)  “ปจจัยที่มผีลตออุปสงคและอุปทานของน้ํามันเบนซนิกับการทดแทน 
 การนําเขาของโรงกลั่นในอนาคต (2537-2545)”  ภาคนพินธคณะพัฒนาการเศรษฐกิจ 
 สถาบันบัณฑติพัฒนบริหารศาสตร 
Chayanikhrodhanont Sawai. (1986)  “Fuel Demand for Road Transportation in Thailand.” 
 Master’s Research Study.  Asia Institute of Technology. 
Kotler Philip. (2000). Marketing Management. The millenium ed., NJ.: Prentice Hall  
K. Lancaster (i). (1966).  “Change and Innovation in the Technology of Consumtion.” American 
 Economic Review Supplement.  (May ): 14-23 . 
 .  (1966)  “A New Approach to Consumer Theory.”  Journal of Political Economy.  
 74  (April): 132-57. 
Mc Nally, M.J., et al. (1991)   “The Effects of Gasoline Octand Quality on Vehicle. Acceleration 
 Performance-A CRC Study.”  SAE Paper  No. 912394.  
Sivanunwong Ratana.  (1987) “The Structure Demand for Gasoline in Thailand : A Case-study  
 of Private Passenger Car.”  Master’s thesis of Economics.  Thammasat University,  



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาคผนวก 
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ภาคผนวก  ก 
 

ขอมูลปจจัยทางเศรษฐกิจทีเ่กี่ยวของในการวิเคราะหขอมูลของ 
อุปสงคความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 

และน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
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ตารางภาคผนวกที่  1   ราคาขายปลีกน้ํามนัเบนซิน ป 2539-2543 
หนวย : บาท/ลิตร 

ราคาขายปลีกน้าํมันเบนซิน 
ป/ไตรมาส 

ออกเทน 87  ออกเทน 91 ออกเทน 95 

ราคาขายปลีกเฉลี่ย 
น้ํามันเบนซิน 

ป 2539     
          ไตรมาส 1 0 8.40 8.97 8.68 
          ไตรมาส 2 0 9.13 9.72 9.42 
          ไตรมาส 3 0 8.85 9.39 9.12 
          ไตรมาส 4 0 9.29 9.72 9.50 
ป 2540     
          ไตรมาส 1 0 9.52 9.95 9.73 
          ไตรมาส 2 0 9.42 9.83 9.69 
          ไตรมาส 3 0 10.20 10.62 10.47 
          ไตรมาส 4 0 11.96 12.39 12.17 
ป 2541     
          ไตรมาส 1 0 12.38 12.82 12.60 
          ไตรมาส 2 11.62 11.90 12.54 12.02 
          ไตรมาส 3 10.72 11.13 11.86 11.24 
          ไตรมาส 4 9.70 10.11 10.95 10.25 
ป 2542     
          ไตรมาส 1 9.29 9.70 10.58 9.86 
          ไตรมาส 2 10.24 10.65 11.44 10.78 
          ไตรมาส 3 11.68 12.10 12.90 12.23 
          ไตรมาส 4 12.47 12.89 13.69 13.02 
ป 2543     
          ไตรมาส 1 13.56 13.98 14.81 14.12 
          ไตรมาส 2 13.71 14.12 15.12 14.32 
          ไตรมาส 3 15.19 15.61 16.61 15.80 
          ไตรมาส 4 15.28 15.70 16.70 15.89 

 
ที่มา:  กรมธุรกิจพลังงาน  กระทรวงพลังงาน (2543)  “ราคาขายปลีกน้าํมันเบนซิน ป 2539-2543” 
 กรุงเทพมหานคร  กระทรวงพลังงาน  (อัดสําเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่ 2   จํานวนประชากรของประเทศ  (POP)  ป 2539 – 2543 

หนวย :  พันคน 
ป/ไตรมาส ปริมาณประชากรของประเทศ  (POP) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 59,589.575 
          ไตรมาส 2 59,800.087 
          ไตรมาส 3 59,946.330 
          ไตรมาส 4 60,116.182 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 60,254.091 
          ไตรมาส 2 60,478.805 
          ไตรมาส 3 60,634.915 
          ไตรมาส 4 60,816.227 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 60,944.295 
          ไตรมาส 2 61,152.607 
          ไตรมาส 3 61,297.798 
          ไตรมาส 4 61,466.178 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 61,472.553 
          ไตรมาส 2 61,609.752 
          ไตรมาส 3 61,626.487 
          ไตรมาส 4 61,661.701 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 61,576.066 
          ไตรมาส 2 61,717.854 
          ไตรมาส 3 61,849.542 
          ไตรมาส 4 61,878.746 

 
หมายเหตุ: การจัดเก็บขอมูลประชากรเปนรายไตรมาส  ในป 2539-2540  ใชขอมูลประชากรป 2541  เปนเกณฑในการคํานวณ 

การเพิ่มขึ้น-ลดลง ของประชากรเปนรายไตรมาส เนื่องจากศูนยประมวลผลการทะเบียนไดเร่ิมจัดเก็บขอมูลประชากร 
เปนรายไตรมาส ตั้งแตป 2541 และขอมูลประชากร ป 2539-2541  เปนขอมูลที่มีสถานการณใกลเคียงกัน     

ที่มา :   ศูนยประมวลผลการทะเบียน  กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย  (2543) 
 “จํานวนประชากรของประเทศ  (POP)  ป 2539 – 2543”  กรุงเทพมหานคร   
 กระทรวงมหาดไทย  (อัดสําเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่ 3 ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกนิ 7 คน ของประเทศ (CAR) ป 2539–2543 

หนวย :  พันคนั 

ป/ไตรมาส ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ของประเทศ  (CAR) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 1,431.70 
          ไตรมาส 2 1,479.91 
          ไตรมาส 3 1,527.87 
          ไตรมาส 4 1,565.59 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 1,615.84 
          ไตรมาส 2 1,672.04 
          ไตรมาส 3 1,718.78 
          ไตรมาส 4 1,736.87 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 1,756.06 
          ไตรมาส 2 1,771.04 
          ไตรมาส 3 1,782.99 
          ไตรมาส 4 1,791.73 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 1,810.13 
          ไตรมาส 2 1,828.15 
          ไตรมาส 3 1,850.79 
          ไตรมาส 4 1,867.29 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 1,900.61 
          ไตรมาส 2 1,927.01 
          ไตรมาส 3 1,954.06 
          ไตรมาส 4 1,970.16 

ที่มา:  กรมการขนสงทางบก  กระทรวงคมนาคม  (2543)  “ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกนิ  
 7 คน ของประเทศ (CAR) ป 2539–2543”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงคมนาคม  
 (อัดสําเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่ 4  ปริมาณรถจักรยานยนตของประเทศ  (MOT)  ป 2539 – 2543 

หนวย :  พันคนั 

ป/ไตรมาส ปริมาณรถจักรยานยนตของประเทศ  (MOT) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 9,629.922 
          ไตรมาส 2 9,965.391 
          ไตรมาส 3 10,295.820 
          ไตรมาส 4 10,562.750 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 10,832.200 
          ไตรมาส 2 11,129.090 
          ไตรมาส 3 11,385.280 
          ไตรมาส 4 11,551.240 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 11,708.890 
          ไตรมาส 2 11,865.000 
          ไตรมาส 3 11,986.210 
          ไตรมาส 4 12,085.700 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 12,193.880 
          ไตรมาส 2 12,319.860 
          ไตรมาส 3 12,453.730 
          ไตรมาส 4 12,583.120 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 12,742.560 
          ไตรมาส 2 12,917.220 
          ไตรมาส 3 13,100.910 
          ไตรมาส 4 13,266.050 

ที่มา:  กรมการขนสงทางบก  กระทรวงคมนาคม (2543) “ปริมาณรถจักรยานยนตของประเทศ 
 (MOT)  ป 2539 – 2543”  กรุงเทพมหานคร  กระทรวงคมนาคม (อัดสาํเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่  5  รายไดเฉล่ียตอหวัของประชากรของประเทศ  (AINC)  ป 2539 – 2543 

หนวย :  พันบาท 

ป/ไตรมาส รายไดตอหัวของประชากรของประเทศ (AINC) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 12.862 
          ไตรมาส 2 12.269 
          ไตรมาส 3 12.978 
          ไตรมาส 4 13.262 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 12.848 
          ไตรมาส 2 12.719 
          ไตรมาส 3 12.625 
          ไตรมาส 4 12.560 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 11.803 
          ไตรมาส 2 10.832 
          ไตรมาส 3 10.749 
          ไตรมาส 4 11.536 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 11.680 
          ไตรมาส 2 11.135 
          ไตรมาส 3 11.574 
          ไตรมาส 4 12.232 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 12.448 
          ไตรมาส 2 11.786 
          ไตรมาส 3 11.799 
          ไตรมาส 4 12.621 

ที่มา:   สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2543) “รายไดเฉลี่ยตอหัวของ 
 ประชากรของประเทศ  (AINC)  ป 2539 – 2543”   กรุงเทพมหานคร  สํานักงาน 
 คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (อัดสาํเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่  6  ปริมาณรถบรรทุกเล็กที่ใชน้ํามนัเบนซินของประเทศ  (CARP)  ป 2539-2543 

หนวย :  พันคนั 

ป/ไตรมาส ปริมาณรถกระบะที่ใชน้ํามันเบนซินของประเทศ  (CARP) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 32.734 
          ไตรมาส 2 40.176 
          ไตรมาส 3 48.444 
          ไตรมาส 4 54.038 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 59.342 
          ไตรมาส 2 62.218 
          ไตรมาส 3 64.678 
          ไตรมาส 4 66.117 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 67.715 
          ไตรมาส 2 68.946 
          ไตรมาส 3 70.298 
          ไตรมาส 4 71.123 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 72.789 
          ไตรมาส 2 73.738 
          ไตรมาส 3 74.659 
          ไตรมาส 4 75.470 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 76.925 
          ไตรมาส 2 78.576 
          ไตรมาส 3 79.687 
          ไตรมาส 4 80.840 

ที่มา:  กรมการขนสงทางบก  กระทรวงคมนาคม  (2543)  “ปริมาณรถบรรทุกเล็กทีใ่ชน้ํามนัเบนซิน 
 ของประเทศ  (CARP)  ป 2539-2543”   กรุงเทพมหานคร  กระทรวงคมนาคม (อัดสําเนา) 
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ตารางภาคผนวกที่  7  ปริมาณรถยนตแท็กซีท่ี่ใชน้ํามนัเบนซินของประเทศ  (CART)  ป 2539-2543 

หนวย :  พันคนั 

ป/ไตรมาส ปริมาณรถยนตแท็กซ่ีที่ใชน้ํามนัเบนซินของประเทศ  (CART) 

ป 2539  
          ไตรมาส 1 10.676 
          ไตรมาส 2 10.919 
          ไตรมาส 3 11.154 
          ไตรมาส 4 11.483 
ป 2540  
          ไตรมาส 1 11.813 
          ไตรมาส 2 11.993 
          ไตรมาส 3 12.222 
          ไตรมาส 4 12.306 
ป 2541  
          ไตรมาส 1 12.413 
          ไตรมาส 2 12.543 
          ไตรมาส 3 12.708 
          ไตรมาส 4 12.863 
ป 2542  
          ไตรมาส 1 12.921 
          ไตรมาส 2 13.003 
          ไตรมาส 3 13.103 
          ไตรมาส 4 13.170 
ป 2543  
          ไตรมาส 1 13.290 
          ไตรมาส 2 13.541 
          ไตรมาส 3 13.650 
          ไตรมาส 4 13.857 

ที่มา:  กรมการขนสงทางบก  กระทรวงคมนาคม  (2543)  “ปริมาณรถยนตแทก็ซี่ทีใ่ชน้ํามนัเบนซิน 
 ของประเทศ  (CART)  ป 2539-2543”   กรุงเทพมหานคร  กระทรวงคมนาคม (อัดสําเนา) 
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ภาคผนวก  ข 
 

Computer  paint  out  แสดงผลการวิเคราะหแบบจําลอง 
ความตองการใชน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทน 

และน้ํามันเบนซินตามคุณภาพออกเทนรวม 
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Computer  paint  out  แสดงผลการวิเคราะหแบบจําลองความตองการใชน้ํามันเบนซิน
ตามคุณภาพออกเทนและน้ํามันเบนซนิตามคุณภาพออกเทนรวม 

 

Regression  

Variables Entered/Removedb

Model Variables Entered Variables Removed Method 

1 
LNPRI91, LNAINC, LNPOP, 
LNMOT, LNPRI87a . Enter 

2 . LNPOP 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

3 . MOT 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

 

a.  All requested Variables Entered. 
b.  Dependent  Variable: LNQ87 
 

Model Summaryd

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate Durbin-Watson 

1 .918a .843 .685 5.663E-02  
2 .912b .831 .718 5.356E-02  
3 .903c .816 .737 5.176E-02 1.648 

 

a.  Predictors: (Constant), LNPRI91, LNAINC, LNPOP, LNMOT, LNPRI87  
b.  Predictors: (Constant), LNPRI91, LNAINC,  LNMOT, LNPRI87  
c.  Predictors: (Constant), LNPRI91,  LNMOT, LNPRI87  
d.  Dependent Variable:  LNQG87 
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ANOVAd 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
Regression 8.578E-02 5 1.716E-02 5.350 .045a

Residual 1.603E-02 5 3.207E-03   1 
Total .102 10    
Regression 8.460E-02 4 2.115E-02 7.372 .017b

Residual 1.721E-02 6 2.869E-03   2 
Total .102 10    
Regression 8.306E-02 3 2.769E-02 10.335 .006c

Residual 1.875E-02 7 2.679E-03   3 
Total .102 10    

 
a.  Predictors: (Constant), LNPRI91, LNAINC, LNPOP, LNMOT, LNPRI87  
b.  Predictors: (Constant), LNPRI91, LNAINC,  LNMOT, LNPRI87  
c.  Predictors: (Constant), LNPRI91,  LNMOT, LNPRI87  
d.  Dependent Variable:  LNQG87 
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Coefficients a

 
 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

Model B Std. Error Beta 

t Sig. 

(Constant) 18.721 64.224  .291 .782 
LNAINC .590 .662 .306 .891 .414 
LNMOT -7.834 3.851 -2.863 -2.034 .098 
LNPOP 13.652 22.500 .496 .607 .571 
LNPR187 -38.430 8.644 -65.846 -4.446 .007 

1 

LNPR191 40.661 9.128 67.489 4.454 .007 
(Constant) 56.502 14.884  3.796 .009 
LNAINC .410 .560 .213 .732 .491 
LNMOT -5.800 1.793 -2.120 -3.235 .018 
LNPR187 -39.479 8.001 -67.644 -4.928 .003 

2 

LNPR191 41.586 8.513 69.025 4.885 .003 
(Constant) 51.580 12.833  4.019 .005 
LNMOT -5.159 1.512 -1.886 -3.412 .001 
LNPR187 -39.394 7.740 -67497 -5.090 .001 

3 

LNPR191 41.454 8.224 68.805 5.040 .001 
 

a.  Dependent Variable:  LNQG87 
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Excluded Variables e

 Collinearity Statistics 
Model 

Beta In t Sig. 
Partial 

Correlation Tolerance 
2 LNPOP .496a .607 .571 .262 4.721e-02 

LNPOP .171b .238 .820 .097 5.894E-02 
3 

LNAINC .213b .732 .491 .286 .334 

a.  Predictors in the Model: (Constant), LNPRI91, LNAINC,  LNMOT, LNPRI87 

b. Predictors in the Model: (Constant), LNPRI91,  LNMOT, LNPRI87 

c.  Dependent Variable:  LNQG87 

 

Residuals Statisticsa

 
 

Minimum Maximum Mean Std. Deviation N 

Predicted Value 9.2333 9.5900 9.4250 9.114E-02 11 
Residual -7.2329e-02 7.457E-02 1.922E-14 4.331E-02 11 
Std. Predicted Value -2.103 1.811 .000 1.000 11 
Std. Residual -1.397 1.441 .000 .837 11 

a.  Dependent Variable:  LNQG87 
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Regression  

Variables Entered/Removedb

Model Variables Entered Variables Removed Method 

1 
PRI95, AINC, CARP, POP, CART, 
CAR,a PRI91, MOT 

. Enter 

2 . CARP 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

3 . MOT 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

4 . CAR 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

5 . AINC 
Backward (criterion: Probability of F-to-
remove >= .100). 

 

a.  All requested Variables Entered. 
b.  Dependent  Variable: QG91 
 

Model Summaryf

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate Durbin-Watson 

1 .974a .949 .911 40103.99176  
2 .974b .948 .918 38675.98491  
3 .973c .947 .923 37472.51638  
4 .971d .943 .923 37367.82990  
5 .968e .937 .920 38074.93047 2.405 

 

a.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, CARP, POP, CART, CARa PRI91, MOT 

b.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, CARa PRI91, MOT 

c.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, CARa PRI91 

d.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART,  PRI91 

e.  Predictors: (Constant), PRI95, POP, CART,  PRI91 

f.  Dependent Variable:  QG91 
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ANOVAf 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
Regression 327337186586.694 8 40917148323.337 25.441 .000a

Residual 17691631708.506 11 1608330155.319   1 
Total 345028818295.200 19    
Regression 327078836591.602 7 46725548084.515 31.237 .000b

Residual 17949981703.598 12 1495831808.633   2 
Total 345028818295.200 19    
Regression 326774355007.611 6 54462392501.268 38.786 .000c

Residual 18254463287.589 13 1404189483.661   3 
Total 345028818295.200 19    
Regression 325479852336.097 5 65095970467.219 46.619 .000d

Residual 19548965959.103 14 1396354711.365   4 
Total 345028818295.200 19    
Regression 323283313341.370 4 80820828335.343 55.750 .000e

Residual 21745504953.830 15 1449700330.255   5 
Total 345028818295.200 19    

 
a.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, CARP, POP, CART, CARa PRI91, MOT 

b.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, CARa PRI91, MOT 

c.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, CARa PRI91 

d.  Predictors: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART,  PRI91 

e.  Predictors: (Constant), PRI95, POP, CART,  PRI91 

f.  Dependent Variable:  QG91 
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Coefficients a

 
 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

Model B Std. Error Beta 

t Sig. 

(Constant) 27703528.938 12454969.198  2.224 .048 
AINC -39101.113 29983.331 -.217 -1.304 .219 
CARP -4169.733 10403.791 -.408 -.401 .696 
POP -527591.879 240308.958 -2.898 -2.195 .050 
CART 370083.282 225767.660 2.505 1.639 .129 
CAR -2092.705 2116.271 -2.426 -.989 .344 
PRI91 -381482.991 208607.463 -6.285 -1.829 .095 
MOT 360.980 612.379 2.814 .589 .567 

1 

PRI95 411369.356 221282.071 7.224 1.859 .090 
(Constant) 24897856.849 9934704.023  2.506 .028 
AINC -32685.722 24450.347 -.181 -1.337 .206 
POP -467365.443 180852.516 -2.567 -2.584 .024 
CART 368186.143 217680.755 2.492 1.691 .117 
CAR -1640.344 1726.423 -1.902 -.950 .361 
PRI91 -452265.031 107074.711 -7.451 -4.224 .001 
MOT 180.113 399.213 1.404 .451 .660 

2 

PRI95 489273.580 101986.141 8.592 4.797 .000 
(Constant) 21611014.409 6544419.630  3.302 .006 
AINC -27722.385 21156.207 -.154 -1.310 .213 
POP -408229.517 120732.263 -2.242 -3.381 .005 
CART 420979.310 177843.771 2.850 2.367 .034 
CAR -1051.648 1095.297 -1.219 -.960 .354 
PRI91 -462966.478 101165.452 -7.627 -4.576 .001 

3 

PRI95 503042.440 94284.906 8.834 5.335 .000 
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Coefficients a  (ตอ) 
 

 
 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

Model B Std. Error Beta 

t Sig. 

(Constant) 23708154.398 6151944.906  3.854 .002 
AINC -26404.534 21052.658 -.146 -1.254 .230 
POP -442103.946 115139.867 -2.428 -3.840 .002 
CART 273391.342 89195.806 1.851 3.065 .008 
PRI91 -530952.195 72052.908 -8.747 -7.369 .000 

4 

PRI95 563609.950 69878.371 9.897 8.066 .000 
(Constant) 18051112.063 4262758.681  4.235 .001 
POP -341128.535 83871.026 -1.874 -4.067 .001 
CART 208732.520 74165.762 1.413 2.814 .013 
PRI91 -510721.933 71553.117 -8.414 -7.138 .000 

5 

PRI95 543222.305 69247.409 9.539 7.845 .000 

a.  Dependent Variable:  QG91 
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Excluded Variables e

 Collinearity Statistics 
Model 

Beta In t Sig. 
Partial 

Correlation Tolerance 
2 CARP -.408a -.401 .696 -.120 4.507E-03 

CARP .034b .051 .960 .015 9.863E-03 
3 

MOT 1.404b .451 .660 .129 4.478E-04 
CARP -.086c -.131 .897 -.036 1.026E-02 
MOT -.831c -.409 .689 -.113 1.044E-03 4 
CAR -1.219c -.960 .354 -.257 2.524E-03 
CARP .007d .010 .992 .003 1.040E-02 
MOT -1.414d -.720 .483 -.189 1.127E-03 
CAR -1.111d -.855 .407 -.223 2.534E-03 

5 

AINC -.146d -1.254 .230 -.318 .297 

a.  Predictors in the Model: (Constant), PRI95, AINC,  POP, CART, CARa PRI91, MOT 

b. Predictors in the Model: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, CARa PRI91 

c. Predictors in the Model: (Constant), PRI95, AINC, POP, CART, PRI91 

d. Predictors in the Model: (Constant), PRI95, POP, CART,  PRI91 

e.  Dependent Variable:  QG91 

 

Residuals Statisticsa

 
 

Minimum Maximum Mean Std. Deviation N 

Predicted Value 452544.31250 888645.25000 587095.80000 130441.21752 20 
Residual -69753.32031 66914.68750 3.5216E-10 33830.46350 20 
Std. Predicted Value -1.032 2.312 .000 1.000 20 
Std. Residual -1.832 1.757 .000 .889 20 

a.  Dependent Variable:  QG91 
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Regression  

Variables Entered/Removedb

Model Variables Entered 
Variables 
Removed 

Method 

1 
LNCART, LNAINC, LNPRI91, 
LNCARP, LNPOP, LNCAR, 
LNPRI95, LNMOTa

. Enter 

2 . LNAINC 
Backward (criterion: Probability of 
F-to-remove >= .100). 

3 . LNMOT 
Backward (criterion: Probability of 
F-to-remove >= .100). 

4 . LNCARP 
Backward (criterion: Probability of 
F-to-remove >= .100). 

a.  All requested Variables Entered. 
b.  Dependent  Variable: QG95 

 

Model Summarye

Model R R Square Adjusted R Square 
Std. Error of the 

Estimate 
Durbin-Watson 

1 .973a .947 .908 5.3701E-02  
2 .973b .947 .916 5.1415E-02  
3 .972c .945 .920 5.0259E-02  
4 .971d .943 .923 4.9370E-02 2.354 

a.  Predictors: (Constant), LNCART, LNAINC, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95, LNMOT   
b.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95, LNMOT 
c.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95 
d.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91,  LNPOP, LNCAR, LNPRI95 

e.  Dependent Variable:  LNQG95 
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ANOVAe

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
Regression .566 8 7.078E-02 24.545 .000a

Residual 3.172E-02 11 2.884E-03   1 
Total .598 19    
Regression .566 7 8.090E-02 30.602 .000b

Residual 3.172E-02 12 2.643E-03   2 
Total .598 19    
Regression .565 6 9.419E-02 37.290 .000c

Residual 3.284E-02 13 2.526E-03   3 
Total .598 19    
Regression .564 5 .113 46.268 .000d

Residual 3.412E-02 14 2.437E-03   4 
Total .598 19    

a.  Predictors: (Constant), LNCART, LNAINC, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95, LNMOT   
b.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95, LNMOT 
c.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95 
d.  Predictors: (Constant), LNCART, LNPRI91,  LNPOP, LNCAR, LNPRI95 

e.  Dependent Variable:  LNQG95 
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Coefficientsa  

 
Unstandardized  

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

Model B Std. Error Beta 

t Sig. 

(Constant) -133.900 43.521  -3.077 .011 
LNAINC 8.544E-04 .402 .000 .002 .998 
LNMOT -4.247 7.705 -2.203 -.551 .592 
LNCAR 5.687 4.348 2.951 1.308 .218 
LNPOP 40.791 16.529 2.828 2.468 .031 
LNPRI91 6.868 2.617 7.351 2.624 .024 
LNPRI95 -7.842 2.882 -8.410 -2.721 .020 
LNCARP .386 .456 .518 .846 .415 

1 

LNCART -8.444 3.619 -3.554 -2.333 .040 
(Constant) -133.836 29.952  -4.468 .001 
LNMOT -4.240 6.526 -2.199 -.650 .528 
LNCAR 5.683 3.796 2.949 1.497 .160 
LNPOP 40.765 10.870 2.826 3.750 .003 
LNPRI91 6.869 2.465 7.352 2.786 .016 
LNPRI95 -7.844 2.703 -8.411 -2.902 .013 
LNCARP .386 .406 .518 .951 .361 

2 

LNCART -8.444 3.451 -3.554 -2.446 .031 
(Constant) -137.221 28.832  -4.759 .000 
LNCAR 3.829 2.446 1.987 1.565 .142 
LNPOP 36.385 8.333 2.523 4.366 .001 
LNPRI91 7.717 2.044 8.260 3.775 .002 
LNPRI95 -8.853 2.162 -9.493 -4.095 .001 
LNCARP .221 .310 .297 .714 .488 

3 

LNCART -9.769 2.721 -4.111 -3.590 .003 
(Constant) -142.664 27.314  -5.223 .000 
LNCAR 4.204 2.347 2.181 1.791 .095 
LNPOP 37.081 8.130 2.571 4.561 .000 
LNPRI91 8.603 1.596 9.208 5.391 .000 
LNPRI95 -9.865 1.603 -10.579 -6.155 .000 

4 

LNCART -9.346 2.609 -3.934 -3.582 .003 

a.  Dependent Variable:  LNQG95 
 



 166 

Excluded Variablesd  

 
Collinearity 

Statistics 
Model 

Beta In t Sig. 
Partial 

Correlation 
Tolerance 

2 LNAINC .000 .002 .998 .001 .241 
LNAINC -.036 -.297 .772 -.085 .308 

3 
LNMOT -2.199 -.650 .528 -.184 3.859E-04 
LNAINC -.042 -.357 .727 -.099 .310 
LNMOT -.188 -.071 .944 -.020 6.333E-04 4 
LNCARP .297 .714 .488 .194 2.447E-02 

a.  Predictors in the Model: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR,  LNPRI95, LNMOT   
b.  Predictors in the Model: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNCARP, LNPOP, LNCAR, LNPRI95, 
c.  Predictors in the Model: (Constant), LNCART, LNPRI91, LNPOP, LNCAR, LNPRI95 
e.  Dependent Variable:  LNQG95 

 

Residuals Statisticsa  
 Minimum Maximum Mean Std. Deviation N 
Predicted Value 13.53836 14.18372 13.95460 .17227 20 
Residual -9.76317E-02 6.6580E-02 2.5402E-14 4.2379E-02 20 
Std. Predicted Value -2.416 1.330 .000 1.000 20 
Std. Residual -1.978 1.349 .000 .858 20 

a.  Dependent Variable:  LNQG95 
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Regression  

Variables Entered/Removedb

Model Variables Entered Variables Removed Method 

1 
PRI, AINC, CARP, 
POP, CART, CAR, 
MOTa

. Enter 

2 . POP 
Backward (criterion: Probability of  
F-to-remove >= .100). 

3 . CART 
Backward (criterion: Probability of  
F-to-remove >= .100). 

4 . AINC 
Backward (criterion: Probability of  
F-to-remove >= .100). 

a.  All requested Variables Entered. 
b.  Dependent  Variable: QG 
 

Model Summarye

Model R R Square 
Adjusted R 

Square 
Std. Error of the 

Estimate 
Durbin-
Watson 

1 .909a .826 .724 39708.14280  
2 .909b .825 .745 38160.11398  
3 .908c .825 .762 36844.42926  
4 .895d .802 .749 37862.54286 2.386 

a.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, POP, CART, CAR, MOT 
b.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, CART, CAR, MOT 
c.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, CAR, MOT  
d.  Predictors: (Constant), PRI, CARP, CAR, MOT  
e.  Dependent Variable:  QG 
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ANOVAe

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 
Regression 89515323749.515 7 12787903392.788 8.110 .001a

Residual 18920839253.435 12 1576736604.453   1 
Total 108436163002.950 19    
Regression 89505637115.131 6 14917606185.855 10.244 .000b

Residual 18930525887.819 13 1456194299.063   2 
Total 108436163002.950 19    
Regression 89430995460.282 5 17886199092.056 13.176 .000c

Residual 19005167542.668 14 1357511967.333   3 
Total 108436163002.950 19    
Regression 86932580722.628 4 21733145180.657 15.160 .000d

Residual 21503582280.322 15 1433572152.021   4 
Total 108436163002.950 19    

a.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, POP, CART, CAR, MOT 
b.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, CART, CAR, MOT 
c.  Predictors: (Constant), PRI, AINC, CARP, CAR, MOT  
d.  Predictors: (Constant), PRI, CARP, CAR, MOT  
e.  Dependent Variable:  QG 
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Coefficientsa  
 
 

Unstandardized  
Coefficients 

Standardized  
Coefficients 

Model B Std. Error Beta 

t Sig. 

(Constant) 3755315.439 11147276.941  .337 .742 
AINC -21145.239 25947.874 -.209 -.815 .431 
CARP 8483.993 5029.614 1.479 1.687 .117 
POP -16232.573 207100.185 -.159 -.078 .939 
CART -51197.704 221556.075 -.618 -.231 .821 
CAR 5088.735 1436.782 10.524 3.542 .004 
MOT -798.206 402.840 -11.098 -1.981 .071 

1 

PRI -16894.154 18287.431 -.491 -.924 .374 
(Constant) 2883070.829 623731.178  4.622 .000 
AINC -19634.761 16698.315 -.194 -1.176 .261 
CARP 8662.468 4309.818 1.511 2.010 .066 
CART -45963.182 203015.466 -.555 -.226 .824 
CAR 5130.923 1280.219 10.612 4.008 .001 
MOT -823.693 228.521 -11.452 -3.604 .003 

2 

PRI -15864.239 12223.083 -.461 -1.298 .217 
(Constant) 2811933.255 520230.497  5.405 .000 
AINC -20802.602 15334.062 -.206 -1.357 .196 
CARP 8719.333 4154.152 1.520 2.099 .054 
CAR 5096.308 1227.233 10.540 4.153 .001 
MOT -861.647 149.947 -11.980 -5.746 .000 

3 

PRI -14690.544 10687.624 -.427 -1.375 .191 
(Constant) 2362211.887 412012.496  5.733 .000 
CARP 8125.161 4245.150 1.417 1.914 .075 
CAR 5190.327 1259.133 10.735 4.122 .001 
MOT -849.859 153.832 -11.816 -5.525 .000 

4 

PRI -20445.241 10080.835 -.594 -2.028 .061 

a.  Dependent Variable:  QG 
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Excluded Variablesd 

 
Collinearity  

Statistics 
Model 

Beta In t Sig. 
Partial  

Correlation 
Tolerance 

2 POP -.159 -.078 .939 -.023 3.532E-03 
POP -.018 -.010 .993 -.003 3.885E-03 

3 
CART -.555 -.226 .824 -.063 2.235E-03 
POP 1.189 1.012 .329 .261 9.571E-03 
CART -1.445 -.612 .551 -.161 2.471E-03 4 
AINC -.206 -1.357 .196 -.341 .544 

a.  Predictors in the Model: (Constant), PRI, AINC, CARP, CART, CAR, MOT 
b.  Predictors in the Model: (Constant), PRI, AINC, CARP,  CAR, MOT 
c.  Predictors in the Model: (Constant), PRI,  CARP,  CAR, MOT 
d.  Dependent Variable:  QG 

 

Residuals Statisticsa  

 Minimum Maximum Mean 
Std. 

Deviation 
N 

Predicted Value 1645673.12500 1918813.00000 1766371.05000 67641.69561 20 
Residual -70861.88281 49710.97656 2.7358E-09 33641.75216 20 
Std. Predicted Value -1.784 2.254 .000 1.000 20 
Std. Residual -1.872 1.313 .000 .889 20 

a.  Dependent Variable:  QG 

 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาคผนวก  ค 
 

แบบสอบถาม 

 
 

 

 
 
 
 



 172 

แบบสอบถาม (เฉพาะผูใชน้ํามันเบนซินกับรถยนต) 
เร่ือง  พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 91 

และออกเทน 95 ในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

 

ตอนที่  1  ขอมูลคุณลักษณะสวนบุคคล และขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 
 
คําแนะนํา  โปรดใสเครื่อง    ลงในชอง             หรือเตมิขอความลงในชองวางตามความเปนจริง 
                   กับขอมูลของทาน 
1. เพศ  1.          ชาย   2.           หญิง    
2. อายุ  (โปรดระบุ) ……………………….ป   
3. สถานภาพการสมรส 
 1. โสด   2. สมรส 
 3. หมาย/หยาราง 
4. อาชีพ 
 1. ขาราชการ  2. รัฐวิสาหกจิ 
 3. ธุรกิจสวนตวั  4. รับจาง 
 5. นักเรียน/นักศกึษา 6. อ่ืน ๆ (โปรดระบ)ุ… 

……………………. 
5. ที่อยู อาศัยอยูในเขตกรุงเทพมหานคร ณ เขต/อําเภอ (โปรดระบ)ุ …… 
  …………………………………………………………………… 
 …………………………………………………………………… 
6. ระดับการศกึษา 
 1. ต่ํากวาปริญญาตรี 2.  ปริญญาตรี 
 3. ปริญญาโท  4.  อ่ืน ๆ (โปรดระบ)ุ… 
      ……………………. 
7.  รายไดตอเดือน  (โปรดระบ)ุ ………………………..บาท/เดือน 
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8.  ขอมูลของทานเกี่ยวกับรถยนตที่ใชน้ํามันเบนซินในขณะนี ้  
      8.1  ประเภทรถยนต 1. รถยนตนั่งสวนบุคคล  
   2. รถยนตบรรทุกสี่ลอ (รถกระบะหรือปกอัพ) 
   3. อ่ืน ๆ (โปรดระบ)ุ………………………. 
       8.2  ผลิตจากประเทศใด 
 1. ยุโรป  2.  อเมริกา 
 3. ญี่ปุน  4. อ่ืน ๆ (โปรดระบ)ุ………….. 
       8.3  ขนาดการขับเคลื่อนของเครื่องยนต  
 1. ต่ํากวา 1,000   ซีซี  2. 1,001-1,400  ซีซี 
 3. 1,401,-1,600    ซีซี 4.. 1,601-2,000   ซีซี 
 5. 2,000    ซีซี ขึ้นไป 
        8.4  เครื่องยนตออกแบบมาใหใชกับน้ํามันเบนซินประเภทใด 
 1. น้ํามันเบนซินออกเทน 91  2. น้ํามันเบนซินออกเทน 95 
 3. อ่ืน ๆ (โปรดระบ)ุ……………………………………….. 
 
 

ตอนที่ 2  ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซนิ 
    ออกเทน 91  และออกเทน 95 

คําแนะนํา  โปรดใสเครื่องหมาย    ลงในชอง          หรือเติมขอความลงในชองวาง 
     ตามความเปนจริง 

9. ประเภทน้ํามันเบนซินที่ใชกับรถยนตของทาน  
 1. ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 อยางเดยีว 
 2. ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 อยางเดยีว 
 3. ใชทั้งน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 ทั้ง 2 ประเภท 
10. กรณีที่ทานใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91   ทานมีพฤติกรรมการใชอยางไร 
 1. ใชประจํา  (ขามไปตอบขอ 13)  
 2. ใชไมเปนประจํา (ขามไปตอบขอ 12) 
11. กรณีที่ทานใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95   ทานมีพฤติกรรมการใชอยางไร 
  1. ใชประจํา  (ขามไปตอบขอ 14)   
 2. ใชไมเปนประจํา (ขามไปตอบขอ 12) 



 174 

12  กรณีที่ทานใชน้ํามันเบนซิน - ทั้ง 2 ประเภท   ทานมีพฤติกรรมการใชอยางไร 
 1. ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 มากกวาออกเทน 95  (ขามไปตอบขอ 15) 
 2. ใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 มากกวาออกเทน 91  (ขามไปตอบขอ 15) 

3. ใชลักษณะอื่น ๆ (โปรด
ระบุ)…………………………………………………………….                             
….……………………………………………… (ขามไปตอบขอ 15) 

13. เหตุผลใดเปนปจจัยสําคัญทีท่ําใหทานเลือกใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 เปนประจํา  
โดยขอใหทานเติมหมายเลขลงในชอง           พรอมทั้งใหลําดับความสําคัญของเหตุผล 
ดังกลาว (ใหตอบทุกขอและขามไป ตอบขอ 16 และขอ 17) 
 

 
เหตุผล 

 

 
หมายเลขลําดับความสําคัญของเหตุผล 
ที่จะใสลงในชอง       

ก              ดานราคา (ราคาถูกกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 95) 
 
ข              ดานความเหมาะสมของออกเทน  กับเครื่องยนต (เคร่ืองยนต 
                ไดออกแบบมาใหใชกับน้ํามันเบนซินออกเทน 91) 
ค.             ดานคุณภาพออกเทนของน้าํมันเบนซิน (น้ํามันเบนซิน 
                ออกเทน 91 และออกเทน 95 มีคุณภาพออกเทนไมตางกัน    
                และไมมีผลตอเคร่ืองยนต) 
ง             ดานโฆษณาและการรณรงคของรัฐ (การโฆษณาและ 
               การรณรงคของรัฐใหผูบริโภคใชน้ํามันเบนซินแตละประเภท  
               ใหสอดคลองกับความตองการออกเทนของเครื่องยนต)  
จ             ดานอิทธิพลของสิ่งจูงใจรอบขาง (เชนคําแนะนําของ ญาติ 
              พี่นอง  เพือ่น   ชางเครื่องยนต ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ฯลฯ)   
              มีอิทธิพลตอการตัดสินใจใหเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 

5     =     มากที่สุด 
4    =      มาก 
3    =      ปานกลาง 
2    =      นอย 
1    =      นอยที่สุด 
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14. เหตุผลใดเปนปจจัยสําคัญทีท่ําใหทานเลือกใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 เปนประจํา 
 โดยขอใหทานเติมหมายเลขลงในชอง         พรอมทั้งใหลําดับความสําคัญของ 
 เหตุผลดังกลาว (ใหตอบทุกขอและขามไปตอบขอ 16 และขอ 17) 
 

 
เหตุผล 

 

 
หมายเลขลําดับความสําคัญของ 
เหตุผลที่จะใสลงในชอง 

ก              ดานราคา (ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 
                95 ตางกันไมมากและไมจูงใจใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91) 
ข              ดานความเหมาะสมของออกเทน  กับเครื่องยนต 
                (เคร่ืองยนตไดออกแบบมาใหใช กับน้ํามันเบนซินออกเทน 95)   
ค             ดานคุณภาพออกเทนของน้ํามันเบนซิน (น้ํามันเบนซิน 
               ออกเทน 95  มีคุณภาพดีกวาน้ํามันเบนซินออกเทน 91) 
ง             ดานโฆษณาและการรณรงคของรัฐ (การโฆษณาและ 
               การรณรงคของรัฐใหผูบริโภคใชน้ํามัน เบนซินแตละประเภท     
               ใหสอดคลองกับความตองการออกเทนของ เครื่องยนต)  
จ             ดานอิทธิพลของสิ่งจูงใจรอบขาง (เชนคําแนะนําของ ญาติ 
              พี่นอง  เพือ่น   ชางเครื่องยนต ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ฯลฯ)   
              มีอิทธิพลตอการตัดสินใจใหเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 

5     =     มากที่สุด 
4    =      มาก 
3    =      ปานกลาง 
2    =      นอย 
1    =      นอยที่สุด 

 
15. เหตุผลใดเปนปจจัยสําคัญทีท่ําใหทานเลือกใชน้ํามนัเบนซินทั้ง 2 ประเภท คือ  
 น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95  โดยขอใหทานเติมหมายเลข 
 ลงในชอง          พรอมทั้งใหลําดับความสําคัญของเหตุผลดังกลาว   
 (ใหตอบทกุขอและขามไปตอบขอ 16 และขอ 17) 
 

 
เหตุผล 

 

 
หมายเลขลําดับความสําคัญของเหตุผล 
ที่จะใสลงในชอง  

 
ก              ดานราคา (ถาระดับราคาน้ํามันเบนซินโดยทั่วไปอยูในระดับ 
                สูง จะเลอืกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 แทน หรือมากกวา 
               น้ํามันเบนซินออกเทน 95) 
ข              ดานความเหมาะสมของออกเทนกับเครื่องยนต (น้ํามันเบนซิน  
                ออกเทน 91 และออกเทน 95 มีคุณภาพไมตากัน และไมมีผล  
                ตอเคร่ืองยนต)  

5     =     มากที่สุด 
4    =     มาก 
3    =     ปานกลาง  
2    =     นอย 
1    =     นอยที่สุด 
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เหตุผล 

 

 
หมายเลขลําดับความสําคัญของเหตุผล 
ที่จะใสลงในชอง  

 
ค             ดานคุณภาพออกเทนของน้ํามันเบนซิน (น้ํามันเบนซิน 
               ออกเทน 91 และออกเทน 95 มีคุณภาพไมตางกนั และ 
               สามารถใชทดแทนกันได) 

 

ง              ดานการโฆษณาและการรณรงคของรัฐ (การโฆษณาและ 
                การรณรงคใหผูบริโภคใชน้ํามันเบนซินแตละประเภท 
               ใชสอดคลองกับความตองการออกเทนของเครื่องยนต 
จ             ดานอิทธิพลของสิ่งจูงใจรอบขาง (เชนคําแนะนําของ ญาติ 
              พี่นอง  เพือ่น   ชางเครื่องยนต ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ฯลฯ)   
              มีอิทธิพลตอการตัดสินใจใหเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
               และออกเทน 95 

 

 

16. ทานมีความคดิเห็นเรื่องการตัดสินใจใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 
 ในเรื่องตอไปนี้อยางไร 

16.1 ปจจัยดานการศึกษามีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันออกเทน 91  
  และออกเทน 95  หรือไม 
  1. มี   2. ไมมี  (ขามไปตอบขอ 16.2) 
  ถาม ีทานคิดวาการศึกษามีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพียงไร 
  1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 

16.2 ปจจัยดานระดบัรายได มีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 
  และออกเทน 95 หรือไม 

1. มี   2. ไมมี  (ขามไปตอบขอ 16.3) 
ถาม ีทานคิดวาระดับรายไดมีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพยีงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 

16.3 ปจจัยดานเพศ มีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
  และออกเทน 95 หรือไม  

1. มี   2. ไมมี (ขามไปตอบขอ 16.4) 
ถาม ี ทานคิดวาเพศมีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพียงไร 
1. มาก 2.  ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 
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16.4 ปจจัยดานราคามีผลตอการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซนิออกเทน 91  
 และออกเทน 95 หรือไม        

1. มี   2. ไมมี  (ขามไปตอบขอ 16.5) 
ถามี ทานคิดวาราคามีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพียงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 

16.5 ความเชื่อหรือทัศนคติในการใชน้ํามันเบนซินออกเทน 95 กับเครื่องยนต 
  ที่มีความตองการน้ํามันเบนซนิออกเทน 91 มีผลตอการตัดสินใจเลือกใช 
  น้ํามันเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 หรือไม 

1. มี   2. ไมมี  (ขามไปตอบขอ 16.6) 
ถามี  ทานคิดวาความเชื่อหรือทัศนคติมีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพยีงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4.  ไมมีผล 

16.6 การโฆษณา และการรณรงคของรัฐมีผลตอการตัดสินใจใชน้ํามันเบนซนิ 
  ออกเทน 91 และออนเทน 95 หรือไม  

1. มี   2. ไมมี (ขามไปตอบขอ 16.7) 
ถาม ี ทานคิดวาการโฆษณาและการรณณรงคของรัฐมีผลตอการตัดสินใจ 
         มากนอยเพียงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4.  ไมมีผล 

16.7 การใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับออกเทนที่เครื่องยนตไดกําหนดไว  
 มีผลตอการตัดสินใจใชน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 และออกเทน 95 หรือไม 

1. มี   2. ไมมี   (ขามไปตอบขอ 16.8) 
ถาม ี ทานคิดวาการใชน้ํามันเบนซินใหเหมาะสมกับออกเทนที่เครื่องยนต 
         ไดกําหนดไวมีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพยีงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4.  ไมมีผล 

16.8 ปจจัยส่ิงแวดลอม เชน ญาติพี่นอง เพื่อน  ชางเครื่องยนต  มีอิทธิพลตอ 
 การแนะนําหรอืการตัดสินใจเลือกใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91  
 และออกเทน  95  หรือไม 

1. มี   2. ไมมี   (ขามไปตอบขอ 16.9) 
ถามี ทานคิดวาปจจัยส่ิงแวดลอมมีผลตอการตัดสินใจมากนอยเพียงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 
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 16.9  ทานเคยรูเกี่ยวกับเรื่องโครงการรณรงคใหผูบริโภคใชน้ํามันเบนซิน 
  ใหเหมาะสมกบัความตองการออกเทนของเครื่องยนตของรัฐ เชน   
  การรณรงคใหใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 กับรถยนตทีใ่ชน้ํามันเบนซิน 
  ออกเทน 91  (ใช 91 เติม 91) เปนตน  หรือไม 

1. รู  2. ไมรู   (ขามไปตอบขอ 16.10) 
 ถารู  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอโครงการของรัฐดังกลาว 
 1. เหมาะสมดแีลว 2. ไมเหมาะสม 3. ไมมีความคิดเห็น 
 ถารู    ทานรูจากสื่อประชาสัมพันธทางใด โดยขอใหทานเติมหมายเลขลงในชอง 
 พรอมทั้งใหลําดับความสําคัญของเหตุผลดังกลาว (ตอบทุกขอ) 
 

ประเภทสื่อ 
 

 
ระดับการรับรู 

 

ก              วิทยุ 
                    
ข            โทรทัศน  
 
ค              เอกสารประชาสัมพันธ เชน แผนพับ ใบปลิว เปนตน 
 
ง             การแนะนําของเจาหนาที่โครงการของรัฐ  
 
จ               ดานอื่น ๆ (โปรดระบุ)………………………………….. 
…………………………………………………………………….. 
…………………………………………………………………….. 

5     =     มากที่สุด 
4    =     มาก 
3    =    ปานกลาง 

  
2    =    นอย 
1    =    นอยที่สุด 

 

 16.10  ทานคิดวาการใชน้ํามนัเบนซินใหเหมาะสมกับความตองการออกเทน 
   ของเครื่องยนตสามารถประหยัดงบประมาณของประเทศไดหรือไม 

1. ได   2. ไมได   (ขามไปตอบขอ 17) 
ถาได  ทานมีความคิดเห็นวาจะทําใหประหยัดงบประมาณไดมากนอยเพียงไร 
1. มาก 2. ปานกลาง 3. นอย 4. ไมมีผล 

17.  ความคิดเห็นอื่น ๆ (ถา
มี)…………..……………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………… 

***ขอขอบคณุที่ใหความรวมมือตอบแบบสอบถาม** 
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ประวัติผูวิจัย 

 
ชื่อ   นายสันติ  วิสุทธิ์สิริ 

วัน  เดือน  ปเกิด  10  พฤษภาคม  25499 

สถานที่เกิด  อําเภอเมือง  จงัหวัดภูเก็ต 

ประวัติการศึกษา  เศรษฐศาสตรบัณฑิต (ศ.บ.) มหาวิทยาลัยรามคําแหง พ.ศ. 2520 

ตําแหนง  พ.ศ. 2522 – 2532 
- นักวิชาการมาตรฐานสินคา กรมการคาตางประเทศ 
- นักวิชาการพาณิชย  กรมการคาตางประเทศ 
พ.ศ. 2533 – 2535 
-      เศรษฐกร     สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย 
-      ผูชวยพาณิชยจังหวัดสตูล    สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย 
-      ผูชวยพาณิชยจังหวัดเชยีงใหม   สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย 
พ.ศ. 2536 – 2542 
-      หัวหนาสํานักงานการคาภายในจังหวดัเชียงราย      กรมการคาภายใน 
-      หัวหนาสํานักงานการคาภายในจังหวดัพิษณุโลก   กรมการคาภายใน 
พ.ศ. 2543 – 2544 

   -      พาณิชยจงัหวัดพะเยา สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย 
   พ.ศ. 2545 – ปจจุบัน 
   -      พาณิชยจงัหวัดชยันาท สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย 
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	บทที่ 1
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	รวม
	ตารางที่  1.3  การใช้น้ำมันสำเร็จรูปประเภทต่าง ๆ ระหว่างปี พ.ศ. 2535 – 2546 
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	 ตารางที่  1.8  มูลค่าการนำเข้าสินค้าเชื้อเพลิงกับการขาดดุลการค้า 


	ออกเทน95 
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	  1.2.1  แบบจำลอง Linear 
	  1.2.2  แบบจำลอง  Log  Linear 
	500  ขึ้นไป

	 แบบจำลองของอุปสงค์ความต้องการใช้น้ำมันเบนซินออกเทน 87 
	 แบบจำลองของอุปสงค์ความต้องการใช้น้ำมันเบนซินออกเทน 91 
	 แบบจำลองของอุปสงค์ความต้องการใช้น้ำมันเบนซินออกเทนรวม 
	ปี 2539
	ปี 2540
	ปี 2541
	ปี 2542
	ปี 2543
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	ปี/ไตรมาส  
	(T)
	จำนวนประชากร 
	1,269,970
	1,380,500
	1,103,820
	727,520
	392,430
	4,874,240
	เพศ
	ลักษณะการบริโภค
	ใช้  91  ประจำ

	ชาย
	หญิง
	ชาย  (%)
	หญิง  (%)
	รวม
	Number  of Missing  Observations :  0 
	อายุ
	ลักษณะการบริโภค
	18 – 24
	25 – 34
	35 – 44
	45 – 54
	55 – 64
	อายุ  (%)
	15 - 24
	25 – 34
	35 – 44
	45 – 54
	55 – 64
	รวม

	Number  of Missing  Observations :  0 
	เพศกับเกณฑ์การตัดสินใจรวม และเกณฑ์การตัดสินใจสำคัญที่สุด 
	  9)  พฤติกรรมด้านความคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้น้ำมันเบนซินออกเทน 91  และ 95  กับคุณภาพออกเทน 

	ระดับความสำคัญของปัจจัยด้านคุณภาพออกเทน 
	รวม
	27
	25
	100
	100
	52
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	  10)  พฤติกรรมด้านความคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้น้ำมันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
	กับรายได้ 
	   น้ำมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 

	ระดับความสำคัญของปัจจัยด้านรายได้ 
	ที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	131
	113
	100
	100
	244
	100.0

	Number  of Missing  Observations :  0 
	ระดับความสำคัญด้านการศึกษาที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	140
	127
	100
	100
	267
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	และ 95  กับราคา 
	   น้ำมันเบนซินออกเทน 91 และ 95 
	เพศ
	ความคิดเห็น
	รวม
	เพศ

	ระดับความสำคัญด้านราคาที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	167
	139
	100
	100
	รวม

	306
	100.0

	Number  of Missing  Observations :  0 
	เพศ
	 รวม
	เพศ

	ระดับความสำคัญด้านทัศนคติที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	134
	130
	100
	100
	รวม

	264
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	และ 95  กับการรณรงค์ของรัฐ 
	เพศ
	รวม
	เพศ

	ระดับความสำคัญด้านการรณรงค์ของรัฐที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	163
	155
	100
	100
	รวม

	318
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	เพศ
	เพศ

	ระดับความสำคัญด้านคุณภาพเครื่องยนต์ที่มีต่อการตัดสินใจ
	รวม
	175
	187
	100
	100
	รวม

	362
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	 และ 95 กับอิทธิพลของปัจจัยสิ่งจูงใจรอบข้าง 
	    เบนซินออกเทน 91 และ 95 
	เพศ
	 รวม
	เพศ

	ระดับความสำคัญด้านสิ่งจูงใจรอบข้างที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจ
	รวม
	111
	120
	100
	100
	รวม

	231
	100

	Number  of Missing  Observations :  0 
	    เลือกบริโภคน้ำมันเบนซินออกเทน 91 และ 95  
	เพศ
	 รวม

	ระดับความสำคัญของความเหมาะสม
	รวม
	189
	190
	100
	100
	รวม

	379
	100
	    เบนซินออกเทน 91 และ 95 ให้เหมาะสมกับคุณภาพเครื่องยนต์ของรัฐ 
	และ 95  กับการประหยัดงบประมาณของประเทศ 

	เพศ
	 รวม

	ระดับความสำคัญของการประหยัดงบประมาณ 
	ที่มีผลต่อการตัดสินใจ
	รวม
	188
	192
	100
	100
	380
	100.0

	Number  of Missing  Observations :  0 

	สรุปการวิจัย  อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
	ประสาร  บุญเสริม  (2542)  “พฤติกรรมผู้บริโภคแนวใหม่” ใน ประมวลสาระชุดวิชาทฤษฎี 
	 เศรษฐศาสตร์จุลภาค หน่วยที่ 3 หน้า 99-104 สาขาวิชาเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัย 
	 สุโขทัยธรรมาธิราช  
	 ไซเท็กซ์  
	 .  (2538)  บัญชีความแตกต่างระหว่างราคาขายปลีกน้ำมันเชื้อเพลิงกรุงเทพมหานคร 
	 กับส่วนภูมิภาค  กรุงเทพมหานคร  สำนักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติ 
	 สำนักนายกรัฐมนตรี 
	 74  (April): 132-57. 
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	เรื่อง  พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ำมันเบนซินออกเทน 91 
	และออกเทน 95 ในเขตกรุงเทพมหานคร 
	 
	ตอนที่  1  ข้อมูลคุณลักษณะส่วนบุคคล และข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
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	เหตุผล 
	 
	หมายเลขลำดับความสำคัญของเหตุผล 
	ที่จะใส่ลงในช่อง      
	เหตุผล 
	เหตุผล 
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	 ในเรื่องต่อไปนี้อย่างไร 
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	  และออกเทน 95 หรือไม่ 
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