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บรรเทาสาธารณภยั และค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
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Abstract 
 

 

The objectives of the research were to 1) study general situation of road 

accidents during New Year’s festival and Songkran festival in Nakhon Pathom 

province during the period between 2006 to 2010, and 2) evaluate economic loss 

caused by road accidents during New Year’s festival and Songkran festival. 

The analysis was based on secondary data of road accidents during the  

New Year and Songkran festivals in Nakhon Pathom province during the period 

between  2006 to 2010 from the Department of Disaster Prevention and Mitigation.   

The calculation also used information on expenses on medical treatment of the 

deceased and wounded during these 2 festival periods in 2010 in Nakhon Pathom 

province collected from 12 public and private hospitals.  The analysis used the Human 

Capital Approach where losses were classified into 3 groups, namely 1) those related 

to human beings, 2) those related to assets and 3) general losses. 

The study found that 1) the major findings of the general situations of road 

accidents during the New Year festival and Songkran festivals in Nakhon Pathom 

between 2006 and 2010 were: the number of accidents, number of wounded people 

and deceases were declining during the period of analysis;  the age group of most 

victims were between 15-19 years old;  the highest risk group were those who ignored 

the importance of wearing helmets;  most accidents were caused by motorcycles;  

road accidents mainly occurred in rural roads and roads within Sub-districts and             

the highest rate of road accidents mainly occurred between 16.01-20.00 hrs.                         

2) On estimation of economic losses caused by road accidents,  total loses was estimated 

to be 70,768,527 Baht. The value of loss related to human beings was highest            

at 46,753,127 Baht or 66.06 percent.  The second highest was general losses estimated           

to be 17,201,650 Baht or 24.31 percent, whereas losses related to assets was at              

6,813,750 Baht or 9.63 percent. 
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 บทที่  1 

บทน า 
 
 

1. ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 
          ในรอบสิบปีท่ีผ่านมา อุบติัเหตุจราจรทางบก ถือว่าเป็นสาธารณภยัท่ีมีความรุนแรง          
ไม่ยิง่หยอ่นไปกวา่สาธารณภยัใดๆ เพราะในการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบก แต่ละคร้ังน ามาซ่ึงความ
สูญเสียแก่ชีวิตและทรัพยสิ์นของผูป้ระสบอุบติัเหตุ อีกทั้งยงัเป็นสาเหตุของการเสียชีวิตท่ีส าคญั          
ของคนไทย  กล่าวคือ ระหว่างปี พ.ศ. 2542- 2552 อุบัติเหตุยานยนต์ในการจราจรทางบก               
เป็นสาเหตุการตายท่ีส าคญัเป็นอนัดบัท่ี 7 รองลงมาจากโรคมะเร็ง อุบติัเหตุและการเป็นพิษ 
โรคหัวใจ ความดันเลือดสูงและโรคหลอดเลือดในสมอง ปอดอกัเสบและโรคอ่ืน ๆ ของปอด       
และไตอกัเสบ กลุ่มอาการของไตพิการ และไตพิการ มีผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุยานยนตใ์นการจราจร
ทางบก  จ านวน 126,140 คน กล่าวไดว้า่ ในแต่ละปีมีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุยานยนตใ์นการจราจร
ทางบกโดยเฉล่ียปีละ 11,467 คน หรือวนัละ 31 คน (สถิติสาธารณสุข ส านกังานปลดักระทรวง
สาธารณสุข กระทรวงสาธารณสุข ,2552)  
 กอปรกับข้อมูลของส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า สถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนน                     
ในประเทศไทย ระหวา่งปี พ.ศ. 2545 - 2552  มีจ านวนผูเ้สียชีวิตเฉล่ียเท่ากบั 12,697 คน โดยในปี 
พ.ศ. 2546 มีจ านวนผูเ้สียชีวิตสูงสุด เท่ากบั 14,012 คน เห็นไดช้ดัวา่ จ  านวนผูเ้สียชีวิต มีแนวโนม้
ลดลงมาเร่ือยๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 เป็นตน้มา จนถึงปี พ.ศ. 2552โดยในปี พ.ศ. 2552 มีจ านวน
ผูเ้สียชีวติเท่ากบั 11,048 คน ส าหรับผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน  พบวา่ จ านวนผูบ้าดเจ็บ                    
มีแนวโน้มลดลงมาเร่ือยๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 เป็นตน้มา จนถึงปี พ.ศ. 2552โดยในปี พ.ศ. 2552        
มีจ  านวนผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 61,996 คน กล่าวได้ว่า ในแต่ละวนัมีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียวนัละ 35 คน         
และผูบ้าดเจ็บเฉล่ียประมาณ 217 คน (ศูนยข์้อมูลขอ้สนเทศ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ , 2552)  
(ตารางท่ี 1.1) 
 เม่ือน าตวัเลขของผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนทั่วประเทศ                 
มาเปรียบเทียบกบัช่วงเทศกาลส าคญัของไทย (ปีใหม่และสงกรานต)์ พบวา่ ระหวา่งปี พ.ศ. 2545 – 
2552 ช่วงเทศกาลปีใหม่ มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียวนัละ 70 คน และมีผูบ้าดเจ็บเฉล่ียวนัละ 2,158 คน 
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์  มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียเท่ากบัช่วงเทศกาลปีใหม่คือวนัละ 70 คน และ             
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มีผูบ้าดเจบ็เฉล่ียวนัละ 2,698 คน จากขอ้มูลดงักล่าว เห็นไดช้ดัวา่ อตัราการเสียชีวิตในช่วงเทศกาล
สูงกวา่ในช่วงเวลาปกติประมาณ 2 - 3  เท่า  และอตัราการบาดเจบ็ในช่วงเทศกาลสูงกวา่ในช่วงเวลา
ปกติประมาณ  9 - 12  เท่า จากขอ้มูลดงักล่าวแสดงให้เห็นถึงการกระจุกตวัของการเกิดอุบติัเหตุ
ในช่วงเทศกาลค่อนข้างสูง เ ม่ือเทียบกับช่วงเวลาปกติ เ น่ืองจากรัฐบาลได้ก าหนดให้มี
วนัหยดุราชการติดต่อกนัหลายวนั เพื่อให้ประชาชนไดเ้ดินทางกลบัภูมิล าเนา ท าให้เป็นช่วงท่ีมีการ
ใชร้ถใชถ้นนมากกวา่ช่วงเวลาปกติทัว่ทุกภูมิภาคของประเทศ ซ่ึงส่งผลท าใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุจราจรทางถนนสูงกวา่ช่วงเวลาปกติ (ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนั
และบรรเทาสาธารณภยั, 2552)  
 หากพิจารณาเป็นมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจของอุบัติเหตุจราจรทางถนน                
จากรายงานของส านกัอ านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมทางหลวง พบวา่ อุบติัเหตุช่วงปีใหม่ 
2550 เพียง 7 วนั สร้างความสูญเสียถึง 11,000 ลา้นบาทเศษ โดยเงินจ านวนน้ีประเมินว่า สามารถ
น าไปสร้างโรงพยาบาลท่ีมีเคร่ืองมือแพทยค์รบครัน ท่ีใช้งบประมาณราว 250 ล้านบาทต่อแห่ง             
ไดถึ้ง 40 แห่ง (ส านกัอ านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมทางหลวง ,2550) และตามรายงาน
การศึกษาของกรมทางหลวง เม่ือปี 2550 พบวา่มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากปัญหาอุบติัเหตุ
จราจรทางบก รวมทั้งส้ินปีละ 232,855 ลา้นบาท (มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2550) หรือประมาณ ร้อยละ 2.81 
ของผลิตภณัฑ์มวลรวมทั้งประเทศ (ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ ,2553)            
จะเห็นไดว้า่ความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนมีมูลค่ามหาศาล หากรัฐบาลสามารถแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนและหาวิธีลดความสูญเสียท่ีอาจจะเกิดข้ึนได ้จะท าให้สามารถประหยดังบประมาณท่ีตอ้ง
สูญเสียไปในการรักษาพยาบาลผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน น างบประมาณส่วนท่ีประหยดัได้
ไปพฒันาประเทศในดา้นอ่ืนๆ แทน   

 ส าหรับการด าเนินการแก้ไขปัญหาอุบติัเหตุจราจรทางถนนโดยภาพรวมทั้ งระบบ 
รัฐบาลได้มีมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวนัท่ี 26 มกราคม 2546 จดัตั้งศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั            
ทางถนน  เป็นหน่วยงานหลกัเพื่อดูแลงานด้านความปลอดภยัทางถนนโดยบูรณาการหน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กรทุกภาคส่วนเข้ามามีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภยัทางถนน            
ให้แก่ประชาชน โดยมอบหมายให้รองนายกรัฐมนตรีเป็นผูอ้  านวยการศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภยั  ทางถนน และให้อธิบดีกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย เป็นเลขานุการศูนย์ฯ              
และตามมติคณะรัฐมนตรี วนัท่ี 21 มีนาคม 2549 เร่ือง การด าเนินการตามมาตรการและแผนงาน
ป้องกนัและ ลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต ์ให้ถือเป็นภารกิจส าคญั
และจ าเป็นตอ้งด าเนินการอยา่งต่อเน่ืองทุกปี โดยให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ทุกหน่วย ตั้งงบประมาณ
รองรับไวใ้ห้เหมาะสม ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน ไดจ้ดัท าแผนบูรณาการป้องกนั        
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และลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เพื่อก าหนดเป้าหมาย มาตรการ และแผนการด าเนินการ          
โดยมีเป้าหมายส าคญัคือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุเพื่อรักษาความปลอดภยัในชีวิตของประชาชน 
เป็นเป้าหมายส าคญัอนัดบัแรก ส าหรับมาตรการด าเนินงานในระดบัภูมิภาค ให้ศูนยอ์  านวยการ
ความปลอดภยัทางถนนระดบัจงัหวดั และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ด าเนินการรณรงค์ป้องกนัและ                
ลดอุบติัเหตุทางถนน ภายใตยุ้ทธศาสตร์หลกั 5 ด้าน ประกอบด้วยยุทธศาสตร์ด้านการบงัคบัใช้
กฎหมาย  ยุทธศาสตร์ด้านวิศวกรรมจราจร ยุทธศาสตร์ด้านการให้ความรู้ ด้านประชาสัมพนัธ์         
และการมีส่วนร่วม ยุทธศาสตร์ด้านการบริการทางการแพทยฉุ์กเฉิน และยุทธศาสตร์ด้านการ
ประเมินผล และระบบสารสนเทศ (ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภยั ,2550) 
 จงัหวดันครปฐม ถือเป็นอีกจงัหวดัหน่ึงท่ีมีจ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทาง
ถนน ในแต่ละปีค่อนข้างสูงเม่ือเทียบกับหลายจงัหวดัในภูมิภาคเดียวกัน (ภาคกลาง) จากสถิติ
ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ระหว่างปี พ.ศ. 2548 - 2552 พบว่า ในรอบ 5 ปีท่ีผ่านมา 
จงัหวดันครปฐม มีผูเ้สียชีวิตเป็นล าดบัท่ี 3 รองลงมาจากกรุงเทพมหานคร และพระนครศรีอยุธยา 
โดยท่ีจงัหวดันครปฐม มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียปีละ  193 คน หรือคิดเป็น 6.22% ของจ านวนผูเ้สียชีวิต
ทั้งหมดในกลุ่มจงัหวดัภาคกลาง (ตารางท่ี 1.2)  
 ส าหรับสถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนนจงัหวดันครปฐม ในช่วงปี พ.ศ. 2543-2553 พบวา่ 
ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2543 - 2548 จ านวนผูเ้สียชีวติ มีการเพิ่มข้ึนและลดลงสลบักนัไป โดยในปี พ.ศ. 2546                        
มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนสูงสุด จ านวน 316 ราย เท่ากบั หลงัจากนั้นตั้งแต่ปี พ.ศ. 
2549 มีแนวโน้มลดลงทุกปีจนถึงปี พ.ศ. 2553 มีผูเ้สียชีวิต จ านวน 162 ราย ซ่ึงเป็นปีท่ีมีผูเ้สียชีวิต
น้อยท่ีสุด จากสถิติในช่วงระยะเวลาดงักล่าวยงัพบว่า เพศชายมีผูเ้สียชีวิตสูงกว่าเพศหญิงเฉล่ีย           
3.50 เท่า และโดยเฉล่ียต่อปีมีผู ้เสียชีวิต จ านวน 234 ราย เป็นเพศชายเฉล่ีย จ านวน 182 คน              
(คิดเป็นร้อยละ 78) เป็นเพศหญิง จ านวน 52 คน (คิดเป็นร้อยละ 22) และมีผูบ้าดเจ็บเฉล่ียต่อปี 
จ านวน 1,103 ราย (ตารางท่ี 1.3)  
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ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ
2545 13,116 69,313 585 34,303 606 40,925
2546 14,012 79,692 578 32,925 559 37,180
2547 13,766 94,164 621 26,348 654 36,642
2548 12,871 94,445 469 8,551 522 16,395
2549 12,691 83,290 441 4,772 476 5,985
2550 12,492 79,029 449 4,943 361 4,805
2551 11,581 71,059 401 4,903 368 4,803
2552 11,048 61,996 367 4,107 373 4,332
รวม 101,577 632,988 3,911 120,852 3,919 151,067

เฉลี่ยต่อปี 12,697 79,124 489 15,107 490 18,883
เฉลี่ยต่อวนั 35 217 70 2,158 70 2,698

ปี
ทัว่ประเทศ ปีใหม่ สงกรานต์

ตารางท่ี  1.1  จ านวนผูเ้สียชีวติและผูบ้าดเจบ็จากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย  
        ปี พ.ศ. 2545 - 2552 (เปรียบเทียบช่วงเวลาปกติกบัช่วงเทศกาลส าคญั)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554)  
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รวม เฉลี่ย 5 ปี สัดส่วน
2548 2549 2550 2551 2552 (คน) (คน) (%) 

1 กรุงเทพมหานคร 630 652 653 645 530 3,110 622 16.67%

2 พระนครศรีอยธุยา 348 309 248 224 204 1,333 222 7.15%

3 นครปฐม 315 262 234 183 166 1,160 193 6.22%

4 ปทุมธานี 267 249 181 181 206 1,084 181 5.81%

5 นครสวรรค์ 222 230 181 181 218 1,032 172 5.53%

6 สระบุรี 188 263 257 230 46 984 164 5.28%

7 สุพรรณบุรี 170 146 218 198 242 974 162 5.22%

8 ลพบุรี 215 206 171 126 208 926 154 4.96%

9 พิษณุโลก 201 226 226 201 62 916 153 4.91%

10 สมุทรปราการ 284 254 139 160 68 905 151 4.85%

11 เพชรบูรณ์ 242 202 196 189 75 904 151 4.85%

12 พิจิตร 141 85 103 104 255 688 115 3.69%

13 สมุทรสาคร 151 128 133 57 205 674 112 3.61%

14 นนทบุรี 151 128 138 125 123 665 111 3.57%

15 สุโขทยั 155 128 115 111 98 607 101 3.25%

16 ชยันาท 114 110 82 93 150 549 92 2.94%

17 ก าแพงเพชร 142 74 55 125 94 490 82 2.63%

18 อ่างทอง 99 69 80 81 67 396 66 2.12%

19 นครนายก 65 64 58 35 166 388 65 2.08%

20 สิงห์บุรี 66 82 86 77 66 377 63 2.02%

21 สมุทรสงคราม 46 36 32 30 101 245 41 1.31%

22 อุทยัธานี 53 48 50 62 32 245 41 1.31%
รวม (คน) 4,265 3,951 3,636 3,418 3,382 18,652

ล ำดบั

ที่
จังหวดัในภำคกลำง

ปี พ.ศ. 

ตารางท่ี  1. 2  จ  านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย (เฉพาะภาคกลาง) 
         จ  าแนกเป็นรายจงัหวดั  ปี พ.ศ. 2545 - 2553 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554)  
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รับแจ้ง ทรัพย์สินเสียหาย

ปี มูลค่า

(ราย) (บาท) ชาย หญิง รวม ชาย หญิง ชาย หญิง

2543 548 15,611,990 156 46 202 145 72 254 105

2544 601 11,946,735 169 66 235 167 88 242 133

2545 444 12,184,000 147 36 183 113 54 259 124

2546 1,063 18,638,450 245 71 316 363 138 604 289

2547 1,790 25,555,090 254 57 311 305 110 1259 565

2548 1,781 33,890,443 261 54 315 219 99 1216 528

2549 1,050 17,558,000 202 60 262 212 82 652 253

2550 827 12,760,200 193 41 234 157 69 561 189

2551 688 28,403,500 131 52 183 145 77 515 192

2552 771 17,310,600 119 47 166 140 72 444 224

2553 623 12,906,500 120 42 162 91 53 365 186
รวม 10,186 206,765,508 1,997 572 2,569 2,057 914 6,371 2,788

ความเสียหายที่เกดิขึน้กบับุคคล

เสียชีวติ บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บเลก็น้อย

ตารางท่ี  1.3  สถิติคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกจงัหวดันครปฐม ปี พ.ศ. 2543-2553 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554) 
  

 จากขอ้มูลข้างตน้ กล่าวได้ว่า อุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดันครปฐม เป็นปัญหา
ส าคญัท่ีทุกภาคส่วนในจงัหวดัจะตอ้งร่วมกนัแกไ้ขปัญหาดงักล่าว เพื่อลดความสูญเสียของจ านวน
ผูเ้สียชีวติและผูบ้าดเจบ็ในอนาคตต่อไป                      

 

2. วตัถุประสงค์การวจิัย 
 

2.1 เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม  

2.2 เพื่อประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน   
ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม        
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3. กรอบแนวคดิการวจิัย  
 

ประเด็นปัญหาท่ีศึกษามุ่งศึกษาความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม โดยใช้วิธีทุนมนุษยห์รือ 
Human Capital Approach (HCA) ซ่ึงเป็นวิธีการท่ีหลายประเทศน ามาใช้ในการวิเคราะห์มูลค่า    
ความสูญเสียกนัอยา่งแพร่หลาย ตั้งอยู่บนพื้นฐานวา่ มนุษยมี์ค่าในกระบวนการผลิตทางเศรษฐกิจ               
และการป้องกนัการชนจะน าไปสู่การลดความสูญเสียผลิตภาพท่ีน่าจะเกิดข้ึนเม่ือมีคนๆ หน่ึงคนใด      
เกิดเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ (กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ,2550) โดยองคป์ระกอบของความสูญเสีย
สามารถแบ่งออกไดด้งัภาพท่ี 1.1 ดงัน้ี  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี  1.1 กรอบแนวคิดการวจิยัแสดงองคป์ระกอบของมูลค่าความสูญเสีย 
จากอุบติัเหตุจราจรทางถนนโดยวธีิทุนมนุษย ์

 
ท่ีมา : ประยกุตม์าจาก วรีพฒัน์ บุณฑริก (2549)  
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4. ขอบเขตของการวจิัย 
 

4.1 การวิเคราะห์สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม น าขอ้มูลทุติยภูมิจากสถิติอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนั
และบรรเทาสาธารณภยัมาวิเคราะห์ โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 9 ประเภท คือ (1) จ านวนการ
เกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิต (2) อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุ (3) สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ     
(4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ (5) ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ (6) ประเภท
ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ (7) ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ (8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ         
(9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร)  

4.2 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดันครปฐม น าขอ้มูลสถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงปี 
พ.ศ. 2553 มาใช้ในการวิเคราะห์ และการศึกษาจะเน้นเฉพาะความสูญเสียท่ีเกิดจากยานพาหนะ
ต่างๆ บนถนนเท่านั้น ไม่รวมอุบติัเหตุอ่ืนๆ เช่น อุบติัเหตุจากรถไฟ เป็นตน้  
 

5. ข้อตกลงเบือ้งต้น  
 

5.1 กรณีเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน ท าให้ผูป้ระสบอุบติัเหตุเสียชีวิต ในการประเมิน
มูลค่าความเสียหายเชิงเศรษฐกิจ จะสมมติวา่หากไม่เกิดอุบติัเหตุ บุคคลเหล่าน้ีจะท างานหาเล้ียงชีพ
ต่อไปจนเกษียณอาย ุ(60 ปี)  

5.2 การวิจยัน้ีเลือกใช้อตัราคิดลดทางสังคมท่ีมีค่าต ่า เน่ืองจากเป็นโครงการของรัฐ     
ซ่ึงถือเป็นการลงทุนสาธารณะ โดยใหอ้ตัราคิดลดท่ีค่าเท่ากบั 7% ต่อปี  

5.3 การประเมินความสูญเสียเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาลการวจิยัน้ีจะน าเฉพาะความสูญเสียท่ีทางเศรษฐกิจท่ีเกิดข้ึนกบัผูป้ระสบอุบติัเหตุหรือผูข้บัข่ี 
ซ่ึงเป็นโดยไม่ท าการศึกษาครอบคลุมถึงคู่กรณี  
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6. ข้อจ ากดัในการวจิัย 
 
6.1 ผูว้ิจยัไม่ได้มีการติดตามสัมภาษณ์เชิงลึกจากผูป้ระสบอุบติัเหตุโดยตรง รวมถึง

ไม่ได้มีการติดตามสัมภาษณ์เชิงลึกกรณีผูดู้แลผูป้ระสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล เน่ืองจากเป็น
การศึกษาขอ้มูลยอ้นหลงั จึงไม่สามารถทราบขอ้มูลส่วนบุคคล (รายได้ อาชีพ ระดบัการศึกษา)  
และขอ้มูลการผลการรักษาพยาบาลได้ทั้งหมด ขอ้มูลท่ีน ามาศึกษาเป็นขอ้มูลท่ีทางโรงพยาบาล       
มีการเก็บรวบรวมไวแ้ล้วในเวชระเบียนของโรงพยาบาลเท่านั้น นอกจากน้ี ผูว้ิจยัไม่ไดมี้การ
ติดตามผลกระทบกรณีผูป้ระสบอุบติัเหตุท่ีกลายเป็นผูพ้ิการจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาล ดงันั้น ในการวิจยัคร้ังน้ีจึงไม่ได้น าขอ้มูลผูพ้ิการและผูดู้แลมาใช้ในการวิเคราะห์ความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจท่ีเกิดจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลดงักล่าว  

6.2 การประเมินความสูญเสียค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ น าขอ้มูล
เฉพาะผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลท่ีนอนพกัรักษาตวัอยู่ในโรงพยาบาล 
(admit) หรือผูป่้วยในของจงัหวดันครปฐมเท่านั้น ไม่ไดร้วมถึงผูป่้วยท่ีถูกส่งต่อ (refer) ไปยงั
โรงพยาบาลอ่ืนนอกเขตจงัหวดันครปฐม ผูบ้าดเจ็บท่ีเสียชีวิตในโรงพยาบาลในเวลาถดัมา และ
ผูบ้าดเจบ็เล็กนอ้ยท่ีเป็นผูป่้วยนอก  
  

7. นิยามศัพท์เฉพาะ 
 

7.1 อุบัติเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล หมายถึง อุบติัเหตุในการจราจรทางถนน
ในช่วงท่ีมีการรณรงค์ในช่วงเทศกาล ตั้งแต่เวลา 00.01 - 24.00 น.ทุกวนั เฉพาะกรณีท่ีมีผูเ้สียชีวิต 
และ/หรือผูบ้าดเจ็บท่ีนอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล (admit) และเป็นอุบติัเหตุท่ีเกิดจากการใช้
ยานพาหนะต่อไปน้ี เพื่ อการจราจรหรือขนส่ง  ได้แ ก่  รถยนต์นั่ง ส่วนบุคคล รถแท็ก ซ่ี 
รถจักรยานยนต์ รถสามล้อเคร่ือง รถกระบะ รถตู้ รถโดยสารประจ าทางและไม่ประจ าทาง 
รถบรรทุกทุกประเภท รถจกัรยานสองลอ้ รถจกัรยานสามลอ้ รถเพื่อการเกษตร รถท่ีใช้เคร่ืองยนต์
การเกษตรมาดดัแปลง รถสกายแลบ รวมทั้งอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถไฟชนกบัรถยนต์ ในการศึกษา  
คร้ังน้ีจะศึกษาเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม  

7.2 ผู้เสียชีวิต หมายถึง ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ณ จุดเกิดเหตุ และ
ผูเ้สียชีวติท่ีโรงพยาบาล ตั้งแต่เวลา 00.01 - 24.00 น.ทุกวนั ท่ีมีการรณรงคป้์องกนัอุบติัเหตุทางถนน 
(ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม) 
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7.3 ผู้บาดเจ็บ หมายถึง ผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนทุกคนเฉพาะในช่วงท่ีมี
การรณรงค์ป้องกันอุบติัเหตุทางถนน (ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดันครปฐม)     
และเป็นผูบ้าดเจบ็ท่ีนอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล (admit)  

7.4 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้เสียชีวิต หมายถึง รายได้หรือผลผลิตของ
ผูเ้สียชีวิตท่ีสูญเสียไปภายหลงัจากการประสบอุบติัเหตุจราจรโดยสมมติว่าหากไม่เกิดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนน บุคคลเหล่านั้นจะท างานหาเล้ียงชีพก่อให้เกิดรายไดจ้นเกษียณอายุ ดงันั้น เม่ือเขา
ตอ้งเสียชีวิตเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล จะท าให้เกิดการสูญเสียรายไดห้รือ
ผลผลิตไป  

7.5 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ หมายถึง รายได้หรือผลผลิตของ
ผูบ้าดเจ็บท่ีสูญเสียไปขณะหยุดพกัรักษาตวัช่วงระยะเวลาหน่ึงจนกว่าจะสามารถปฏิบติังานได้
ตามปกติ  

7.6 ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล หมายถึง ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล โดยเป็นค่าใช้จ่ายจริงของผูเ้ข้ารับการรักษาพยาบาล 
(ผูรั้บบริการ) หรือเป็นค่าใชจ่้ายจริงท่ีโรงพยาบาลเก็บไดจ้ากผูเ้ขา้รับการรักษาพยาบาล  

7.7 ความสูญเสียด้านจิตใจ หมายถึง ความสูญเสียท่ีสะทอ้นให้เห็นถึงความเจ็บปวด
และทุกข์ทรมานจากอุบติัเหตุของผูป้ระสบอุบติัเหตุหรือ/และครอบครัว โดยวดัจาก 20% ของ
ค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการเกิดอุบติัเหตุของผูเ้สียชีวิต และ 50% ของค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการเกิด
อุบติัเหตุของผูบ้าดเจบ็ 

7.8 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย  หมายถึง ค่าใช้จ่ายท่ีใช้ในการซ่อมแซม
ยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดั
นครปฐม  

7.9 ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่ เสียหาย  ในที่นี้คือความเสียหายของทรัพย์สิน            
ทางราชการ หมายถึง ความเสียหายของทรัพยสิ์นในส่วนของรัฐเม่ือมีการเกิดอุบติัเหตุ เช่น              
เสาไฟฟ้า ป้ายเคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจร เกาะกลางถนน เป็นตน้ 

7.10 ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย  หมายถึง ค่าใช้จ่ายท่ีเกิดข้ึนทางด้าน
สังคม โดยวดัจากค่าใชจ่้ายในการจดัการสินไหมทดแทนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของ
จงัหวดันครปฐม 

7.11 ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ หมายถึง ค่าใช้จ่ายในการจดัการของ       
การเกิดอุบัติเหตุเฉล่ียต่อคร้ัง(บาท/คร้ัง/คน) ท่ีใช้ในโครงการป้องกันและลดอุบติัเหตุจราจร           
ทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตซ่ึ์งเป็นทุกระดบัความรุนแรงท่ีไม่เป็นส านวนคดี  
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8. ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
 

8.1 ท าให้ทราบถึงสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม เพื่อให้ปัจจยัเส่ียงท่ีเป็นสาเหตุของการ
เกิดอุบติัเหตุทางถนนไดรั้บการแกไ้ข และเพิ่มประสิทธิภาพในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนใหม้ากยิง่ข้ึนต่อไปในอนาคต  

8.2 ท าให้ทราบถึงมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจร    
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม และน าผลท่ีได้มาปรับปรุง
แผนปฏิบติัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดันครปฐมทั้งในช่วงปกติและ
เทศกาลต่อไป และหามาตรการและแนวทางในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของ
จงัหวดันครปฐมต่อไป 

8.3 เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจของผู ้บริหารระดับสูงในการพิจารณา   
จดัสรรงบประมาณในการด าเนินการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 
และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐมต่อไป  

8.4 เพื่อให้สามารถเผยแพร่หรือสนบัสนุนขอ้มูลดงักล่าวให้แก่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
หรือผูส้นใจทัว่ไป สามารถน าไปศึกษาหรือท าการวิจยั เพื่อพฒันาหรือสร้างให้เกิดประโยชน์ต่อไป
ในอนาคตได ้

    
 



 

 

บทที ่ 2 

วรรณกรรมที่เกีย่วข้อง 
 
 
  ปัญหาอุบติัเหตุจราจรทางถนนถือเป็นปัญหาส าคญัท่ีทุกประเทศตอ้งเร่งด าเนินการ
แกไ้ขเพื่อลดความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนกบัประชากรในประเทศตนเอง จากรายงานขององคก์ารอนามยั
โลก หรือ WHO ไดป้ระเมินสถานการณ์ความปลอดภยัทางถนนของโลก พบว่า ในแต่ละปี  มี
ผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนประมาณ 1.3 ลา้นคน มีผูเ้สียชีวิตโดยเฉล่ียมากกวา่ 3,000 คน
ต่อวนั            มีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บมากถึง 20-50 ลา้นคน และการบาดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน
เหล่าน้ีไดก้ลายเป็นสาเหตุหลกัของความพิการของประชากรทัว่โลก ประมาณ 90% ของความ
สูญเสียน้ีเกิดข้ึนในประเทศท่ีก าลังพฒันาท่ีมีรายได้น้อย หรือมีฐานะปานกลาง หากไม่มีการ
ด าเนินการแกไ้ขปัญหาดงักล่าวอยา่งจริงจงัคาดการณ์วา่การบาดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนจะ
กลายมาเป็นสาเหตุการตายอนัดับห้าของโลก ส่งผลให้มีผูเ้สียชีวิตประมาณ 2.4 ล้านคนต่อปี 
นอกเหนือจากความทุกข์ทรมานอันเป็นผลจากการบาดเจ็บ  และเสียชีวิตท่ีเกิดแก่ผูป่้วยและ
ครอบครัวแลว้ยงัเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจในประเทศท่ียากจน และประเทศท่ีมีฐานะปานกลาง
มากกวา่ 3 ลา้นลา้นบาท ซ่ึงมากกว่างบประมาณท่ีสนบัสนุนการพฒันาประเทศ คิดเป็นวงเงิน 1 - 
1.5%  ของรายไดป้ระชาติโดยรวม (World Health Organization ,2010) ส าหรับประเทศไทยความ
สูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนถือเป็นปัญหาส าคญัเช่นเดียวกนักบันานาประเทศ ในระหวา่งปี 
พ.ศ. 2542 - 2552 ประเทศไทยมีอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน เฉล่ียปีละ 19.92 คน             
ต่อประชากรหน่ึงแสนคน และจากรายงานการศึกษาของกรมทางหลวง เม่ือปี 2550 พบว่า มูลค่า
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากปัญหาอุบติัเหตุจราจรทางบก รวมทั้งส้ินปีละ 232,855 ลา้นบาท หรือ
คิดเป็นร้อยละ 2.81 ของผลิตภณัฑ์มวลรวมทั้งประเทศ  หากจะบรรเทาปัญหาอุบติัเหตุจราจร            
ทางถนนท่ีเกิดข้ึนเหล่าน้ีจ าเป็นตอ้งมีการศึกษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ เพื่อช่วยประกอบ      
การตดัสินใจในการก าหนดมาตราการต่างๆ ในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาไดอ้ยา่งเหมาะสมต่อไป            
(ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ, 2553)  
 
 จากการตรวจสอบข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกับเร่ืองท่ีท าการศึกษา สามารถแบ่งหัวข้อ                 
ในการศึกษาออกเป็น 4 ประเด็น ดงัน้ี  
 1. เอกสารส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ  
 2. การด าเนินการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดันครปฐม   
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 3. ทฤษฎีและแนวคิดพื้นท่ีส าคญัท่ีใชใ้นการศึกษา 
 4. วรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

1. เอกสารส่วนทีเ่กีย่วข้องกบัอบัุติเหตุ  
 
           1.1  ค าจ ากดัความของอุบัติเหตุจราจรทางถนน  
   อุบติัเหตุ ตามพจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตยสถาน พ.ศ. 2542 ไดใ้ห้ความหมาย
ของอุบติัเหตุ หมายถึง เหตุท่ีเกิดข้ึนโดยไม่คาดคิด ความบงัเอิญเป็น ส่วน พชัรา กาญจนารัณย ์   
(อา้งถึงใน วาสนา สายเสมา 2548:25) ให้ความหมายว่า เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยมิไดต้ั้งใจ และ
เหตุการณ์นั้นตอ้งท าใหบุ้คคลถึงแก่ความตาย บาดเจบ็ หรือทรัพยสิ์นเสียหาย 
   องค์การอนามยัโลก (World Health Organization หรือ WHO) ไดใ้ห้ค  านิยาม 
อุบติัเหตุ ไวว้า่ “An event, independence of the will of man, caused by a quickly action extraneous 
manifesting itself by injury to body or mine” (World Health Organization ,2004) 
   Giuliani (อา้งถึงใน กิตติพร นงค์นวล 2551:13) ได้ให้ความหมายของอุบติัเหตุ
จราจรว่าเป็นเหตุการณ์ท่ีไม่มีความแน่นอน ไม่สามารถก าหนดหรือทราบล่วงหน้าได้ และ                   
ไม่สามารถท าซ ้ าท่ีต  าแหน่งเดิมในลักษณะเดิมได้ ส่งผลกระทบต่อสภาพจราจรทั้งในทิศทาง       
การเดินทาง ดงันั้น อุบติัเหตุจราจรจึงหมายถึงเหตุการณ์ท่ีก่อให้เกิดปัญหาการจราจรท่ีไม่เกิดข้ึน
เป็นประจ า เม่ือเกิดอุบติัเหตุท าให้ช่องทางจราจรถูกกีดขวาง ส่งผลให้ผูใ้ชท้างบางส่วนไม่สามารถ
ผา่นจุดเกิดเหตุได ้เกิดสะสมเป็นแถวคอย และยงัส่งผลต่อไปอีกถึงการหยุดดูอยา่งแปลกใจ ท าให้
ความเร็วของยานพาหนะลดลง ตอ้งเสียเวลาในการเดินทางมากข้ึน บางเหตุการณ์ผูป้ระสบเหตุ         
อาจสูญเสียชีวิตหรือทรัพย์สิน ก่อให้เกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคม และเป็นปัญหา
ทางดา้นส่ิงแวดลอ้มดว้ย  
   กระทรวงสาธารณสุข ให้ความหมายถึง อุบติัเหตุยานยนต์ หรืออุบติัเหตุจราจร 
ทางบก ไวว้า่ “อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนกบัยานยนต์ซ่ึงมีทั้งการชนเฉ่ียว การแซง และอ่ืนๆ โดยไม่รวมถึง
อุบติัเหตุทางรถไฟ ทางน ้าและทางอากาศ”  
    ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
กระทรวงมหาดไทย ไดใ้หค้  านิยามอุบติัเหตุจราจรทางถนน หมายถึง อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนกบัยานยนต์
บนทอ้งถนน และเป็นอุบติัเหตุท่ีเกิดจากการใชย้านพาหนะต่อไปน้ีเพื่อการจราจรหรือขนส่ง ไดแ้ก่ 
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล รถแทก็ซ่ี รถจกัรยานยนต ์รถสามลอ้เคร่ือง รถกระบะ รถตู ้รถโดยสารประจ า
ทางและไม่ประจ าทาง รถบรรทุกทุกประเภท รถจักรยานสองล้อ รถจักรยานสามล้อ รถเพื่อ
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การเกษตร รถท่ีใชเ้คร่ืองยนตก์ารเกษตรมาดดัแปลง รถสกายแลบ รวมทั้งอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถไฟ
ชนกบัรถยนต ์ส่งผลท าใหมี้ผูเ้สียชีวติและ/หรือผูบ้าดเจ็บท่ีนอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล (admit) 
รวมถึงเกิดความสูญเสียแก่ทรัพยสิ์นของบุคคล และของทางราชการดว้ย (แผนบูรณาการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั, 2553)  
  ส าหรับในรายงานวิจยัฉบบัน้ี ก าหนดให้อุบติัเหตุจราจรทางถนน หมายถึง อุบติัเหตุ            
ท่ีเกิดข้ึนกบัยานยนต์บนทอ้งถนน ส่งผลท าให้มีผูเ้สียชีวิตและ/หรือผูบ้าดเจ็บท่ีนอนพกัรักษาตวั           
ในโรงพยาบาล (admit) รวมถึงเกิดความสูญเสียแก่ทรัพยสิ์นของบุคคล และของทางราชการดว้ย  
  1.2  ระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร   
   Department for International Development (2003) และ Transport Research 
Laboratory (1995) (อา้งถึงใน วีรพฒัน์ บุณฑริก 2549:5) ไดจ้  าแนกระดบัความรุนแรงของการเกิด
อุบติัเหตุจราจรไวด้งัน้ี  
   1.2.1 การชนที่มีผู้ เสียชีวิต (A Fatal Crash) มีผูเ้สียชีวิตหน่ึงหรือมากกวา่หน่ึงคน
จากการเกิดอุบติัเหตุจราจรรวมถึงการเสียชีวติภายใน 30 วนั ผลเน่ืองจากการเกิดอุบติัเหตุคร้ังนั้น  
   1.2.2 การชนที่มีผู้บาดเจ็บสาหัส (A Serious Crash) ไม่มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุ
จราจรแต่มีผูบ้าดเจ็บสาหัสหน่ึงหรือมากกว่าหน่ึงคน ซ่ึงในประเทศองักฤษ การบาดเจ็บสาหัส 
นิยามไวว้า่ผูป้ระสบอุบติัเหตุท่ีพกัรักษาตวัอยูใ่นโรงพยาบาลเป็นผูป่้วยในหรือกรณีบาดเจ็บสาหัส
จนถึงขั้นกระดูกแตกหกั ไดรั้บความกระทบกระเทือนอยา่งรุนแรงบาดเจ็บภายในร่างกายมีบาดแผล
ฉกรรจ์ไดรั้บการกระแทกจนหมดสติหรือมีอาการตกใจอย่างรุนแรงและตอ้งไดรั้บการรักษาทาง
การแพทย ์รวมถึงการเสียชีวติหลงัจาก 30 วนั ผลเน่ืองจากอุบติัเหตุคร้ังนั้น 
   1.2.3 การชนที่มีผู้บาดเจ็บเล็กน้อย (A Slight Crash) ไม่มีผูเ้สียชีวิตหรือบาดเจ็บ
สาหสัแต่มีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เพียงเล็กนอ้ย ผวิหนงัมีบาดแผลถลอก ขีดข่วนหรือร่างกายเคล็ดขดัยอก 
   1.2.4 การชนที่มีทรัพย์สินเสียหายอย่างเดียว (A Property Damage Only) ไม่มี
ผ  ้้เสียชีวติหรือไดรั้บบาดเจบ็แต่ยานพาหนะและทรัพยสิ์นไดรั้บความเสียหายจากอุบติัเหตุจราจร  
  1.3  ปัจจัยทีเ่กีย่วข้องการเกดิอุบัติเหตุจราจรทางถนน  

   อดิศกัด์ิ พงษพ์ูลผลศกัด์ิ และคณะ (2547:339-342) กล่าวว่า ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน สามารถจ าแนกได้เป็น 4 กลุ่มคือ คน ยานพาหนะ ถนน และ
ส่ิงแวดล้อม โดยรวมแล้วคนเป็นปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนมากท่ีสุด 
รองลงมาไดแ้ก่ ยานพาหนะ ถนน และส่ิงแวดลอ้ม มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี   
   1.3.1 ปัจจัยด้านคน แบ่งเป็น 7 ปัจจยัยอ่ย ดงัต่อไปน้ี  
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     1) การด่ืมของมึนเมาหรือการใชส้ารเสพติด คือ ผูข้บัข่ียานพาหนะขณะมึน
เมาจากการด่ืมของมึนเมาประเภทต่างๆ  
     2) พฤติกรรมการใชร้ถใชถ้นน และการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร คือ ผูข้บัข่ี
ยานพาหนะมีพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ รวมไปถึงไม่ปฏิบติัตามกฎจราจรเก่ียวกบัสัญญาณ
ไฟจราจร ป้ายจราจร เคร่ืองหมายจราจร กฎจราจร และการใชส้ัญญาณไฟของยานพาหนะ ท าให้มี
ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงกว่าผูข้บัข่ีท่ีปฏิบติัตามกฎจราจร เน่ืองจากผูข้บัข่ีอาจจะบงัคบัรถ
ใหไ้ปในทิศทางหรือต าแหน่งท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง่้าย  
     3) สภาวะทางกาย คือ ผูท่ี้ขบัข่ียานพาหนะขณะร่างกายขาดความพร้อมใน
การควบคุมรถ เน่ืองจากร่างกายอ่อนเพลียจากการขบัรถเป็นเวลานาน และการพกัผอ่นไม่เพียงพอ 
ท าให้ผูข้บัข่ีมีโอกาสหลับใน หรือการตดัสินใจของผูข้บัข่ีช้าลง ท าให้มีความเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุ และความผิดปกติทางร่างกายก็จะท าให้มีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูข้บัข่ีท่ีมี
สภาวะร่างกายปกติ เน่ืองจากผูข้บัข่ีอาจไม่สามารถประเมินสถานการณ์ขณะขบัข่ียานพาหนะได้
ถูกตอ้ง  
     4) สภาวะดา้นจิตใจ คือ ผูข้บัข่ียานพาหนะมีสภาวะทางจิตใจท่ีเส่ียงต่อการ
เกิดอุบติัเหตุท าให้มีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุไดม้ากกว่าผูข้บัข่ีท่ีมีสภาวะดา้นจิตใจท่ีปกติ 
เน่ืองจากกลุ่มคนเหล่าน้ีมีแนวโนม้ท่ีจะขบัข่ีพาหนะดว้ยความประมาทเลินเล่อ  
     5) ประสาทการรับรู้ คือ ผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมีปัญหาดา้นประสาทการรับรู้ 
ซ่ึงประกอบดว้ย การมองเห็น การไดย้นิ และการประเมินความเส่ียงขณะขบัรถต่อสถานการณ์ต่างๆ 
ปัญหาดงักล่าวจะท าให้ผูข้บัข่ีเกิดความผิดพลาดในการควบคุมการขบัรถท าให้เส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุไดม้ากกวา่ผูมี้ประสาทการรับรู้ท่ีดี  
     6) ลกัษณะนิสัยและทศันคติ คือ ผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเ ส่ียง
ต่อการเกิดอุบติัเหตุ รวมถึงผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมีพื้นฐานมาจากกลุ่มคนท่ีมีค่านิยมท่ีเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถ มีโอกาสเกิดอุบติัเหตุในขณะขบัข่ีมากกวา่ผูท่ี้ไม่มีพฤติกรรมเส่ียง  
     7) ประสบการณ์และความช านาญในการขบัข่ี คือ ผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมี
ประสบการณ์และความช านาญในการขบัข่ีต่างกนัจะมีความเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุท่ีต่างกนั  
   1.3.2 ปัจจัยด้านยานพาหนะ แบ่งเป็น 4 ปัจจยัยอ่ย ดงัต่อไปน้ี  
     1) อุปกรณ์พื้นฐานในการเดินรถ คือ ความสมบูรณ์ของอุปกรณ์ของ
ยานพาหนะท่ีพร้อมใชง้านไดอ้ยา่งเหมาะสมเพียงใด 
     2) อุปกรณ์ด้านความปลอดภยั คือ อุปกรณ์ท่ีช่วยป้องกนัหรือลดความ
รุนแรงในขณะเกิดอุบติัเหตุลง เพื่อความปลอดภยัของผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสารท่ีอยูภ่ายในยานพาหนะนั้น  
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     3) การปรับแต่งสภาพยานพาหนะ คือ ยานพาหนะท่ีมีการดดัแปลงและใช้
งานผดิประเภท ส่งผลใหเ้กิดการลดลงของมาตรฐานความปลอดภยัของยานพาหนะ 
     4) การบรรทุกท่ีไม่ปลอดภยั คือ ยานพาหนะมีการบรรทุกน ้ าหนกัเกินไป 
บรรทุกสูงเกิน บรรทุกยืน่เกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด  
   1.3.3 ปัจจัยด้านถนน แบ่งเป็น 5 ปัจจยัยอ่ย ดงัต่อไปน้ี 
     1) ลกัษณะทางกายภาพของถนน คือ ลกัษณะการออกแบบทางเรขาคณิตท่ี
สมบูรณ์ถูกตอ้งและเหมาะสมในดา้นความปลอดภยั  
     2) อุปกรณ์ควบคุมการจราจร คือ เคร่ืองหมายจราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟ
จราจร มีสภาพสมบูรณ์และมีการติดตั้งในต าแหน่งท่ีเหมาะสมหรือไม่ มองเห็นไดช้ดัเจนหรือไม่  
     3) อุปกรณ์เพิ่มความปลอดภยัขา้งทาง คือ อุปกรณ์ท่ีติดตั้งเพื่อป้องกนัมิให้
รถท่ีเกิดอุบติัเหตุวิง่ออกนอกถนน โดยทัว่ไปจะติดตั้งไวบ้ริเวณท่ีเป็นจุดเส่ียงท่ีอนัตราย  
     4) ไฟฟ้าส่องสวา่ง คือ ไฟฟ้าเพื่อใหแ้สงสวา่งแก่ผูข้บัข่ีในเวลากลางคืน โดย
พิจารณาวา่ความสวา่งบนถนนในบริเวณนั้นเพียงพอส าหรับการมองเห็นคนหรือสัตวเ์ดินขา้มถนน
หรือไม่  
     5) สภาพผวิถนน คือ ความสมบูรณ์ของถนนมีความเหมาะสมกบัการใชง้าน
หรือมีขอ้บกพร่องซ่ึงอาจเป็นสาเหตุใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ 
   1.3.4 ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อม แบ่งเป็น 3 ปัจจยัยอ่ย ดงัต่อไปน้ี 
     1) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ ส่ิงท่ีบัน่ทอนความสามารถในการขบัข่ีให้
ลดลงท่ีมีผลมาจากอุปสรรคทางธรรมชาติ ซ่ึงส่ิงเหล่าน้ีล้วนแล้วแต่ท าให้ทศันวิสัยผูข้บัข่ีลดลง
ทั้งส้ินและอาจส่งผลใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุได ้
     2) อุปสรรคท่ีเกิดจากการกระท าของคน คือ ส่ิงท่ีบัน่ทอนความสามารถ          
ในการขบัข่ีให้ลดลงท่ีมีผลมาจากการกระท าของคน ซ่ึงท าให้ทศันวิสัยผูข้บัข่ีลดลงทั้งส้ินและ               
อาจส่งผลใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุได ้ 
     3) ส่ิงกีดขวางบนช่องจราจร คือ วตัถุหรือส่ิงอ่ืนใดท่ีร่วงหล่นบนผิวจราจร 
หรืออยูใ่นต าแหน่งกีดขวางทางจราจรอนัอาจส่งผลใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุได ้      
  1.4 ความสูญเสียทีเ่กดิขึน้จากอุบัติเหตุจราจรทางถนน  

   การสูญเสียจากการเกิดอุบติัเหตุ สามารถแบ่งออกได ้3 ประเภท ดงัน้ี (ร.ต.ท.กฤตพงศ ์
โรจน์รุ่งศศิธร 2549:8-9)  
   1.4.1 ความสูญเสียทางกายภาพ (human cost) ในท่ีน้ีหมายถึง ผูป้ระสบอุบติัเหตุ    
ถึงแก่ชีวติ (death) และผูบ้าดเจบ็ 
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   1.4.2 ความสูญเสียทางจิตและสังคม (psychological and social loss) กล่าวไดว้า่ 
เป็นความสูญเสียท่ีไม่อาจเห็นได้ด้วยตาเรา เพราะเป็นนามธรรม ข้ึนอยู่กับความคิด ความรู้สึก            
ของผูป้ระสบอุบติัเหตุ หรือของสังคมนั้น ๆ ความสูญเสียทางจิตและสังคมน้ี ไดแ้ก่ ความเจ็บปวด 
ความเสียใจ ความเป็นทุกข ์ความหวาดกลวั การเสียขวญั การเสียจริต จิตฟ่ันเฟือน การถูกตดัออก
จากสังคม และการถูกทอดทิ้งใหโ้ดดเด่ียว เป็นตน้ ความสูญเสียเหล่าน้ีไม่อาจทดแทนกนัไดด้ว้ยเงิน 
และยงัเป็นผลใหไ้ม่อาจท างานหรือด ารงชีวติไดต้ามปกติอีกดว้ย  
   1.4.3 ความสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจของชาติ (economic loss) ซ่ึงได้มีการ
ประเมินออกมาเป็นจ านวนหลายพนัล้านบาท และนอกจากน้ีการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละคร้ัง                     
ท าให้เสียเวลาฟ้องร้องเป็นคดีความ เสียเวลาในการท างาน เสียรายได ้รวมทั้งเป็นผลให้การจราจร
ติดขดัดว้ย  
  1.5  ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน   

 ภายหลังจากกระทรวงมหาดไทย โดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภยัได้
ด าเนินการในภารกิจป้องกนัและแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจากการจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่
ปี 2546 พนัต ารวจโท ทกัษิณ ชินวตัร นายกรัฐมนตรีในขณะนั้น ไดมี้ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการ
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน เม่ือวนัท่ี 31 มกราคม 2546 โดยมอบหมายให้รอง
นายกรัฐมนตรี เป็นผูอ้  านวยการศูนย์อ  านวยการความปลอดภยัทางถนน รัฐมนตรีช่วยว่าการ
กระทรวงมหาดไทย รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงสาธารณสุข รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง
คมนาคม และรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงศึกษาธิการ เป็นรองผู ้อ  านวยการศูนย์ และมี
คณะกรรมการประกอบดว้ยผูแ้ทนจากส่วนราชการ และผูเ้ช่ียวชาญนกัวิชาการท่ีเก่ียวขอ้ง โดยมี
อธิบดีกรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยัเป็นเลขานุการศูนยฯ์ มีหน้าท่ีก าหนดยุทธศาสตร์ และ
มาตรการเพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทางถนน อ านวยการ มอบหมาย เร่งรัด ก ากบัดูแล 
ตรวจสอบ ติดตามประเมินผลด าเนินงาน และประสานความร่วมมือให้หน่วยงานและองค์กรท่ี
เก่ียวขอ้งสามารถด าเนินงานให้เป็นไปในทิศทางเดียวกนัอย่างมีประสิทธิภาพ (แผนแม่บทความ
ปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555: 1) 

 ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน ไดมี้การจดัท าแผนแม่บทความปลอดภยั
ทางถนนฉบบัแรกข้ึนเพื่อบูรณาการการแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภยัทางถนนของประเทศ
ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2551 แผนฯ ดงักล่าวไดก้ าหนดวสิัยทศัน์ เพื่อพฒันาคุณภาพชีวติของประชาชน
ให้ดีข้ึนโดยยกระดบัความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยสู่มาตรฐานสากล และมีเป้าหมาย               
ให้สามารถลดอตัราการเสียชีวิตจากการเกิดอุบติัเหตุทางถนนต่อหน่ึงแสนประชากรลดลงจาก              
22.21 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน ในปี พ.ศ. 2547 เหลือ 20.00 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน 
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ภายในปี พ.ศ. 2551 โดยใชยุ้ทธศาสตร์หลกั 5 ดา้น ประกอบดว้ย  1) ดา้นการบงัคบัใช้กฎหมาย              
2) ดา้นวิศวกรรม 3) ดา้นการให้ความรู้ การประชาสัมพนัธ์ และการมีส่วนร่วม 4) ดา้นการบริการ
ทางการแพทยฉุ์กเฉิน และ 5) ดา้นการประเมินผลและระบบสารสนเทศ จากการท างานตามแผน
แม่บทฯ ฉบบัดงักล่าวสามารถลดการสูญเสียลงไดต้  ่ากวา่เป้าหมายท่ีก าหนดไว ้โดยในปี พ.ศ. 2551 
มีอตัราการเสียชีวิตต่อหน่ึงแสนประชากร อยูท่ี่ 17.77 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน ซ่ึงช้ีให้เห็นวา่
แนวทางในการท างานและจัดการด้านความปลอดภยัทางถนนตามแผนแม่บทฯฉบบัเดิมเป็น
แนวทางในการแกปั้ญหาท่ีเหมาะสม มีประสิทธิภาพ และควรมีการน ามาขยายผลเพื่อให้เกิดการ
แก้ไขปัญหาและลดความสูญเสียท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงยงัถือว่าอยู่ในระดบัท่ีสูงเม่ือเทียบกับประเทศท่ีมี
รูปแบบการจดัการด้านความปลอดภยัทางถนนท่ีเป็นมาตรฐานท่ีโดยทัว่ไปแล้วจะมีอตัราการ
เสียชีวิตต่อแสนประชากรต ่ากวา่ 10 (แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555: รายงาน
สรุปผูบ้ริหาร) 
  ดงันั้น กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั ในฐานะฝ่ายเลขานุการศูนยอ์  านวยการ
ความปลอดภยัทางถนน ได้จดัท าแผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555 ข้ึนมา 
เน่ืองจากแผนแม่บทฯ ฉบบัเดิมไดส้ิ้นสุดในปี พ.ศ. 2551 และจากการทบทวนการท างานตามแผน
แม่บทฯ ฉบบัเดิมพบวา่ยงัมีเง่ือนไขหลายประการท่ีสามารถจะพฒันาหรือปรับปรุงเพื่อให้การแกไ้ข
ปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยมีประสิทธิภาพสูงข้ึน  
  แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555 มีสาระส าคญัดงัน้ี  
  1) วสิัยทศัน์ คือ บนถนน “ทุกชีวติปลอดภยัตามมาตรฐานสากล”  
  2) วตัถุประสงค ์ประกอบดว้ย  
   2.1) เพื่อก าหนดทิศทางการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุทางถนนอย่างเป็น
ระบบ และผลกัดนัใหค้วามปลอดภยัทางถนนเป็นวาระแห่งชาติ  
   2.2) เพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยให้เป็นไป
ตามระดับมาตรฐานสากลมียุทธศาสตร์และมาตรการท่ีสามารถน าไปสู่การปฏิบติัได้อย่างเป็น
รูปธรรมและมีประสิทธิภาพ  
   2.3) เพื่อเช่ือมโยง บูรณาการ การด าเนินการด้านความปลอดภยัทางถนนของ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทุกภาคส่วน  
   2.4) เพื่อสร้างวฒันธรรมด้านความปลอดภยั (Safety Culture) ให้คนไทยมี
จิตส านึกในการเรียนรู้ดา้นความปลอดภยัทางถนนอยา่งย ัง่ยนื 
  3) เป้าหมายเชิงนโยบาย คือ ลดอตัราการเสียชีวิตของการเกิดอุบติัเหตุทางถนนตาม
มาตรฐานสากลใหเ้หลือปีละ 14.15 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน ในปี พ.ศ. 2555  
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  ส าหรับแผนแม่บทฉบับน้ีได้ก าหนดยุทธศาสตร์ออกเป็น 6 ด้าน และมีกลยุทธ์          
ตามยุทธศาสตร์ 12 กลยุทธ์ และกลยุทธ์เฉพาะประเด็นรถจกัรยานยนต์ 6 กลยุทธ์ โดยมีแผนงาน 
เพื่อการด าเนินการแยกออกเป็น 6 แผนงาน ดงัน้ี  
 
ตารางท่ี  2.1  ยทุธศาสตร์ กลยทุธ์ แผนงานในแผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555 
 

ยุทธศาสตร์ กลยุทธ์ แผนงาน 
 กลยุทธ์ตามยุทธศาสตร์  
1. ยทุธศาสตร์การปรับนโยบาย 
    ใหเ้ป็นนโยบายเร่งด่วน  
2. ยทุธศาสตร์การสร้าง 
    เสถียรภาพในการแกปั้ญหา 
    อยา่งย ัง่ยนื 
3. ยทุธศาสตร์การท าแผน       
    นิติบญัญติั  
4. ยทุธศาสตร์การป้องกนัและ 
    แกไ้ขปัญหาความปลอดภยั 
    ทางถนนในส่วนกลาง  
5. ยทุธศาสตร์การป้องกนัและ 
    แกไ้ขปัญหาความปลอดภยั 
    ทางถนนในภูมิภาคและ 
    ทอ้งถ่ิน 
6. ยทุธศาสตร์วจิยั พฒันา และ 
    ติดตามผลดา้นความ 
    ปลอดภยัทางถนน  

1. การพฒันามาตรการท่ีส่งเสริมระบบ 
    ท่ีเอ้ือต่อความปลอดภยั 
2. การใหค้วามรู้ท่ีถูกตอ้งเก่ียวกบัการ 
   ใชร้ถใชถ้นนท่ีปลอดภยัในโรงเรียน   
    และบุคคลทัว่ไป  
3. การปรับเปล่ียนทศันคติและความ 
    เขา้ใจต่อการจดัการเพื่อความ 
    ปลอดภยัทางถนน  
4. การปรับเปล่ียนพฤติกรรมและสร้าง 
    บรรยากาศท่ีสนบัสนุนการท างาน 
    ดา้นบงัคบัใชก้ฎหมาย  
5. การส่งเสริมการท างานในระดบัพื้นท่ี 
    โดยใชชุ้มชนเป็นฐาน               
6. การส่งเสริมการท างานในระดบัพื้นท่ี 
    โดยใชชุ้มชนเป็นฐาน  
7. การจดัท าโครงการน าร่องดา้นการน า 
    เทคโนโลยหีรือนวตักรรมใหม่ๆ มา 
    ใชใ้นการเพิ่มศกัยภาพในการบงัคบั 
    ใชก้ฎหมาย 
8. การทบทวนและปรับปรุงขอ้ก าหนด  
    เกณฑม์าตรฐาน กฎหมายท่ีไม่ 
    สอดคลอ้งต่อสภาพปัญหาท่ีมีอยูจ่ริง  

1. แผนงานดา้นการ 
    วางพื้นฐานสังคม 
    สู่วฒันธรรม  
2. แผนงานดา้นการ 
    พฒันาระบบท่ีเอ้ือ  
    ต่อความปลอดภยั  
3. แผนงานดา้น 
    นิติบญัญติั  
4. แผนงานดา้นการ 
    จดัการความ 
    ปลอดภยั 
    ทางถนนในระดบั 
    พื้นท่ี  
5. แผนงานดา้นระบบ 
    สารสนเทศ การ 
    ติดตามประเมินผล  
    และพฒันาวจิยั  
6. แผนงานการจดัการ 
    ความปลอดภยั 
    ส าหรับ 
    รถจกัรยานยนต ์
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ตารางท่ี  2.1 (ต่อ) 
 

ยุทธศาสตร์ กลยุทธ์ แผนงาน 
 กลยุทธ์ตามยุทธศาสตร์(ต่อ) 

9. การส่งเสริมระบบโครงข่ายถนนท่ี 
    ปลอดภยัในระดบัพื้นท่ี  
10. การพฒันาระบบสารสนเทศเพื่อการ 
     ตดัสินใจในส่วนกลาง และในระดบั 
     พื้นท่ีเพื่อใหเ้กิดการแกไ้ขปัญหา 
     อยา่งทนัต่อเวลาและถูกตอ้ง  
11. การสนบัสนุนดา้นงบประมาณ  
      แรงจูงใจในทุกภาคส่วน 

 

 12. การรักษาและฟ้ืนฟูผูบ้าดเจบ็จาก 
     อุบติัเหตุ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กลยุทธ์เฉพาะประเด็นรถจักรยานยนต์ 
1. กลยทุธ์ดา้นการเตรียมความพร้อม 
    ของผูข่ี้รถจกัรยานยนต ์ 
2. กลยทุธ์การด าเนินการตาม 
    แผนปฏิบติัการส่งเสริมการสวม 
    หมวกนิรภยั  
3. กลยทุธ์การลดสถานการณ์ท่ีจะเป็น 
    อนัตรายบนทอ้งถนน 
4. กลยทุธ์การมุ่งเป้าหมายไปท่ีกลุ่มท่ี 
    กระท าผดิซ ้ าซาก (Recidivist Driver)  
5. กลยทุธ์มาตรการท่ีสนบัสนุนการ 
    บรรเทาความรุนแรง 
6. การวจิยั พฒันา และการติดตาม 
    ประเมินผล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั (2552)   
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 แผนแม่บทฯ ฉบบัน้ี ไดมี้การก าหนดหน่วยงานรับผิดชอบในการขบัเคล่ือนยุทธศาสตร์ให้
เกิดผลเป็นรูปธรรมในแต่ละยทุธศาสตร์ ดงัน้ี   
 
ตารางท่ี  2.2  หน่วยงานรับผดิชอบในแต่ละประเด็นยทุธศาสตร์ของแผนแม่บทฯ  

 

ประเด็นยุทธศาสตร์ เจ้าภาพยุทธศาสตร์ หน่วยงานที่รับผดิชอบ 
1. ยทุธศาสตร์การปรับ 
    นโยบายใหเ้ป็นนโยบาย 
    เร่งด่วนระดบัชาติ 
 

นายกรัฐมนตรี หรือ          
รองนายกรัฐมนตรี                
ท่ีไดรั้บมอบหมาย 

- ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจ   และสังคมแห่งชาติ (หน่วยงาน
รับผดิชอบหลกั)  
- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  
- ส านกัเลขาธิการนายกรัฐมนตรี  
- ส านกัเลขาธิการคณะรัฐมนตรี 
- ส านกังบประมาณ  
- ส านกังาน ก.พ.ร.  

2. ยทุธศาสตร์การสร้าง 
    เสถียรภาพในการ 
    แกปั้ญหาอยา่งย ัง่ยนื  

 - ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  
(หน่วยงานรับผดิชอบหลกั)  
- ส านกังาน ก.พ.ร. 
- ส านกังาน ก.พ. 
- ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  
- ส านกัเลขาธิการนายกรัฐมนตรี  
- ส านกัเลขาธิการคณะรัฐมนตรี 
- ส านกังบประมาณ  

3. ยทุธศาสตร์การท าแผน 
    นิติบญัญติั  
 

 - ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา  
(หน่วยงานรับผดิชอบหลกั)  
- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  
- กระทรวงคมนาคม 
- กระทรวงยติุธรรม  
- กระทรวงสาธารณสุข  
- ส านกังานต ารวจแห่งชาติ  
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ตารางท่ี  2.2 (ต่อ) 
 

ประเด็นยุทธศาสตร์ เจ้าภาพยุทธศาสตร์ หน่วยงานที่รับผดิชอบ 
4. ยทุธศาสตร์การป้องกนั 
    และแกไ้ขปัญหาความ 
    ปลอดภยัทางถนน 
    ในส่วนกลาง  
 

 - ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  
(หน่วยงานรับผดิชอบหลกั)  
- ส านกันายกรัฐมนตรี 
- กระทรวงมหาดไทย 
- กระทรวงคมนาคม 
- กระทรวงยติุธรรม  
- กระทรวงสาธารณสุข  
- กระทรวงศึกษาธิการ   
- ส านกังานต ารวจแห่งชาติ 

5. ยทุธศาสตร์การป้องกนั 
    และแกไ้ขปัญหาความ 
    ปลอดภยัทางถนนใน 
    ส่วนภูมิภาคและทอ้งถ่ิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หน่วยงานรับผดิชอบในส่วนกลาง 
- ส านกังานคณะกรรมการกระจายอ านาจ
ใ ห้ แ ก่ อ ง ค์ ก ร ป ก ค ร อ ง ส่ ว น ท้ อ ง ถ่ิ น 
(หน่วยงานรับผดิชอบหลกั)  
- ส านักงาน ก.พ.ร. (ในฐานะเลขานุการ
คณะกรรมการนโยบายการบริหารงาน
จังหวัดและกลุ่มจังหวัดแบบบูรณาการ              
(ก.น.จ.))  
- ส านกังานต ารวจแห่งชาติ  
- กระทรวงมหาดไทย  
- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน 
หน่วยงานรับผดิชอบในส่วนภูมิภาค  
- ส านกังานต ารวจแห่งชาติ  
- จงัหวดั 
- องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
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ตารางท่ี  2.2 (ต่อ) 
 

ประเด็นยุทธศาสตร์ เจ้าภาพยุทธศาสตร์ หน่วยงานที่รับผดิชอบ 
6. ยทุธศาสตร์วจิยั พฒันา  
    และติดตามผลดา้น 
    ความปลอดภยัทางถนน   

 - ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  
(หน่วยงานรับผดิชอบหลกั)  
- กระทรวงวทิยาศาสตร์และเทคโนโลย ี 
- ส านกังาน ก.พ.ร. 
- ส านกังบประมาณ  

ท่ีมา: แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2552-2555 

  1.6  ห้องปฏิบัติการของการค้นคว้าวิจัยทางด้านการคมนาคมขนส่ง (Transport 
Research Laboratory: TRL) TRL ก่อตั้งข้ึนมาในปี ค.ศ. 1933 และเป็นส่วนหน่ึงของรัฐบาล 
สหราชอาณาจกัร จากนั้นใน ปี ค.ศ. 1996 ไดแ้ปรรูปเป็นบริษทัเอกชนท่ีเป็นมีการท างานอิสระ 
อยา่งเต็มรูปแบบ และ TRL ยงัมี Transport Research Foundation (TRF) ซ่ึงเป็นองคก์รอิสระท่ีไม่
แสวงหาก าไรหรือผลประโยชน์เป็นผูถื้อหุ้นทั้ งหมด ซ่ึง TRF ประกอบไปด้วยสมาชิกกว่า                    
80 หน่วยงานจากภาคการขนส่ง และมีการลงทุนในงานวจิยัทางวทิยาศาสตร์ ผา่นทาง TRL  
   จุดมุ่งหมายของ TRL คือ เป็นหน่วยงานท่ีเสริมสร้างความรู้ ความเช่ียวชาญทาง
วิทยาศาสตร์และวิศวกรรม และเป็นหน่วยงานชั้นน าเพื่อการวิจยัด้านการขนส่งระดับประเทศ           
และเป็นศูนยก์ลางแห่งความเป็นเลิศดา้นวิชาการ รวมทั้งยงัมุ่งเนน้ในการให้การบริการส าหรับการ
จดักิจกรรมทางวชิาการ และเช่ือมโยงกบัมหาวทิยาลยัและสถาบนัมืออาชีพ เพื่อเป็นการแลกเปล่ียน
เรียนรู้ดา้นวิชาการระหวา่งพนกังานของสถาบนั TRL กบับุคลากรของหน่วยงานทุกภาคส่วนดว้ย 
(www.trl.co.uk) 
   ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจ ัยได้มีการประเมินความสูญเสียทางด้านจิตใจ ซ่ึงเป็น     
ส่วนหน่ึงของความสูญเสียท่ีเกิดจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน ผู ้วิจ ัยได้น าเอาวิธีการค านวณ        
ความสูญเสียทางดา้นจิตใจ ของ TRL มาใชใ้นการประเมิน สามารถแยกไดด้งัน้ี คือ  
   1.6.1 20% ของค่าใชจ่้ายทั้งหมดในการเกิดอุบติัเหตุของผูเ้สียชีวติ 
   1.6.2 50% ของค่าใชจ่้ายทั้งหมดในการเกิดอุบติัเหตุของผูบ้าดเจบ็สาหสั 
   1.6.3   1% ของค่าใชจ่้ายทั้งหมดในการเกิดอุบติัเหตุของผูบ้าดเจบ็เล็กนอ้ย 
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2. การด าเนินการป้องกนัและลดอบัุติเหตุจราจรทางถนนของจังหวดันครปฐม   
 

2.1 ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวดันครปฐม  
 กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภยั ในฐานะฝ่ายเลขานุการศูนย์อ  านวยการ      
ความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) ได้มอบหมายให้ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนระดับ
จงัหวดั (ศปถ.จงัหวดั) ซ่ึงเป็นหน่วยงานในภูมิภาค ด าเนินการป้องกันและลดอุบติัเหตุจราจร         
ทางถนนในแต่ละจังหวัด โดยให้ยึดแนวทางตามมติคณะรัฐมนตรี ว ันท่ี 21 มีนาคม 2549              
เร่ืองการด าเนินการตามมาตรการและแผนการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน               
ช่วงเทศกาล ปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ ให้ถือเป็นภารกิจส าคัญและจ าเป็นต้องด าเนินการ           
อยา่งต่อเน่ืองทุกปี โดยใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทุกหน่วยตั้งงบประมาณรองรับไวใ้หเ้หมาะสม  

 ดงันั้น ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดันครปฐม จึงเป็นองคก์รหลกั
ของจงัหวดัในการบูรณาการการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนทั้งในช่วงเทศกาลอย่างต่อเน่ือง 
ทั้งน้ี ไดมี้การจดัตั้งศูนยป์ฏิบติัการร่วมป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลระดบัจงัหวดั 
อ าเภอ โดยการมีส่วนร่วมของหน่วยงานภาครัฐ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ภาคเอกชน องค์กร
ภาคสังคม เพื่อก าหนดนโยบาย และแผนงาน อ านวยการ ควบคุม ก ากบั ดูแล ประสาน ตรวจติดตาม 
และปฏิบติังานตามภารกิจ ตลอดจนการแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดข้ึนในช่วงเทศกาล รวมทั้งยังมีการจัดท า
แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ในการศึกษาน้ี  

จะยกตัวอย่างของแผนบูรณาการป้องกนัและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 

ปี 2553 ให้เหน็ภาพรวมในการด าเนินงานของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด

นครปฐม ดังน้ี  

2.1.1 แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ปี 2553 มีสาระส าคญัดงัน้ี   
  1) วตัถุประสงค ์ประกอบดว้ย 
 (1) เพื่อให้การป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปี 2553    
มีเป้าหมายและแนวทางการด าเนินการท่ีสามารถ ลดปัจจยัเส่ียงท่ีเป็นสาเหตุส าคญัของการเกิด
อุบติัเหตุทางถนนไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 (2) หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องและเครือข่าย สามารถบูรณาการแผนงาน/
โครงการ/กิจกรรม เพื่อบรรลุเป้าหมายร่วมกนัในการป้องกันและลดอุบติัเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปี 2553 
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 (3) หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องและเครือข่าย สามารถน าแผนบูรณาการฯ      
ไปจดัท าแผนปฏิบติัการของแต่หน่วยงาน เพื่อด าเนินการในส่วนท่ีมีหนา้ท่ีรับผิดชอบ และเพื่อเป็น
แนวทางในการติดตาม และประเมินผลการปฏิบติังานของศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน
ในช่วงเทศกาล ปี 2553 ตลอดจนการสรุปบทเรียนเพื่อน าไปใช้ในการพฒันาการปฏิบติังานใน
วงรอบต่อไป 
 2) เป้าหมายในการด าเนินการในภาพรวม รณรงค์ระยะ 7 วนั ( เทศกาล       
ปีใหม่ ระหวา่งวนัท่ี 1 ธนัวาคม 2552 ถึงวนัท่ี 4 มกราคม 2553 และเทศกาลสงกรานต์ ระหวา่งวนัท่ี 
12 ถึงวนัท่ี 18 เมษายน 2553) ให้สามารถลดจ านวนคร้ังของการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวิตและ
ผูบ้าดเจบ็ (admit) ในช่วงเทศกาลปี 2553 ใหล้ดลงร้อยละ 5 เม่ือเปรียบเทียบกบัเทศกาลปี 2552  
 3) มาตรการเน้นหนกั ประกอบด้วย 8 มาตรการ กล่าวคือ มาตรการดา้น
บริหารจดัการ มาตรการด้านการป้องปรามผูก้ระท าผิดกฎหมาย  มาตรการด้านสังคมและชุมชน 
มาตรการดา้นการตรวจสอบความปลอดภยัของถนนและรถยนต ์มาตรการดา้นการช่วยเหลือ กูชี้พ 
กูภ้ยั มาตรการด้านการการจราจรและอ านวยความสะดวกในการเดินทาง มาตรการด้านรณรงค์
ประชาสัมพนัธ์สร้างความตระหนกั มาตรการดา้นการรายงานผลและวเิคราะห์ขอ้มูล   
 4) แนวทางด าเนินการ แบ่งออกเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก่    
     (1) ช่วงเตรียมความพร้อม (เทศกาลปีใหม่ ระหว่างวนัท่ี 17 - 30
พฤศจิกายน 2552 และเทศกาลสงกรานต์ ระหว่างวนัท่ี 1 - 11 เมษายน 2553) ภาพรวมคือ           
ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนมีค าสั่งจดัตั้งศูนยอ์  านวยการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทาง
ถนนช่วงเทศกาลสงกรานต์ปี 2553 พร้อมแต่งตั้งเจา้หน้าท่ีประจ าศูนยอ์  านวยการฯ มีการประชุม
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งเตรียมความพร้อมและด าเนินงานในภารกิจต่างๆ (เทศกาลปีใหม่ ตั้งแต่วนัท่ี  
15 พฤศจิกายน 2552 และเทศกาลสงกรานต ์ตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2553) จดัท าแผนปฏิบติัการใน
ภาพรวมของจงัหวดัเพื่อเตรียมความพร้อมทั้งดา้นการปฏิบติัและงบประมาณ แต่งตั้งคณะท างาน
บูรณาการการตั้งจุดตรวจและจุดบริการในช่วงเทศกาลระดบัจงัหวดั  ประสานองคก์รปกครองส่วน
ทอ้งถ่ินสนับสนุนการจดัตั้งจุดตรวจจุดสกดัประจ าชุมชน/หมู่บา้น ด าเนินการบงัคบัใช้กฎหมาย
จราจรอยา่งจริงจงัอยา่งต่อเน่ือง ตลอดจนประชาสัมพนัธ์ทุกรูปแบบให้ประชาชนไดท้ราบวา่ในช่วง
ปฏิบัติการรณรงค์ในช่วงเทศกาลจะมีการบังคับใช้กฎหมายลงโทษขั้นสูงสุด ตลอดจนการ
ด าเนินคดีกบัผูป้กครอง กรณีผูป้กครองมีส่วนรับผิดชอบดว้ยตาม พ.ร.บ. คุม้ครองเด็ก พ.ศ. 2546  
ประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนไดท้ราบการก าหนดเขตพื้นท่ีเล่นน ้ าสงกรานต ์และมีการเตรียมพร้อม
ในการเดินทาง การปฏิบติัตามกฎหมายจราจรโดยเคร่งครัด ตลอดจนการเล่นน ้ าสงกรานต์อย่าง
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สุภาพดีงาม ฝึกซอ้มแผนการรับมืออุบติัเหตุใหญ่ และการติดต่อส่ือสาร รวมถึงการประชุมท าความ
เขา้ใจระบบการรายงานผล การฝึกซอ้มการใชง้านระบบรายงาน 
     (2) ช่วงปฏิบติัการเขม้ขน้ (เทศกาลปีใหม่ ระหวา่งวนัท่ี 1 ธนัวาคม 2552 
- 4 มกราคม 2553 และเทศกาลสงกรานต์ ระหว่างวนัท่ี 12 – 18 เมษายน 2553) ภาพรวมคือ           
ศูนย์อ  านวยการป้องกันและลดอุบัติ เหตุทางถนนช่วงเทศกาลปี 2553 ระดับจังหวัด และ                    
ศูนย์ปฏิบัติการร่วมป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลสงกรานต์ ระดับอ าเภอ     
อ านวยการสั่งการ และประสานการปฏิบติั ติดตามผลการปฏิบติังานตลอดช่วงด าเนินการรณรงค ์
การตั้งจุดตรวจ/ด่านตรวจแบบบูรณาการเพื่อบงัคบัใช้กฎหมายจราจร ตลอดจนการอ านวยการ
จราจรอยา่งต่อเน่ือง การตั้งจุดสกดัประจ าชุมชน หมู่บา้น โดยองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินร่วมกบั
หมู่บ้านและชุมชน เพื่อเสริมประสิทธิภาพของจุดตรวจ/ด่านตรวจ การตั้ งหน่วยสนับสนุน               
และบริการประชาชน ระดับพื้นท่ี การอ านวยความสะดวกการเดินทาง และสภาพการจราจร             
เพื่อเป็นการสนับสนุนการด าเนินการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลให้บรรลุ
วตัถุประสงค์และเป้าหมายท่ีก าหนด และการบงัคบัใช้กฎหมายควบคุมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์
โดยเฉพาะการจ าหน่ายในสถานท่ีและเวลาหา้มจ าหน่าย การจ าหน่ายแก่บุคคลอายนุอ้ยกวา่ 20 ปี 
    (5) ตวัช้ีวดั ไดแ้ก่  
     (1) แนวโน้มสถิติการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปี 2553 ลดลงจาก        
ช่วงเทศกาลปี 2552 ร้อยละ 5   
     (2) ปัจจัย เส่ียงท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนได้รับ                 
การแกไ้ข 
     (3) ทุกภาคส่วนเขา้มามีส่วนร่วมในการป้องกันและลดอุบติัเหตุทาง
ถนนมากข้ึน โดยเฉพาะองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

 
3. ทฤษฎแีละแนวคดิพืน้ทีส่ าคญัทีใ่ช้ในการศึกษา 
 

3.1 แนวคิดเกีย่วกบัทุนมนุษย์   
 อดัม สมิธ (วิภาวี พิจิตบนัดาล 2545: 78-79) ได้ให้ความหมายทกัษะและ
ความสามารถของมนุษย์เป็นทุนคงท่ีอย่างหน่ึง กล่าวคือทักษะของมนุษย์เหมือนเคร่ืองจักร             
ซ่ึงมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายอยูส่่วนหน่ึง และทกัษะดงักล่าวก่อให้เกิดผลไดใ้นรูปของก าไร หรืออาจกล่าว
ไดว้า่ ทุนมนุษย ์หมายถึง ส่วนของความสามารถในการผลิตทางเศรษฐกิจท่ีแฝงอยูใ่นมนุษยใ์นรูป 
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ของนามธรรม อนัได้แก่ ความรู้ ความสามารถ ประสบการณ์ ทกัษะ ฝีมือ และสุขภาพอนามยั           
ทุนมนุษยแ์ต่ละคนจะมีความแตกต่างกนัไป สาเหตุเน่ืองมาจากประการแรกเป็นส่วนท่ีติดตวัมา
ตั้งแต่เกิด (endownment) อนัอาจเน่ืองมาจากกรรมพนัธ์ุ การบ ารุงรักษาครรภ์ของมารดา ประการ        
ท่ีสองเป็นส่วนท่ีมนุษย์สร้างเพิ่ม ข้ึนโดยการลงทุนในทุนมนุษย์ เ ช่น ภาวะโภชนาการ 
สภาพแวดล้อมในครอบครัว การเล้ียงดูอบรมของบิดามารดา การศึกษาอบรม และการอนามยั         
เป็นตน้ ทุนมนุษยมี์ความส าคญัยิ่ง จนถือได้ว่าเป็นกุญแจหลกัในการเพิ่มผลิตผลให้กบัประเทศ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในประเทศท่ีก าลงัพฒันา เพราะการลงทุนในมนุษยจ์ะท าให้ผลิตภาพเพิ่มข้ึน        
มีส่วนช่วยท าใหป้ระเทศเจริญกา้วหนา้ และช่วยในการลดช่องวา่งทางรายได ้ 
 แนวความคิดตามหลกัทุนมนุษยน้ี์ถือวา่มนุษยเ์ป็นทรัพยากรประเภททุน มูลค่า              
การมีชีวิตอยู่ของบุคคลหน่ึงก็คือมูลค่าของผลผลิตท่ีบุคคลนั้นสามารถผลิตไดใ้นระหว่างช่วงอายุ
ของบุคคลนั้นๆ มูลค่าต่อสังคมของบุคคลหน่ึงๆ วดัจากศกัยภาพทางการผลิตในอนาคต  ซ่ึงปกติ        
จะค านวณออกมาเป็นมูลค่าปัจจุบันของรายได้ท่ีคาดว่าจะหาได้ตลอดช่วงอายุการท างาน                  
ของบุคคลนั้น ความพยายามของนักเศรษฐศาสตร์ในการอธิบายทุนมนุษย์นั้นมีวตัถุประสงค ์            
ท่ีส าคัญคือ สามารถวัดค่าทุนมนุษย์ออกมาในรูปของตัวเงิน ทั้ งน้ีเพื่อประโยชน์บางอย่าง                
เช่น การประยุกต์แนวทางการวิเคราะห์ดังกล่าวไปอธิบายถึงผลตอบแทนสุทธิของการลงทุน                  
ทางด้านสาธารณสุข โครงการลดการระบาดของโรค ผลตอบแทนของการลงทุนทางการศึกษา          
การพิจารณาพิพากษาของศาลในกรณีท่ีต้องมีการจ่ายเงินชดเชยการสูญเสียจากการบาดเจ็บ         
หรือเสียชีวติในกรณีต่างๆ เป็นตน้  
 ตามหลักทุนมนุษย์ สุขภาพอนามัยมีความส าคัญต่อแรงงานมนุษย์ทั้ งในด้าน
คุณภาพและปริมาณ สุขภาพอนามยัจึงเป็นทุนมนุษยป์ระเภทหน่ึง กล่าวคือ ภาวะสุขภาพมีผลต่อ
ประสิทธิภาพการท างานของมนุษย์ และเม่ือเจ็บไข้ได้ป่วยมนุษย์ไม่สามารถท างานได้เต็มท่ี 
หลักการน้ีประเมินค่าชีวิตหรือสุขภาพของบุคคลหน่ึงๆ ด้วยผลผลิตหรือการบริโภคท่ีคาดว่า             
จะเกิดข้ึนในอนาคต (การท่ีบุคคลหน่ึงๆ เสียชีวิตไปไม่เพียงแต่ผลผลิตในอนาคตจะลดลงเท่านั้น 
การบริโภคของสังคมก็ลดลงดว้ย) ผลประโยชน์ของการมีสุขภาพดีข้ึนหรือเลวลง สามารถประเมิน
ได้โดยพิจารณาจากผลกระทบของโรคภยัไข้เจ็บแต่ละประเภทท่ีมีผลต่อปริมาณและคุณภาพ      
ของแรงงานของคนซ่ึงเป็นไปได ้3 ทางคือ  
 1) ความตาย (deaths) ส่งผลกระทบโดยตรงในรูปของการสูญเสียปริมาณแรงงาน               
ซ่ึงก็คือจ านวนปีการท างานท่ีสูญเสียไปเน่ืองจากการตายก่อนเวลาอนัควร (ก่อนปีเกษียณอาย ุ         
หรืออายขุยัเฉล่ีย)  
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 2) ความพิการ (disability) ส่งผลกระทบในรูปการสูญเสียเวลาท างาน คือ                    
ไม่สามารถท างานไดเ้ลย หรือท าไดแ้ต่ไม่เตม็ท่ี  
  3) เส่ือมประสิทธิภาพ (debility) การสูญเสียประสิทธิภาพในการท างานเน่ืองจาก
การเจบ็ป่วย ไดแ้ก่ การท างานไดผ้ลนอ้ยกวา่ท่ีควรจะเป็น (เจริญรัตน์ พรมกล ่า 2541:16-17)  
 
 3.2  การประเมินความสูญเสียจากอุบัติ เหตุจราจรทางถนนด้วยวิธีการ Human 
Capital  

 Human Capital Approach หรือ วิธีการทุนมนุษย ์เป็นวิธีการประเมินมูลค่าความ
สูญเสียท่ีเกิดจากอุบติัเหตุจราจร ประกอบดว้ย 2 ส่วนหลกัดว้ยกนัคือ ส่วนแรกเป็นมูลค่ารวมของ
ตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนโดยตรงอนัเน่ืองมาจากการสูญเสียทรัพยากรในปัจจุบนัเช่น ค่าทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย 
ค่ารักษาพยาบาลและค่าการจดัการท่ีเกิดข้ึนต่างๆ ส่วนท่ีสองเป็นมูลค่ารวมของการสูญเสียรายได้
และการผลิตงานท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตของผูป้ระสบอุบติัเหตุ ซ่ึงจะน ามาปรับลดให้เป็นมูลค่า      
ในปัจจุบนั (วรีพฒัน์ บุณฑริก 2549:13-14) 
  3.2.1  องค์ประกอบของมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน  

  Department for International Development (2003) (อา้งถึงใน วีรพฒัน์ 
บุณฑริก 2549:14-20) จ  าแนกส่วนประกอบของวิธีการ Human Capital หรือวิธีการทุนมนุษยไ์ว ้     
5 ส่วนดว้ยกนัดงัน้ี  

  1) มูลค่าทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย (Property Damage Costs) อุบติัเหตุจราจรแต่ละ
คร้ังจะมีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกบัยานพาหนะและสินคา้ท่ีขนส่งมากบัยานพาหนะรวมถึงอุปกรณ์
ส่วนประกอบถนนขา้งทาง ซ่ึงความเสียหายส่วนใหญ่จะเก่ียวขอ้งกบัยานพาหนะมากกว่าความ
เสียหายจากทรัพย์สินอ่ืนๆ เม่ือมีการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บเกิดข้ึนมูลค่าความเสียหายของ
ทรัพยสิ์นจะมีค่าเพียงเล็กน้อยหากเปรียบเทียบกบัมูลค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิตและ
การสูญเสียเชิงคุณภาพชีวติของผูป้ระสบเหตุ  

  2) มูลค่าในการจดัการ (Administration Costs) ค่าใชจ่้ายในการจดัการส่วน
ใหญ่เป็นการด าเนินการของต ารวจ รวมไปถึงค่าใชจ่้ายในการด าเนินการจากบริษทัประกนัภยั และ
ค่าด าเนินการของศาลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจร ซ่ึงค่าใช้จ่ายเหล่าน้ีจะมีค่อนขา้งต ่า     
เม่ือเปรียบเทียบกับค่าใช้จ่ายในส่วนอ่ืนๆ เช่น ความเสียหายจากยานพาหนะ และการสูญเสีย
ความสามารถในการผลิต เป็นตน้  

  3) มูลค่าการสูญเสียความสามารถการผลิต (Lost Output Costs) การสูญเสีย
ความสามารถในการผลิตงานของผูป้ระสบเหตุเป็นผลกระทบจากการเกิดอุบติัเหตุจราจร จากการ
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สูญเสียอาชีพเน่ืองจากความทุพพลภาพหรือพิการจากการบาดเจ็บสาหสัหรือเสียชีวิต โดยคิดอตัรา
ค่าจา้งรวมดอกเบ้ียท่ีผูป้ระสบเหตุจะตอ้งไดรั้บตลอดอายกุารท างาน มูลค่าเงินจะถูกคิดลดให้มาเป็น
มูลค่าปัจจุบนัซ่ึงจะมีค่าตั้งแต่การสูญเสียเวลาเพียงแค่วนัเดียวกรณีบาดเจ็บเล็กน้อยจนถึงสูญเสีย
เวลานบัสิบปีหากพิการถาวรหรือเสียชีวติ  

  4) มูลค่าในการรักษาพยาบาล (Medical Costs) ค่ารักษาพยาบาล ซ่ึงรวม
ตั้งแต่แรกเกิดอุบติัเหตุจราจรจนถึงการพกัฟ้ืนหรือเสียชีวิต เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบาดเจ็บ
จากอุบติัเหตุ เร่ิมจากค่าใช้จ่ายจากการพยาบาลเบ้ืองตน้เพื่อช่วยชีวิต ณ ท่ีเกิดเหตุ การเคล่ือนยา้ย      
ผูป้ระสบเหตุโดยรถพยาบาลฉุกเฉิน และค่าใช้จ่ายในโรงพยาบาลประกอบด้วย ค่าห้องฉุกเฉิน        
ค่าผ่าตัดศัลยกรรมตกแต่ง ค่าเอ็กซเรย์ ค่าท่ีพกัในโรงพยาบาล ค่าอุปกรณ์ทางการแพทย์ ค่า
กายภาพบ าบดั ค่าฟ้ืนฟูสมรรถภาพ ค่าอุปกรณ์เทียมต่างๆ รวมไปถึงค่ารักษาพยาบาลอ่ืนๆ และกรณี
กลบัไปรักษาพยาบาลพกัฟ้ืนท่ีบา้นโดยค่าใชจ่้ายเหล่าน้ีจะเกิดข้ึนโดยตรงจากสถานบริการพยาบาล
ของภาครัฐหรือเอกชน และอาจจะเป็นค่าใชจ่้ายในระยะยาวทั้งน้ีข้ึนอยู่กบัระดบัความรุนแรงของ
การบาดเจบ็ มูลค่าความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนจากการรักษาพยาบาลจะเป็นส่วนนอ้ยเม่ือเทียบกบัค่าความ
สูญเสียรวมทั้งหมดท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจร แต่จะเป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนอนัดบัแรกรวมทั้งเป็น
ภาระของผูป้ระสบเหตุเอง และครอบครัวหรือผูท่ี้เก่ียวขอ้ง  

  5) คุณค่าของมนุษย ์และผลกระทบจากความจน (Human Cost and Effect 
on the Poor) คุณค่าของมนุษยซ่ึ์งเป็นผลกระทบจากอุบติัเหตุจราจรในแง่ของความเจ็บปวดเสียใจ 
เศร้าโศก และทนทุกขท์รมาน การสูญเสียคุณภาพชีวิตท่ีเกิดข้ึนกบัผูป้ระสบเหตุรวมถึงญาติพี่นอ้ง
จะถูกน ามารวมไวใ้นมูลค่าความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรไวด้ว้ย ฉะนั้นผลรวมท่ีสะทอ้น
ถึงคุณค่าของมนุษยจ์ะเป็นสัดส่วนท่ีเพิ่มข้ึนจากมูลค่าความสูญเสียรวมของอุบติัเหตุตามระดบัความ
รุนแรง ซ่ึงสัดส่วนท่ีเพิ่มข้ึนน้ีจะก าหนดโดยผูมี้อ  านาจตดัสินใจเชิงนโยบายและค าพิพากษาศาล  
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ภาพท่ี  2.1 องคป์ระกอบมูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนโดยวธีิทุนมนุษย ์
 

ท่ีมา : ประยกุตม์าจากโครงการศึกษามูลค่าอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง (2550) 

 ส าหรับการวิจยัในคร้ังน้ี ผูว้ิจยัได้อา้งอิงองค์ประกอบหลกัของความสูญเสียมาจาก 
โครงการศึกษามูลค่าอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง (2550) โดยแบ่งองคป์ระกอบหลกั
ของความสูญเสียออกเป็น 3 กลุ่มใหญ่ ด้วยกนัประกอบด้วย กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์กลุ่มท่ี
เก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย และกลุ่มความสูญเสียทัว่ไป (รายละเอียดดงัภาพท่ี 2.1) ส าหรับ
กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์ผูว้ิจยัจะพิจารณาเฉพาะค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล ค่าการสูญเสีย
ความสามารถในการผลิต และความสูญเสียด้านจิตใจ กลุ่มท่ีเก่ียวข้องกับทรัพย์สินท่ีเสียหาย      
ผูว้ิจยัจะพิจารณาค่าใชจ่้ายจากยานพาหนะท่ีเสียหาย และค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย ส่วน
กลุ่มความสูญเสียทั่วไป ผู ้วิจ ัยจะพิจารณาเฉพาะค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย                
และค่าใช้จ่ายจากการจดัการของต ารวจเท่านั้น  รายละเอียดของมูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุ
จราจรในแต่ละส่วนยอ่ยจากทั้ง 3 กลุ่มหลกัดงักล่าว มีดงัน้ี 
  1. กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์แบ่งออกเป็น 3 ส่วนยอ่ยดว้ยกนัคือ 
      1.1 ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาล (Medical Costs)  เป็นการศึกษาตน้ทุนค่าใชจ่้าย
ในกระบวนการรักษารักพยาบาลผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรในโรงพยาบาล (Hospital Care) 
ประกอบด้วยหน่วยแรกท่ีรับผูบ้าดเจ็บ (ห้องอุบติัเหตุ-ฉุกเฉิน) และหน่วยรับผูบ้าดเจ็บไวรั้กษา 
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(ห้องผ่าตัด แผนกผู ้ป่วยหนัก แผนกผู ้ป่วยใน) รวมไปถึงกรณีผู ้บาดเจ็บท่ีเสียชีวิตภายใน
โรงพยาบาล โดยต้นทุนค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล แต่ละส่วนต่างๆ ภายในโรงพยาบาล        
หากพิจารณาในแง่ของทศันะของผูใ้ห้บริการ หมายถึง ค่าใช้จ่ายต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนจากการให้บริการ
ผูป่้วย จะมีองคป์ระกอบ 3 ส่วนหลกัดงัน้ี  
   1.1.1 ต้นทุนค่าแรงงาน ค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวขอ้งกับบุคลากรแต่ละส่วนภายใน
โรงพยาบาลโดยพิจารณาจากค่าจา้งเงินเดือน เงินล่วงเวลา เงินค่าตอบแทนและเงินสวสัดิการต่างๆ 
เป็นตน้  
   1.1.2 ตน้ทุนค่าวสัดุ พิจารณาจากค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาลผูบ้าดเจ็บจาก
อุบติัเหตุจราจร ท่ีเกิดข้ึนในแต่ละรายท่ีเขา้รับการรักษาพยาบาล เช่น ค่าเวชภณัฑ์ ค่าบริการ ห้อง
ผา่ตดั ค่าบริการหอ้ง X-Ray ค่าบริการเคร่ืองมือทางการแพทยแ์ละค่าใชจ่้ายต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
รักษาพยาบาล เป็นตน้  
   1.1.3 ต้นทุนค่าลงทุน พิจารณาจากอาคารส่ิงก่อสร้างท่ีเก่ียวข้องกับการ
รักษาพยาบาลผูบ้าดเจ็บ ภายในโรงพยาบาลประกอบดว้ย ห้องอุบติัเหตุ-ฉุกเฉิน แผนกผูป่้วยหนกั 
และแผนกผูป่้วยใน  โดยการพิจารณาค่าเส่ือมราคาจากสัดส่วนการใชง้านท่ีเก่ียวขอ้ง  
 ส าหรับการพิจารณาตน้ทุนค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาล ผูว้ิจยัไดป้ระเมินตน้ทุนใน
ทศันะของผูรั้บบริการหรือผูป่้วย หมายถึง ค่าใช้จ่ายทั้งหมดท่ีผูป่้วยตอ้งจ่ายในการมารับบริการ 
หรือค่ารักษาพยาบาลท่ีทางโรงพยาบาลเก็บไดจ้ากผูป่้วยจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน   
  1.2 ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต (Loss of Productivity Costs) เป็นความ
สูญเสียท่ีเกิดข้ึนจากการขาดงานหรือหยุดงานของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรรวมถึงผูดู้แลผูบ้าดเจ็บ
หรือผูพ้ิการ ส่งผลให้เกิดการสูญเสียรายได้จากการท างานหรือการผลิตงาน ในการวิจยัคร้ังน้ี         
จะพิจารณาเฉพาะความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวติ และความสูญเสียจากการขาดงานของ
ผูบ้าดเจบ็  
   1.2.1 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต  โดยสมมติว่า ถ้าไม่เกิด
อุบติัเหตุจราจร บุคคลเหล่านั้นจะท างานหาเล้ียงชีพก่อให้เกิดรายไดจ้นเกษียณอายุ ดงันั้น เม่ือเขา
ตอ้งเสียชีวิตเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนจะเกิดการสูญเสียรายไดห้รือผลผลิตซ่ึงจะวดัโดย
รายไดใ้นอนาคต และตอ้งค านวณกลบัมาเป็นมูลค่าปัจจุบนั 
   1.2.2 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ การบาดเจบ็เน่ืองจากอุบติัเหตุ
การจราจรบนถนนก่อใหเ้กิดการสูญเสียการผลิตชัว่คราว เพราะตอ้งหยุดพกัรักษาตวัระยะเวลาหน่ึง
จนกวา่จะสามารถปฏิบติังานไดต้ามปกติ ซ่ึงความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บจะแตกต่าง
กนัไปตามระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีผูบ้าดเจบ็ไดรั้บ  
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  1.3 ความสูญเสียทางดา้นจิตใจ (Lost of Quality of Life) เป็นความสูญเสียซ่ึง
สะทอ้นให้เห็นถึงความเจ็บปวดและความทุกข์ทรมานจากอุบติัเหตุของผูป้ระสบอุบติัเหตุและ    
หรือครอบครัว วิธีการวดัเชิงปริมาณไม่ใช่เร่ืองง่ายและไม่มีค  าตอบเดียว ในการประมาณน้ีจะใช้
วธีิการประมาณการความสูญเสียดา้นจิตใจสืบเน่ืองจากความเจบ็ปวด ความเศร้าโศก และความทุกข์
ทรมาน โดยการบวกความสูญเสียเพิ่มเข้าไปกับความสูญเสียเน่ืองจากการตายและบาดเจ็บ              
โดยใชห้ลกัการค านวณโดยอา้งอิงจาก Transport Research Laboratory (TRL) ก าหนดมูลค่าความ
สูญเสียทางจิตใจไวว้่า เป็นผลรวมของมูลค่าความสูญเสียต่อไปน้ีคือ 20 % ของมูลค่าความสูญเสีย
จากการเสียชีวติ และ 50 % ของมูลค่าความสูญเสียจากการบาดเจบ็  
 2. กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย แบ่งออกเป็น 2 ส่วนยอ่ยดว้ยกนัคือ 
 2.1 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะท่ีเสียหาย เป็นค่าซ่อมแซมยานพาหนะท่ีเสียหายจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนน โดยค่าความสูญเสียนั้นจะแตกต่างกันไปตามระดับความรุนแรงของ
อุบติัเหตุ 
 2.2 ค่าใช้จ่ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย เป็นค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นอ่ืน
นอกเหนือจากยานพาหนะท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ในท่ีน้ีจะพิจารณาเฉพาะทรัพยสิ์น
ของทางราชการเท่านั้น  
 3. กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป แบ่งออกเป็น 2 ส่วนยอ่ยดว้ยกนัคือ  
 3.1 ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของประกนัภยั (Insurance Administration Costs) เป็น
ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการด าเนินงานของบริษทัประกนัภยัในฐานะ “ผูรั้บประกนัภยั” เพื่อรับเส่ียง
ภยัแทนใหก้บัอีกฝ่ายหน่ึงซ่ึงเรียกวา่ “ผูเ้อาประกนัภยั” กรณีเม่ือ “ผูเ้อาประกนัภยั” ประสบอุบติัเหตุ
เป็นเหตุให้ยานพาหนะ ชีวิตร่างกาย และทรัพยสิ์นอ่ืนๆได้รับความเสียหาย “ผูเ้อาประกนัภยั”              
จะไดรั้บการชดเชยค่าเสียหายท่ีเกิดข้ึนเรียกวา่ “ค่าสินไหมทดแทน” โดยตน้ทุนค่าจดัการประกนัภยั
กรณียานพาหนะท่ีเอาประกันภยัเกิดอุบัติเหตุจราจรจะพิจารณาจากการด าเนินงานของบริษัท
ประกนัภยัตามแต่ละประเภทของการประกนัภยั(ประกนัภยัภาคบงัคบั และภาคสมคัรใจ) ซ่ึงเป็น
ตน้ทุนโดยตรง (Direct Costs) ประกอบดว้ย 3 ส่วนดว้ยกนัคือ  
 3.1.1 ต้นทุนค่าแรง เป็นค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวกับการจดัการอุบติัเหตุจราจรโดย
พิจารณาจากค่าจา้งแรงงานท่ีเกิดข้ึนในแต่ละส่วนกระบวนการท างานทั้งหมด ซ่ึงประกอบด้วย 
เงินเดือน ค่าตอบแทนสวสัดิการและอ่ืนๆ ของแต่ละบุคคลในองค์กรจะถูกน ามาพิจารณาตาม        
ภาระงาน (Load Factor) หรือสัดส่วนในการท างาน  
  3.1.2 ตน้ทุนค่าวสัดุ รายจ่ายท่ีเก่ียวขอ้งส าหรับใชส้นบัสนุนการด าเนินงานจดัการ
อุบติัเหตุจราจร เช่น ค่าวสัดุอุปกรณ์ส านกังาน ค่าสาธารณูปโภค ค่าบ ารุงรักษาเคร่ืองมืออุปกรณ์
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ต่างๆ และรายจ่ายอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการอุบติัเหตุจราจรเป็นตน้ ซ่ึงจะถูกน ามาพิจารณา
สัดส่วนเฉพาะท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงานเท่านั้น  
  3.1.3 ตน้ทุนค่าลงทุน พิจารณาจากส่วนท่ีสนบัสนุนการด าเนินงานเพื่อจดัการ
ประกนัภยัจากการเรียกสิทธิประกนัภยัจากอุบติัเหตุจราจร เช่น อาคารส านกังาน ครุภณัฑ์ส านกังาน 
ยานพาหนะและส่วนประกอบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการอุบติัเหตุจราจร 
 ส าหรับค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย ผู ้วิจ ัยจะพิจารณาเฉพาะ                   
ค่าสินไหมทดแทนท่ีบริษทัประกนัภยัจ่ายใหแ้ก่ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนเท่านั้น  
 3.2 ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ เป็นตน้ทุนค่าใช้จ่ายจากการด าเนินงาน
จดัการอุบติัเหตุจราจรทางถนนของเจา้หนา้ท่ีต ารวจท่ีเ ก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจรทางถนนเร่ิมจาก
หน่วยวิทยุส่ือสาร งานจราจร งานสอบสวนและอ่ืนๆท่ีเก่ียวข้อง และอุบติัเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึน
สามารถแบ่งไดเ้ป็นกรณีหลกั ๆ ดงัน้ี  
  1) กรณีมีผูเ้สียชีวติหรือบาดเจบ็สาหสัและทรัพยสิ์นเสียหาย จะมีการลงสมุดบนัทึก
ประจ าวนัคดีอุบติัเหตุจราจร และบนัทึกการสอบสวนจะเป็น “ส านวนคดีความ” ตามกฎหมาย          
มีผลถึงชั้นศาล  
  2) กรณีมีผูบ้าดเจ็บเล็กน้อยหรือทรัพยสิ์นเสียหายและคู่กรณีตกลงกนัไม่ได้จะมี 
การลงบนัทึกประจ าวนัคดีอุบติัเหตุจราจร เพื่อเปรียบเทียบปรับจดัวา่เป็น “คดีความ” ตามกฎหมาย 
อาจจะมีผลหรือไม่มีผลถึงชั้นศาลก็เป็นได ้
  3) กรณีมีผูบ้าดเจ็บเล็กน้อยหรือทรัพยสิ์นเสียหาย และคู่กรณีสามารถตกลงกนัได ้
กรณีน้ีอาจจะมีหรือไม่มีการลงบนัทึกประจ าวนัก็เป็นได ้และไม่มีผลถึงชั้นศาล  
 ตน้ทุนค่าใชจ่้ายในการจดัการอุบติัเหตุจราจรของต ารวจนั้นประกอบไปดว้ยตน้ทุน
ยอ่ย 3 ส่วนดว้ยกนัคือ ตน้ทุนค่าแรงงาน ค่าวสัดุ และค่าลงทุน เช่นเดียวกนักบัตน้ทุนค่าใชจ่้ายจาก
การจดัการของประกนัภยั ส าหรับค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ ผูว้ิจยัจะพิจารณาจาก
จ านวนผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีตามมาตรการ 3ม 2ข 1ร ซ่ึงจดัอยู่ในประเภทไม่เป็น
ส านวนคดี ซ่ึงเป็นกรณีท่ีคู่กรณีสามารถตกลงกนัได ้อาจมีหรือไม่มีการลงบนัทึกประจ าวนั และไม่
มีผลถึงชั้นศาล ก าหนดให้ทุกระดบัความรุนแรงอุบติัเหตุจราจร มีตน้ทุนค่าจดัการของต ารวจท่ี
เท่ากนั  
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4. วรรณกรรมทีเ่กีย่วข้อง  
 
 จากการตรวจสอบเอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับการประเมินค่าความสูญเสียจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย มีงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งดงัน้ี 

 ความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย มีผูศึ้กษาวิจยัในเร่ืองดงักล่าว
หลายท่านดว้ยกนั อาทิ ประพีร์ คมนามูล (2522) ได้ท าการศึกษาเร่ืองความสูญเสียทางเศรษฐกิจ
เน่ืองจากอุบติัเหตุบนถนน ในปี 2519 เฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร โดยแบ่งการสูญเสียออกเป็น    
2 ประเภทใหญ่ ๆ คือ (1) มูลค่าโดยตรงต่อสังคม ประกอบดว้ย ความเสียหายของยานพาหนะและ
ทรัพยสิ์นอ่ืนๆ มูลค่าในการรักษาพยาบาล ค่าความเสียหายท่ีก่อให้เกิดความล่าชา้แก่ผูใ้ช้ถนนคน
อ่ืนๆ มูลค่าในการจดัการ เช่น มูลค่าท่ีเกิดแก่ต ารวจ, ศาล และบริษทัประกนัภยั เป็นตน้ มูลค่าโดย
ตรงท่ีวดัค่าไม่ได ้ไดแ้ก่ ความสูญเสียท่ียากท่ีสุดในการประเมินค่า คือ ในแง่อารมณ์ เน่ืองจากการ
ตายและบาดเจ็บก่อให้เกิดความปวดร้าว, ความหวาดกลวั  และไดรั้บความทรมาน ซ่ึงเกิดแก่ตวั
ผูเ้คราะห์ร้ายและผูพ้บเห็นเหตุการณ์ ซ่ึงไม่สามารถจะประเมินค่าออกเป็นมาตวัเงินได ้ดงันั้น จึงไม่
มีวธีิการท่ีจะก าหนดวา่ทรัพยากรจ านวนเท่าไรท่ีจ าเป็นตอ้งใชเ้พื่อทดแทนในแง่อารมณ์ ความรู้สึกท่ี
เกิดแก่จิตใจ มูลค่าของสังคมของความเส่ียงท่ีเกิดข้ึนในการเขา้ไปเก่ียวขอ้งในอุบติัเหตุ (2) มูลค่า
ทางออ้มต่อสังคม ประกอบดว้ยมูลค่าทางออ้มท่ีวดัค่าได ้ไดแ้ก่ การลดลงในผลผลิตของสินคา้และ
บริการ เน่ืองจากการบาดเจ็บและตาย การโอนรายได้ในชุมชนตามการลดลงในผลผลิตเน่ืองจาก
บาดเจ็บหรือตาย ผลทางเศรษฐกิจท่ีเกิดแก่ประชากรในวยัท างาน กบัโครงสร้างของอายุและเพศท่ี
แตกต่างกนั เน่ืองจากการบาดเจ็บหรือตาย ญาติพี่นอ้งท่ีมาเยี่ยมในขณะท่ีไดรั้บบาดเจ็บ ท าให้เสีย
ค่าใช้จ่ายเก่ียวกบัท่ีพกัเดินทาง มูลค่าทางออ้มท่ีวดัค่าไม่ได้ คือ ในกรณีท่ีผูท่ี้ไดรั้บบาดเจ็บถึงกบั
ทุพพลภาพ ท าให้เป็นภาระของสังคมท่ีตอ้งเล้ียงดู  ผลการศึกษาความสูญเสียเน่ืองจากอุบติัเหตุ     
ทางถนนในปี 2519 มีมูลค่าประมาณ 96,882,963 บาท แยกออกไดด้งัน้ี คือ มูลค่าการสูญเสียผลผลิต 
เป็นเงิน 26,931,268 บาท มูลค่าในการรักษาพยาบาล เป็นเงิน 11,318,090 บาท มูลค่าพาหนะท่ี
เสียหายและทรัพยสิ์นอ่ืนๆ เป็นเงิน52,937,909 บาท และมูลค่าในการด าเนินการและอ่ืนๆ เป็นเงิน 
5,696,696 บาท  

 ดิเรก  ปัทมสิริวฒัน์ และคณะ (2537) ไดศึ้กษาประมาณการความสูญเสียทางเศรษฐกิจ
สืบเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางบกโดยค านึงถึงความสูญเสียของสังคมเก่ียวกบัรายไดต้ลอดชีวิต 
ของการท างานของผูท่ี้เสียชีวิต, รายได้ท่ีลดลงของบุคคลพิการสืบเน่ืองจากอุบัติเหตุจราจร, 
ค่าใช้จ่ายท่ีเป็นตวัเงินในการรักษาผูป่้วย และค่าเสียโอกาสในการท างาน, ค่าเสียโอกาสในการ
ท างานของญาติพี่นอ้งท่ีท าหนา้ท่ีดูแลพยาบาลผูป่้วยระหวา่งรักษาตวัและพกัฟ้ืน และความเสียหาย
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ดา้นทรัพยสิ์น ผลสรุปก็คือ ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจร มีมูลค่าถึง 69,656.20 
ล้านบาท ในปี 2536 และคิดเป็นสัดส่วนถึงร้อยละ 2.23 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมประชาชาติ 
(GNP)ในปี 2535 มีผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรประมาณ 10,000 ราย ในปี 2536 มูลค่าความสูญเสีย
ทางเศรษฐกิจของผูต้ายจากอุบติัเหตุ เป็นชาย คิดเป็นมูลค่า 44,510.5 ลา้นบาท เป็นหญิง คิดเป็น
มูลค่า 7,797.5 ลา้นบาท รวมเป็นมูลค่า 52,038.0 ลา้นบาท จ านวนบุคคลพิการจากอุบติัจราจรในแต่
ละปี มีถึง 4,125 คน มูลค่าความเสียหายจากการมีรายไดท่ี้ลดลง เป็นชาย คิดเป็นมูลค่า 11,684.1 
ลา้นบาท เป็นหญิง คิดเป็นมูลค่า 2,022.8 ลา้นบาท รวมเป็นมูลค่า 13,706.9 ลา้นบาท ค่าใช้จ่ายใน
การรักษาพยาบาลจ าแนกเป็นผูป่้วยในและผูป่้วยนอก ผูป่้วยใน คิดเป็นมูลค่า 2,250 ลา้นบาท ผูป่้วย
นอก คิดเป็นมูลค่า 135 ลา้นบาท รวมคิดเป็นมูลค่า 2,385 ลา้นบาท การสูญเสียรายไดแ้ละเวลาการ
ท างานระหวา่งการรักษาและพกัฟ้ืน ผูป่้วยใน คิดเป็นมูลค่า 272.3 ลา้นบาท ผูป่้วยนอกคิดเป็นมูลค่า 
108 ลา้นบาท รวมคิดเป็นมูลค่า 380.3 ลา้นบาท การสูญเสียรายไดแ้ละเวลาการท างานของผูดู้แล
ผูป่้วยระหว่างการรักษาและพกัฟ้ืน มูลค่าความเสียหายเท่ากบั 180 ล้านบาท และความเสียหาย
ทางดา้นทรัพยสิ์น คิดเป็นมูลค่าเท่ากบั 696 ลา้นบาท   

 เจริญรัตน์ พรมกล ่ า (2541) ได้ท าการศึกษามูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจาก
อุบติัเหตุจราจรบนทางด่วนในปี 2539 โดยท าการประเมินเฉพาะความสูญเสียท่ีเป็นรูปธรรม        
ทั้งทางตรงและทางออ้ม ความสูญเสียทางตรงไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ 
มูลค่าความเสียหายของยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุและความเสียหายของทรัพยสิ์น ความสูญเสีย
ทางออ้มไดแ้ก่ มูลค่ารายได ้(ผลผลิต) ท่ีสูญเสียตลอดอายุการท างานของผูเ้สียชีวิตและในขณะหยุด
พกัรักษาตวัของผูบ้าดเจ็บ และมูลค่าความล่าชา้ท่ีก่อให้เกิดแก่ผูใ้ชถ้นนคนอ่ืนๆ จากผลการศึกษา
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรบนทางด่วนในปี 2539 พบวา่ มูลค่าความสูญเสีย
รวมทั้งส้ิน 229,690,461.09 บาท ประกอบดว้ย มูลค่าความสูญเสียรายได(้ผลผลิต)ของผูเ้สียชีวิต
เท่ากบั 34,938,777 บาท มูลค่าความสูญเสียรายได้(ผลผลิต)ของผูบ้าดเจ็บขณะหยุดพกัรักษาตวั
เท่ากบั 3,083,815 บาท ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ 2,263,680 บาท มูลค่าความ
เสียหายของยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุเท่ากบั 54,909,346 บาท  ความเสียหายของทรัพยสิ์นของ
การทางพิเศษแห่งประเทศไทยเท่ากบั 653,146 บาท และมูลค่าความล่าชา้ท่ีก่อให้เกิดแก่ผูใ้ชถ้นน
คนอ่ืนๆเท่ากบั 134,578,658.09 บาท  
 วรเวศม์ สุวรรณระดา (2548) ไดศึ้กษาถึงมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคม
เน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางบก โดยไดใ้ช้วิธี Human Capital Approach เพื่อท าการประมาณ
มูลค่าความสูญเสียเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางบกท่ีเกิดข้ึนในปี 2545 โดยองคป์ระกอบของความ
สูญเสียท่ีพิจารณามีดงัน้ี ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต, ความสูญเสียจากการขาดงาน
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ของผูบ้าดเจ็บจนพิการและผูดู้แลความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บทุกประเภทและผูดู้แล
ระหวา่งรักษาพยาบาลค่ารักษาพยาบาล และความสูญเสียดา้นทรัพยสิ์น และ Human Cost ซ่ึงเป็น
ความสูญเสียอนัเกิดจากความเจ็บปวดและทุกข์ทรมานของผูป้ระสบภยัและคนรอบขา้ง ผลการ
ประมาณการพบว่า มูลค่าความสูญเสียเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางบกท่ีเกิดข้ึนในปี 2545สูงถึง
ประมาณ 85,856 ลา้นบาท ในกรณีท่ีไม่พิจารณา Human Costโดยท่ีความสูญเสียจากการขาดงาน
ของผูเ้สียชีวิตมีสัดส่วนสูงท่ีสุดคือ 49.0% ของมูลค่าความสูญเสียรวมดังกล่าว หรือประมาณ        
42, 049 ล้านบาท มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บจนพิการทั้งท่ีท างานได้และ
ไม่ได้ท างาน รวมทั้งผูดู้แลคิดเป็น 17,732 ล้านบาท หรือประมาณ 20.7% ความสูญเสียทั้งสอง
ประเภทจดัเป็นความสูญเสียของอุบติัเหตุท่ีมีผลเชิงลบต่ออนาคต รวมแลว้สูงถึง 69.7% ท่ีส่งผลเชิง
ลบต่อปัจจุบนัมีรักษาพยาบาลคิดเป็น 2,929 ลา้นบาทหรือ 3.4% ค่ารักษาพยาบาลประมาณ 5,631 
ลา้นบาทหรือ 6.6% และความเสียหายของทรัพยสิ์น 17,513 ลา้นบาทหรือ 20.4% ขนาดของความ
สูญเสียขา้งตน้ หากเปรียบเทียบกับขนาดของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศหรือ GDP ของปี
เดียวกนัแลว้ จะคิดเป็น 1.52% เม่ือพิจารณา Human Cost พบว่า มูลค่าความสูญเสียเน่ืองจาก
อุบติัเหตุจราจรทางบกในปี 2545 เพิ่มข้ึนเป็นประมาณ 106,994 ลา้นบาท โดยท่ี Human Cost จาก
การเสียชีวิต การบาดเจ็บสาหัสและพิการ ความบาดเจ็บเล็กนอ้ยประมาณ 8,409 ลา้นบาท 12,719 
ลา้นบาท และ 8 ลา้นบาท ตามล าดบั ในส่วนของมูลค่าความสูญเสียรายประเภทต่อผูป้ระสบภยั 
มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตต่อผูเ้สียชีวิต 1 คนสูงถึง 3,149,784 บาท มูลค่า
ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บจนพิการ (ทั้งไม่ได้ท างานและท างาน) และผูดู้แลต่อ      
ผูพ้ิการ 1 คนสูงถึง 3,496,235 บาท ในจ านวนนั้นเป็นมูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูดู้แล 
686,805 คน ส่วนมูลค่าความสูญเสียระหวา่งการรักษาพยาบาล (ค่ารักษาพยาบาล การขาดงานของ
ผูป่้วยและผูดู้แล) ต่อผูป่้วย 1 คนคิดเป็น 8,990 บาท ในจ านวนนั้นเป็นค่ารักษาพยาบาลเฉล่ียต่อหวั 
5,913 บาท และมูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของตวัผูป่้วยและของผูดู้แลรวม 3,077 บาท     

ในส่วนของความสูญเสียของผูพ้ิการจากอุบติัเหตุจราจรทางบกในอดีตนั้น มูลค่าความสูญเสียจาก
การขาดงานของผูพ้ิการสูงถึง 67,566 ล้านบาท ความสูญเสียจากการขาดงานของผูดู้แลคิดเป็น 
21,898 ลา้นบาท และ Human Cost คิดเป็นมูลค่าความสูญเสียถึง 44,732 ลา้นบาท ดงันั้น มูลค่า
ความสูญเสียเน่ืองจากอุบติัเหตุในอดีตรวม Human Cost คิดเป็นมูลค่าความสูญเสียถึง 134,197 ลา้นบาท  
 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2550) ได้ศึกษาถึงมูลค่าความสูญเสียอุบติัเหตุ
จราจรของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2547 ด้วยวิธีการทุนมนุษย์โดยแบ่งกลุ่มความสูญเสียออกเป็น          
3 กลุ่ม คือ กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นอ่ืนเสียหาย และกลุ่มค่าใช้จ่าย
ทัว่ไปท่ีเก่ียวขอ้งกบัการชน จากผลการศึกษา พบวา่ มูลค่าความสูญเสียทั้งหมด เท่ากบั 184,568.43 
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ลา้นบาท โดยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์มีค่ามากท่ีสุด เท่ากบั 104,099 ลา้นบาท (56.40%) แบ่งเป็น
ค่าความสูญเสียความสามารถในการผลิตเท่ากบั 36,007.76  ล้านบาท (19.51%) ค่าความสูญเสีย         
ในเชิงคุณภาพชีวิตเท่ากบั 58,029.82 ล้านบาท (31.44%) ค่าการรักษาพยาบาลเท่ากบั 4,628.67            
ลา้นบาท (2.51%) ค่าใชจ่้ายของหน่วยแพทยฉุ์กเฉินเท่ากบั 261.62 ลา้นบาท (0.14%) และค่าดูแล
รักษาระยะยาวเท่ากับ 5,171.13 ล้านบาท (2.80%) กลุ่มท่ีเก่ียวข้องกับทรัพย์สินเสียหาย มีค่า
ยานพาหนะเสียหายเท่ากบั 45,157.09 ลา้นบาท (25.47%) ค่าทรัพยสิ์นอ่ืนเสียหายเท่ากบั 412.80 
ล้านบาท (0.22%) และกลุ่มค่าใช้จ่ายทัว่ไปท่ีเก่ียวข้องกบัการชน มีค่าจดัการประกันภยัเท่ากับ 
2,412.98 ลา้นบาท (1.31%) ค่าการจดัการต ารวจเท่ากบั 393.93 ลา้นบาท (0.21%) ค่าการด าเนินการ
ของศาลเท่ากบั 941.21 ล้านบาท (0.51%) ค่าใช้จ่ายหน่วยกู้ภยัฉุกเฉินเท่ากบั 59.47 ล้านบาท 
(0.03%) และค่าความล่าชา้ในการเดินทางเท่ากบั 31,091.95 ลา้นบาท (16.85%)  
 วีรพฒัน์  บุณฑริก (2549) ไดศึ้กษาถึงมูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางบก
กรณีศ  กษาจงัหวดัสงขลา ปี พ.ศ. 2547 โดยวิธีการทุนมนุษย ์ผลการวิจยัพบวา่ มูลค่าความสูญเสีย   
มาจาก 3 กลุ่มดว้ยกนัเป็นเงินทั้งส้ิน 6,113.85 ลา้นบาท เปรียบเทียบกบัขนาดผลิตภณัฑ์มวลรวม
จงัหวดัปีเดียวกนัคิดเป็น 4.90% กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษยมี์มูลค่ามากท่ีสุด 4,124.14 ลา้นบาทหรือ 
67.64% ของมูลค่าความสูญเสียหายทั้งหมด ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายจากหน่วยการแพทยฉุ์กเฉิน 3.14 
ลา้นบาท (0.05%) การรักษาพยาบาล 169.86 ลา้นบาท (2.78%) การสูญเสียความสามารถในการ
ผลิต 1,363.28 ลา้นบาท(22.30%) การดูแลรักษาระยะยาว 192.48 ลา้นบาท (3.15%) และความ
สูญเสียเชิงคุณภาพชีวิต 2.395.38 ลา้นบาท (39.18%) รองลงมาคือกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์น
เสียหาย 1,416.13 ลา้นบาท (23.16%) และทรัพยสิ์นอ้ื้่นเสียหาย 16.59 ลา้นบาท (0.27%) กลุ่ม
สุดทา้ยความสูญเสียทัว่ไป 556.99 ลา้นบาท (9.11%) เป็นค่าใชจ่้ายจากการจดัการของประกนัภยั 
67.46 ลา้นบาท (1.10%) การจดัการของต ารวจ 31.19 ลา้นบาท (0.51%) การด าเนินการของศาล 
38.85 ลา้นบาท (0.63%) หน่วยกูภ้ยัฉุกเฉิน 2.87 ลา้นบาท (0.05%) และความล่าชา้ในการเดินทาง 
417.12 ลา้นบาท (6.82%) มูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรเฉล่ียต่อรายผูป้ระสบเหตุ พบว่า 
กรณีผูบ้าดเจ็บจนพิการ 6,014,963 บาท รองลงมาผูเ้สียชีวิต 4,170,740 บาท ผูบ้าดเจ็บสาหสัและ
ผูบ้าดเจบ็เล็กนอ้ย 132,788 บาท 24,070 บาท ตามล าดบั และยงัพบอีกวา่มูลค่าความสูญเสียเฉล่ียต่อ
คร้ังอุบติัเหตุจราจร กรณีท่ีมีการเสียชีวิต 5,105,362 บาท การบาดเจ็บสาหัส 186,096 บาท การ
บาดเจ็บเล็กน้อย 38,030 บาท และทรัพยสิ์นเสียหายอยา่งเดียว 19.749 ลา้นบาท นอกจากน้ียงัได้
ประเมินมูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางบกในช่วงเทศกาลท่ีส าคญัของไทย จงัหวดั
สงขลา ช่วงเทศกาลสงกรานตปี์ พ.ศ. 2547 และช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2548 พบวา่ มูลค่าความ
สูญเสียเป็นเงินทั้งส้ิน 118.14 ลา้นบาท และ 53.28 ลา้นบาทตามล าดบั    
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งานวจิัย (ปี) ความสูญเสียในปี
ระดบัของ

ข้อมูล
ประเภทของความสูญเสีย

ประพีร์ คมนามูล พ.ศ. 2519 กทม. 1. ค่าการสูญเสียผลผลิต
(ปี พ.ศ. 2522) 2. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล

3. ค่าความเสียหาย
4. ค่าการด าเนินการและอ่ืน ๆ

ดิเรก ปัทมสิริวฒัน์ พ.ศ. 2535 ประเทศ 1. รายไดต้ลอดชีวิตของผูเ้สียชีวิต
(ปี พ.ศ. 2537) 2. รายไดท่ี้ลดลงของผูพิ้การ

3. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
4. ค่าการสูญเสียรายไดแ้ละเวลาการท างาน
    ระหวา่งรักษาและพกัฟ้ืนของผูป่้วย
    และผูดู้แล
5. ค่าความเสียหายของทรัพยสิ์น 

วฒันา ส.จัน่เจริญ พ.ศ. 2536 กทม. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
และคณะ ถึง พ.ศ. 2537
(ปี พ.ศ. 2537)
ดิเรก ปัทมสิริวฒัน์ พ.ศ. 2539 กทม. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของ
(ปี พ.ศ. 2537) ผูป้ระสบอุบติัเหตุก่อนถึงโรงพยาบาล
ศุภชยั คุณารัตนพฤกษ์ พ.ศ. 2536 ประเทศ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
และคณะ ถึง พ.ศ. 2537
(ปี พ.ศ. 2538) 
วรรณภา สุมิรัตนะ  1 ก.ค. 2538 กทม. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
(ปี พ.ศ. 2539) ถึง 30 ก.ย. 2538
R.Tousutho พ.ศ. 2524 ประเทศ 1. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
(ปี ค.ศ. 1997) ถึง พ.ศ. 2538 2. ค่าความเสียหายของทรัพยสิ์น

3. การสูญเสียรายไดข้องผูป้ระสบเหตุ
4. ค่าการเสียโอกาสของผูบ้าดเจบ็
    ท่ีทุพพลภาพและครอบครัว

 วิธีการประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในไทย  พบว่า
งานว  จยัส่วนใหญ่ใชว้ิธีการทุนมนุษย ์(HCA) กนัอยา่งแพร่หลาย ดงัรายละเอียดท่ีไดแ้สดงไวใ้น
ตารางท่ี 2.3    
 
ตารางท่ี  2.3 ช่วงเวลา ระดบัขอ้มูล และประเภทความสูญเสียงานวจิยัท่ีผา่นมาในประเทศไทย 
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งานวจิัย (ปี) ความสูญเสียในปี
ระดบัของ

ข้อมูล
ประเภทของความสูญเสีย

เจริญรัตน์ พรมกล ่า พ.ศ. 2539 กทม. 1. รายไดท่ี้สูญเสียไปตลอดอายกุารท างาน
(ปี พ.ศ. 2541) ของผูป้ระสบเหตุ

2. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
3. ค่าความเสียหายของยานพาหนะ
4. ค่าความล่าชา้ท่ีเกิดแก่ผูใ้ชถ้นนคนอ่ืนๆ

รุ้งนภา กระดงังา  1 ต.ค. 2540 กทม. ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
(ปี พ.ศ. 2542) ถึง 30 ก.ย. 2541
องัสนา บุญธรรม พ.ศ. 2538 ประเทศ ความสูญเสียเชิงเศรษฐกิจ (ค านวณจาก
(ปี พ.ศ. 2544) ถึง พ.ศ. 2545 ผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศต่อหวั) 

จ านวนปีท่ีสูญเสียไปจากการเสียชีวิต
ของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร

Paramet Luathep and ค.ศ. 2002 ประเทศ 1.ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาล
Yordphol Tanaboriboon 2.ค่าความสูญเสียเชิงเศรษฐกิจของผูเ้สียชีวิต
(ปี ค.ศ. 2005)    ผูบ้าดเจบ็สาหสัและผูบ้าดเจบ็เล็กนอ้ย

3.ค่าความสูญเสียของทรัพยสิ์น
4.ค่าใชจ่้ายในการจดัการของการประกนัภยั
   และต ารวจ
5.ค่าใชจ่้ายหน่วยการแพทยฉุ์กเฉิน
6.Human Costs

ตารางท่ี  2.3 (ต่อ)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา: โครงการศึกษามูลค่าอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง (2550)  
 
 



  บทที ่ 3 

วธีิด าเนินการวจิัย 
 
 
 การด าเนินการวิจยัเร่ืองการวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนและความคุม้ค่าของงบประมาณป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดั
นครปฐมในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ผูว้ิจยัไดด้ าเนินการเปน นขันนตอน
ดงัต่อไปนีน   
  1. การเกนบรวบรวมขอ้มูล 

  2. การวเิคราะห์ขอ้มูล 
 

1. การเกบ็รวมรวมข้อมูล 
 
 ขอ้มูลท่ีใช้ในการศึกษาเปน นขอ้มูลทุติยภูมิทันงหมด โดยเกนบขอ้มูลจากหน่วยงานต่างๆ   
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ันงแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม ดงันีน    
  1.1 จ านวนครัน งในการเกิดอุบติัเหตุ จ านวนผูเ้สียชีวติ และผูบ้าดเจนบจากอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ จากแหล่งข้อมูลศูนย์อ านวยการความปลอดภัย       
ทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั      
 1.2 ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ พิจารณาเฉพาะค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจนบจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาลท่ีรักษาตวัอยูใ่นโรงพยาบาล (admit) เท่านันน จากแหล่งขอ้มูลโรงพยาบาลของรัฐและเอกชน
ในจงัหวดันครปฐม  
 1.3 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวดันครปฐม (GPP) จากแหล่งข้อมูลส านักงาน
คณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศค.) 
 1.4 อตัราการมีส่วนร่วมในก าลงัแรงงาน จ าแนกตามเพศและอายุ (รายงานการส ารวจ
ภาวการณ์ท างานของประชากรทัว่ราชอาณาจกัร) จากแหล่งขอ้มูลส านกังานสถิติแห่งชาติ                   
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 1.5 จ านวนวนัเฉล่ียท่ีสูญเสียจริงของผูบ้าดเจนบจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ขณะหยุดพักรักษาตัวจนกระทั่งกลับไปท างานได้ตามปกติ                   
จากแหล่งขอ้มูลโรงพยาบาลรัฐ/เอกชนในจงัหวดันครปฐม   
 1.6 จ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์และจ านวน
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุทัว่ประเทศและในจงัหวดั จากแหล่งขอ้มูลศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศ
กลาง ส านกังานต ารวจแห่งชาติ และต ารวจภูธรจงัหวดันครปฐม  
 1.7 มูลค่าความเสียหายของทรัพย์สินของทางราชการในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต ์จากแหล่งขอ้มูลแขวงการทางจงัหวดันครปฐม   
 1.8 ค่าใช้จ่ายในการจดัการสินไหมทดแทนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์            
จากแหล่งขอ้มูลส านกังานคณะกรรมการก ากบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.) 
 

2. การวเิคราะห์ข้อมูล 
 
ส าหรับการวิเคราะห์ขอ้มูลนันน  ประกอบไปดว้ยการวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงปริมาณ และการ

วเิคราะห์ขอ้มูลเชิงพรรณนา กล่าวคือ 
  2.1 การวเิคราะห์เชิงพรรณนา (Descriptive method) โดยใชส้ถิติเชิงพรรณนา เช่น การหา
ค่าเฉล่ีย ร้อยละในการวเิคราะห์ศึกษาสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ตันงแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม จากขอ้มูลทุติยภูมิสถิติอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของศูนย์อ  านวยการความปลอดภยัทางถนน       
กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยัมาวิเคราะห์ โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเปน น 9 ประเภท คือ       
(1) จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจนบและผูเ้สียชีวิต (2) อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุ (3) สาเหตุ            
ท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุ (4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวข้องกับอุบติัเหตุ (5) ประเภทยานพาหนะ           
ท่ีเกิดอุบติัเหตุ (6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ (7) ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ                 
(8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ (9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี
แต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) 
 2.2 การวเิคราะห์เชิงปริมาณ (Quantitative method) เปน นการน าขอ้มูลท่ีไดม้าประมาณการ
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์
โดยใชว้ธีิ Human Capital Approach หรือ HCA 
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 ในประเดนนของการวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจร    
ทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์อา้งอิงหลกัการและสูตรในการค านวณโดยประยุกต์
มาจาก กิตติพร  นงคน์วล (2551) มีรายละเอียดดงัต่อไปนีน   
 1. ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ของจังหวดันครปฐม ใชว้ิธีการทุนมนุษย ์หรือ Human Capital Approach มีองคป์ระกอบ
ดงัต่อไปนีน   
  1.1 กลุ่มทีเ่กีย่วข้องกบัมนุษย์ ประกอบดว้ย  
    1.1.1 ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล เปน นตน้ทุนท่ีเกิดขึนนจากการรักษาพยาบาล
ผูบ้าดเจนบและเสียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนของโรงพยาบาล แบ่งเปน นตน้ทุนของผูใ้ห้บริการ 
ซ่ึงเปน นค่าใช้จ่ายต่างๆ ท่ีเกิดขึนนจากการให้บริการผูป่้วย เช่น ค่าตอบแทนบุคลากร ค่าเวชภณัฑ ์
ค่าบริการห้องผา่ตดั ค่าบริการเคร่ืองมือทางการแพทย ์ค่าลงทุนในอาคารส่ิงก่อสร้างท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การรักษาผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรภายในโรงพยาบาล เปน นตน้  และตน้ทุนของผูรั้บบริการ ซ่ึงเปน น
ค่าใชจ่้ายทันงหมดท่ีผูป่้วยตอ้งจ่ายในการมารับบริการ ในการศึกษาขันนตอนนีนผูว้จิยัน าขอ้มูลผูบ้าดเจนบ
จากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม มาจาก
ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั หลงัจากนันนเพื่อให้ได้
ข้อมูลของค่า รักษาพยาบาลของผู ้ประสบอุบัติ เหตุแต่ละราย ผู ้วิจ ัยได้เข้าไปเกนบข้อมูล                              
ค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจนบ จากเวชระเบียนของโรงพยาบาลรัฐและเอกชนภายในจงัหวดั
นครปฐม ท่ีมีผูบ้าดเจนบเขา้รับการรักษาตวัอยูท่ี่โรงพยาบาลหรือ Admit เท่านันน  
 จากตารางท่ี 3.1 โรงพยาบาลรัฐ/เอกชนในจงัหวดันครปฐมท่ีรับผูป่้วยเขา้รักษา มีทันงสินน           
12 แห่ง แบ่งเปน นโรงพยาบาลรัฐ จ านวน 10 แห่ง และโรงพยาบาลเอกชน จ านวน 2 แห่ง                        
จากขอ้มูลดงักล่าว พบว่า ส่วนใหญ่ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลเขา้รับการ
รักษาตวัอยูใ่นโรงพยาบาลรัฐมากกวา่ร้อยละ 90 ท่ีเหลือเปน นโรงพยาบาลเอกชน โรงพยาบาลท่ีมี               
ผูป้ระสบอุบติัเหตุเขา้รับการรักษาตวัมากท่ีสุดคือ โรงพยาบาลศูนยน์ครปฐม มีผูป้ระสบอุบติัเหตุ 
จ านวน 53 ราย คิดเปน นร้อยละ 49.07 เม่ือเทียบกับผูป้ระสบอุบัติเหตุทัน งหมด รองลงมาคือ 
โรงพยาบาลก าแพงแสน จ านวน 20 ราย คิดเปน นร้อยละ 18.52 และโรงพยาบาลห้วยพลู จ านวน                   
8 ราย คิดเปน นร้อยละ 7.41 ตามล าดบั 
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ล าดบั สัดส่วน(%) สัดส่วน(%)

ที่ ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวติ (ประเภท รพ.) (ทั้งหมด)

โรงพยาบาลรัฐ 96 12 108 93.91% -
1 นครปฐม 47 6 53 49.07% 46.09%
2 ก าแพงแสน 19 1 20 18.52% 17.39%
3 หว้ยพลู 8 0 8 7.41% 6.96%
4 นครชยัศรี 8 0 8 7.41% 6.96%
5 จนัทรุเบกษา 6 1 7 6.48% 6.09%
6 ดอนตูม 3 0 3 2.78% 2.61%
7 สามพราน 1 2 3 2.78% 2.61%
8 หลวงพอ่เป่ิน 2 0 2 1.85% 1.74%
9 บางเลน 1 1 2 1.85% 1.74%

10 พทุธมณฑล 1 1 2 1.85% 1.74%
โรงพยาบาลเอกชน 7 0 7 6.09% -

11 สนามจนัทร์ 6 0 6 85.71% 5.22%
12 กรุงเทพคริสเตียน 1 0 1 16.67% 0.87%

รวม 103 12 115 100.00% 100.00%

ผู้ประสบอุบัติเหตุ(ราย)
ช่ือโรงพยาบาล รวม

ตารางท่ี  3.1 แสดงร้อยละและจ านวนผูป้ระสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์  
   ปี พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม จ าแนกตามประเภทของโรงพยาบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : รวบรวมขอ้มูลโดยผูว้จิยั 
 
 จากขอ้มูลของศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ในช่วงเทศกาลทันงสองของจงัหวดันครปฐม มีจ านวนทันงสินน 116 คน เปน นผูบ้าดเจนบ จ านวน 103 ราย 
และผูเ้สียชีวิต จ านวน 13 ราย โดยแบ่งออกเปน นช่วงเทศกาลปีใหม่ จ  านวน 56 ราย (ผูบ้าดเจนบ         
51 ราย ผูเ้สียชีวติ 5 ราย) และเทศกาลสงกรานต ์จ านวน 60 ราย (ผูบ้าดเจนบ 51 ราย ผูเ้สียชีวิต 8 ราย) 
และจากเวชระเบียนของโรงพยาบาลดงักล่าว พบวา่ มีผูป้ระสบอุบติัเหตุท่ีเปน นผูบ้าดเจนบถูกส่งตวัไป
รักษายงัโรงพยาบาลต่างจงัหวดัโดยท่ียงัไม่ไดเ้ขา้พกัรักษาตวัอยูใ่นโรงพยาบาลในจงัหวดันครปฐม 
(refer  ก่อน admit) จ านวน 1 ราย ดงันันน จ านวนผูป้ระสบอุบติัเหตุท่ีสามารถน ามาวิเคราะห์
ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาลในครัน งนีน  จึงเท่ากับ 115 ราย เปน นผูบ้าดเจนบ จ านวน 102 ราย            
และผูเ้สียชีวติ จ านวน 13 ราย โดยมีสมการท่ีใชค้  านวณดงันีน   
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n

i

iYY
1                                    สมการท่ี (1) 

  โดยท่ี Y   คือ ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร 
            ทางถนนในช่วงเทศกาลซ่ึงเปน นผูป่้วยในทันงหมด 
    n    คือ จ านวนผูป่้วยในทันงหมด   
    Yi   คือ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน 
             ในช่วงเทศกาลซ่ึงเปน นผูป่้วยคนท่ี i   
  1.1.2 ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต เปน นความสูญเสียท่ีเกิดขึนน เม่ือผูท่ี้
ท  างาน (ไดรั้บค่าจา้งหรือไม่กนตาม) ตอ้งหยดุงานเน่ืองจากไดรั้บบาดเจนบจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน        
ท าให้เกิดการสูญเสียผลผลิตของบุคคลเหล่านันนในช่วงระยะเวลาท่ีไม่สามารถท างานได้ หรือ             
ถา้ท างานได ้กนไม่มีประสิทธิภาพเท่าเดิม เช่น กรณีไดรั้บอุบติัเหตุถึงกบัพิการโดยสินนเชิงหรือพิการ
บางส่วน ในการศึกษาครัน งนีน ผูว้ิจยัจะประเมินในส่วนของความสูญเสียจากการขาดของผูเ้สียชีวิต 
และความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจนบเท่านันน  
   1) ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต ในการประเมินความสูญเสีย
รายได ้(ผลผลิต) จากการเสียชีวิตจะค านวณจากรายไดข้องผูเ้สียชีวิตก่อนวนัอนัสมควร โดยสมมติ
ว่าถ้าไม่เกิดอุบติัเหตุจราจร บุคคลเหล่านันนจะท างานหาเลีน ยงชีพก่อให้เกิดรายได้จนเกษียณอาย ุ
ดงันันน เม่ือเขาตอ้งเสียชีวิตเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนจะเกิดการสูญเสียรายไดห้รือผลผลิต 
ซ่ึงจะวดัโดยรายไดใ้นอนาคต และตอ้งค านวณกลบัมาเปน นมูลค่าปัจจุบนัโดยการค านวณมูลค่าความ
สูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต จะค านวณจากจากผลรวมของมูลค่าปัจจุบนัของรายไดต่้อปี
ของผูเ้สียชีวติ โดยมีสมการท่ีใชใ้นการค านวณดงันีน   
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            สมการท่ี (2) 
 โดยท่ี  Pk คือ มูลค่าปัจจุบนัของผลผลิตในอนาคตของผูเ้สียชีวติ แต่ละกลุ่มอายท่ีุ  
       k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Dk คือ จ านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล 
         กลุ่มอายท่ีุ k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Ydi คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคน (GPP Per Capita) ของปีท่ี i  
       i; (i = 1, 2, 3,…,e)  
   e คือ อายขุยัของการท างานเฉล่ีย (ปี)  
   i คือ ระยะเวลาคิดเปน นปี; (i = 0 คือปีท่ีตาย) 
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   r คือ อตัราคิดลด (Discount rate) 
 การคาดการณ์รายไดเ้ฉล่ียต่อหวัต่อปีในอนาคตของผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทาง
ถนนในช่วงเทศกาล จะค านวณจากผลิตภณัฑ์มวลรวมต่อคนต่อปี ณ ปีปัจจุบนั(พ.ศ. 2553) ซ่ึงเปน น
รายได้เฉล่ียต่อหัวของประชากรทันงประเทศ ในท่ีนีน ก  าหนดให้อตัราคิดลดหรือ r เท่ากบั 7%               
โดยขันนตอนในการค านวณความสูญเสียรายไดห้รือผลผลิตเน่ืองจากการเสียชีวติมีดงันีน คือ 
 (1) การน าขอ้มูลอตัราการมีส่วนร่วมในก าลงัแรงงาน จ าแนกตามหมวดอายุ และเพศ 
จากการส ารวจภาวะการท างานของประชากร ทัว่ราชอาณาจกัร ไตรมาสท่ี 1 มกราคม - มีนาคม 
พ.ศ. 2553 ของส านักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร                 
(ภาคผนวก ตารางท่ี 11) มาใชใ้นค านวณหาค่าเฉล่ียระยะชีวติการท างาน หรือจ านวนปีรวมของชีวิต
การท างานของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนรายกลุ่มอายุ โดยแบ่งกลุ่มอายุออกเปน น 9 กลุ่ม 
(สดมภท่ี์ 1) จากนันนหาค่าพิสัยของแต่ละช่วงอายุ เช่น ช่วงอายุ  15-19 ปี ค่าพิสัยเท่ากบั 5 หรือช่วง
อายุ 40-49 ปี ค่าพิสัยเท่ากบั 10 เปน นตน้ (สดมภท่ี์ 2) ขันนตอนต่อมาน าค่าพิสัยท่ีไดใ้นแต่ละช่วงอายุ
คูณกบัอตัราการมีส่วนร่วมของแรงงานตามหมวดอายุ (สดมภท่ี์ 3) แลว้หารดว้ย 100 จะเปน นจ านวน
ปีแต่ละช่วงอายุของชีวิตการท างาน (สดมภ์ท่ี 4)  หลงัจากนันนจ านวนปีรวมของชีวิตการท างาน 
(สดมภท่ี์ 5) หาไดจ้ากผลรวมของจ านวนปีแต่ละช่วงอายุของชีวิตการท างาน (สดมภท่ี์ 4) ของกลุ่ม
อายสูุงท่ีสุดบวกดว้ยช่วงอายถุดัไป เช่น การหาค่าเฉล่ียระยะชีวิตการท างานของกลุ่มอายุ 50 - 59  ปี 
หาไดจ้ากการน าผลรวมของสดมภท่ี์ 4 ตันงแต่ช่วงอายุ 60 - 75 ปี ซ่ึงเปน นกลุ่มอายุสูงท่ีสุด กบัช่วงอาย ุ
50 - 59 ปี มารวมกนัเท่ากบั 8.096 + 9.180 = 17.276 ปี หรือถา้เปน นกลุ่มอายุ 40 - 49 ปี จ  านวนปีรวม
ของชีวติการท างานจะเท่ากบั 8.096 + 9.180 + 9.590 = 26.866 เปน นตน้ (ตารางท่ี 3.2)  
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ล าดับ ช่วงอายุ พิสัยของ อตัราการมส่ีวนร่วม จ านวนปีแต่ละ จ านวนปีรวมของ

ที่ (ปี) อายุ ในก าลงัแรงงาน ช่วงอายุของชีวติ ชีวติการท างาน

(ปี) ตามหมวดอายุ (%) การท างาน (ปี) ของเพศชาย

(2) x (3) / 100 (ปี)

(1) (2) (3) (4) (5)

1 ต ่ากวา่ 15 14 - - 46.556
2 15-19 5 30.9 1.545 46.556
3 20-24 5 77.1 3.855 45.011
4 25-29 5 94.0 4.700 41.156
5 30-34 5 95.2 4.760 36.456
6 35-39 5 96.6 4.830 31.696
7 40-49 10 95.9 9.590 26.866
8 50-59 10 91.8 9.180 17.276
9 60-75 16 50.6 8.096 8.096

ตารางท่ี  3.2  จ านวนปีรวมของชีวติการท างานของเพศชายทัว่ราชอาณาจกัร ปี 2553  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา:  การส ารวจภาวะการท างานของประชากร ทัว่ราชอาณาจกัร ไตรมาสท่ี 1 มกราคม - มีนาคม  
              พ.ศ. 2553 ส านกังานสถิติแห่งชาติ กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร  
 

 (2) การคาดการณ์ผลิตภณัฑ์มวลรวมต่อคนต่อปีในอนาคตของผูป้ระสบอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 หาไดโ้ดยการน าเอาขอ้มูลผลิตภณัฑ ์        
มวลรวมต่อคนต่อปียอ้นหลงัตันงแต่ปี พ.ศ. 2544 - 2552 ของส านกังานคณะกรรมการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ (สศค.) มาค านวณหาผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปีในอนาคต โดยก าหนดให้ปี พ.ศ. 
2553 เปน นปีแรกท่ีผูป้ระสบอุบติัเหตุตอ้งสูญเสียรายไดเ้น่ืองจากกรณีเสียชีวติ  
 จากการคาดการณ์ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปีในอนาคต หาไดโ้ดยวิธีก าลงัสองนอ้ย
ท่ีสุด (Least Square Method) (ภาคผนวก ตารางท่ี 12) โดยใช้ตวัเลขของปี พ.ศ. 2544 - 2553     
ปรากฏวา่  

    dY


  = 92,483.78 + 7,332.50 t;  2R  = 0.935 ;  F = 101.385 ; 05.0  
                   (26.675)      (10.069)     (ค่าในวงเลนบคือค่า t-statistic) 

 โดยท่ี   dY


   คือ  ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปี           
   t 

    คือ  ระยะเวลาคิดเปน นปี จากปี พ.ศ. 2553 - 2599   
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 จากข้อมูลผู ้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ปี พ.ศ. 2553 พบว่า                 
มีผูเ้สียชีวิต จ านวน 13 ราย และเปน นเพศชายทันงหมด โดยกลุ่มอายุท่ีไม่มีผูเ้สียชีวิตคือช่วงอาย ุ            
ต  ่ากวา่อายุ 15 ปี (P1) ช่วงอายุ 30 - 34 ปี (P5) และช่วงอายุ 35 - 39 ปี (P6) (ภาคผนวก ตารางท่ี 13) 
ดงันันน การประเมินมูลค่าความสูญเสียผลผลิตเน่ืองจากกรณีเสียชีวิตในช่วงเทศกาลทันงสอง สามารถ
เขียนเปน นสมการไดด้งันีน   
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2) ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจนบ การบาดเจนบเน่ืองจากอุบติัเหตุการจราจร

บนถนนก่อใหเ้กิดการสูญเสียการผลิตชัว่คราว เพราะตอ้งหยุดพกัรักษาตวัระยะเวลาหน่ึงจนกวา่จะ
สามารถปฏิบติังานไดต้ามปกติ ซ่ึงความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจนบจะแตกต่างกนัไปตาม
ระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีผูบ้าดเจนบไดรั้บ  

ประเภทหรือชนิดของการประสบอนัตราย แบ่งออกไดเ้ปน น 4 ประเภทคือ  
1. ประสบอนัตรายถึงตาย คือ การประสบอนัตรายท่ีท าใหผู้ป้ระสบอนัตรายถึงแก่ความ

ตายทนัทีหรือภายหลงัท่ีเกิดอุบติัเหตุในเวลาต่อมา 
2. ประสบอันตรายถึงพิการโดยสินนเชิง คือการประสบอนัตรายท่ีท าให้ผูป้ระสบ

อนัตรายตอ้งสูญเสียสมรรถภาพของร่างกายหรือจิตใจในการท างานไดอี้กต่อไปโดยสินนเชิง เช่น มือ
หรือแขนทันงสองขา้งขาด บาดเจนบท่ีศีรษะจนเปน นเหตุให้สมองพิการ จิตใจฟ่ันเฟือน ไม่สมประกอบ      
จนไม่สามารถท างานไดห้รือวกิลจริต เปน นตน้  

3. ประสบอนัตรายถึงพิการบางส่วน คือ การประสบอนัตรายท่ีท าให้ผูป้ระสบอนัตราย 
ตอ้งสูญเสียส่วนใดส่วนหน่ึงเพียงบางส่วนของร่างกาย แต่ไม่ถึงกบัทุพพลภาพ  
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4. ประสบอนัตรายถึงท างานไม่ได้ชัว่คราว คือการประสบอนัตรายท่ีท าให้ผูป้ระสบ
อันตรายป่วยจนไม่สามารถท างานได้ชั่วคราวตัน งแต่หน่ึงวนัขึน นไป จ าต้องหยุดพักรักษาตัว               
ชัว่ระยะเวลาหน่ึง จนกวา่จะสามารถปฏิบติังานไดต้ามปกติ เช่น แผลถลอก ขาแขนหกั ตอ้งเขา้เฝือก
ไวช้ัว่ระยะเวลาหน่ึง หรือเคลนดยอก เปน นตน้  

การประสบอุบติัเหตุยอ่มก่อใหเ้กิดการสูญเสียวนัท างาน ซ่ึงแบ่งออกไดเ้ปน น 2 ประเภทคือ 
1. วนัท างานท่ีสูญเสียจริง (Day lost) เน่ืองจากตอ้งหยุดพกัรักษาตวั เพราะประสบอนัตราย

จนไม่สามารถท างานไดช้ัว่ระยะเวลาหน่ึง โดยนบัวนัท างานท่ีสูญเสียตันงแต่วนัถดัจากวนัประสบ
อนัตรายจนถึงวนัก่อนกลบัเขา้ท างานหน่ึงวนั  

2. วนัท างานท่ีสูญเสียในอนาคต (Days charged) เปน นการค านวณวนัท างานท่ีสูญเสียทาง
เศรษฐกิจ เน่ืองจากผูป้ระสบอันตรายต้องสูญเสียอวยัวะส่วนหน่ึง หรือพิการ หรือตาย ท าให้
ความสามารถในการท างานสูญเสียไปโดยไม่รวมถึงวนัท างานท่ีเสียไป เน่ืองจากประสบอนัตราย  

การประเมินความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจนบในช่วงเทศกาล มีสมการท่ีใช้ใน
การค านวณดงันีน 

          






 


n

dd
YIL d

21                      สมการท่ี (3) 

  โดยท่ี  L   คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจนบในช่วงเทศกาล 
   I    คือ จ านวนผูบ้าดเจนบจากอุบติัเหตุบนถนน 

Yd  คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปีหลงัจากหกัภาษีแลว้ ของผูบ้าดเจนบ 
   d1   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริง 
   d2   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียในอนาคต 

   n    คือ จ านวนวนัท างานเตนมท่ีใน 1 ปี (365 วนั)  
 1.1.3 ความสูญเสียด้านจิตใจ เปน นความสูญเสียท่ีสะทอ้นถึงความเสียใจ โศกเศร้าและ
ทนทุกขท์รมานกบัส่ิงท่ีเกิดขึนนตามมาหลงัจากการเกิดอุบติัเหตุทางถนน ผลจากการบาดเจนบ พิการ
และเสียชีวิต ในเชิงสังคมจิตวิทยาและเศรษฐกิจโดยรวม ซ่ึงจะกระทบโดยตรงต่อตวัผูป้ระสบเหตุ
เอง อีกทันงยงักระทบถึงครอบครัวผูท่ี้เก่ียวขอ้งท่ีตอ้งได้รับความเดือดร้อนตอ้งมารับภาระกบัการ
ดูแลผูป้ระสบอุบติัเหตุท าให้สูญเสียเวลา และสูญเสียรายได ้รวมถึงตกเปน นภาระของสังคมอีกดว้ย 
ส าหรับการประเมินความสูญเสียดา้นจิตใจนีน  ใชห้ลกัการค านวณโดยอา้งอิงจาก Transport Research 
Laboratory (TRL) โดยผูว้ิจยัไดน้ าวิธีการประเมินความสูญเสียทางดา้นจิตใจเฉพาะกรณีผูเ้สียชีวิต 
และผูบ้าดเจนบสาหสัมาใชใ้นการค านวณเท่านันน มีสมการในการค านวณดงันีน   
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           P1 = 20% x K1                  และ            P2 = 50% x K2                      สมการท่ี (4) 
 โดยท่ี P1 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวติ 
    K1 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทันงหมดกรณีเสียชีวติ  
    P2 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีบาดเจนบ  
    K2 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทันงหมดกรณีบาดเจนบ  
 1.2 กลุ่มทีเ่กีย่วข้องกบัทรัพย์สินทีเ่สียหาย  

  1.2.1 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย เปน นค่าซ่อมแซมยานพาหนะท่ีเสียหายจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล ในการประเมินมูลค่าความเสียหายของยานพาหนะท่ี
ประสบอุบัติ เหตุจะใช้ข้อมูล ท่ีได้มีการเกนบรวบรวมหรือได้มีการวิ เคราะห์ไว้แล้วจาก                         
ต ารวจภูธรจังหวดันครปฐม โดยน าข้อมูลท่ีมีการรวบรวมไวแ้ล้วน ามาค านวณหามูลค่าความ
เสียหายของยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทันงหมดโดยมีสมการในค านวณดงันีน    
    V1   =   P  x  N     สมการท่ี (5) 
 โดยท่ี V1 คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทันงหมด 
    P คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนครัน งท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลหารดว้ยจ านวนครัน งท่ี
เกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั 
    N คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุต่อปี  
  1.2.2 ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอ่ืนที่เสียหาย เปน นค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นอ่ืน
นอกเหนือจากยานพาหนะท่ีเกิดขึนนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ในการประเมินความสูญเสียของ
ทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหายจะพิจารณาเฉพาะทรัพยสิ์นของทางราชการเท่านันน โดยสมมติให้การเกิด
อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลแต่ละครัน งก่อใหเ้กิดความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการ ซ่ึงใชข้อ้มูล
ของแขวงการทางจงัหวดันครปฐมท่ีไดมี้การประเมินความสูญเสียของทรัพยสิ์นของทางราชการ     
ท่ีไดรั้บความเสียหายจากการเกิดอุบติัเหตุต่อครัน งไวแ้ลว้ โดยมีสมการในค านวณดงันีน    
    V2   =  R  x  N     สมการท่ี (6) 
 โดยท่ี V2 คือ มูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการท่ีประสบ
อุบติัเหตุทันงหมด 
    R คือ มูลค่าความเสียหายเฉล่ียของทรัพยสิ์นของทางราชการต่อ   
การเกิดอุบติัเหตุ 1 ครัน ง   
    N คือ จ านวนครัน งท่ี เกิดอุบัติเหตุท่ีก่อให้เ กิดความเสียหายต่อ
ทรัพยสิ์นของทางราชการ 
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 1.3 กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป  
  1.3.1 ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย  เปน นค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึนนจากการ
ด าเนินงานของบริษทัประกนัภยัในฐานะ “ผูรั้บประกนัภยั” เพื่อรับเส่ียงภยัแทนให้กบัอีกฝ่ายหน่ึง
ซ่ึงเรียกว่า “ผูเ้อาประกนัภยั” กรณีเม่ือ “ผูเ้อาประกนัภยั” ประสบอุบติัเหตุเปน นเหตุให้ยานพาหนะ 
ชีวติร่างกาย และทรัพยสิ์นอ่ืนๆไดรั้บความเสียหาย “ผูเ้อาประกนัภยั” จะไดรั้บการชดเชยค่าเสียหาย
ท่ีเกิดขึนนเรียกว่า “ค่าสินไหมทดแทน” การประเมินความสูญเสียจากค่าใช้จ่ายจากการจดัการของ
ประกนัภยั จะพิจารณาเฉพาะค่าสินไหมทดแทนท่ีบริษทัประกนัภยัจ่ายให้แก่ผูป้ระสบอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนเท่านันน โดยมีสมการในค านวณดงันีน   
    T1   =  U  x  N     สมการท่ี (7) 
  โดยท่ี T1 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาล 
    U คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลหารดว้ยจ านวน
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั 
    N คือ ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของบริษัทประกันภัยในจงัหวดั; 
ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของบริษัทประกันภัยในจังหวดั เท่ากับ อัตราการเกิดอุบัติเหตุของ
ยานพาหนะในจงัหวดัคูณกบัค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ  
  1.3.2 ค่าใช้ จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ  เปน นต้นทุนค่าใช้จ่ายจาก                       
การด าเนินงานจดัการอุบติัเหตุจราจรทางถนนของเจา้หน้าท่ีต ารวจท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจร        
ทางถนน  การประเมินความสูญเสียจากค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจ พิจารณาจากจ านวน
ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีตามมาตรการ 3ม 2ข 1ร เน่ืองจากการบงัคบัใชก้ฎหมายตาม
มาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายของต ารวจ ถือวา่เปน นด าเนินการเพื่อป้องกนัอุบติัเหตุซ่ึงจดัอยูใ่นประเภท
ไม่เปน นส านวนคดี ซ่ึงเปน นกรณีท่ีคู่กรณีสามารถตกลงกนัได ้อาจมีหรือไม่มีการลงบนัทึกประจ าวนั 
และ    ไม่มีผลถึงชันนศาล ก าหนดให้ทุกระดบัความรุนแรงอุบติัเหตุจราจร มีตน้ทุนค่าจดัการของ
ต ารวจท่ีเท่ากนั โดยน าขอ้มูลตน้ทุนค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจท่ีมีการศึกษาวิจยัไวแ้ลว้              
(กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 2550 : 3-37) มาใชใ้นการค านวณ โดยมีสมการในค านวณดงันีน   
    T2   =  K  x  N     สมการท่ี (8) 
  โดยท่ี T2 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจในช่วงเทศกาล 
    K คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจเฉล่ียต่อครัน ง (บาท/ครัน ง/คน) 
ทุกระดบัความรุนแรงท่ีไม่เปน นส านวนคดี  
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    N คือ จ านวนการบังคับใช้กฎหมายของผู ้กระท าผิดและถูก
ด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ตารางท่ี  3.3  แสดงวธีิการค านวณมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาล 
 

วตัถุประสงค์ของ   
การวจัิย 

ประเภทของ 
ความสูญเสีย 

หลกัการหรือสูตรทีใ่ช้ในการค านวณ ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

1. เพ่ือศึกษาสภาพทัว่ไป
ของอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ตั้ งแต่ ปี 
พ.ศ. 2549 – 2553 ของ
จังหวัดนครปฐม และ
ประมวลภารกิจของศูนย์
ปฏิบัติการร่วมป้องกัน
และลดอุบติัเหตุทางถนน
จังหวดันครปฐมในช่วง
เ ท ศ ก า ล ปี ใ ห ม่ แ ล ะ
สงกรานต ์ 

 วิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพทั่วไปของ
อุบัติ เหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาล       
ปีใหม่และสงกรานต์ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2549    
– 2553 ของจงัหวดันครปฐม โดยแบ่งการ
วิเคราะห์ออกเป็น 9 ประเภท คือ (1) 
จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ ผู ้บาดเจ็บและ
ผูเ้สียชีวิต (2) อายุของผูป้ระสบอุบัติเหตุ 
(3 )  สา เหตุ ท่ีท าให้ เ กิด อุบัติ เหตุ  ( 4 ) 
พฤติกรรมเ ส่ียงส าคัญท่ี เ ก่ียวข้องกับ
อุบัติเหตุ (5) ประเภทยานพาหนะท่ีเกิด
อุบติัเหตุ (6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ 
(7)  ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุ ท่ี เ กิด
อุบัติ เหตุ  (8)  ช่วงเวลาท่ี เ กิดอุบัติ เหตุ         
(9)  ข้อมูลการบังคับใช้กฎหมายของ
ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละ
มาตรการ (3ม 2ข 1ร) 

ข้อมูล ท่ี รวบรวมไว้แล้วจากสถิ ติ
อุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปี
ใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549 – 2553 
ของจงัหวดันครปฐม 

- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั
ท า ง ถนน  ก ร ม ป้ อ ง กัน แล ะ
บรรเทาสาธารณภยั  
- ส านกังานป้องกนัและบรรเทา
สาธารณภยัจงัหวดันครปฐม  52 



ตารางท่ี  3.3  (ต่อ) 
 

วตัถุประสงค์ของ  
การวจัิย 

ประเภทของ 
ความสูญเสีย 

หลกัการหรือสูตรทีใ่ช้ในการ
ค านวณ 

ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

2. เพื่อประเมินความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจอัน
เน่ืองมาจากอุบติัเหตุทาง
ถนน ใน ช่ ว ง เ ท ศ ก า ล       
ปีใหม่และสงกรานต์ของ
จงัหวดันครปฐม 

2.1 การประเมินความ
สูญเสียค่าใช้จ่ายจากการ
รั ก ษ า พ ย า บ า ล ข อ ง
ผูบ้าดเจ็บ 





n

i

iYY
1

 
Y คือ ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล
ของ     ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ในช่วงเทศกาลซ่ึงเป็นผูป่้วยในทั้งหมด  
n  คือ จ านวนผูป่้วยในทั้งหมด   

Yi  คือ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของ      
ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาลซ่ึงเป็นผูป่้วยคนท่ี i 

- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั
ท า ง ถนน  ก รม ป้ อ ง กัน แล ะ
บรรเทาสาธารณภยั 
- โรงพยาบาลรัฐและเอกชนใน
จงัหวดันครปฐม  

 2.2 การประเมินความ
สูญเสียจากการขาดงานของ
ผูเ้สียชีวติ 

  







 




e

i

dkk rYDP
1

1
1  Pk คือ มูลค่าปัจจุบันของผลผลิตใน

อนาคตของผูเ้สียชีวติ แต่ละกลุ่มอายท่ีุ k ; 
(k = 1, 2, 3,…,n)  
Dk คือ จ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนในช่วงเทศกาลกลุ่มอายท่ีุ 
k ;(k = 1, 2, 3,…,n)  
Ydi คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปี 
 ของปีท่ี i ; (i = 1, 2, 3,…,e) 
e คือ อายขุยัของการท างานเฉล่ีย (ปี)   

- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั
ท า ง ถนน  ก รม ป้ อ ง กัน แล ะ
บรรเทาสาธารณภยั 
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ตารางท่ี  3.3  (ต่อ) 
 

วตัถุประสงค์ 

ของการวจัิย 

ประเภทของความ
สูญเสีย 

หลกัการหรือสูตร 
ทีใ่ช้ในการค านวณ 

ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

 2.2 การประเมินความ
สูญเสียจากการขาดงาน
ของผูเ้สียชีวติ (ต่อ) 

 i คือ ระยะเวลาคิดเปน นปี; (i = 0 คือปีท่ีตาย) 
r คือ อตัราคิดลด (Discount rate) 
 

 

 2.3 การประเมินความ
สูญเสียจากการขาดงาน
ของผูบ้าดเจนบ  








 


n

dd
YIL d

21

 
  

  

  

L  คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของ
ผูบ้าดเจนบในช่วงเทศกาล 
I  คือ จ านวนผูบ้าดเจนบจากอุบติัเหตุบนถนน 
Yd คือ รายไดป้ระชาชาติต่อคนต่อปีหลงัจาก
หกัภาษีแลว้ ของผูบ้าดเจนบ 
d1  คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริง 
d2  คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียในอนาคต 
n คื อ  จ านวนวันท า ง าน เตน ม ท่ี ใน  1  ปี              
(365 วนั)  

- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั
ท า ง ถนน  ก ร ม ป้ อ ง กัน แล ะ
บรรเทาสาธารณภัย  (จ านวน
ผูบ้าดเจ็บ) 
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ตารางท่ี  3.3  (ต่อ) 
 

วตัถุประสงค์ 

ของการวจัิย 

ประเภทของ 
ความสูญเสีย 

หลกัการหรือสูตร 
ทีใ่ช้ในการค านวณ 

ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

 2.4 การประเมินความ
สูญเสียดา้นจิตใจ  

ใชห้ลกัการค านวณโดยอา้งอิง
จาก Transport Research 
Laboratory (TRL)  P1 = 20% x 
K1      และ        

 P2 = 50% x K2 
  

P1 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวติ 
K1 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้ งหมด
กรณีเสียชีวติ  
P2 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีบาดเจ็บ  
K2 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้ งหมด
กรณีบาดเจ็บ  

Transport Research  
Laboratory (TRL) 

 2.5 การประเมินความ
สูญเ สียค่ าใช้จ่ ายจาก
ยานพาหนะท่ีเสียหาย 

V1  =  P  x  N  
  

V1 คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ี
ประสบอุบติัเหตุทั้งหมด 
P คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; 
อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล เท่ากบั 
100 คูณกบัจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาลหารด้วยจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบัติเหตุ       
ในจงัหวดั 
N คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ี
ประสบอุบติัเหตุต่อปี    

-ศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศกลาง 
ส านกังานต ารวจแห่งชาติ  
- ต ารวจภูธรจงัหวดันครปฐม 
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ตารางท่ี  3.3  (ต่อ) 
 

วตัถุประสงค์ 

ของการวจัิย 

ประเภทของความ
สูญเสีย 

หลกัการหรือสูตร 
ทีใ่ช้ในการค านวณ 

ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

 2.6  การประเมินความ
สูญเสียค่าใช้จ่ ายจาก
ทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย 

V2  =   R  x  N V2 คือ มูลค่าความเสียหายของ
ทรัพย์สินของทางราชการท่ีประสบ
อุบติัเหตุทั้งหมด 
R คือ มูลค่าความเสียหายเฉล่ียของ
ทรัพย์สินของทางราชการต่อการเกิด
อุบติัเหตุ 1 คร้ัง   
N คือ จ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ี
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สิน
ของทางราชการ 

- แขวงการทางจงัหวดันครปฐม 

 2.7 การประเมินความ
สูญเสียจากค่าใช้จ่ าย
จ ากก า รจัด ก า รขอ ง
ประกนัภยั 

T1  =   U  x  N  T1 คือ ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของ
บริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาล 
U คือ อัตราการเกิดอุบัติเหตุในช่วง
เทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนรถท่ี
เกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลหารด้วย
จ านวนรถท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั 

- ส านักงานคณะกรรมการก ากับ
และส่งเสริมการประกอบธุรกิจ
ประกนัภยั  
- ต ารวจภูธรจงัหวดันครปฐม 
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ตารางท่ี  3.3  (ต่อ) 
 

วตัถุประสงค์ 

ของการวจัิย 

ประเภทของ 
ความสูญเสีย 

หลกัการหรือสูตร 
ทีใ่ช้ในการค านวณ 

ตัวแปร/ข้อมูล แหล่งทีม่าของข้อมูล 

 2.7 การประเมินความ
สูญเสียจากค่าใช้จ่ายจาก
การจัดการของประกันภัย
(ต่อ) 

 
 
 
 

N คือ ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของบริษัท
ประกนัภยัในจงัหวดั; ค่าใชจ่้าย จากการจดัการ
ของบริษทัประกนัภยัในจังหวดั เท่ากับ อตัรา
การเกิดอุบัติเหตุของยานพาหนะ          ใน
จังหวดัคูณกับค่าใช้จ่ายจากการจัดการของ
บริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ 

  

 2.8 การประเมินความ
สูญเสียจากค่าใช้จ่ายจาก
การจดัการของต ารวจ 

T2  =   K  x  N T2 คือ ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของต ารวจ
ในช่วงเทศกาล 
K คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจเฉล่ีย
ต่อคร้ัง (บาท/คร้ัง/คน) ทุกระดบัความรุนแรงท่ี
ไม่เป็นส านวนคดี  
N คือ จ านวนการบังคับใช้กฎหมายของ
ผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ 
(3ม 2ข  1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต ์

- งานวิจัยของกรมทางหลวง 
ก ร ะ ท ร ว ง ค ม น า ค ม 2550 
(ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของ
ต ารวจ) 
- ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั
ทางถนน  กรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภยั 

ท่ีมา : ประยกุตม์าจาก กิตติพร นงคน์วล (2551)
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บทที ่ 4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 
 จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลท่ีตอ้งการศึกษา  สามารถแบ่งการวิเคราะห์ขอ้มูลออกเป็น   
2 หวัขอ้ รายละเอียดมีดงัน้ี คือ  

 1. ผลการศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 – 2553 ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัน าขอ้มูลจากระบบการรายงาน 
ผลการปฏิบติังาน (E - report) ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั       
ทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยัมาใชใ้นการวิเคราะห์ โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 
9 ประเภท ดงัน้ี  
 (1) จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิต ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 
2553 พบว่า มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเฉล่ีย 96 คร้ัง หรือเฉล่ียวนัละ 14 คร้ัง มีผูบ้าดเจ็บเฉล่ีย        
101 คนหรือเฉล่ียวนัละ 14 คน และมีผูเ้สียชีวิตเฉล่ีย 8 คน หรือเฉล่ียวนัละ 1 คน ส าหรับในช่วง
เทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเฉล่ีย 90 คร้ัง หรือ เฉล่ียวนัละ 
13 คร้ัง มีผูบ้าดเจ็บเฉล่ีย 95 คนหรือเฉล่ียวนัละ 14 คน มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ีย 6 คน หรือเฉล่ียวนัละ               
1 คน จากขอ้มูลดงักล่าว พบว่า จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล      
ทั้งสองใกลเ้คียงกนั (ภาคผนวก ตารางท่ี 2)   
 (2) อายขุองผูป้ระสบอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ช่วงอายุท่ีมี
ผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 30-39 ปี คิดเป็นร้อยละ 17.43 รองลงมาคือช่วงอายุ 15-19 ปี    
คิดเป็นร้อยละ 16.64 และช่วงอายุ 20-24 ปี คิดเป็นร้อยละ15.30 ตามล าดบั ส าหรับช่วงเทศกาล
สงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 พบวา่ ช่วงอายุท่ีมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 15-19 ปี  คิดเป็น
ร้อยละ 18.41 รองลงมาคือช่วงอายุ  20-24 ปี  คิดเป็นร้อยละ 16 และช่วงอายุ 1-14 ปี คิดเป็นร้อยละ 
14.33 ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว (ภาคผนวก ตารางท่ี 3)   
 (3) สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 
พบว่า สาเหตุหลักท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 20.77   
และ 19.57 ตามล าดบั รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 14.35 และ 15.96 ตามล าดบั และขบัรถ 
เร็วเกินก าหนด คิดเป็นร้อยละ 6.86 และ 6.17 ตามล าดบั (ภาคผนวก ตารางท่ี 4)  
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 (4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
พ.ศ. 2549 - 2553 พบว่า พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั    
คิดเป็นร้อยละ 45.82 และ 42.90 ตามล าดบั รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 16.74 และ17.37 
ตามล าดบั และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 5.83 และ 8.20 ตามล าดบั (ภาคผนวก  
ตารางท่ี 5)    
 (5) ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 
2553 พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็นร้อยละ 85.22     
และ 84.39 ตามล าดบั รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 5.25 และ 6.17 ตามล าดบั และรถเก๋ง/
รถแทก็ซ่ี คิดเป็นร้อยละ 5.18 และ 3.83 ตามล าดบั (ภาคผนวก ตารางท่ี 6)  
 (6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ประเภท
ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 38.14 รองลงมาคือ ถนนใน อบต./ 
หมู่บ้าน คิดเป็นร้อยละ31.63 และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็นร้อยละ12.59 ตามล าดับ  
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ       
ถนนใน อบต./หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ 37.36 รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 28.57  
และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็นร้อยละ 11.24 ตามล าดับ จากข้อมูลดังกล่าว พบว่า            
ถนนใน อบต./ หมู่บา้น เป็นประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก    
ตารางท่ี 7)  
 (7) ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
พบวา่ ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็นร้อยละ 62.33 รองลงมา
คือ ทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 14.47 และทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.28 ตามล าดบั ส าหรับช่วงเทศกาล
สงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง      
คิดเป็นร้อยละ 63.02 รองลงมาคือ ทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.25 และทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 7.85 
ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว พบวา่ ทางตรง เป็นประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
ในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก ตารางท่ี 8)  
 (8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิด
อุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ26.27 รองลงมาคือ ช่วงเวลา 20.01 - 
00.00 น. คิดเป็นร้อยละ 20.23 และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 18.65 ตามล าดบั 
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา  
16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 25.29 รองลงมาคือ  ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 21.59 
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ประเภทสภาพทัว่ไป
ของการเกิดอุบัติเหตุ 1 2 3 4 5

1. ช่วงอายขุองผูป้ระสบอุบติัเหตุ 15-19 ปี 20-24 ปี 30-39 ปี 1-14 ปี 25-29 ปี
2. สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ มอเตอร์ไซด์ เมาสุรา ขบัรถเร็ว ตดัหนา้กระชั้นชิด ไม่มีขบัข่ี

ไม่ปลอดภยั เกินก าหนด
3. พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ไม่สวมหมวกนิรภยั เมาสุรา มอเตอร์ไซด์ ไม่มีใบขบัข่ี ไม่คาดเขม็นิรภยั

ไม่ปลอดภยั
4. ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ รถมอเตอร์ไซด์ รถปิคอพั รถเก๋ง/รถแท็กซ่ี รถบรรทุก 6 ลอ้ข้ึนไป รถตู้
5. ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ ถนนในอบต./หมู่บา้น ถนนกรมทางหลวง ถนนกรมทางหลวง ถนนในเมือง

ชนบท (เทศบาล)
6. ประเภทจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ ทางตรง ทางโคง้ ทางแยก
7. ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ 16.01-20.00 น. 12.01-16.00 น. 08.01-12.00 น. 20.01-00.00 น. 00.01-04.00 น.
9. การกระท าผิดและถูกด าเนินคดีใน ไม่มีใบขบัข่ี ไม่สวมหมวกนิรภยั ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั มอเตอร์ไซด์ เมาสุรา
    มาตรการ 3ม 2ข 1ร ไม่ปลอดภยั

ล าดบัทีข่องการเกิดอุบัติเหตุ

และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว พบว่า ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น.    
เป็นช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก ตารางท่ี 9) 
  (9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ 
(3ม 2ข 1ร) ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่  ร้อยละผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี 
ตามมาตรการ (3ม 2ข 1ร) สูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภยั คิดเป็นร้อยละ 31.59 รองลงมาคือ ไม่มี
ใบขบัข่ี คิดเป็นร้อยละ 29.99 และไม่คาดเข็มขดันิรภยั คิดเป็นร้อยละ 13.76 ตามล าดบั ส าหรับ   
ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ร้อยละผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีตาม
มาตรการ (3ม 2ข 1ร) สูงสุดคือ ไม่มีใบขบัข่ี คิดเป็นร้อยละ 34.92 รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภยั 
คิดเป็นร้อยละ 31.18 และไม่คาดเข็มขดันิรภยั คิดเป็นร้อยละ 14.25 ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว 
พบว่า ไม่มีใบขบัข่ี เป็นมาตรการท่ีมีผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง 
(ภาคผนวก ตารางท่ี 10)  
 
ตารางท่ี 4.1  สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตต์ั้งแต่             
                     ปี พ.ศ. 2549-2553 ของจงัหวดันครปฐม จ าแนกตามประเภทและล าดบัท่ีของการเกิด 
                     อุบติัเหตุ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : รวบรวมโดยผูว้ิจยั     
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 ส าหรับการศึกษาสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลนั้น จากผล
การศึกษา พบวา่ มีประเด็นส าคญัท่ีน่าสนใจ ผูว้ิจยัจึงขอน าเสนอผลการวิเคราะห์และจดัท ารูปแบบ       
การน าเสนอเป็นกราฟเปรียบเทียบในแต่ละปี รายละเอียดดงัน้ี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.1 แสดงจ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวติ และผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 
พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.1 พบว่า ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ จ  านวน
ผูเ้สียชีวิต และจ านวนผูบ้าดเจ็บ มีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2550 จ านวน
การเกิดอุบติัเหตุมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 52.50 และในปี พ.ศ. 
2551 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 18.85 
เช่นเดียวกนัในปี พ.ศ. 2550 จ านวนผูเ้สียชีวิต และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบั                    
ปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 14.29  และ 78.21 ตามล าดบั และในปี พ.ศ. 2551 จ านวนผูเ้สียชีวิต และ
จ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 112.50 และ 11.51 
ตามล าดับ ต่อมาในปี พ.ศ. 2551-2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวิต และจ านวน
ผูบ้าดเจบ็ มีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2552 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 42.76 และ 46.45 ตามล าดับ          
และในปี พ.ศ. 2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบั              
ปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 40.96 และ 38.55 ตามล าดบั ส าหรับจ านวนผูเ้สียชีวิต ใน ปี พ.ศ. 2552 
มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 70.59 และมีจ านวนเท่าเดิมในปี พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี 4.2 แสดงจ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวติ และผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์ 
                พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม  
 
 จากภาพท่ี 4.2 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2550 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจบ็ มีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2550 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 45.75 และ 50.60 ตามล าดับ          
แต่ในปี พ.ศ. 2551 จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ และจ านวนผู ้บาดเจ็บกลับมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึน                  
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 3.61 และ 12.05 ตามล าดบั หลงัจากนั้น ปี พ.ศ. 2551-2553 
จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีแนวโนม้ลดลง โดยในปี พ.ศ. 2552 จ านวนการเกิด
อุบัติเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 9.30             
และ 15.05 ตามล าดบั และในปี พ.ศ. 2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วน
ลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 35.90  และ 34.18 ตามล าดับ ส าหรับจ านวน
ผูเ้สียชีวิตมีจ านวนเท่าเดิมตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 จ านวนผูเ้สียชีวิตกลบัมี
สัดส่วนเพิ่มสูงข้ึน คิดเป็นร้อยละ 60 และมีจ านวนเท่าเดิมในปี พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี 4.3 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.3 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2550 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์
ไซดไ์ม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา แต่ในปี พ.ศ. 2551 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ เมาสุรา 
รองลงมาคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั              
มีสัดส่วนลดลงคิดเป็นร้อยละ 16.02 หลังจากนั้น ต่อมาในปี พ.ศ. 2552-2553 สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ             
จากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็น
ร้อยละ 18.46 และ 14.51 ตามล าดบั  
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ภาพท่ี 4.4 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.4 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด ์       
ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา แต่ในปี พ.ศ. 2550-51 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ เมาสุรา 
รองลงมาคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั             
และเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 9.13 และ 8.01 ตามล าดบั         
ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ           
เมาสุรา ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนเพิ่มข้ึน
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 10.77 และ 2.39 ตามล าดบั เช่นเดียวกบัใน ปี พ.ศ. 2553 
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา  แต่สาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุรามีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็น
ร้อยละ 1.84 และ 1.25 ตามล าดบั  
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ภาพท่ี 4.5 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามพฤติกรรมเส่ียงส าคญั 
(3ม 2ข 1ร) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 

จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.5 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวข้องกับ          
การเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงพฤติกรรมเส่ียงจาก           
การไม่สวมหมวกนิรภัย มีแนวโน้มเพิ่มสูงข้ึน ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 โดยเฉพาะในช่วงปี             
พ.ศ. 2551 พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550                      
คิดเป็นร้อยละ 10.80 หลงัจากปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั            
กลบัมีแนวโน้มลดลงอย่างเห็นไดช้ดั คือ ในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551               
คิดเป็นร้อยละ 9.52   
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ภาพท่ี 4.6  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามพฤติกรรมเส่ียงส าคญั 

(3ม 2ข 1ร) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 
จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.6 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวข้องกับ        
การเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงพฤติกรรมเส่ียงจาก           
การไม่สวมหมวกนิรภยั มีแนวโน้มเพิ่มสูงข้ึน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 โดยเฉพาะในช่วงปี พ.ศ.
2551 พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็น             
ร้อยละ 23.52 หลังจากปี พ.ศ. 2551 เป็นต้นมา พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภัย                  
กลบัมีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั คือ ในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 
คิดเป็นร้อยละ 22.62 
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ภาพท่ี  4.7 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ 
ท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

  
 จากภาพท่ี 4.7 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
คือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด ์            
มีสัดส่วนลดลงเล็กนอ้ย ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอีกเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 
คิดเป็นร้อยละ 6.61 หลงัจากปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด์ มีสัดส่วน
เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550 คิดเป็น          
ร้อยละ 6.85  
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ภาพท่ี  4.8  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะท่ีเกิด 

อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.8 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
คือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด์ มีสัดส่วนลดลง 
ในปี พ.ศ. 2550 และกลับมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2551-2552 ต่อมาในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด ์กลบัมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 6.36  
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ภาพท่ี  4.9  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ  
                 ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.9 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549 และ 2550 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
ถนนทางหลวง รองลงมาคือ ถนนในอบต./หมู่บา้น โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนน       
กรมทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 11.74 ในขณะท่ีอุบติัเหตุ                   
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
10.11 ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมา
คือ ถนนในเมือง (เทศบาล) โดยท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน และถนนในเมือง 
(เทศบาล) มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 11.67 และ 17.11  ตามล าดบั 
เช่นเดียวกนัในปี พ.ศ. 2552 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมา
คือ ถนนในเมือง (เทศบาล)โดยท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอยา่ง
เห็นได้ชัดเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 33.28 ในขณะท่ีอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนนกรม       
ทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 8.04 และในปี พ.ศ. 2553 
ประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือถนนในอบต./หมู่บ้าน (ร้อยละ 40.82) รองลงมาคือ                
ถนนกรมทางหลวงชนบท (ร้อยละ 38.78)  และถนนในเมือง (เทศบาล) (ร้อยละ 12.24) ตามล าดบั             
โดยในปี พ.ศ. 2553 อุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน มีสัดส่วนลดลงอย่างเห็นได้ชัด         
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 21.83 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนกรมทางหลวงชนบท         
กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 29.14  
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ภาพท่ี  4.10  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ 

ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.10 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ                
ถนนทางหลวง รองลงมาคือ ถนนในเมือง (เทศบาล) ในปี พ.ศ. 2550 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ
สูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บ้าน รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง โดยอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนน         
กรมทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 24.94 ในขณะท่ีอุบติัเหตุ            
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นได้ชัดเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2549             
คิดเป็นร้อยละ 39.56 ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./
หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนในเมือง (เทศบาล) และถนนกรมทางหลวง ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุ         
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเล็กน้อย ในขณะท่ีถนนกรมทางหลวง มีสัดส่วน
ลดลงอย่างเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 29.83 และในระหวา่งปี พ.ศ. 2551-
2553 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง
ชนบท และถนนกรมทางหลวง ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วน
ลดลงเล็กน้อยตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2551-2553 ในขณะท่ีอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนนกรมทางหลวง และ        
ถนนกรมทางหลวงชนบท กลบัมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเล็กนอ้ยในช่วงเวลาเดียวกนั   
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ภาพท่ี  4.11  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทช่วงเวลาท่ีเกิด 

อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.11 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2551 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
ช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. โดยในปี พ.ศ. 2551 อุบติัเหตุ          
ท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
7.84 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 
คิดเป็นร้อยละ 9.27 ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. 
รองลงมาคือ ช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิด
ในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็น
ร้อยละ 12.03 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบั       
ปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 8.65 และในปี พ.ศ. 2553 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 
16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. และช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. ตามล าดบั
โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 
2552 คิดเป็นร้อยละ 12.22 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่ม
สูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 8.92  
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ภาพท่ี 4.12  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทช่วงเวลาท่ีเกิด 
อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.12 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 
16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ตามล าดบั 
โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี         
พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.66 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2550-2553 โดยในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็น
ร้อยละ 9.52 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบ
กบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.15 และกลบัลดลงในปี พ.ศ. 2551-2553 โดยในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 
คิดเป็นร้อยละ 16.1  
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ภาพท่ี 4.13  แสดงร้อยละผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ ตามขอ้มูลการบงัคบัใช ้

กฎหมาย (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.13 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 มาตรการตามขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมาย         
(3ม 2ข 1ร) ท่ีมีผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุด คือ ไม่มีใบขบัข่ี รองลงมาคือ ไม่สวม
หมวกนิรภัย และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ตามล าดับ โดยในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและ             
ถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.71 
และกลบัมีสัดส่วนลดลงอย่างเห็นได้ชัดในปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 13.61 ต่อมาในปี พ.ศ.  
2552-2553 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเล็กน้อย 
ส าหรับผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลงและเพิ่มข้ึน
สลบักนัไป คือ ในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั         
มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 16.27 และกลบัเพิ่มสูงข้ึน
อีกในปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2551 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวก
นิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นไดช้ัดเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 13.06 ต่อมา        
ในปี พ.ศ. 2552  ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลง
อยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 20.51 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกเล็กนอ้ยในปี 
พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี  4.14  แสดงร้อยละผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ ตามขอ้มูลการบงัคบั 

ใชก้ฎหมาย (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 

 จากภาพท่ี 4.14 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 มาตรการตามขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมาย         
(3ม 2ข 1ร) ท่ีมีผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุด คือ ไม่มีใบขบัข่ี รองลงมาคือ ไม่สวม
หมวกนิรภยั และไม่คาดเข็มขดันิรภยั ตามล าดบั โดยในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและ             
ถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
16.04 และกลบัมีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัในปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 20.12  และลดลงอีก
เล็กน้อยในปี พ.ศ. 2552-2553 ส าหรับผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวก
นิรภัย มีสัดส่วนลดลงและเพิ่ม ข้ึนสลับกันไป คือ ในปี พ.ศ. 2550 ผู ้กระท าความผิดและ                
ถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
4.09 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2551 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี
จากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 1.84       
ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วน
ลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 2.27 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2553 คิดเป็น
ร้อยละ 7.23  
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 2. ผลการศึกษาความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม  

 ผูว้ิจยัไดแ้บ่งความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนเป็น 3 กลุ่มใหญ่
ด้วยกนัประกอบด้วยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย และกลุ่ม
ความสูญเสียทัว่ไป การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุทางถนนดงักล่าว ผูว้ิจยั    
ไดน้ าขอ้มูลในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี 2553 ของจงัหวดันครปฐม มาใชใ้นการศึกษา 
โดยเก็บรวบรวมขอ้มูลจากหน่วยงานต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง ผลการศึกษามีรายละเอียดดงัน้ี  
   1. กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับมนุษย์ ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล ค่าการ
สูญเสียความสามารถในการผลิต (ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต ความสูญเสียจากการ
ขาดงานของผูบ้าดเจบ็) และความสูญเสียดา้นจิตใจ  
  1.1 ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล  วิธีการประเมินความสูญเสียค่าใช้จ่ายจากการ
รักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พิจารณา
เฉพาะค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลท่ีรักษาตวัอยู่ใน
โรงพยาบาล (admit) เท่านั้น โดยผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาล          
ทั้งสอง ตั้งแต่คนท่ี 1 ถึงคนท่ี 102 มาหาผลรวม เพื่อค านวณหาความสูญเสียท่ีเกิดข้ึน (ภาคผนวก
ตารางท่ี 14) โดยมีสมการท่ีใชค้  านวณดงัน้ี 
                                                                                                
  
  โดยท่ี Y   คือ ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร                   
ทางถนนในช่วงเทศกาลซ่ึงเป็นผูป่้วยในทั้งหมด 
     n   คือ จ านวนผูป่้วยในทั้งหมด (102  ราย)  
     Yi  คือ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร               
ทางถนนในช่วงเทศกาล ซ่ึงเป็นผูป่้วยคนท่ี i ( i = 1, 2, 3, 4,…,102)   
(โดยท่ี Y1 เป็นค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนคนท่ี 1           
เท่ากบั  17,013  บาท + Y2 เป็นค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
คนท่ี 2 เท่ากบั 14,814  บาท + Y3 เป็นค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนคนท่ี 3 เท่ากบั  24,702  บาท + ..........+Y102 เป็นค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของ                  
ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนคนท่ี 102 เท่ากบั 31,900  บาท)   



 76 

แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้Y = 17,0131 + 14,8142 +  24,7023 + ….+31,900102        
 ดังนั้น ค่า Y คือ ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 1,540,405 บาท หรือ 15,102 บาทต่อราย   
 1.2 ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ในการศึกษาคร้ังน้ีผูว้ิจยัแบ่งความสูญเสีย
ออกเป็น 2 ส่วนคือในส่วนของความสูญเสียจากการขาดของผูเ้สียชีวิต และความสูญเสีย จากการ
ขาดงานของผูบ้าดเจบ็  
  1.2.1 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้ เสียชีวิต เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจาก       
การขาดงานของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน  สมมติว่าถ้าหากบุคคลเหล่านั้นไม่ประสบ
อุบติัเหตุจราจรทางถนนจนถึงกบัเสียชีวิต พวกเขาเหล่านั้นจะท างานหาเล้ียงชีพก่อให้เกิดรายได้
จนถึงเกษียณอายุต่อไป มูลค่าการสูญเสียผลผลิตของเพศชายท่ีเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 หาไดจ้ากการแทนค่าต่างๆ ลงในสมการ ดงัน้ี (ภาคผนวก 
ตารางท่ี 15) 
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 โดยท่ี Pk    คือ มูลค่าปัจจุบนัของผลผลิตในอนาคตของผูเ้สียชีวติ แต่ละกลุ่มอายท่ีุ  
                k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Dk คือ จ านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล 
               กลุ่มอายท่ีุ k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Ydi คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคน (GPP Per Capita) ของปีท่ี i  
                i; (i = 1, 2, 3,…,e)  
   e คือ อายขุยัของการท างานเฉล่ีย (ปี)  
   i คือ ระยะเวลาคิดเป็นปี; (i = 0 คือปีท่ีตาย) 
   r คือ อตัราคิดลด (Discount rate) 
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้
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แทนค่า P2, P3,  P4, P7, P8 และ P9 ลงในสมการดา้นล่าง 
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  ดงันั้น ค่า Pi คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล          
ปีใหม่และสงกรานตเ์ท่ากบั 37,195,655 บาท หรือ 2,861,204 บาทต่อคน  
  1.2.2 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจากการ           
หยุดพกัรักษาตวัชั่วคราวของผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ซ่ึงการขาดงานดงักล่าว
ก่อใหเ้กิดการสูญเสียผลผลิตชัว่คราว โดยความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บจะแตกต่างกนั
ไปตามระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีผูบ้าดเจ็บได้รับ การประสบอุบติัเหตุย่อมก่อให้เกิดการ
สูญเสียวนัท างาน ซ่ึงแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประเภทคือ 1. วนัท างานท่ีสูญเสียจริง (Day lost) เน่ืองจาก
ตอ้งหยุดพกัรักษาตวั เพราะประสบอนัตรายจนไม่สามารถท างานไดช้ัว่ระยะเวลาหน่ึง โดยนบัวนั
ท างานท่ีสูญเสียตั้ งแต่ว ันถัดจากวันประสบอันตรายจนถึงว ันก่อนกลับเข้าท างานหน่ึงว ัน                
2. วนัท างานท่ีสูญเสียในอนาคต (Days charged) เป็นการค านวณวนัท างานท่ีสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
เน่ืองจากผูป้ระสบอนัตรายตอ้งสูญเสียอวยัวะส่วนหน่ึง หรือพิการ หรือตาย ท าให้ความสามารถใน
การท างานสูญเสียไปโดยไม่รวมถึงวนัท างานท่ีเสียไป เน่ืองจากประสบอนัตราย  
  จากการส ารวจขอ้มูลของผูว้ิจยัในโรงพยาบาลต่างๆ พบว่า การเก็บรวบรวมขอ้มูล        
มีขอ้จ ากดั เน่ืองจากโรงพยาบาลไม่สามารถเปิดเผยขอ้มูลส่วนบุคคลเก่ียวกบัลกัษณะความรุนแรง
ของอุบติัเหตุของผู ้บาดเจ็บแต่ละรายได้ทั้ งหมด ท าให้ไม่ทราบถึงระดับความรุนแรงของการ
บาดเจ็บและไม่สามารถแบ่งแยกลกัษณะความรุนแรงของผูบ้าดเจ็บได ้แต่ขอ้มูลท่ีสามารถหาได ้              
คือจ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ ส าหรับจ านวนวนัท่ีสูญเสียจริงเน่ืองจาก 
ตอ้งหยดุงานจากขอ้มูลของโรงพยาบาล ผูว้จิยัไม่สามารถหาไดโ้ดยตรง เน่ืองจากไม่มีการเก็บขอ้มูล
เป็นรายบุคคล ผูว้ิจยัจึงไดอ้า้งอิงจากผลการศึกษาของ วรรณภา สุมิรัตนะ (2539) กล่าวคือ จ านวน
วนัพกัฟ้ืนภายหลังจากออกจากโรงพยาบาลมีค่าเท่ากับจ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล                 
โดยก าหนดให้จ  านวนวนัท่ีสูญเสียจริงทั้ งหมดเป็นสองเท่าของจ านวนวนัท่ีเข้าพกัรักษาตัว                 
ในโรงพยาบาล ซ่ึงจากการเก็บขอ้มูลพบว่า จ  านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ      
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เท่ากบั 4.3 วนัต่อราย ดังนั้น จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริงจึงเท่ากบั 8.7 วนัต่อราย ส่วนจ านวนวนั                  
ท่ีสูญเสียในอนาคตของผูบ้าดเจ็บ ผูว้ิจยัไม่ได้มีการติดตามผลของผูบ้าดเจ็บท่ีประสบอุบติัเหตุ            
จนพิการหรือทุพพลภาพ จึงก าหนดใหว้นัท างานท่ีสูญเสียในอนาคตเท่ากบัศูนย ์ 

 การประเมินความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาล มีสมการท่ี
ใชใ้นการค านวณดงัน้ี  
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  โดยท่ี  L   คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาล 
   I    คือ จ านวนผูบ้าดเจบ็จากอุบติัเหตุบนถนน (102 ราย)  

Yd  คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปีหลงัจากหกัภาษีแลว้ ของผูบ้าดเจบ็  
(ปี พ.ศ. 2553) เท่ากบั 158,476 บาท  
   d1   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริง (จ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล
ของผูบ้าดเจบ็ เท่ากบั 8.7 วนั)   
   d2   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียในอนาคต (จ านวนวนัท่ีสูญเสียไปหลัง
ประสบอนัตราย เท่ากบั 0 วนั)  
   n    คือ จ านวนวนัท างานเตม็ท่ีใน 1 ปี (365 วนั)  
แทนค่าต่างๆ ลงในสมการ   











365

7.8
476,158102L  = 385,291 บาท  

 ดังนั้ น มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผู ้บาดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต ์พ.ศ. 2553 จ านวน 102 ราย มีมูลค่ารวมทั้งหมด 385,291 บาทหรือ 3,777 บาทต่อราย   
 1.3 ความสูญเสียด้านจิตใจ เป็นความสูญเสียท่ีสะทอ้นถึงความเสียใจ โศกเศร้าและ       
ทนทุกขท์รมานกบัส่ิงท่ีเกิดข้ึนตามมาหลงัจากการเกิดอุบติัเหตุทางถนน ซ่ึงส่งผลกระทบโดยตรง
ต่อผูป้ระสบอุบติัเหตุเอง ญาติพี่น้องครอบครัวของผูป้ระสบอุบติัเหตุ ส าหรับการประเมินความ
สูญเสียดา้นจิตใจน้ี ผูว้ิจยัใชห้ลกัการค านวณโดยอา้งอิงจาก Transport Research Laboratory (TRL) 
โดยมีสมการในการค านวณดงัน้ี 

             P1 = 20% x K1                  และ            P2 = 50% x K2                       
 โดยท่ี P1 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวติ 
    K1 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้งหมดกรณีเสียชีวติ  
    P2 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีบาดเจบ็  
    K2 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้งหมดกรณีบาดเจบ็  
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แทนค่าต่างๆ ลงในสมการ; P1 =  20% x 37,195,655  และ P2 = 50% x 385,291   
 ดงันั้น ค่า P1 , P2 คือ มูลค่าความสูญเสียดา้นจิตใจทั้งหมดในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ของผู ้ประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนเท่ากับ 7,631,776 บาท โดยท่ีความสูญเสีย             
ด้านจิตใจกรณีเสียชีวิตเท่ากับ 7,439,131 บาท และความสูญเสียด้านจิตใจกรณีบาดเจ็บเท่ากับ 
192,645 บาท  

2. กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่เสียหาย ประกอบดว้ยค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะ                
ท่ีเสียหาย และค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย  

 2.1 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย  โดยทั่วไปแล้วความเสียหายของ
ยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจะมีมากหรือน้อยข้ึนอยู่กบัความรุนแรงของอุบติัเหตุ ประเภทของ
ยานพาหนะและชนิด (ยี่ห้อ) ของยานพาหนะ ซ่ึงความสูญเสียท่ีเกิดข้ึน อาทิ ค่าซ่อมแซม
ยานพาหนะ ค่าเสียโอกาสในการใช้ยานพาหนะชั่วคราว และค่าเส่ือมราคา เป็นตน้ ในการศึกษา 
คร้ังน้ีวิธีการประเมินความสูญเสียของยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจะพิจารณาจากมูลค่าความ
เสียหายของยานพาหนะและทรัพย์สินท่ีประสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์                    
ปี พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม โดยน าขอ้มูลความเสียหายของยานพาหนะท่ีรวบรวมไวแ้ลว้ของ 
ต ารวจภูธรจงัหวดันครปฐม (ภาคผนวก ตารางท่ี 16) ในท่ีน้ีสมมติให้การเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ัง
ยอ่มก่อใหเ้กิดความสูญเสียต่อยานพาหนะ ซ่ึงมีสมการในการค านวณดงัน้ี  

V1  =  P  x  N         
 โดยท่ี    V1   คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทั้งหมด 
   P   คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (99 คร้ัง) หารด้วยจ านวน    
คร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (623 คร้ัง)  
   N  คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุต่อปี เท่ากบั 
12,906,500 บาท     

แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้       500,906,12
623

99
1001 









V   

 ดงันั้น ค่า V1  คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทั้งหมดในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 2,050,953 บาท หรือ 20,717 บาทต่อคร้ัง  
  2.2 ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่เสียหาย นอกเหนือจากความเสียหายของ
ยานพาหนะท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนแล้ว ยงัมีทรัพย์สินอ่ืนท่ีได้รับความเสียหาย       
รวมอยู่ด้วย ในการศึกษาคร้ังน้ีวิธีการประเมินความสูญเสียของทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีประสบอุบติัเหตุ            
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จะพิจารณาเฉพาะทรัพยสิ์นของทางราชการเท่านั้น โดยสมมติให้การเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล 
แต่ละคร้ังก่อให้เกิดความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการ ซ่ึงผูว้ิจยัได้รวบรวมขอ้มูลจาก 
แขวงการทางจงัหวดันครปฐมท่ีได้มีการประเมินความสูญเสียของทรัพย์สินของทางราชการ              
ท่ีไดรั้บความเสียหายจากการเกิดอุบติัเหตุไวแ้ล้ว น ามาหามูลค่าความเสียหายเฉล่ียของทรัพยสิ์น   
ของทางราชการต่อการเกิดอุบติัเหตุ 1 คร้ัง (ภาคผนวก ตารางท่ี 17) โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี   

V2  =  R  x  N 
  โดยท่ี V2  คือ มูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการท่ีประสบอุบติัเหตุ
ทั้งหมด 
    R   คือ มูลค่าความเสียหายเฉล่ียของทรัพยสิ์นของทางราชการต่อการเกิด
อุบติัเหตุ 1 คร้ัง (48,109 บาท)  
   N   คือ จ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุท่ีก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพยสิ์นของ
ทางราชการ 
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    99109,482 V  

  ดงันั้น ค่า V2  คือ มูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการท่ีประสบ
อุบติัเหตุทั้งหมดในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 4,762,797 บาท  
 3. กลุ่มความสูญเสียทั่วไป ประกอบดว้ยค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกนัภยั 
ค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจ 
  3.1 ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย เป็นตน้ทุนการด าเนินงานของบริษทั
ประกันภยักรณียานพาหนะคันท่ีเอาประกันภัยเกิดอุบติัเหตุจราจร ซ่ึงประกอบไปด้วยต้นทุน
โดยตรง ไดแ้ก่ 1) ตน้ทุนค่าแรง เป็นค่าใช้จ่ายเก่ียวกบัการการจดัการอุบติัเหตุจราจรโดยพิจารณา
จากค่าจา้งแรงงานท่ีเกิดข้ึนในแต่ละส่วนกระบวนการท างานทั้งหมด อาทิ เงินเดือน ค่าตอบแทน
สวสัดิการและอ่ืนๆ 2) ตน้ทุนค่าวสัดุ เป็นค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวข้องกบัการสนับสนุนการด าเนินงาน
จดัการอุบติัเหตุจราจร อาทิ ค่าวสัดุอุปกรณ์ส านักงาน ค่าสาธารณูปโภค ค่าบ ารุงรักษาเคร่ืองมือ
อุปกรณ์ต่างๆ และรายจ่ายอ่ืนๆ และ 3) ตน้ทุนค่าลงทุน ประกอบด้วย อาคารส านกังาน ครุภณัฑ์
ส านักงาน ยานพาหนะและส่วนประกอบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการอุบติัเหตุจราจร รวมถึง      
ค่าเส่ือมราคาจากสัดส่วนการใช้งานท่ีเก่ียวขอ้งอีกดว้ย ส าหรับในการศึกษาคร้ังน้ีวิธีการประเมิน  
ความสูญเสียจากค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกนัภยั จะน าขอ้มูลจ านวนยานพาหนะท่ีประสบ
อุบติัเหตุในช่วงเทศกาล และจงัหวดั มาใชใ้นการค านวณหาอตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะ
ในช่วงเทศกาล ซ่ึงขอ้มูลจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลไม่สามารถหาขอ้มูล         
ได้โดยตรง เน่ืองจากการเก็บขอ้มูลของแต่ละหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องยงัขาดการประสานงานกัน 
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ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงหาข้อมูลทางอ้อม ซ่ึงท าการหาจากอตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะ จาก
จ านวนคร้ังการเกิดอุบติัเหตุ และน าข้อมูลค่าใช้จ่ายในการจัดการสินไหมทดแทนของบริษัท
ประกันภยัรายปีจากส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภยั 
(คปภ.) มาประกอบ (ภาคผนวก ตารางท่ี 18) โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี   

T1   =    U  x  N  
 โดยท่ี T1 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาล 
   U  คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (203 คนั) หารดว้ย
จ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (1,280 คนั)   
 โดยท่ีจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลหาไดจ้ากอตัราการเกิดอุบติัเหตุ
ในช่วงเทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (99 คร้ัง) หารด้วย
จ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (623 คร้ัง) คือ ร้อยละ 15.89 ((99/623)*100) ของการเกิด
อุบัติเหตุต่อปี และจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุในจังหวดั เท่ากับ 1,280 คัน ดังนั้ น          
จ  านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลของจังหวดันครปฐม เท่ากับ 203 คัน 
((15.89/100)*1,280) 
  N คือ ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในจงัหวดั; ค่าใช้จ่ายจากการ
จดัการของบริษทัประกนัภยัในจงัหวดั เท่ากบั อตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะในจงัหวดั       
คูณกบัค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ 
 อตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะในจงัหวดั หาได้จากจ านวนยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุในจังหวดั (1,280 คัน) หารด้วยจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ                
(81,975 คนั) คูณกบั 100 เท่ากบั ร้อยละ 1.56% ((1,280/81,975)*100) และค่าใชจ่้ายจากการจดัการ
ของบริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ เท่ากบั 1,398,606,000 บาท ดงันั้น ค่าใช้จ่าย จากการจดัการของ
บริษทัประกนัภยัในจงัหวดั เท่ากบั 21,838,557 บาท  

แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    557,838,21
280,1

203
1001 









T  

 ดงันั้น ค่า T1 คือ ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต ์เท่ากบั 3,470,332 บาท หรือ 17,095 ต่อคร้ัง  
 3.2 ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ เป็นตน้ทุนค่าใช้จ่ายจากการด าเนินงาน
จัดการอุบัติเหตุจราจรทางถนนของเจ้าหน้าท่ีต ารวจท่ีเก่ียวข้องกับอุบัติเหตุจราจรทางถนน                 
ซ่ึงประกอบด้วยตน้ทุนค่าแรง ตน้ทุนค่าวสัดุ และตน้ทุนค่าลงทุน การประเมินความสูญเสียจาก
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ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ พิจารณาจากจ านวนผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี   
ตามมาตรการ 3ม 2ข 1ร ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์(3ม คือ ไม่สวมหมวกนิรภยั เมาสุรา 
มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั  2ข คือ ไม่คาดเข็มขดันิรภยั ไม่มีใบขบัข่ี และ 1ร คือ ขบัรถเร็วเกิน
ก าหนด) ซ่ึงจดัอยูใ่นประเภทไม่เป็นส านวนคดี โดยก าหนดใหทุ้กระดบัความรุนแรงอุบติัเหตุจราจร 
มีตน้ทุนค่าจดัการของต ารวจท่ีเท่ากนั โดยน าขอ้มูลตน้ทุนค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ          
ท่ีมีการศึกษาวิจยัไวแ้ลว้ (กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 2550 : 3-37) มาใช้ในการค านวณ            
โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี  
    T2   =  K  x  N     
 โดยท่ี T2 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจในช่วงเทศกาล 
    K คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจเฉล่ียต่อคร้ัง (บาท/คร้ัง/คน) 
ทุกระดบัความรุนแรงท่ีไม่เป็นส านวนคดี เท่ากบั 1,347 บาท 
    N คือ จ านวนการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดี
แต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 10,194 คน   
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    194,10347,12 T  
 ดงันั้น ค่า T1 คือ ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตข์องผูก้ระท าผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) เท่ากบั 13,731,318 บาท   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 83 

มูลค่าความสูญเสีย

(บาท)

กลุ่มทีเ่กี่ยวข้องกับมนุษย์ 46,753,127 66.06
1. ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาล 1,540,405 15,102 ต่อราย 2.18
2. ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต 37,580,946 53.10
   2.1 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต 37,195,655 2,861,204 ต่อราย 52.56
   2.2 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ 385,291 3,777 ต่อราย 0.54
3. ความสูญเสียดา้นจิตใจ 7,631,776 10.78
    3.1 กรณีเสียชีวิต 7,439,131 572,241 ต่อราย 10.51
    3.1 กรณีบาดเจบ็ 192,645 1,889 ต่อราย 0.27

กลุ่มทีเ่กี่ยวข้องกับทรัพย์สินเสียหาย 6,813,750 9.63
1. ค่าใชจ่้ายจากยานพาหนะท่ีเสียหาย 2,050,953 20,717 ต่อคร้ัง 2.90
2. ค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนเสียหาย 4,762,797 48,109 ต่อคร้ัง 6.73

กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป 17,201,650 24.31
1. ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของประกนัภยั 3,470,332 17,095 ต่อคร้ัง 4.90
2. ค่าใชจ่้ายจากการด าเนินงานของต ารวจ 13,731,318 1,347 ต่อคร้ัง 19.40

มูลค่าความสูญเสียทั้งหมด (บาท) 70,768,527 100.00

(บาท)
ประเภทความสูญเสีย

มูลค่าความสูญเสียเฉลี่ย
สัดส่วน(%)

-

ตารางท่ี 4.2 สรุปมูลค่าความสูญเสียในดา้นต่างๆ ของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง 
                    เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : รวบรวมโดยผูว้ิจยั (2553)    



บทที ่ 5 

สรุปการวจิัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 
 
 ส าหรับในบทน้ีจะเป็นการสรุปผลการวิจัยการวิเคราะห์มูลค่าความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดั
นครปฐม ซ่ึงจะแบ่งออกเป็นหวัขอ้ต่างๆ ดงัน้ี  
 1. สรุปการวจิยั 
 2. อภิปรายผลการวจิยั  
 3. ขอ้เสนอแนะ 
 

1. สรุปการวจิัย 
 
 จากผลการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัสามารถสรุปผลการวิจยัไดต้ามวตัถุประสงค์ของการวิจยั 
ทั้ง 2 ขอ้ดว้ยกนัคือ 1) การศึกษาสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม และ 2) การวิเคราะห์ความสูญเสีย       
ทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดั
นครปฐม  

 1.1 สรุปผลการวิจัยของการศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจังหวัดนครปฐม โดยแบ่งผลการศึกษา
ออกเป็น 9 ประเภท ดงัน้ี 1) จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิต 2) อายุของผูป้ระสบ
อุบติัเหตุ 3) สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ 4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ 5) ประเภท
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ 6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ 7) ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิด
อุบติัเหตุ 8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ และ 9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผิดและ
ถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) ผูว้จิยัไดว้เิคราะห์สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ช่วงเทศกาลทั้งสอง ดงัน้ี  
  1.1.1 ช่วงเทศกาลปีใหม่ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 จากการศึกษา พบวา่ ในปี พ.ศ. 
2551 จงัหวดันครปฐม มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดเท่ากบั 145 คร้ัง รองลงมาคือ ปี พ.ศ. 2550    
มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเท่ากบั 122 คร้ัง โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุต ่าสุด
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เท่ากบั 49 คร้ัง ส าหรับผูเ้สียชีวติ ในปี  พ.ศ. 2551 มีผูเ้สียชีวติสูงสุด คือ 17 ราย รองลงมาคือ ปี พ.ศ. 
2550 มีผูเ้สียชีวิตเท่ากบั 8 ราย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ  านวนผูเ้สียชีวิตต ่าสุดเท่ากบั 5 ราย และ
ส าหรับผูบ้าดเจ็บ ในปี พ.ศ. 2551 มีผูบ้าดเจ็บสูงสุดคือ 155 ราย รองลงมาคือปี พ.ศ. 2550               
มีผูบ้าดเจบ็เท่ากบั 139 ราย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีผูบ้าดเจบ็ต ่าสุดคือ 51 ราย  
  อายุของผูป้ระสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553      
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายุท่ีมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 30-39 ปี คิดเป็นร้อยละ 
17.43 รองลงมาคือช่วงอายุ 15-19 ปี คิดเป็นร้อยละ 16.64 และช่วงอายุ 20-24 ปี คิดเป็นร้อยละ 
15.30 ตามล าดบั  
  สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบวา่  สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 
20.77 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 14.35 และขบัรถเร็วกระชั้นชิด คิดเป็นร้อยละ 6.86  
ตามล าดบั 
  พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั 
คิดเป็นร้อยละ 45.82 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 16.74 และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั        
คิดเป็นร้อยละ 5.83 ตามล าดบั 
  ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็น        
ร้อยละ 85.22 รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 5.25 และรถเก๋ง/รถแท็กซ่ี คิดเป็นร้อยละ           
5.18 ตามล าดบั 
  ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบว่า ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 38.14 
รองลงมาคือ ถนนใน อบต./ หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ31.63 และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็น
ร้อยละ12.59 ตามล าดบั 
  ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็น 
ร้อยละ 62.33 รองลงมาคือ ทางโค้ง คิดเป็นร้อยละ 14.47 และทางแยก คิดเป็นร้อยละ                     
10.28 ตามล าดบั 
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  ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม  
พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 26.27 รองลงมา        
คือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. คิดเป็นร้อยละ 20.23 และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ  
18.65 ตามล าดบั 
  1.1.2 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 จากการศึกษา พบวา่ ในปี 
พ.ศ. 2549 จงัหวดันครปฐม มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 153 คร้ัง รองลงมาคือปี พ.ศ. 2551 
มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเท่ากบั 86 คร้ัง โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุต ่าสุดเท่ากบั 
50 คร้ัง ส าหรับผูเ้สียชีวติ ในปี พ.ศ. 2552 และ พ.ศ. 2553 มีผูเ้สียชีวิตสูงสุด คือ  8 ราย รองลงมาคือ 
ปี พ.ศ. 2549, 2550 และ 2551 มีผูเ้สียชีวิตเท่ากนัคือ 5 ราย และส าหรับผูบ้าดเจ็บ ในปี พ.ศ. 2549     
มีผูบ้าดเจ็บสูงสุดคือ 168 ราย รองลงมาคือปี พ.ศ. 2551 มีผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 97 ราย โดยในปี พ.ศ. 
2553 มีผูบ้าดเจบ็ต ่าสุดคือ 52 ราย  
   อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553      
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายท่ีุมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 15-19 ปี  คิดเป็นร้อยละ 
18.41 รองลงมาคือช่วงอายุ 20-24 ปี  คิดเป็นร้อยละ 16 และช่วงอายุ 1-14 ปี คิดเป็นร้อยละ 14.33 
ตามล าดบั  
  สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบวา่ สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 
19.57 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 15.96 ตามล าดบั และขบัรถเร็วเกินก าหนด คิดเป็น         
ร้อยละ 6.17 ตามล าดบั 
  พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 
2553 ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวก
นิรภยั คิดเป็นร้อยละ 42.90 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 17.37 และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั 
คิดเป็นร้อยละ 8.20 ตามล าดบั 
  ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 -2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็น        
ร้อยละ 84.39 รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 6.17 และรถเก๋ง/รถแท็กซ่ี คิดเป็นร้อยละ          
3.83 ตามล าดบั 
  ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่สงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ถนนใน อบต./หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ 
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37.36 รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 28.57 และถนนกรมทางหลวงชนบท          
คิดเป็นร้อยละ 11.24 ตามล าดบั  
  ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็นร้อยละ 
63.02 รองลงมาคือ ทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.25 และทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 7.85 ตามล าดบั  
  ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม  พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา  16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 25.29 
รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 21.59 และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. 
ตามล าดบั  
 1.2 สรุปผลการวจัิยของความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัไดค้  านวณมูลค่าความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี พ.ศ. 2553 จงัหวดั
นครปฐม จากการศึกษาพบว่า มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วง
เทศกาลทั้งสองปี พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม เท่ากบั 70,768,527 บาท โดยแบ่งความสูญเสีย
ออกเป็น 3 กลุ่ม คือ 1) กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์2) กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย  และ              
3) กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  
   1.2.1 กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับมนุษย์ ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล      
ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต (ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต ความสูญเสีย
จากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็) และความสูญเสียดา้นจิตใจ  
   (1) ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล จากผลการศึกษา พบวา่ ค่าใชจ่้ายในการ
รักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 1,540,405 บาท 
หรือ 15,102 บาทต่อราย  
    (2) ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ในการศึกษาคร้ังน้ีผูว้ิจยัแบ่ง
ความสูญเสียออกเป็น 2 ส่วนคือในส่วนของความสูญเสียจากการขาดของผูเ้สียชีวิต และ             
ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็  

     (2.1) ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้ เสียชีวิต จากผลการศึกษา 
พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 37,195,655 
บาท หรือ 2,861,204 บาทต่อราย   
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      (2.2) ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ จากผลการศึกษา 
พบวา่ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั  385,291 บาท
หรือ 3,777 บาทต่อราย   
  (3) ความสูญเสียด้านจิตใจ จากผลการศึกษา พบว่า มูลค่าความสูญเสีย   
ด้านจิตใจทั้ งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสองของผู ้ประสบอุบัติ เหตุจราจรทางถนนเท่ากับ              
7,631,776 บาท โดยท่ีความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวิตเท่ากบั 7,439,131 บาท และความสูญเสีย
ดา้นจิตใจกรณีบาดเจบ็เท่ากบั 192,645 บาท  

 1.2.2 กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่เสียหาย ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจาก
ยานพาหนะท่ีเสียหาย และค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย  
    (1) ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย จากผลการศึกษา พบวา่ มูลค่า        
ความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบัติ เหตุทั้ งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสองเท่ากับ          
2,050,953 บาท หรือ 20,717 บาทต่อคร้ัง  
    (2) ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่เสียหาย จากผลการศึกษา พบวา่ มูลค่า
ความเสียหายของทรัพย์สินของทางราชการ ท่ีประสบอุบัติเหตุทั้งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสอง      
เท่ากบั 4,762,797 บาท  
  1.2.3 กลุ่มความสูญเสียทั่วไป ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการจัดการ                     
ของประกนัภยั และค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจ 
    (1) ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย จากผลการศึกษา พบว่า 
ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกันภยัในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั  3,470,332 บาท หรือ      
17,095 ต่อคร้ัง  
    (2)  ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ  จากผลการศึกษา พบว่า 
ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจในช่วงเทศกาลทั้งสองของผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดี      
แต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) เท่ากบั 13,731,318 บาท   
 

2. อภิปรายผล 
 
 ส าหรับในส่วนของการอภิปรายผล ผูว้ิจยัได้แบ่งการอภิปรายผลออกเป็น 3 หัวข้อ   
ตามผลการศึกษาท่ีได ้ดงัน้ี  
 2.1 สภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ตั้งแต่        
ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต ์         
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มาท าการหาค่าเฉล่ียรอบ 5 ปี โดยเรียงระดบัการเกิดอุบติัเหตุจากมากไปหาน้อย (ตั้งแต่ระดบั                            
1 ถึง ระดบั 5) จากตารางท่ี 4.1 สามารถสรุปออกมาเป็นประเด็นดงัน้ีคือ  
  2.1.1 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ 
ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล มีแนวโน้มลดลงตั้งแต่ปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา สาเหตุ        
มาจากการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีต ารวจในการกวดขนัวนิยัในการขบัข่ีมากข้ึน และจงัหวดั
ได้มีการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนทราบและตระหนักถึงความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนน
ในช่วงเทศกาลผ่านทางวิทยุชุมชน และเคเบิ้ลทีวีมากข้ึน ท าให้ความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจร
ในช่วงปี พ.ศ. 2551-2553 ลดลงอยา่งมาก  
  2.1.2 อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ 5 ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายุ 15-19 ปี เป็นช่วงอายุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด 
รองลงมาคือ ช่วงอายุ 20-24 ปี ช่วงอายุ 30-39 ปี ช่วงอายุ 1-14 ปี และช่วงอายุ 25-29  ปี ตามล าดบั
ซ่ึงจะเห็นได้ว่า ช่วงอายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุส่วนใหญ่เป็นกลุ่มเยาวชนและกลุ่มวยัท างาน            
ท่ีเป็นก าลงัหลกัส าคญัในการพฒันาประเทศ หากผูป้ระสบอุบติัเหตุทางถนนในช่วงอายุเหล่าน้ี        
มากข้ึน ยอ่มมีผลกระทบต่อการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศในระยะยาวได ้ 
  2.1.3 สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ 5 ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์
ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา ขบัรถเร็วเกินก าหนด ตดัหน้ากระชั้นชิด และไม่มีใบขบัข่ี
ตามล าดับ โดยในช่วงปี พ.ศ. 2549-2550 สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด ์            
ไม่ปลอดภยั ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 สัดส่วนของอุบติัเหตุจากรถมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยักลบัลดลง 
ขณะท่ีสาเหตุจากการเมาสุรากลบัเพิ่มสูงข้ึน และในปี พ.ศ. 2553 อุบติัเหตุจากรถมอเตอร์ไซด์            
ไม่ปลอดภยักลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกคร้ัง จะเห็นไดว้่าสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่เกิดจากปัจจยั
ด้านคนหรือผูข้บัข่ีมากท่ีสุด ไม่ว่าจะเป็นเมาสุรา ขบัรถเร็วเกินก าหนด ตดัหน้ากระชั้นชิด และ            
ไม่มีใบขบัข่ี โดยท่ีมอเตอร์ไซดไ์ม่ปลอดภยั เป็นสาเหตุมาจากพฤติกรรมของผูข้บัข่ีท่ีมีการปรับแต่ง
สภาพยานพาหนะ คือ มีการดดัแปลงและใชง้านผิดประเภท ส่งผลให้เกิดการลดลงของมาตรฐาน
ความปลอดภยัของยานพาหนะ ซ่ึงส่วนใหญ่มาจากความคึกคะนองของวยัรุ่นท่ีตอ้งการดดัแปลง      
รถมอเตอร์ไซด์ให้มีความรวดเร็วในการขบัข่ีมากข้ึน เพื่อท่ีจะน าไปแข่งขนักนัในหมู่เพื่อนฝูงได ้
โดยท่ีไม่ได้ค  านึงถึงความปลอดภยัของตนเอง หรือผูใ้ช้รถใช้ถนนคนอ่ืนๆ และความสูญเสีย                  
ท่ีอาจจะเกิดข้ึน ส่วนการเมาสุรา เป็นสาเหตุมาจากพฤติกรรมการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์                          
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ของผูข้บัข่ีในช่วงท่ีมีวนัหยุดติดต่อกนัหลายวนั ท าให้ความสามารถในการขบัข่ีลดลงและส่งผลให้
เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุไดม้ากข้ึน   
  2.1.4 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตใ์นรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบว่า พฤติกรรมเส่ียงส าคญั         
ท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั รองลงมาคือเมาสุรา มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั        
ไม่มีใบขบัข่ี และไม่คาดเข็มขดันิรภยั ตามล าดบั จะเห็นได้ว่าพฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิด
อุบติัเหตุเกิดจากปัจจยัดา้นคนหรือผูข้บัข่ีมากท่ีสุด การไม่สวมหมวกนิรภยั ถือว่าเป็นพฤติกรรม     
ท่ีมีโอกาสท าให้เกิดการเสียชีวิตได้มากท่ีสุด เน่ืองจากหมวกนิรภยั เป็นอุปกรณ์ท่ีช่วยป้องกัน     
การกระแทกของศีรษะหรือลดความรุนแรงในขณะเกิดอุบติัเหตุได้เป็นอย่างมาก ขณะเดียวกัน         
การเมาสุรา เป็นพฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุไม่ยิ่งหย่อนไปกว่ากนั เน่ืองจากท าให้
ความสามารถในการขบัข่ีลดลงจากท่ีไดก้ล่าวไปแลว้   
  2.1.5 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์     
ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ
สูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั รถเก๋ง/รถแท็กซ่ี รถบรรทุก 6 ลอ้ข้ึนไป และรถตู้
ตามล าดบั เป็นท่ีทราบกนัดีอยูว่า่ รถมอเตอร์ไซด์ เป็นยานพาหนะท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ
สูง เน่ืองจากมีอุปกรณ์ป้องกนัความปลอดภยันอ้ยกวา่เม่ือเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืน ประกอบ
กบัผูข้บัข่ีส่วนใหญ่ไม่ค  านึงถึงความปลอดภยั ค านึงแต่ความรวดเร็วและสะดวกสบาย   อีกประการ
หน่ึงคือ ปัจจุบนัการซ้ือขายรถมอเตอร์ไซด์มีความสะดวกมากข้ึน เน่ืองจากมีการลดขั้นตอน                  
ในการจ าหน่าย และมีการก าหนดวงเงินมดัจ าท่ีต ่ากว่าในอดีตมาก บางรุ่นก าหนดวงเงิน มดัจ าไว ้        
ในราคาไม่เกินหน่ึงพนับาท ก็สามารถออกรถไดแ้ลว้ ท าให้ผูมี้รายไดต้  ่าถึงปานกลางสามารถซ้ือรถ
มอเตอร์ไซด์ได้ง่าย เม่ือปริมาณรถมอเตอร์ไซด์ในท้องถนนมีมากข้ึน ประกอบกับการขับข่ี                
ของวยัรุ่นท่ีชอบความทา้ทายและมีความคึกคะนองสูง ก็เป็นอีกสาเหตุหน่ึงท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ        
ไดม้ากยิง่ข้ึน   
  2.1.6 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ  5  ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนใน อบต./ 
หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง ถนนกรมทางหลวงชนบท และถนนในเมือง(เทศบาล) 
ตามล าดบั เน่ืองมาจากถนนใน อบต./ หมู่บา้น มกัไม่ค่อยมีการตรวจตราของเจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังาน
ในช่วงเทศกาลหรือไม่มีการตั้งด่านตรวจตามถนนสายรอง ส่วนใหญ่การตั้งจุดตรวจของเจา้หนา้ท่ี
มกัจะตั้งจุดตรวจหรือจุดสกดัในช่วงท่ีเป็นจุดเส่ียงตามถนนสายหลกัท่ีมีการสัญจรไปมาเป็นจ านวน
มากเท่านั้น ท าให้การดูแลสอดส่องไม่ทัว่ถึง ประกอบกบัพฤติกรรมของผูข้บัข่ีท่ีขาดวินัย และ      
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ไม่เกรงกลัวต่อกฎหมาย ท าให้ผูข้บัข่ีละเลยท่ีจะปฏิบติัตามกฎจราจร แต่เลือกท่ีจะปฏิบติัตาม
กฎหมายก็ต่อเม่ือตอ้งผา่นจุดตรวจหรือจุดสกดัของเจา้หนา้ท่ีเท่านั้น  
  2.1.7 ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตใ์นรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุ 
ท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ทางตรง รองลงมาคือ ทางโค้ง และทางแยก  ตามล าดับ จะเห็นได้ว่า 
อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนส่วนใหญ่เป็นทางตรง อาจท าให้ผูข้บัข่ีความประมาท ขาดความระมดัระวงั      
และเพิ่มความเร็วในการขบัข่ี จนท าใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ 
  2.1.8 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในรอบ 5 ปี  
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา        
16.01 - 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. ช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ช่วงเวลา         
20.01 - 00.00 น. และช่วงเวลา 00.01 - 04.00 น. ตามล าดบั จะเห็นไดว้า่ ช่วงเวลาหลงั 16.00 น.       
เป็นตน้ไปนั้น มีอตัราการเกิดอุบติัเหตุสูง เน่ืองจากเป็นช่วงเวลาหลงัการท างานท่ีมีผูใ้ชร้ถใช้ถนน
ตอ้งเดินทางสัญจรไปมา เช่น การเดินทางกลบัจากท่ีท างาน ไปยงัท่ีพกัอาศยั การเดินทางไปพกัผอ่น
หรือกลบัไปเยีย่มบา้นยงัต่างจงัหวดัในช่วงเวลากลางคืน ประกอบกบัทศันวิสัยในช่วงเวลากลางคืน 
อาจท าใหค้วามสามารถในขบัข่ีลดนอ้ยลง รวมถึงผูข้บัข่ียานพาหนะท่ียงัขาดประสบการณ์ในขบัรถ
ช่วงกลางคืนเกิดอุบติัเหตุได ้ 
  2.1.9 ขอ้มูลการบงัคบัใช้กฎหมายของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละ
มาตรการ (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553)                 
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ร้อยละของผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีตามมาตรการ (3ม 2ข 1ร) 
สูงสุดคือ ไม่มีใบขับข่ี รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย มอเตอร์ไซด์                 
ไม่ปลอดภัย  และเมาสุรา ตามล าดับ ซ่ึงร้อยละของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีกรณี           
ไม่มีใบขบัข่ีและไม่สวมหมวกนิรภยั ในช่วงเทศกาลทั้งสองมีอตัราท่ีใกล้เคียงกนั (ร้อยละ 32.45 
และร้อยละ 31.19)  กล่าวไดว้่า ผูข้บัข่ียงัขาดจิตส านึกในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร และขาด
ความตระหนกัถึงความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์นของตนเอง และของผูอ่ื้นดว้ย  
 2.2 การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน
ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวัดนครปฐม  จากผลการศึกษา ผูว้ิจยัสามารถสรุปมูลค่า       
ความสูญเสียในดา้นต่างๆ ของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม (ตารางท่ี 4.5) ไดเ้ป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์          
กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย และกลุ่มความสูญเสียทัว่ไป  
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 จากการศึกษา พบว่า มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม เท่ากบั 70,768,527 
บาท โดยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์มีมูลค่าความสูญเสียสูงสุด เท่ากบั 46,753,127 บาท หรือคิดเป็น
ร้อยละ 66.06 รองลงมาคือ กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป มีมูลค่าความสูญเสียเท่ากบั 17,201,650 บาท 
หรือคิดเป็นร้อยละ 24.31 และกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย มีมูลค่าความสูญเสียเท่ากบั 
6,813,750 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 9.63 ตามล าดบั และเม่ือเทียบสัดส่วนของความสูญเสียทั้งหมด 
พบว่า มูลค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิตกรณีการขาดงานของผูเ้สียชีวิตมีมูลค่าสูงสุด 
เท่ากบั 37,195,655 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 52.56 รองลงมาคือ ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินงานของ
ต ารวจ มีมูลค่าเท่ากบั 13,731,318 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 19.40 และความสูญเสียด้านจิตใจ                
กรณีเสียชีวิต มีมูลค่าเท่ากบั 7,439,131 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 10.51 ตามล าดบั เม่ือเทียบกบั            
ผลการศึกษาของ วีรพฒัน์ บุณฑริก (2549) พบวา่  มูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน
จงัหวดัสงขลา พ.ศ. 2547 เท่ากบั 6,113,849,782 บาท โดยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกับมนุษยมี์มูลค่า             
ความสูญเสียสูงสุด เท่ากับ 4,124,141,583 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 67.46 ซ่ึงสอดคล้องกับ                  
ผลการศึกษาของผูว้จิยัท่ีวา่กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษยมี์มูลค่าความสูญเสียสูงสุดเช่นกนั   
 เม่ือพิจารณาจากมูลค่าความสูญเสียในแต่ละประเภท สามารถอภิปรายผลการศึกษา 
เปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของผูว้จิยัท่านอ่ืน สรุปประเด็นส าคญัดงัน้ี  คือ  
 (1) ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล ผูว้ิจยัได้น าเอาค่ารักษาพยาบาลของผูป้ระสบ
อุบติัเหตุทางถนน( ผูป่้วยใน) ซ่ึงคิดในดา้นตน้ทุนของผูรั้บบริการ จ านวน 102 ราย ในช่วงเทศกาล
ปีใหม่และสงกรานต์ พ.ศ. 2553 มาหาผลรวม พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการรักษาพยาบาล
ผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 1,540,405 บาท หรือ 15,102 บาทต่อราย  เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ 
กิตติพร นงค์นวล (2551) ท่ีมีผลรวมของค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลผูไ้ดรั้บบาดเจ็บกรณีผูป่้วย
ใน (IPD) ซ่ึงคิดในดา้นตน้ทุนของผูรั้บบริการเช่นกนั จ านวน 38 ราย ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์ 
พ.ศ. 2551 เท่ากับ 186,300 บาท หรือ 4,902.63 บาทต่อราย พบว่า มูลค่าความสูญเสียจาก              
การรักษาพยาบาลต่อรายมีความแตกต่างกนัมาก อาจเป็นเพราะผูบ้าดเจ็บแต่ละรายมีระดบัความ
รุนแรงจากอ  บติัเหตุแตกต่างกนั ประกอบกบัแหล่งขอ้มูลท่ีผูว้ิจยัเขา้ไปเก็บรวบรวมมีจ านวนกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีมากกวา่ (โรงพยาบาล 12 แห่ง ผูป่้วยใน 102 ราย) เม่ือเทียบกบัแหล่งขอ้มูลของกิตติพร 
(โรงพยาบาล 2 แห่ง ผูป่้วยใน 38 ราย) จึงท าใหมู้ลค่าการรักษาพยาบาลเฉล่ียแตกต่างกนัตามไปดว้ย  
 (2) ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ผูว้ิจยัเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ       
กิตติพร นงคน์วล (2551) และวีรพฒัน์ บุณฑริก (2549)  พบวา่ กรณีมูลค่าความสูญเสียจากการขาด
งานของผูเ้สียชีวิต (จ านวน 13 ราย) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 ของจงัหวดั



 93 

นครปฐม เท่ากบั 26,611,965 บาท หรือ 2,047,074 บาทต่อคน เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ
กิตติพร นงค์นวล (2551) พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียช  วิต (จ  านวน 810 
ราย) ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2551 ของกรุงเทพมหานคร เท่ากบั 1,284,796,826.24 บาท หรือ 
1,586,169 บาทต่อคน และเม่ือเทียบกบัผลการศึกษาของ วีรพฒัน์ บุณฑริก (2549) ความสูญเสีย
ความสามารถในการผลิตกรณีเสียชีวิต (จ านวน 495 ราย) มีมูลค่าเท่ากบั 882,961,685 บาทหรือ 
1,783,761 บาท ซ่ึงจะเห็นได้ว่ามูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตดงักล่าวมีค่า
แตกต่างกนั เน่ืองจากตวัแปรท่ีน ามาใชใ้นการค านวณแตกต่างกนั กล่าวคือ ผลงานของผูว้  จยัและ            
กิตติพร นงค์นวล (2551) มีตวัแปรเหมือนกนัได้แก่ เพศ อายุ และรายไดป้ระชาชาติต่อคนต่อปี            
แต่วรีพฒัน์ บุณฑริก (2549) ยงัมีตวัแปรอาชีพ อตัราค่าจา้ง และอตัราการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ 
มาประมาณการรายได้ท่ีสูญเสียไปในอนาคตของผูเ้สียชีวิต จึงท าให้มูลค่าความสูญเสียของ
ผลงานวจิยัดงักล่าวแตกต่างกนัออกไป  
 กรณีมูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม เท่ากับ 265,427 บาทหรือ 2,577 บาทต่อราย                     
เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ กิตติพร นงค์นวล (2551) พบว่า มูลค่าความสูญเสียจาก                       
การขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2551 ของกรุงเทพมหานคร เท่ากับ 
107,358,730 บาท หรือ 11,014 บาทต่อคน ซ่ึงจะเห็นไดว้า่มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของ
ผูบ้าดเจบ็ดงักล่าวมีค่าแตกต่างกนัมาก เน่ืองจากผลงานของผูว้ิจยัไม่สามารถหาจ านวนวนัท่ีสูญเสีย
ไปไดโ้ดยตรง เน่ืองจากไม่มีการเก็บขอ้มูลเป็นรายบุคคล ผูว้ิจยัจึงไดอ้า้งอิงจากผลการศึกษาของ 
วรรณภา สุมิรัตนะ (2539) กล่าวคือ จ านวนวนัพกัฟ้ืนภายหลงัจากออกจากโรงพยาบาลมีค่าเท่ากบั
จ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลโดยก าหนดให้จ  านวนวนัท่ีสูญเสียจริงทั้งหมดเป็นสองเท่า
ของจ านวนวนัท่ีเขา้พกัรักษาตวัในโรงพยาบาล ซ่ึงจากการเก็บขอ้มูลพบวา่ จ  านวนวนัพกัรักษาตวั
ในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ เท่ากบั 4.3 วนัต่อราย ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงก าหนดให้จ านวนวนัท่ีสูญเสีย
จริงจึงเท่ากบั  8.7 วนัต่อราย ซ่ึงแตกต่างกบัผลการศึกษาของ กิตติพร นงค์นวล (2551) เน่ืองจาก
กิตติพร น าขอ้มูลจ านวนวนัท่ีสูญเสียไปมาจากรายงานการส ารวจสถิติการประสบอนัตรายใน      
การท างานรอบท่ี 1 และรอบท่ี 2 ปี พ.ศ. 2550 ของกระทรวงแรงงาน ซ่ึงเท่ากบั 45 วนั มาใชใ้น   
การค านวณ ดงันั้น มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็จึงแตกต่างกนัตามท่ีไดก้ล่าวมา  
 จากผลการวิจยัดงักล่าวสอดคลอ้งกบัทฤษฎีทุนมนุษยท่ี์กล่าวว่า มนุษยเ์ป็นทรัพยากร
ทุนประเภทหน่ึง มูลค่าของผลผลิตของมนุษยส์ามารถค านวณไดด้ว้ยรายไดต้ลอดชีวิตการท างาน
ของแต่ละบุคคล ดงันั้น การสูญเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ย่อมท าให้เกิดความสูญเสีย 
ทางเศรษฐกิจเป็นจ านวนเงินมหาศาล การพยายามตีมูลค่าของมนุษยอ์อกมาเป็นตวัเงิน เพื่อเป็น     
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การประมาณความสูญเสียเบ้ืองตน้ท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนและเพื่อท่ีจะท าให้สามารถน าความสูญเสีย
ดงักล่าวมาเปรียบเทียบกบัการลงทุนในโครงการของรัฐบาลท่ีเก่ียวขอ้งกบัสวสัดิการของประชาชน   
เช่น การลงทุนในโครงการสาธารณสุข การศึกษา เพื่อให้เกิดประโยชน์ในการจดัสรรงบประมาณ 
ในอนาคตต่อไป  
 

3. ข้อเสนอแนะ   
 

 ในการศึกษาเร่ือง “การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจร
ทางบกและความคุม้ค่าของงบประมาณป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนของจงัหวดันครปฐม”              
ผูว้จิยัมีขอ้เสนอแนะ ดงัต่อไปน้ี 

 3.1 ข้อเสนอแนะทัว่ไป  
  3.1.1 จากสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุทางถนนจงัหวดันครปฐม พบว่า พฤติกรรม
เส่ียงส าคญัท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือการไม่สวมหมวกนิรภยั รองลงมาคือเมาสุรา ซ่ึงจะเห็น    
ไดว้า่ พฤติกรรมดงักล่าวเกิดจากปัจจยัดา้นคนเป็นหลกั ดงันั้น การป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุทางถนน 
จ าเป็นตอ้งควบคุมพฤติกรรมของผูข้บัข่ีก่อนเป็นอนัดบัแรก โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกลุ่มเด็กและ
เยาวชน ควรจดัให้มีการประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัการปฏิบติัตน อย่างถูกตอ้ง         
ในการใช้รถใช้ถนน การปฏิบติัตามกฎวินัยจราจร และสร้างจิตส านึกในการขบัข่ีปลอดภยับน          
ทอ้งถนนใหแ้ก่ผูข้บัข่ี  
  3.1.2 จากผลการศึกษา พบว่า สาเหตุท่ีส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุคือ การไม่สวม
หมวกนิรภยั เม่ือน ามาพิจารณาประกอบกับประเภทยานพาหนะท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ                         
รถมอเตอร์ไซด์ ท าให้ไดแ้นวทางในการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรท่ีว่า จงัหวดัควรมีการรณรงค ์                       
ให้มีการสวมหมวกนิรภยัทุกคร้ังขณะขบัข่ีรถมอเตอร์ไซด์ เพื่อเป็นการลดความสูญเสียท่ีอาจจะ
เกิดข้ึน ทั้ งในด้านของการประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้ และการบังคับใช้กฎหมายควบคู่กันไป               
และจากสาเหตุท่ีส าคญัรองลงมาท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุคือ เมาสุรา ควรก าหนดมาตรการในแก้ไข
ปัญหาควบคู่กนัไป กล่าวคือ มีการตั้งจุดสกดั/ด่านตรวจเพื่อวดัระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดของผูข้บัข่ี
ในถนนสายหลกัและสายรองให้มากข้ึน เพื่อเป็นการยบัย ั้งผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีเมาสุราไม่ให้เกิด
อนัตรายต่อชีวติและทรัพยสิ์นของผูใ้ชร้ถใชถ้นนต่อไป 
  3.1.3 จากการศึกษามูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม พบว่า มูลค่าความสูญเสียทั้ งหมดเท่ากับ 
70,768,527 บาท แบ่งเป็นความสูญเสียในกลุ่มท่ีเก่ียวข้องกบัมนุษย ์เท่ากับ 46,753,127 บาท       



 95 

ความสูญเสียในกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย เท่ากบั 6,813,750 บาท และความสูญเสียใน
กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป เท่ากบั 17,201,650 บาท ผูว้จิยัมีขอ้เสนอแนะวา่ มูลค่าความสูญเสียดงักล่าว       
เป็นมูลค่าความเสียหายท่ีประมาณการออกมาเป็นตวัเลขเพื่อให้เกิดความชดัเจนของผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนมากข้ึนเท่านั้น แมจ้ะไม่สามารถน ามาเป็นตวัแทนของความ
สูญเสียได้ทั้งหมด โดยเฉพาะกรณีความสูญเสียดา้นจิตใจ เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจากความทุกข์
ทรมานทั้งตวัผูป้ระสบอุบติัเหตุเอง รวมไปถึงญาติพี่น้องท่ีตอ้งมาดูแล ซ่ึงความสูญเสียดงักล่าว 
ไม่ได้มีการประมาณการมูลค่าไวอ้ย่างชัดเจน และไม่มีการเก็บขอ้มูลจากผูป้ระสบอุบติัเหตุเป็น
รายบุคคล แต่ในภาพรวมของความสูญเสียท าให้ทราบว่า การเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ัง ท าให้เกิด
ความสูญเสียอย่างมหาศาล ดงันั้น ทุกภาคส่วนจึงควรร่วมมือกนัในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนความพยายามท่ีจะป้องกันมิให้เกิดอุบติัเหตุ จึงเป็นหนทางท่ีดีท่ีสุดท่ีจะป้องกัน   
ความสูญเสียท่ีจะเกิดข้ึนได ้
 3.2 ข้อเสนอแนะส าหรับการวจัิยคร้ังต่อไป   
  3.2.1 การค านวณหามูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนตามท่ีผูว้ิจยัไดศึ้กษานั้น ในความเป็นจริงยงัมีความสูญเสียอีกหลายดา้นท่ียงัไม่ได้
น ามาวเิคราะห์ในการศึกษาคร้ังน้ี ดงันั้น การวจิยัคร้ังต่อไปควรพิจารณาถึงความสูญเสียในดา้นอ่ืนๆ
ดว้ย อาทิ ค่าใช้จ่ายจากหน่วยงานการแพทยฉุ์กเฉิน ค่าใชจ้ากการรักษาดูแลระยะยาว ค่าใชจ่้ายจาก
การด าเนินการของศาล ค่าใชจ่้ายจากหน่วยกูภ้ยัฉุกเฉิน และค่าใชจ่้ายจากความล่าชา้ในการเดินทาง 
เป็นตน้ เพื่อใหก้ารวเิคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจมีความคลอบคลุมมากยิง่ข้ึน  
  3.2.2 ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาล ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดค้  านวณเฉพาะ
ผูป่้วยในท่ีเข้าพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลเท่านั้น มิได้รวมไปถึงผูป่้วยนอกจากอุบติัเหตุจราจร         
ทางถนน ท าให้ความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนอาจน้อยกว่าความเป็นจริง ทั้งน้ี การวิเคราะห์ความสูญเสีย
ดงักล่าวมองในทศันะของผูรั้บบริการ ไม่ใช่ในทศันะของผูใ้ห้บริการ ดงันั้น การวิจยัในคร้ังต่อไป 
หากตอ้งการหาความสูญเสียของค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลควรน าเอาค่ารักษาพยาบาลของ
ผูป่้วยนอกมาคิดมูลค่าด้วย และควรประเมินความสูญเสียในทศันะของผูใ้ห้บริการ ซ่ึงจะท าให้
สามารถน าเสนอความสูญเสียจากค่ารักษาพยาบาลในประเด็นท่ีแตกต่างกนัออกไป  
  3.2.3 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากกรณีการขาดงานจากการบาดเจ็บ
ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึกผูป่้วยท่ีเขา้รับการ
รักษาพยาบาลแต่ละรายโดยตรง เน่ืองจากจะท าให้ทราบถึงรายละเอียดขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูป่้วย
มากข้ึน ไม่ว่าจะเป็นอาชีพ รายได ้ระดบัการศึกษา อวยัวะท่ีไดรั้บบาดเจ็บ ค่าใชจ่้ายของญาติหรือ
ผูดู้แล ระยะเวลานอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมยานพาหนะ และ
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ค่าใชจ่้ายท่ีผูป้ระสบอุบติัเหตุไดรั้บ ฯลฯ  เพื่อน ามาวเิคราะห์มูลค่าความสูญเสียจากกรณีการขาดงาน            
ใหค้รอบคลุมมากยิง่ข้ึน   
  3.2.4 หน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนในระดบัจงัหวดั ทั้งภาครัฐและเอกชน ควรมีวางแผนการท างานร่วมกนัในจดัท า
ฐานข้อมูลผูป้ระสบภัยทางถนนอย่างเป็นระบบ เช่น การประชุมเพื่อมอบหมายงานระหว่าง
ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ต ารวจภูธรจังหวดั สาธารณสุขจงัหวดั ส านักงาน
คณะกรรมการก ากับ คปภ.จงัหวดั บริษทั กลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ฯลฯ มีการประชุม
ร่วมกนัทุกเดือนเพื่อติดตามผลการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุ และหารือแนวทางในการ
แกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุท่ีเกิดซ ้ าซากใหล้ดลงมากท่ีสุด 

  3.2.5 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน                
ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจทั้งปี และน ามาเทียบกบัมูลค่า
ผลิตภณัฑม์วลรวมของจงัหวดั (GPP) เพื่อแสดงใหเ้ห็นถึงตวัเลขของความสูญเสียอยา่งชดัเจนยิ่งข้ึน 
และใหเ้กิดความตระหนกัในการร่วมมือกนัแกไ้ขปัญหาต่อไป  
  3.2.6 ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการศึกษาความคุม้ค่าของงบประมาณในการ
ด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของแต่ละ
หน่วยงาน เพื่อเป็นแนวทางในการวางแผนการจดัสรรงบประมาณในการด าเนินงานได้อย่าง
เหมาะสมในอนาคตยิง่ข้ึนต่อไป   
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บรรณานุกรม  
 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม  (2550)  โครงการศึกษามูลค่าอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย รายงาน 
 ฉบับสมบูรณ์ คณะวศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัสงขลานครินทร์ 
กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  (2553)  แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2552-2555    
 ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  
_________. (2553 ก)  แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2553 
 ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  
_________. (2553 ข)  "ทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน 2554-2563 (Decade of Action for  
 Road Safety)"  ใน  รายงานฉบับสมบูรณ์การสัมมนาวิชาการภาคเหนือ  
 “อุบัติเหตุจราจรพลังเครือข่ายสู่ทศวรรษความปลอดภัยทางถนน: Partnership for  
 Decade Action for Road Safety” วนัท่ี 9-10 สิงหาคม 2553  โรงแรมโลตสัปางสวนแกว้ 
 เชียงใหม่ ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ หนา้ 15-18 
กระทรวงสาธารณสุข (2554) สถิติอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล ในโฮมเพจของศูนยอ์  านวยการ 
                     ความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั   
                     (http://www.roadsafety.disaster.go.th) 
กระทรวงสาธารณสุข (2554) สถิติการตาย ในโฮมเพจของส านกันโยบายและยทุธศาสตร์  
         กระทรวงสาธารณสุข  (http://bps.ops.moph.go.th)  
กิตติพร  นงคน์วล  (2551)  "การวเิคราะห์ทางเศรษฐกิจของการลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง 
 เทศกาลปีใหม่และสงกรานต"์  ปริญญานิพนธ์เศรษฐศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิา 
 เศรษฐศาสตร์การพฒันามนุษย ์ มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวิโรฒน 
เจริญรัตน์  พรมกล ่า  (2541)  "การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรบนทางด่วน" 
 วทิยานิพนธ์ปริญญาวทิยาศาสตรมหาบณัฑิต (เศรษฐศาสตรบณัฑิต)   
 ภาควชิาเศรษฐศาสตร์  มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 
ดิเรก  ปัทมสิริวฒัน์  (2537)  ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบัติเหตุภัยจราจร สมุดปกขาวทีดีอาร์ไอ  
 ฉบบัท่ี 9 เดือนกรกฎาคม  สถาบนัเพื่อการวจิยัและพฒันาแห่งประเทศไทย 
ประพีร์  คมนามูล  (2522)  "ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบติัเหตุบนถนน: ศึกษาเฉพาะใน 
 เขตกรุงเทพมหานคร"  วทิยานิพนธ์ปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบณัฑิต    
 ภาควชิาเศรษฐศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 
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วรเวศม ์ สุวรรณระดา และคณะ (2548)  ความสูญเสียเน่ืองจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย 
รายงานฉบับสมบูรณ์  ศูนยศึ์กษานโยบายเพื่อการพฒันา  คณะเศรษฐศาสตร์   

 จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  
วภิาว ี พิจิตบนัดาล  (2545)  "แนวคิดเก่ียวกบัการลงทุนในมนุษย"์  ใน  ประมวลสาระชุดวิชา

เศรษฐศาสตร์ทรัพยากรมนุษย์  หน่วยท่ี  2  หนา้ 78-79 นนทบุรี 
มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช  สาขาวชิาเศรษฐศาสตร์ 

วรีพฒัน์  บุณฑริก  (2549)  "การประเมินค่าความสูญเสียทางจากอุบติัเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย 
กรณีศึกษาจงัหวดัสงขลา"  วทิยานิพนธ์ปริญญาวศิวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิา
วศิวกรรมโยธา  คณะวศิวกรรมศาสตร์  มหาวทิยาลยัสงขลานครินทร์ 

วรรณภา  สุมิรัตนะ  (2539)  "ตน้ทุนผูป่้วยอุบติัเหตุบนถนนในโรงพยาบาลทัว่ไป เฉพาะในเขต 
 กรุงเทพมหานคร"  วทิยานิพนธ์วทิยาศาสตรมหาบณัฑิต  คณะสาธารณสุขศาสตร์  
 มหาวทิยาลยัมหิดล 
กฤตพงศ ์ โรจน์รุ่งศศิธร  (2549)  "สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคม 
 อุตสาหกรรมแหลมฉบงั จงัหวดัชลบุรี"  ปริญญารัฐประศาสนศาสตรบณัฑิต    
 สาขาวชิานโยบายสาธารณะ  วทิยาลยัการบริหารรัฐกิจ  มหาวทิยาลยับูรพา 
วาสนา  สายเสมา  (2548)  "พฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งใน 
 อ าเภอเมือง จงัหวดันครปฐม"  วทิยานิพนธ์ปริญญาศิลปศาสตรมหาบณัฑิต   
 สาขาจิตวทิยาชุมชน  ภาควชิาจิตวทิยาและการแนะแนว  มหาวทิยาลยัศิลปากร  
อดิศกัด์ิ  พงษพ์ลูผลศกัด์ิ และคณะ (2547) "การศึกษาองคก์รประกอบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิด

อุบติัเหตุจราจรทางถนน"   วารสารวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี 
 พระจอมเกล้าธนบุรี  27, 3  (กรกฎาคม-กนัยายน) : 339-342 
วโิรจน์  ตั้งเจริญเสถียร และคณะ  (2544)  คู่มือวิเคราะห์ตน้ทุนรพ.ศูนย ์และโรงพยาบาลทัว่ไป  
 สาระสังเขปออนไลน์ คน้คืนวนัท่ี 27 กุมภาพนัธ์ 2554 จาก  http://ihppthaigov.net/
 docs/costing_study/provincial_hospital_manual.pdf 
ส านกังานสถิติแห่งชาติ  (2554)  “การส ารวจภาวะการท างานของประชากร ทัว่ราชอาณาจกัร  
 ไตรมาสท่ี 1 มกราคม - มีนาคม พ.ศ. 2553” คน้คืนวนัท่ี 21 พฤษภาคม 2554 จาก 
 http://service.nso.go.th/nso/nso_center/project/table/files/S-lfs-q/2553/100/00_S-lfs- 
 q_2553_100_000000_00100.xls 
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ส านกังานคณะกรรมการเศรษฐกิจพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  (2554)  “ผลิตภณัฑม์วลรวม 
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 จาก  http://ni-qgdp.nesdb.go.th/macro/gpp_data/index.html 
สถิติคดีอุบติัเหตุจราจร ในโฮมเพจของส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
 (http://www.royalthaipolice.go.th) 
สถิติจ านวนกรมธรรม ์จ านวนเงินเอาประกนัภยั ค่าจดัการสินไหมทดแทนและค่าสินไหมทดแทน 
 ในโฮมเพจของส านกังานคณะกรรมการก ากบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจ 
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ค่าเฉลีย่ ค่าเฉลีย่

2549 2550 2551 2552 2553 (วันละ) 2549 2550 2551 2552 2553 (วันละ)

จ านวนการเกิด 80       122     145     83       49       96        153     83       86       78       50       90        

อุบติัเหตุ (คร้ัง) (14) (13)
ผูบ้าดเจ็บ (คน) 78       139     155     83       51       101      168     83       93       79       52       95        

(คน) (14) (14)

ผูเ้สียชีวิต (คน) 7         8         17       5         5         8          5         5         5         8         8         6          

(คน) (1) (1)

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.)
ข้อมูล

ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)

ค่าเฉลีย่ ค่าเฉลีย่

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

1 - 14 15.29  9.52    12.21  12.50  16.07  13.12   10.98  11.36  20.41  17.24  11.67  14.33   

15 - 19 9.41    16.33  13.95  23.86  19.64  16.64   14.45  19.32  25.51  16.09  16.67  18.41   

20 - 24 22.35  17.01  16.86  11.36  8.93    15.30   19.08  12.50  17.35  16.09  15.00  16.00   

25 - 29 11.76  11.56  13.95  9.09    12.50  11.77   17.34  10.23  6.12    12.64  18.33  12.93   

30 - 39 17.65  23.81  17.44  19.32  8.93    17.43   17.92  10.23  17.35  13.79  8.33    13.52   

40 - 49 10.59  14.29  8.14    7.95    16.07  11.41   9.83    14.77  10.20  12.64  11.67  11.82   

50 ปีข้ึนไป 12.94  7.48    17.44  15.91  17.86  14.33   10.40  21.59  3.06    11.49  18.33  12.98   

อายุ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)

ตารางท่ี  2  จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจบ็และผูเ้สียชีวติในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์ 
                 พ.ศ. 2549 - 2553 จงัหวดันครปฐม  
 

 
 
 
 
 
 
 

 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
 
ตารางท่ี  3  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามช่วงอายใุนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
                   พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
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ค่าเฉลีย่ ค่าเฉลีย่

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

มอเตอร์ไซค์ไม่ปลอดภยั 36.05  25.00  8.98    7.69    26.15  20.77   44.03 15.38 6.25 17.02 15.15 19.57   

เมาสุรา 8.14    24.36  13.77  5.49    20.00  14.35   18.24 20.51 12.50 14.89 13.64 15.96   

ไม่มีใบขบัข่ี 3.49    4.49    1.80    1.10    3.08    2.79     3.77 3.42 5.21 6.38 3.03 4.36     

ขบัรถเร็วเกินก าหนด 8.14    6.41    6.59    5.49    7.69    6.86     5.03 7.69 5.21 5.32 7.58 6.17     

ตดัหนา้กระชั้นชิด 9.30    2.56    2.40    3.30    3.08    4.13     1.26 5.13 4.17 0.00 7.58 3.63     

มีส่ิงกีดขวางบนถนน 2.33 1.28 0.00 1.10    3.08    1.56     0.63 0.00 0.00 1.06 0.00 0.34     

ทศันวิสยัไม่ดี 0.00 1.92 3.59 4.40    4.62    2.91     0.63 5.13 2.08 3.19 3.03 2.81     

สาเหตุการเกดิอุบัติเหตุ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)

ค่าเฉลีย่ ค่าเฉลีย่

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

ไม่สวมหมวกนิรภยั 40.63  42.72  53.52  48.21  44.00  45.82   33.62  37.78  57.14  51.46  34.52  42.90   

มอเตอร์ไซค์ไม่ปลอดภยั 8.33    7.77    2.35    5.36    5.33    5.83     23.14  10.37  0.79    1.94    4.76    8.20     

เมาสุรา 11.46  21.84  18.78  16.96  14.67  16.74   15.28  20.74  19.05  17.48  14.29  17.37   

ไม่คาดเข็มขดันิรภยั 0.00 9.71    4.69    3.57    2.67    4.13     2.62    5.19    1.59    0.97    3.57    2.79     

ไม่มีใบขบัข่ี 5.21    5.34    4.23    6.25    4.00    5.01     4.37    5.93    8.73    5.83    5.95    6.16     

ขบัรถเร็วเกินก าหนด 2.08    0.97    1.88    1.79    10.67  3.48     0.44    4.44    1.59    3.88    5.95    3.26     

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)
พฤติกรรมเส่ียง

ตารางท่ี  4  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในช่วง เทศกาลปีใหม่ 
                 และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
 
ตารางท่ี  5  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามพฤติกรรมเส่ียงส าคญั (3ม 2ข 1ร) ท่ีเก่ียวขอ้ง      
                 กบัการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
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ค่าเฉลี่ย ค่าเฉลี่ย

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

รถมอเตอร์ไซค์ 81.25  81.15  87.76  87.95  88.00  85.22    83.23  80.72  87.36  89.87  80.77  84.39    

รถปิคอพั 5.00    7.38    5.44    2.41    6.00    5.25      10.97  2.41    3.45    6.33    7.69    6.17      

รถเก๋ง/รถแทก็ซ่ี 5.00    5.74    2.72    8.43    4.00    5.18      2.58    7.23    2.30    1.27    5.77    3.83      

รถตู้ 0.00 0.00 0.68 0.00 0.00 0.14      0.00 0.00 0.00 0.00 1.92 0.38      

รถโดยสาร 4 ลอ้ข้ึนไป 0.00 0.00 0.68 0.00 0.00 0.14      0.00 0.00 1.15 0.00 0.00 0.23      

รถบรรทุก 6 ลอ้ข้ึนไป 0.00 1.64 0.68 0.00 0.00 0.46      2.58 0.00 1.15 0.00 0.00 0.75      

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)
ประเภทยานพาหนะ

ค่าเฉลี่ย ค่าเฉลี่ย

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

ถนนกรมทางหลวง 86.08 74.34 16.08 6.02 8.16 38.14    65.24 40.30 10.47 12.82 14.00 28.57    

ถนนกรมทางหลวงชนบท 3.80 4.42 6.29 9.64 38.78 12.59    6.10 13.43 0.00 16.67 20.00 11.24    

ถนนในเมือง (เทศบาล) 1.27 1.77 18.88 10.84 12.24 9.00      10.98 0.00 16.28 8.97 4.00 8.05      

ถนนใน อบต. / หมู่บา้น 7.59 17.70 29.37 62.65 40.82 31.63    6.71 46.27 47.67 46.15 40.00 37.36    

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)
ประเภทถนน

ตารางท่ี  6  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ  
                ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
 
ตารางท่ี  7  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล              
                 ปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม  
 

 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
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ค่าเฉลี่ย ค่าเฉลี่ย

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

ทางตรง 85.00  66.39  35.17  63.86  61.22  62.33    79.74  86.75  33.72  44.87  70.00  63.02    

ทางโคง้ 6.25    24.59  10.34  18.07  14.29  14.71    3.92    0.00 13.95  15.38  6.00    7.85      

ทางแยก 6.25    5.74    15.86  7.23    16.33  10.28    2.61    12.05  19.77  12.82  4.00    10.25    

บริเวณจุดเกดิเหตุ 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)

ค่าเฉลี่ย ค่าเฉลี่ย

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

00.01 - 04.00 น. 5.00    16.39  11.72  10.84  12.24  11.24    13.73  7.23    9.30    7.69    8.00    9.19      

04.01 - 08.00 น. 6.25    0.82    11.72  4.82    10.20  6.76      3.92    2.41    4.65    12.82  8.00    6.36      

08.01 - 12.00 น. 18.75  18.85  11.72  14.46  20.41  16.84    16.34  22.89  20.93  20.51  22.00  20.53    

12.01 - 16.00 น. 23.75  15.57  20.00  21.69  12.24  18.65    20.92  22.89  20.93  19.23  24.00  21.59    

16.01 - 20.00 น. 22.50  26.23  30.34  21.69  30.61  26.27    26.14  20.48  24.42  26.92  30.00  25.59    

20.01 - 00.00 น. 23.75  22.13  14.48  26.51  14.29  20.23    18.95  24.10  19.77  12.82  8.00    16.73    

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)
ช่วงเวลาที่เกดิอุบัติเหตุ

ตารางท่ี  8  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ 
                 ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม  
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
 
ตารางท่ี  9  ร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล 
                 ปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
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ค่าเฉลี่ย ค่าเฉลี่ย

2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี 2549 2550 2551 2552 2553 รวม 5 ปี

ไม่สวมหมวกนิรภยั 44.47 28.2 41.26 20.75 23.29 31.59    32.81 28.72 30.56 28.29 35.52 31.18    

มอเตอร์ไซคไ์ม่ปลอดภยั 10.84 6.56 16.01 7.72 11.09 10.44    12.06 6.38 10.96 8.68 8.70 9.36      

เมาสุรา 2.88 3.13 5.68 20.06 6.99 7.75      1.71 2.03 12.80 15.60 3.95 7.22      

ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 8.01 17.7 9.78 22.33 10.99 13.76    17.59 10.77 13.74 16.70 12.43 14.25    

ไม่มีใบขบัข่ี 33.34 39.05 25.44 25.62 26.48 29.99    35.64 51.68 31.56 28.03 27.68 34.92    

ความเร็วเกินก าหนด 0.46 5.37 1.83 3.51 3.09 2.85      0.19 0.42 0.38 2.70 2.46 1.23      

ช่วงเทศกาลปีใหม่ (พ.ศ.) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (พ.ศ.)
ผู้ถูกด าเนินคดี

อายุ (ปี) ทั่วราชอาณาจักร(%) ชาย(%) หญงิ(%)
ยอดรวม 71.67% 80.33% 63.48%

15-19 24.8% 30.9% 18.4%
20-24 68.6% 77.1% 59.7%
25-29 86.7% 94.0% 79.3%
30-34 88.7% 95.2% 82.2%
35-39 90.3% 96.6% 84.3%
40-49 88.8% 95.9% 82.1%
50-59 80.3% 91.8% 69.8%

60 ปีข้ึนไป 38.1% 50.6% 28.2%

ตารางท่ี  10  ร้อยละผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ ตามขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมาย  
                    (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
 
ตารางท่ี  11  อตัราการมีส่วนร่วมในก าลงัแรงงาน จ าแนกตามหมวดอาย ุและเพศทัว่ราชอาณาจกัร 
                    ไตรมาสท่ี 1 ปี 2553 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : การส ารวจภาวะการท างานของประชากร ทัว่ราชอาณาจกัร ไตรมาสท่ี 1 มกราคม - มีนาคม พ.ศ. 2553 
ส านกังานสถิติแห่งชาติ กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร 
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Model Summary

.967a .935 .926 5640.79897 .935 101.385 1 7 .000

Model

1

R R Square

A djusted

R Square

Std. Error of

the Estimate

R Square

C hange F Change df1 df2 Sig. F  C hange

C hange Statistics

Predictors: (C onstant), TIMEa. 

Variables Entered/Removedb

TIMEa . Enter

Model

1

V ariables

Entered

V ariables

Remov ed Method

A ll requested variables entered.a. 

Dependent Variable: GPPb. 

Coefficientsa

92483.00 3467.040 26.675 .000 84284.754 100681.246

7332.500 728.224 .967 10.069 .000 5610.524 9054.476 1.000 1.000

(Constant)

TIME

Model

1

B Std. Error

Unstandardized

Coefficients

Beta

Standardized

Coefficients

t Sig. Lower Bound Upper Bound

95% Confidence Interval for

B

Tolerance V IF

Collinearity Statistics

Dependent V ariable: GPPa. 

Collinearity Diagnosticsa

1.840 1.000 .08 .08

.160 3.393 .92 .92

Dimension

1

2

Model

1

Eigenvalue

Condition

Index (Constant) TIME

Variance P roportions

Dependent V ariable: GPPa. 

ตารางท่ี  12  ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ของผลิตภณัฑ์มวลรวมกบัระยะเวลาดว้ยวธีิก าลงัสองนอ้ยท่ีสุด         
                    โดยใชโ้ปรแกรมสถิติ SPSS PROGRAM 
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ช่วงอายุผู้เสียชีวติ
(ปี) ชาย หญงิ ชาย หญงิ

1 - 14 0 0 0 0
15 - 19 2 0 1 0
20 - 24 0 0 1 0
25 - 29 2 0 2 0
30 - 39 0 0 0 0
40 - 49 0 0 2 0

50 ปีข้ึนไป 1 0 2 0
รวม 5 0 8 0

เทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์

ล าดับ ช่วงอายุ พิสัยของ อัตราการมีส่วนร่วม จ านวนปีแต่ละ จ านวนปีรวมของ

ที่ (ปี) อายุ ในก าลังแรงงาน ช่วงอายุของชีวิต ชีวิตการท างาน

(ปี) ตามหมวดอายุ (%) การท างาน (ปี) ของเพศชาย

(2) x (3) / 100 (ปี)

(1) (2) (3) (4) (5)

1 ต ่ากว่า 15 14 - - 46.556
2 15-19 5 30.9 1.545 46.556
3 20-24 5 77.1 3.855 45.011
4 25-29 5 94.0 4.700 41.156
5 30-34 5 95.2 4.760 36.456
6 35-39 5 96.6 4.830 31.696
7 40-49 10 95.9 9.590 26.866
8 50-59 10 91.8 9.180 17.276
9 60-75 16 50.6 8.096 8.096

ตารางท่ี  13  จ านวนผูเ้สียชีวติ จ  าแนกตามช่วงอายแุละเพศ ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์ พ.ศ. 2553 
                     จงัหวดันครปฐม   

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 
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ล าดบั โรงพยาบาล ช่วงเวลา เพศ อายุ Refer/Admit ส่งต่อไปยงั รพ. จ านวนวนั ค่ารักษา
วนัที ่ ทีเ่กิด (ระบุ รพ.) ทีรั่กษา พยาบาล

(R=1, A=2) (บาท)

1 นครปฐม 29 07.35 ญ 45 2 - 7 17,013
2 นครปฐม 29 07.30 ญ 28 2 - 6 14,814
3 นครปฐม 29 13.40 ญ 21 2 - 10 24,720
4 นครปฐม 29 18.00 ช 48 2 - 4 11,109
5 นครปฐม 30 03.10 ช 26 2 - 5 64,752
6 นครปฐม 30 07.30 ช 45 2 - 3 4,460
7 นครปฐม 30 11.50 ช 19 2 - 2 3,227
8 นครปฐม 30 15.45 ญ 16 2 - 23 39,511
9 นครปฐม 30 16.50 ญ 48 2 - 6 26,457

10 นครปฐม 30 16.50 ช 73 2 - 33 58,385
11 นครปฐม 30 17.10 ช 37 2 - 1 2,128
12 นครปฐม 31 21.35 ช 22 2 - 12 21,254
13 นครปฐม 31 18.05 ช 15 2 - 2 6,570
14 นครปฐม 31 07.00 ช 77 2 - 1 5,479
15 นครปฐม 31 09.00 ญ 54 2 - 4 9,647
16 นครปฐม 31 11.20 ช 8 2 - 1 1,110
17 นครปฐม 31 11.00 ช 64 2 - 1 2,825
18 นครปฐม 1 11.43 ช 13 2 - 7 91,736
19 นครปฐม 1 13.30 ญ 35 2 - 1 540
20 นครปฐม 2 03.35 ญ 14 2 - 1 1,335
21 นครปฐม 3 17.45 ญ 22 2 - 1 5,310
22 นครปฐม 3 20.00 ช 15 2 - 1 1,520
23 นครปฐม 3 16.00 ช 9 2 - 1 4,530
24 นครปฐม 3 19.30 ช 58 2 - 1 2,140
25 ก าแพงแสน 29 21.50 ช 14 2 นครปฐม 19 84,900
26 ก าแพงแสน 29 21.50 ญ 2 2 นครปฐม 9 22,238
27 ก าแพงแสน 29 21.50 ญ 10 2 นครปฐม 13 59,290
28 ก าแพงแสน 29 22.00 ช 17 2 นครปฐม 3 3,970
29 ก าแพงแสน 30 21.30 ญ 29 2 นครปฐม 5 11,299
30 ก าแพงแสน 30 21.30 ช 30 2 นครปฐม 5 7,597

ตารางท่ี  14  รายละเอียดผูบ้าดเจบ็ท่ีเป็นผูป่้วยใน (Admit) หรือผูป่้วยในท่ีส่งต่อ (Refer) แยกตามโรงพยาบาล  
                  และค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาลในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม  
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ล าดบั โรงพยาบาล ช่วงเวลา เพศ อายุ Refer/Admit ส่งต่อไปยงั รพ. จ านวนวนั ค่ารักษา
วนัที ่ ทีเ่กิด (ระบุ รพ.) ทีรั่กษา พยาบาล

(R=1, A=2) (บาท)

31 ก าแพงแสน 30 21.30 ญ 44 2 - 3 4,130
32 ก าแพงแสน 30 21.30 ญ 72 2 - 4 5,360
33 ก าแพงแสน 31 03.35 ช 22 2 นครปฐม 4 9,999
34 ก าแพงแสน 1 12.00 ช 36 2 นครปฐม 5 50,536
35 ก าแพงแสน 1 19.30 ช 27 2 นครปฐม 7 21,546
36 จนัทรุเบกษา 29 05.45 ญ 52 2 - 2 3,864
37 จนัทรุเบกษา 31 17.30 ช 14 2 - 3 3,965
38 จนัทรุเบกษา 31 17.30 ญ 25 2 ภูมิพล 1 2,982
39 นครชยัศรี 30 19.30 ช 50 2 นครปฐม 3 30,237
40 นครชยัศรี 30 10.15 ช 3 2 - 3 6,171
41 นครชยัศรี 30 18.20 ช 41 2 - 1 1,331
42 นครชยัศรี 31 14.15 ช 32 2 - 3 4,540
43 นครชยัศรี 4 01.00 ช 48 2 นครปฐม 18 60,210
44 บางเลน 31 21.00 ช 21 2 - 1 1,031
45 หลวงพอ่เป่ิน 2 11.00 ญ 16 2 - 1 2,031
46 หว้ยพลู 29 17.35 ช 69 2 - 2 2,240
47 หว้ยพลู 29 18.05 ช 18 2 นครปฐม 2 8,617
48 หว้ยพลู 29 21.05 ช 47 2 นครปฐม 3 4,181
49 หว้ยพลู 30 19.57 ช 19 2 นครปฐม 2 3,799
50 หว้ยพลู 31 23.30 ช 40 2 - 2 3,770
51 หว้ยพลู 3 10.10 ช 18 2 - 3 4,885
52 นครปฐม 12 16.00 ญ 29 2 10 16,889
53 นครปฐม 12 16.00 ช 21 2 1 2,378
54 นครปฐม 12 19.30 ช 21 2 1 4,447
55 นครปฐม 12 19.30 ช 56 2 4 9,609
56 นครปฐม 13 07.52 ช 16 2 3 2,579
57 นครปฐม 14 11.30 ญ 14 2 5 25,020

ตารางท่ี  14  (ต่อ)  
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ล าดบั โรงพยาบาล ช่วงเวลา เพศ อายุ Refer/Admit ส่งต่อไปยงั รพ. จ านวนวนั ค่ารักษา
วนัที ่ ทีเ่กิด (ระบุ รพ.) ทีรั่กษา พยาบาล

(R=1, A=2) (บาท)

58 นครปฐม 14 13.00 ญ 14 2 1 1,084
59 นครปฐม 15 17.50 ญ 54 2 4 5,847
60 นครปฐม 16 14.00 ญ 33 2 1 950
61 นครปฐม 17 10.30 ช 14 2 2 2,615
62 นครปฐม 17 10.20 ช 25 2 2 6,116
63 นครปฐม 17 18.30 ญ 45 2 2 3,270
64 นครปฐม 18 09.40 ญ 48 2 3 3,976
65 นครปฐม 18 09.40 ญ 23 2 1 1,790
66 นครปฐม 18 09.40 ญ 14 2 1 1,058
67 นครปฐม 18 22.40 ช 27 2 9 27,692
68 นครปฐม 18 22.40 ช 25 2 1 1,815
69 ก าแพงแสน 12 09.35 ช 68 2 นครปฐม 4 6,557
70 ก าแพงแสน 13 13.45 ช 35 2 2 3,629
71 ก าแพงแสน 13 14.45 ช 20 2 1 2,620
72 ก าแพงแสน 13 14.30 ช 27 2 นครปฐม 2 3,200
73 ก าแพงแสน 15 22.30 ญ 43 2 นครปฐม 2 2,898
74 ก าแพงแสน 15 17.30 ช 50 2 นครปฐม 28 68,623
75 ก าแพงแสน 17 12.15 ญ 23 2 นครปฐม 2 4,380
76 ก าแพงแสน 18 21.55 ช 23 2 1 1,390
77 จนัทรุเบกษา 13 19.30 ช 23 2 2 4,139
78 จนัทรุเบกษา 18 19.00 ช 43 2 2 3,937
79 จนัทรุเบกษา 18 19.20 ช 24 2 2 3,880
80 ดอนตูม 12 08.50 ช 54 2 นครปฐม 1 540
81 ดอนตูม 14 18.50 ญ 16 2 นครปฐม 16 175,929
82 ดอนตูม 17 12.00 ช 15 2 1 365
83 นครชยัศรี 14 05.00 ญ 45 1 นครปฐม 3 3,700
84 นครชยัศรี 14 14.15 ช 28 2 4 7,307

ตารางท่ี  14  (ต่อ)  
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ล าดบั โรงพยาบาล ช่วงเวลา เพศ อายุ Refer/Admit ส่งต่อไปยงั รพ. จ านวนวนั ค่ารักษา
วนัที ่ ทีเ่กิด (ระบุ รพ.) ทีรั่กษา พยาบาล

(R=1, A=2) (บาท)

85 นครชยัศรี 14 17.00 ญ 30 1 ธนบุรี 3 3,467
86 นครชยัศรี 18 02.35 ช 65 1 นครปฐม 2 2,483
87 นครชยัศรี 18 06.34 ช 50 1 นครปฐม 8 18,454
88 พทุธมณฑล 18 12.30 ญ 56 2 3 4,100
89 สามพราน 14 07.10 ช 69 1 นครปฐม 1 1,460
90 สามพราน 14 12.00 ช 19 1 นครปฐม 1 1,072
91 สามพราน 16 15.30 ญ 16 2 7 6,920
92 หลวงพอ่เป่ิน 16 18.50 ช 19 2 1 1,655
93 หว้ยพลู 15 12.00 ช 12 2 1 1,070
94 หว้ยพลู 17 13.00 ญ 5 2 นครปฐม 2 5,187
95 หว้ยพลู 18 17.00 ช 32 1 นครปฐม 9 24,849
96 สนามจนัทร์ 13 12.00 ญ 35 2 3 26,077
97 สนามจนัทร์ 13 17.40 ญ 4 2 1 12,570
98 สนามจนัทร์ 14 01.15 ช 26 2 นครปฐม 5 18,983
99 สนามจนัทร์ 14 01.15 ช 26 2 นครปฐม 1 70,977

100 สนามจนัทร์ 15 16.30 ช 19 2 3 28,981
101 สนามจนัทร์ 16 21.00 ช 29 2 3 24,680
102 กรุงเทพคริสเตียน 14 13.00 ช 19 2 3 31,900

รวม - - - - - - 442 1,540,405
เฉลี่ย - - - - - - 4.33 15,102

ตารางท่ี  14  (ต่อ)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : รวบรวมจากโรงพยาบาลรัฐ/เอกชนในจงัหวดันครปฐมโดยผูว้จิยั  
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ผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน

(บาท)
2544 94,127 0 -
2545 96,177 1 -
2546 103,789 2 -
2547 115,197 3 -
2548 122,787 4 -
2549 130,689 5 -
2550 148,296 6 -
2551 140,537 7 -
2552 144,718 8 -
2553 158,476 9 1
2554 165,808 10 2
2555 173,141 11 3
2556 180,473 12 4
2557 187,806 13 5
2558 195,138 14 6
2559 202,471 15 7
2560 209,803 16 8
2561 217,136 17 9
2562 224,468 18 10
2563 231,801 19 11
2564 239,133 20 12
2565 246,466 21 13
2566 253,798 22 14
2567 261,131 23 15
2568 268,463 24 16
2569 275,796 25 17
2570 283,128 26 18

ปี พ.ศ. t t'

ตารางท่ี  15  การคาดการณ์ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนของจงัหวดันครปฐมในอนาคต  พ.ศ. 2553 - 2599   
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ผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน

(บาท)
2571 290,461 27 19
2572 297,793 28 20
2573 305,126 29 21
2574 312,458 30 22
2575 319,791 31 23
2576 327,123 32 24
2577 334,456 33 25
2578 341,788 34 26
2579 349,121 35 27
2580 356,453 36 28
2581 363,786 37 29
2582 371,118 38 30
2583 378,451 39 31
2584 385,783 40 32
2585 393,116 41 33
2586 400,448 42 34
2587 407,781 43 35
2588 415,113 44 36
2589 422,446 45 37
2590 429,778 46 38
2591 437,111 47 39
2592 444,443 48 40
2593 451,776 49 41
2594 459,108 50 42
2595 466,441 51 43
2596 473,773 52 44
2597 481,106 53 45
2598 488,438 54 46
2599 495,771 55 47

t t'ปี พ.ศ. 

ตารางท่ี  15  (ต่อ)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา: ค านวณโดยใชข้อ้มูลของส านกังานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศค.)  
         ระหวา่งปี พ.ศ. 2544 - 2552  
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ล าดบั ประเภทรถ

ที่ ทีเ่กิดอุบัติเหตุ
ทัว่ประเทศ จังหวดั ทัว่ประเทศ จังหวดั

1 จกัรยาน 2,312 18 1,006 22
2 สามลอ้ 266 1 98 0
3 จกัรยานยนต์ 52,608 627 31,541 512
4 สามลอ้เคร่ือง 987 2 478 0
5 รถยนตน์ัง่ 39,275 208 24,587 229
6 รถตู้ 2,218 19 1,473 31
7 ปิคอพั 23,650 429 14,295 354
8 รถโดยสารขนาดใหญ่ 2,370 8 1,268 8
9 รถบรรทุก 6 ลอ้ 2,139 38 1,443 29

10 รถบรรทุก 10 ลอ้ข้ึนไป 2,815 101 1,792 94
11 อีแต๋น 216 2 95 1
12 แท็กซ่ี 6,634 0 3,899 0
13  อ่ืน ๆ 1,698 14 1,422 2

137,188 1,467 83,397 1,282
3,815,520,899 1,960,364,443 17,310,600 12,906,500

เปรียบเทียบจ านวนยานพาหนะ (คนั)
พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2553

รวม
มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย(บาท)

ล าดับ ประเภทรถ

ที่ ที่เกิดอุบัติเหตุ
จักรยาน ทั่วประเทศ จังหวัด ทั่วประเทศ จังหวัด

1 จักรยาน 2,312 18 1,006 22
2 สามล้อ 266 1 98 0
3 จักรยานยนต์ 52,608 627 31,541 512
4 สามล้อเคร่ือง 987 2 478 0
5 รถยนต์นั่ง 39,275 208 24,587 229
6 รถตู้ 2,218 19 1,473 31
7 ปิคอพั 23,650 429 14,295 354
8 รถโดยสารขนาดใหญ่ 2,370 8 1,268 8
9 รถบรรทุก 6 ล้อ 2,139 38 1,443 29

10 รถบรรทุก 10 ล้อข้ึนไป 2,815 101 1,792 94
11 อีแต๋น 216 2 95 1
12 แท็กซ่ี 6,634 0 3,899 0
13  อ่ืน ๆ 1,698 14 1,422 2

137,188 1,467 83,397 1,282
3,815,520,899 1,960,364,443 17,310,600 12,906,500

เปรียบเทียบจ านวนยานพาหนะ (คัน)
พ.ศ. 2552

รวม
มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย(บาท)

ตารางท่ี  16  จ  านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนทัว่ราชอาณาจกัร พ.ศ. 2552-2553  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ   
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อุบัติเหตุ มูลค่าทรัพย์สิน มูลค่าทรัพย์สินต่อคร้ัง
(คร้ัง) (บาท) (บาท/คร้ัง)

ผิวจราจรทางหลวง 0 0.00 0.00
สะพาน 3 28,556.00 9,518.67

ไฟฟ้าแสงสวา่ง 25 1,574,382.00 63,015.28
สัญญาณไฟจราจร 2 60,275.00 34,637.50

ป้ายจราจร 2 17,444.00 8,722.00
ราวกนัอนัตราย 29 1,365,418.00 151,713.11
หลกั กม. เขตทาง 1 2,232.00 2,232.00
เกาะกลางถนน 0 0.00 0.00

อ่ืนๆ 5 175,000.00 35,000.00
รวม 67 3,223,307 48,109

ประเภททรัพย์สิน อุบัติเหตุ มูลค่าทรัพย์สิน มูลค่าทรัพย์สินต่อคร้ัง
(คร้ัง) (บาท) (บาท/คร้ัง)

ผิวจราจรทางหลวง 0 0.00 0.00
สะพาน 3 28,556.00 9,518.67

ไฟฟ้าแสงสว่าง 25 1,574,382.00 63,015.28
สัญญาณไฟจราจร 2 60,275.00 34,637.50

ป้ายจราจร 2 17,444.00 8,722.00
ราวกันอนัตราย 29 1,365,418.00 151,713.11
หลัก กม . เขตทาง 1 2,232.00 2,232.00
เกาะกลางถนน 0 0.00 0.00

อ่ืนๆ 5 175,000.00 35,000.00
รวม 67 3,223,307 48,109

ประเภททรัพย์สิน

ปี จ านวนกรมธรรม์ จ านวนเงนิเอาประกันภยั ค่าใช้จ่ายในการจัดการ ค่าสินไหมทดแทน

พ.ศ. (ราย) (1,000 บาท) สินไหมทดแทน จ่ายสุทธิ

(1,000 บาท) (1,000 บาท)

2549 22,629,943 2,883,212,590 1,240,036 32,498,928
2550 24,033,880 4,351,833,707 1,397,771 34,575,580
2551 24,782,242 2,948,237,669 1,222,210 36,221,060
2552 25,768,397 2,275,655,969 1,222,339 37,652,157
2553 27,237,232 2,499,342,401 1,398,606 39,601,993

ตารางท่ี  17  อุบติัเหตุบนทางหลวง จ าแนกตามความเสียหายทรัพยสิ์นของกรมทางหลวงในปี 2553  
                     จงัหวดันครปฐม 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
ท่ีมา : แขวงการทางจงัหวดันครปฐม  
 
ตารางท่ี  18  จ  านวนกรมธรรม ์จ านวนเงินเอาประกนัภยั ค่าจดัการสินไหมทดแทนและค่าสินไหมทดแทน 
                     ของธุรกิจประกนัวนิาศภยัจากรถ พ.ศ. 2549-2553  
 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ส านกังานคณะกรรมการก ากบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.)  
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ประวตัิผู้วจิัย 
 
ช่ือ นางสาววริินดา สิริสุวรรณ์ 
วนั เดือน ปีเกดิ 9 เมษายน 2524 
สถานทีเ่กดิ อ าเภอเมืองนครปฐม จงัหวดันครปฐม 
ประวตัิการศึกษา เศรษฐศาสตรบณัฑิต มหาวทิยาลยัวลยัลกัษณ์ ปี พ.ศ. 2546  
สถานทีท่ างาน ส านกังานป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยัจงัหวดันครปฐม  
 อ าเภอเมืองนครปฐม จงัหวดันครปฐม 

ต าแหน่ง นกัวเิคราะห์นโยบายและแผนปฏิบติัการ  


