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บทคดัย่อ 
 

 การวิจัยคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษา (1) ความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดโลกและในประเทศคู่คา้ส าคญั (2) ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย (3) ศกัยภาพการ
แข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในประเทศไทย (4) ปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 
 วธีิการศึกษา การวเิคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในประเทศไทยและประเทศคู่แขง่ใชด้ชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ(RCA) โดย ตลาดท่ีพิจารณาคือ  
ตลาดโลก สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก  สหราชอาณาจักร  อิตาลี  ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  สเปน  ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต้  สิงคโปร์  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เบลเยียม  
อาร์เจนตินา  ตุรกี  ฟิลิปปินส์  ฮ่องกง  และญ่ีปุ่น  การวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี  และการประเมินศกัยภาพการแข่งขนัของ
อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทยใชแ้บบจ าลองไดมอนด์ 
 ผลการศึกษาพบว่า (1) กลุ่มตลาดท่ีประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ เพราะค่า RCA > 1 มี  5  ตลาด  คือ  ตลาดโลก  ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต ้  ญ่ีปุ่น     และ
อาร์เจนตินา  กลุ่มตลาดท่ีประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์  
เพราะค่า RCA < 1 มี 16 ตลาด  คือ ตลาดสิงคโปร์  เบลเยียม  ตุรกี  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  ฟิลิปปินส์  ฮ่องกง  
สาธารณรัฐเช็ค  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก  สหราชอาณาจกัร  อิตาลี  ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  
เนเธอร์แลนด ์ และสเปน (2) ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เพ่ิมข้ึน
ในตลาดส่งออกท่ีส าคญัเป็นผลมาจากการแข่งขนั  การส่งออกถูกทิศทาง การขยายตวัการส่งออกของโลก และการ
กระจายตลาด ตามล าดบั (3) อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยมีศกัยภาพการแข่งขนัในตลาดโลก
โดยมีปัจจัยสนับสนุนในด้านการวิจัยและพฒันาสินค้า มีความได้เปรียบในด้านอุปสงค์และอุตสาหกรรม
สนับสนุนและเก่ียวเน่ือง รวมทั้ งรัฐบาลมีนโยบายท่ีเข้มแข็งในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและนโยบาย
สนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการผลิตยานยนตใ์นภูมิภาค (4) ปัญหาท่ีส าคญัคือ ตน้ทุนการผลิตสูง 
เน่ืองจากมีการน าเขา้วตัถุดิบบางส่วนจากต่างประเทศและตน้ทุนน าเขา้เทคโนโลยจีากต่างประเทศมีราคาสูง ส่วน
อุปสรรคท่ีส าคญั คือ อัตราแลกเปล่ียนเงินตรา ภาวะเศรษฐกิจ  และกฎระเบียบของประเทศคู่ค้าท่ีผูผ้ลิตไม่
สามารถปรับตวัไดต้ามระเบียบน าเขา้ท่ีก าหนด 

ค าส าคญั  ความสามารถในการแข่งขนั อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
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Abstract 
The purposes of this research were to study: 1) the competitiveness of the Automotive Air 

Conditioning industry in Thailand compared with its competitors in the world markets and major trading 
partners; (2)factors affecting the export value of Automotive Air Conditioning  industry in Thailand; (3) the 
competitiveness  potential of Automotive Air Conditioning  industry in Thailand; and (4) the problems and 
obstacles of  Automotive Air Conditioning  industry in Thailand. 

For analyzing the competitiveness, the research applied Revealed Comparative Advantage 
Index(RCA) to compared with its competitors in the global market as a whole and the trading partners, 
including Czech Republic,USA,Germany,Mexico,UnitedKingdom,Italy,France,China,Natherlands,Spain, 
Australia,SouthAfrica,Singapore,Malaysia,Belgium,Argentina,Turkey,Philippines,Hong Kong and Japan.The 
measurement of this study was compared by Revealed Comparative Advantage Index(RCA). For investigating 
factors affecting the change of  Thai automotive air conditioning export value, the study used the Constant 
Market Share Model (CMS). For assessing competitiveness potential of the industry, it employed the Diamond 
Model. 

The research findings were as follows: (1)The group of markets that Thailand possessed 
advantage in the export of Thai Automotive Air  Conditioning  industry, as the RCA > 1, comprising 5 markets 
(i.e.  World market, Australia, South Africa, Japan and Argentina). Those did not showed the advantage, as the 
RCA < 1,   consisting of 16 markets (i.e.  Singapore, Belgium, Turkey, Malaysia, Philippines, Hong Kong, 
Czech Republic, USA, Germany, Mexico, United Kingdom, Italy, France, China , Netherlands and Spain). (2) 
The factors affecting the export growth of the industry in the major markets included an increase of the 
competition, an export correct direction, the growth of world market, and a market distribution effect. (3)Thai 
Automotive Air Conditioning industry had the potential to compete in the global market level as a result of 
various factors including the research and development effort, business demand, supporting and linkage 
industries, the strength of Automotive Air Conditioning exporting government policy, and the policy supporting 
the Automotive industry as the center in the region. (4) The Important problems of the industry were high cost 
of production because some raw materials were imported from abroad, and high cost of importing foreign 
technologies. The major obstacles were an exchange rate, economic conditions, and the unable adaptation of the 
producers to comply with the trading partners’ regulations. 
Keywords: Competitiveness Capability, Automotive Air Conditioning Industry 
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                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          สหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 
                          เป็นปีฐาน) และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 
                          เป็นปีฐาน)       166 
ตารางท่ี 4.50   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก  
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          เบลเยยีมในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  
                          และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)       169 
ตารางท่ี 4.51   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก  
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          อาร์เจนตินาในช่วงปีพ.ศ.2547-2549(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 
                          และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)      172 
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ตารางท่ี 4.52   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดตุรกีใน 
                          ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และช่วงปี  
                          พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)           175 
ตารางท่ี 4.53     การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          ฟิลิปปินส์ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546เป็นปีฐาน)   
                          และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)              178 
ตารางท่ี 4.54  การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                         เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดฮ่องกง   
                         ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี  
                         พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)        181 
ตารางท่ี 4.55  การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                         เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สาธารณรัฐเช็กในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็น 
                         ปีฐาน) และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)    184 
ตารางท่ี 4.56  การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                         เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด              
                         สหรัฐอเมริกาในช่วงปีพ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปี 
                         ฐาน) และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)    187 
ตารางท่ี 4.57  การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                         เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดเยอรมนั  
                         ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และช่วง 
                         ปี พ.ศ. 2550-2554(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)            190 
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ตารางท่ี 4.59  การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                         เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดเม็กซิโก     
                         ในช่วงปีพ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และ 
                         ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)     193 
ตารางท่ี 4.60     การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดสหราช  
                          อาณาจกัรในช่วงปีพ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  
                          และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)    196 
ตารางท่ี 4.61   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดอิตาลีใน 
                          ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และช่วงปี  
                          พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)    199 
ตารางท่ี 4.62   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด ฝร่ังเศส               
                          ในช่วงปีพ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และ 
                          ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)  202 
ตารางท่ี 4.63   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          สาธารณรัฐประชาชนจีนในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี  
                          พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี  
                          พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)    205 
ตารางท่ี 4.64   การวเิคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออก 
                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          เนเธอร์แลนดใ์นช่วงปีพ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็น 
                          ปีฐาน) และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554(โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)  208 
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                          เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาดสเปนใน 
                          ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) และช่วงปี  
                          พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)  212 
ตารางท่ี 5.1   สรุปค่าดชันี RCA และส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น    
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ตารางท่ี 5.1   สรุปค่าดชันี RCA และส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น    
                          ตลาดคู่คา้ท่ีส าคญัของไทยในช่วงปี พ.ศ.2544-2554    217 
ตารางท่ี 5.2  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   
                         ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ.   
                           2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)        239 
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                     ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   63 
ภาพท่ี 4.3  ดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   66 
ภาพท่ี 4.4  ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   69 
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                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   71 
ภาพท่ี 4.6   ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใตร้ะหวา่ง 
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  บทที่ 1 

บทน า 
 

1. ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
 

เค ร่ืองปรับอากาศไดเ้ขา้สู่ประเทศไทยในช่วงหลงัสงครามโลกคร้ังที ่ 2  โดย
ระยะแรกๆเป็นการน าเขา้จากต่างประเทศทั้งส้ิน  ต่อมาไดม้ีการตั้งโรงงานผลิตเคร่ืองปรับอากาศ
ข้ึนในประเทศไทยประมาณ พ.ศ.2503 เพื ่อผลิตเคร่ืองท าน ้ า เยน็ส าหรับน ้ า ดื่ม  และผลิต
เคร่ืองปรับอากาศข้ึน  แต่ไม่ไดร้ับความส าเร็จเท่าที่ควร  เพราะเคร่ืองปรับอากาศยงัเป็นสินคา้
ฟุ่มเฟือยอยูแ่ละมีราคาสูง  ในปี พ.ศ.2510-2511 ไดม้ีบริษทัจากต่างประเทศมาตั้งโรงงานผลิต
เคร่ืองปรับอากาศ  ในช่วงปี พ.ศ.2515-2518 ตลาดเคร่ืองปรับอากาศภายในประเทศเติบโตอยา่ง
รวดเร็ว  และถือวา่เป็นช่วงที่ส าคญัของการเจริญเติบโตในประเทศไทย  ไดม้ีอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศเกิดข้ึนอยา่งมากท าให้อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศในประเทศไทยขยาย
ตวัอยา่งรวดเร็ว  จนกระทัง่ปัจจุบนัสามารถผลิตไดเ้อง  นบัเป็นอุตสาหกรรมที่มีการเจริญเติบโต  
ตามการขยายตวัทางเศรษฐกิจและเป็นการผลิตเพื่อการส่งออกเป็นหลกั   

จากโครงสร้างสินคา้ส่งออกของไทย จะพบวา่สินคา้อุตสาหกรรมประเทศไทยมี
มูลค่าการส่งออกสูงสุดและมีแนวโนม้ที่จะขยายตวัต่อเน่ืองดงัขอ้มูลในตารางที่ 1.1ซ่ึงสินคา้
อุตสาหกรรมมีมูลค่า 49,082.80 ลา้นเหรียญสรอ. ในปี พ.ศ.2544 หรือคิดเป็นร้อยละ 75.30 ของ
มูลค่าสินคา้ส่งออกรวม  และมีมูลค่าเพิ่มข้ึนสูงสุดในปี พ.ศ.2550  มีมูลค่า 120,559.60 ลา้นเหรียญ
สรอ.คิดเป็นร้อยละ 78.35 หลงัจากนั้นโดยส่วนใหญ่ลดลงเล ็กนอ้ย  แต่ค ่าเฉลี่ยในช่วงปี          
พ.ศ.2551-2554 อยูที่ ่ร้อยละ 75.47 จึงจะเห็นไดว้า่สินคา้ส่งออกที่เป็นสินคา้อุตสาหกรรมมี
สัดส่วนในการส่งออกสูงกวา่สินคา้กลุ่มอ่ืนๆ  ดงันั้นนโยบายภาครัฐจึงไดพ้ยายามส่งเสริมสินคา้
อุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกมากข้ึน 
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ตารางท่ี 1.1  โครงสร้างสินคา้ส่งออกของไทย ช่วงปี พ.ศ. 2544 – 2554                      
หน่วย : ลา้นเหรียญสรอ. 

ปี รวม สินค้า
เกษตรกรรม 

สินค้าอุตสาหกรรม
เกษตร 

สินค้า
อุตสาหกรรม 

สินค้าแร่และ
เช้ือเพลิง 

สินค้า
อื่นๆ 

2544 65,183.2 7,055.7 4,817.9 49,082.8 2,046.7 2,180.1 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.82) (7.39) (75.30) (3.14) (3.34) 

2545 68,156.3 7,117.8 5,098.9 51,901.2 2,002.1 2,036.3 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.44) (7.48) (76.15) (2.94) (2.99) 

2546 80,040.0 8,797.1 5,950.1 61,213.9 2,302.9, 1,775.4 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.99) (7.43) (76.48) (2.88) (2.22) 

2547 96,531.0 10,330.2 6,374.7 74,615.7 3,680.3 1,530.1 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.70) (6.60) (77.30) (3.81) (1.59) 

2548 110,937.7 10,447.3 7,008.8 86,764.9 5,128.0 1,588.7 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (9.42) (6.32) (78.21) (4.62) (1.43) 

2549 129,720.4 13,131.2 7,970.6 100,068.1 6,894.9 1,655.6 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.12) (6.14) (77.14) (5.32) (1.28) 

2550 153,865.0 15,167.7 9,489.5 120,559.6 7,510.9 1,137.4 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (9.86) (6.17) (78.35) (4.88) (0.74) 

2551 177,775.2 20,139.4 11,714.0 133,826.4 12,095.1 352.3 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (11.33) (6.59) (75.28) (6.80) (0.20) 

2552 152,426.3 16,429.9 11,264.5 116,405.8 8,326.0 265.0 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (10.78) (7.39) (76.37) (5.46) (0.17) 

2553 195,306.7 21,526.1 13,222.9 150,085.5 10,472.2 410.1 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (11.02) (6.77) (76.85) (5.36) (0.21) 

2554 228,825.3 29,601.3 17,475.2 167,928.0 13,273.7 547.2 
สัดส่วน(ร้อยละ) (100.00) (12.94) (7.64) (73.39) (5.80) (0.24) 

ท่ีมา : โครงสร้างสินคา้ส่งออกของไทย  โดยศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวง 
               พาณิชย ์(2555) คน้เม่ือ 30 เมษายน พ.ศ. 2555 , จากhttp://www2.ops3.moc.go.th 
 

ส าหรับประเทศไทยอุตสาหกรรมที่มีมูลค่าการส่งออกสูงสุด 13 รายการ  พบวา่
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ  เป็นอุตสาหกรรมส่งออกท่ีส าคญัของประเทศเป็นล าดบัที่ 12  
มีมูลค่าการส่งออก ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 มีมูลค่าเท่ากบั 3,413, 3,291, 2,462, 3,401 และ 
3,845 ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั ดงัแสดงมูลค่าการส่งออกในตารางท่ี 1.2 
 
 
 

http://www2.ops3.moc.go.th/
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ตารางท่ี 1.2  มูลค่าการส่งออกสินคา้ 13 รายการแรกของไทย ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554   
หน่วย : ลา้นเหรียญสรอ. 

 รายการ  2550 2551 2552 2553 2554 

1.เคร่ืองคอมพิวเตอร์  อุปกรณ์และส่วน            17,332 18,384              16,017               18,837             17,064                                       
2.รถยนต ์อุปกรณ์และส่วนประกอบ                 12,978            15,586               11,121              17,712             16,984        
3.อญัมณีและเคร่ืองประดบั                                5,382              8,270                 9,761                11,652             12,301 
4.เม็ดพลาสติก                                                    5,212              5,520                 4,457                 6,344               8,800 
5.ผลิตภณัฑย์าง                                                   3,654              4,550                4,488                 6,434               8,389 
6.เคมีภณัฑ ์                                                         3,920              4,309                4,466                 5,778               8,293 
7.แผงวงจรไฟฟ้า                                                 8,418              7,241 6,445                 8,066               7,910 
8.เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบของ
เคร่ือง      

4,369              4,239                 3,326                 4,879               6,115 

9.เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและส่วนประกอบอ่ืนๆ             3,747 3,756                3,343                   4,491 5,022 
10.เหล็ก  เหล็กกลา้และผลิตภณัฑ์                      4,571               5,362                4,952                 4,647                4,986 
11.เคร่ืองรับวทิยโุทรทศัน์และ
ส่วนประกอบ      

3,071              3,150                3,167                 4,026                4,238 

12.เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ              3413 3291 2462 3401 3845 
13.เคร่ืองนุ่งห่ม                                                   3,432              3,505                2,961                  3,206               3,275 
ท่ีมา : โครงสร้างสินคา้ส่งออกของไทย  โดยศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวง 
               พาณิชย ์(2555) คน้เม่ือ 30 เมษายน พ.ศ. 2555 , จาก http://www2.ops3.moc.go.th 
 

จากตารางที่ 1.3 มูลการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบในตลาดโลก
พบวา่ประเทศไทยมีมูลค่าการส่งออก 3844.65 ลา้นเหรียญสรอ. ในปี พ.ศ.2554  ซ่ึงเป็นอนัดบัที่ 2 
ของผูส้่งออกของโลก  และตลอดช่วงปี  พ.ศ.2550 -2554 ประเทศไทยสามารถส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบเป็นอนัดบัที ่ 2 ต่อเนื่อง  เป็นรองประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนเท่านั้น  ซ่ึงแสดงให้เห็นวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัสินคา้
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ 
 
 
 
 
 

http://www2.ops3.moc.go.th/
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ตารางท่ี 1.3  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ  ประเทศส าคญัของโลก 10 อนัดบั 
                     แรกในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 

หน่วย : ลา้นเหรียญสรอ. 
 ประเทศ  2550 2551 2552 2553 2554 

1.สาธารณรัฐประชาชาชนจีน            8226.69 9588.23 9351.38 7175.83 10614.33 
2.ไทย                 3417.72 3290.51 2461.96 3400.77 3844.65 
3.สหรัฐอเมริกา                                2304.93             2355.88                 2331.19                1936.83            2354.67 
4.อิตาลี                                                    1989.27              2153.19                 2112.89                 1499.70               1559.69 
5.ญ่ีปุ่น                                                   1585.59              1637.65                1573.65                 1313.38              1950.27 
6.เยอรมนี                                                          1520.60              1667.82                1639.78                 1276.42               1688.71 
7.สาธารณรัฐเช็ก                                                 1304.79              1559.92 1486.62                 1125.23               1282.55 
8.เม็กซิโก      1292.82              1164.99                 1123.87                929.42              910.83 
9.เกาหลีใต ้            1181.73 1109.30               1030.46                 811.29 1136.29 
10.เบลเยียม                      843.66               896.11                923.21                 1107.95                1454.73 
ท่ีมา : Global  Trade  Atlas (2555 : 18)
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ตารางท่ี 1.4  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศแบบแยกประเภท ช่วงปี  พ.ศ. 2544-2554                                                                                                                            
หน่วย : ลา้นเหรียญสรอ. 

รายการ       ปี พ.ศ.   

     2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ
(HS:8415) 1149.48 1112.93 1433.14 1993.41 2181.37 2317.48 3417.72 3290.51 2461.96 3400.77 3844.65 
1.แบบติดหนา้ต่างหรือฝาผนงั
(HS:841510) 479.28 589.45 840.23 1086.86 1125.85 1217.00 1804.64 1759.65 1345.70 1812.84 2129.42 
2.ชนิดทีใ่ช้ส าหรับบุคคลในยานยนต์
(HS:841520) 0.63 1.26 2.36 10.34 12.79 18.79 21.91 24.79 39.37 50.07 46.35 
3.แบบเปล่ียนวงจรความเยน็หรือ
วงจรความร้อน(HS:841581) 57.61 63.62 74.68 179.02 200.90 228.93 363.10 279.91 202.81 320.97 340.22 
4.แบบข้ึนดว้ยมอเตอร์เปล่ียน
อุณหภูมิและความร้อน(HS:841582) 272.20 115.66 142.64 194.07 259.03 261.10 348.28 333.96 257.81 316.99 306.45 
5.แบบแยกหน่วยท าความเยน็
(HS:841583) 212.64 226.29 252.50 364.36 397.29 379.04 593.32 513.79 351.00 500.62 620.12 
6.ส่วนประกอบของ
เคร่ืองปรับอากาศ(HS:841590) 127.12 116.66 120.74 158.75 185.51 212.62 286.47 378.41 265.28 399.28 402.11 

ท่ีมา : Global  Trade  Atlas 
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ลา้นเหรียญ สรอ. 

 
 

ภาพท่ี 1.1  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศแบบแยกประเภท ช่วงปี  พ.ศ. 2544-2554 
   

จากตารางท่ี 1.4 และภาพท่ี 1.1 แมว้า่เคร่ืองปรับอากาศชนิดท่ีใชส้ าหรับบุคคลในยาน
ยนต ์(HS:841520) จะมีมูลค่าการส่งออกต ่าที่สุดในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ
(HS:8415)แต่เม่ือพิจารณามูลค่าการส่งออกของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตแ์ลว้ พบวา่  
มูลค่าการส่งออกมีแนวโนม้ขยายตวัเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2553 ซ่ึงตลอด
ช่วงปี พ.ศ.2544-2553 ค่าเฉลี่ยมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน1.79 เท่าของทุกปี  มีเพียงปี พ.ศ.2554 
เท่านั้นท่ีมีมูลค่าการส่งออกลดลงเล็กนอ้ยซ่ึงเน่ืองมาจากปัญหาอุทกภยัในประเทศไทย   

อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมชั้นกลาง  เป็นผลิตภณัฑ์ที่ได้
ม ีความเชื ่อมโยงไปสู่อ ุตสาหกรรมอื ่นๆเช่น อุตสาหกรรมรถยนต ์  อ ุตสาหกรรมเหล ็ก  
อุตสาหกรรมอลูมิเนียม  เป็นตน้  ดงันั้นความตอ้งการใชเ้คร่ืองปรับอากาศรถยนตม์ีแนวโนม้
ขยายตวัตามธุรกิจยานยนต ์ ปริมาณความตอ้งการใชเ้คร่ืองปรับอากาศรถยนตจ์ะแปรผนัตรงกบั
อตัราการผลิตยานยนต์ที่เพิ่มข้ึน   รวมทั้งรัฐบาลไดส้นบัสนุนให้มีการผลิตเพื่อการส่งออกทั้งใน
อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศมากข้ึน  เพราะกลุ่มของอุตสาหกรรม
ยานยนตเ์ป็นหน่ึงในยุทธศาสตร์ที่รัฐบาลให้ความส าคญัดา้นการพฒันาศกัยภาพในการแข่งขนั  
ทั้งน้ีไดเ้ล็งเห็นวา่อุตสาหกรรมรถยนตมี์ส่วนส าคญัท่ีจะช่วยขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ   

ส านกันโยบายและยุทธศาสตร์การคา้สินคา้อุตสาหกรรมและธุรกิจบริการ:กล่าวถึง 
อุตสาหกรรมรถยนตไ์ทยมีแนวโนม้การเติบโตของอุตสาหกรรมในปี พ.ศ.2554 ที่ผา่นมา  
อุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยมีมูลค่าการส่งออกถึง 22,000 ลา้นเหรียญสรอ. โดยคิดเป็นมูลค่า
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การส่งออกยานยนต ์12,340  ลา้นเหรียญสรอ. และการส่งออกช้ินส่วนและอุปกรณ์ยานยนต ์9,721 
ลา้นเหรียญสรอ.(ศุภนาถ ศิริพงศ  ์ และกิตติศกัด์ิ ดีเสมอ,2555) ทั้งน้ีในปี พ.ศ.2555 สภา
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยคาดการณ์ยอดการผลิตรถยนตข์องไทยวา่จะมีอตัราการขยายตวัสูง 
เน่ืองจากปัญหาอุทกภยัในช่วงปลายปีพ.ศ.2554  ประเทศไทยเป็นผูผ้ลิตรถยนตอ์นัดบัที่ 17 ของ
โลก  และเป็นอนัดบัที่ 4  ของทวีปเอเชีย รองจาก สาธารณรัฐประชาชนจีน ญ่ีปุ่น และเกาหลีใต ้
แต่ถา้หากมองในเชิงรถเพื่อการพาณิชยแ์ลว้ ประเทศไทยเป็นอนัดบัที่ 6 ของโลก ดว้ยจ านวน
มูลค่า 5,360,743,000  เหรียญสรอ. ในที่สุดแลว้  ประเทศไทยจะเป็นประเทศที่ไดรั้บประโยชน์
จากการจดัตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  และจะกา้วไปสู่ความเป็นศูนยก์ลางการผลิตรถยนต์
แห่งภูมิภาคอยา่งสมบูรณ์แบบ  

โรงงานประกอบยานยนตป์ระกอบไปดว้ยโรงงานผลิตช้ินส่วนและอุปกรณ์รวมกนั
ประมาณ 700  ราย   ซึ่ งส่งผลให ้เก ิดอ ุตสาหกรรม เ ชื ่อมโยงภายในประ เทศ   รวมทั้ง
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตก์็เป็นอุปกรณ์ท่ีส าคญัในการประกอบยานยนตด์ว้ย  และเน่ืองจากปัญหา
ภาวะโลกร้อนที่มีผลให้สภาพภูมิอากาศเปลี่ยนแปลง  อากาศร้อนข้ึนและปัญหามลภาวะทาง
อากาศเป็นพิษ  ปัญหามลภาวะทางดา้นเสียง  ท าให้รถยนตที์่ใชอ้ยูใ่นปัจจุบนัจ าเป็นตอ้งมี
เคร่ืองปรับอากาศ  โดยรถยนตที์่ผลิตมากกวา่ร้อยละ 90 โรงงานผลิตรถยนตจ์ะออกแบบและ
ติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศมาพร้อมกบัตวัรถยนต ์ จึงมีการน าเคร่ืองปรับอากาศมาใชก้นัอยา่ง
กวา้งขวาง  

จากตารางที่ 1.5 มูลการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกพบวา่ประเทศ
ไทยมีมูลค่าการส่งออก 46.35 ลา้นเหรียญสรอ. ในปี พ.ศ. 2554  ซ่ึงเป็นอนัดบัที่ 12 ของผูส่้งออก
ของโลก   ทั้งๆที่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
และอุตสาหกรรมรถยนต์ติดอนัดบั 1 ใน 10 ของโลก  และเทคโนโลยีการผลิตเคร่ืองปรับอากาศ
แตกต่างจากเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ม่มากนกั  จึงเป็นประเด็นที่น่าสนใจต่อการศึกษาถึง
ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทยวา่มีปัจจยั
ใดท่ีเป็นสาเหตุต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่ง ปัญหาและ
อุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อการก าหนด
ยุทธศาสตร์  นโยบาย  ในดา้นการผลิตและการตลาดท่ีเหมาะสม 
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ตารางท่ี 1.5  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ ประเทศส าคญัของโลก 15 อนัดบัแรกในช่วง 
                     ปี พ.ศ.2550-2554 

หน่วย : ลา้นเหรียญสรอ. 
 ประเทศ  2550 2551 2552 2553 2554 

1.สาธารณรัฐเช็ก 353.91 335.72 265.10 310.29 394.41 
2.เยอรมนี                 241.86 225.30 135.83 184.37 274.58 
3.สหรัฐอเมริกา                                183.67             130.53                 115.36                142.42            144.65 
4.เม็กซิโก                                                    133.92              141.67                 48.54                 47.34               73.52 
5.สาธารณรัฐประชาชาชนจีน                                                   43.54              48.67                69.56                 105.37              133.96 
6.โปแลนด์                                                          52.25              47.74                58.59                 91.26               96.51 
7.อิตาลี 87.04              105.15 32.37                 45.72               66.77 
8.สหราชอาณาจกัร                                                 55.08              53.85 67.63                 71.06               63.86 
9.ฝร่ังเศส                                                 57.64              71.18 56.59                 52.08               63.98 
10.สโลวาเกีย                                                 0.95             7.49 75.64                 86.35               122.73 
11.โรมาเนีย                                                 32.37              48.84 40.73                 38.75               40.17 
12.ไทย                                                 21.91              24.79 39.37                 50.07               46.35 
13.สเปน                                                 38.49              30.46 25.81                 26.60               52.45 
14.ญ่ีปุ่น                                                 35.12              29.40 17.18                 27.93               23.38 
15.เกาหลีใต ้                                                35.63              14.31 12.93                 19.70               23.14 

ท่ีมา : Global  Trade  Atlas (2555: 75) 
 

2. วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
             

การศึกษาเ ร่ือง  การว ิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย  มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษา 

2.1  ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดโลกและในประเทศคู่คา้ท่ีส าคญั 

2.2  ปัจจ ยั ที ่ม ีผลต ่อการ เป ลี ่ยนแปลงม ูลค ่าก ารส่งออกของอ ุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 

2.3  ศกัยภาพการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย  
2.4  ปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 
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3. สมมติฐานของการวิจัย 
 

จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และผลงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้ง ท าให้สามารถก าหนด
สมมติฐานที่ใชใ้นการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นประเทศไทยดงัน้ี 

3.1  ประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการแข่งขนัอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในช่วงเวลาท่ีพิจารณา 

3.2  ประ เทศไทยม ีความสามารถในการแข ่งขนัการส่งออกอ ุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในช่วงเวลาท่ีพิจารณา 

3.3  ประเทศไทยมีการขยายตวัของมูลค่าการส่งออกผลิตภณัฑ์เคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตเ์พิ่มข้ึนในตลาดท่ีท าการศึกษาในช่วงเวลาท่ีพิจารณา 

3.4  ประเทศไทยมีศกัยภาพการแข่งขนัในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ช่วงเวลาท่ีพิจารณา 
 

4. ขอบเขตของการวิจัย 
 

4.1  เคร่ืองปรับอากาศที่น ามาศึกษา คือ เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ซ่ึงเป็นสินคา้
ส่งออกจ าแนกตามระบบ Harmonized Commodity Description and Coding System(HS) 6 digits 
คือ  HS 841520 

4.2  ขอ้มูลปริมาณและมูลค่าการน าเขา้-ส่งออกไปยงัตลาดที่ส าคญัของโลก เป็น
ขอ้มูลอนุกรมเวลาและเป็นขอ้มูลทุติยภูมิรายปี  ซ่ึงเป็นขอ้มูลจากห้องสมุดการคา้ระหวา่งประเทศ
(International Trade Library) กรมการส่งเสริมการส่งออก  กระทรวงพาณิชย ์ โดยการศึกษาดชันี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ ไดใ้ชข้อ้มูลที่อยูใ่นช่วงปี 2544-2554  ส าหรับการศึกษา
ส่วนแบ่งตลาดคงที่จะแบ่งช่วงขอ้มูลเป็น 3 ช่วงเวลา  เพื่อเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดโดยเปรียบเทียบสัดส่วนมูลค่าการส่งออก  ที่อยูใ่นช่วงปี พ.ศ. 2544-2546  กบัช่วงปี พ.ศ. 
2547-2549  และในช่วงปี  พ.ศ. 2547-2549 กบัช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 เน่ืองจากในช่วงเวลา
ดงักล่าวประเทศไทยมีสภาพทางเศรษฐกิจถึง 3 ลกัษณะ คือ ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นช่วงเวลา
หลงัวิกฤตเศรษฐกิจ (เศรษฐกิจฟองสบู่ของไทย) ช่วงปี พ.ศ.2547-2549  เป็นช่วงก่อนเกิดวิกฤต
เศรษฐกิจในประเทศสหรัฐอเมริกา   และช่วงปี พ.ศ.2550-2554  เป็นช่วงหลงัวิกฤตเศรษฐกิจใน
ประเทศสหรัฐอเมริกา 
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4.2.1 ศึกษาความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นประเทศไทยโดยใชด้ชันี RCA โดยแยกเป็นตลาดโลก  และตลาดส่งออกส าคญัของ
โลกซ่ึงมีมูลค่าส่งออกสูงสุด 15 ล าดบั  เลือกศึกษา 10 ตลาด คือ สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  
เยอรมนี  เม็กซิโก   สหราชอาณาจกัร  อิตาลี  ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  
และสเปน  และตลาดท่ีประเทศไทยมีมูลค่าการส่งออกสูงสุด 15 ล าดบั  เลือกศึกษา 10 ตลาด คือ 
ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต ้ สิงคโปร์  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เบลเยียม  อาร์เจนตินา  ตุรกี  ฟิลิปปินส์  
ฮ่องกง  และญ่ีปุ่น โดยน ามาเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่งดงัน้ี 

 
1.ตลาดโลก 
 

ตลาดส่งออก ประเทศคู่แข่ง 
ตลาดโลก สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   เนเธอร์แลนด์   ฝร่ังเศส    

เบลเยียม   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   สเปน  

 
2.ตลาดส่งออกส าคญั 

 
ตลาดส่งออกที่ส าคญั

(ตลาดคู่ค้า) 
ประเทศคู่แข่ง 

ออสเตรเลีย สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   สวีเดน   ญ่ีปุ่น   สหพันธรัฐ 
มาเลเซีย   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   สเปน  

แอฟริกาใต ้ สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี   แคนาดา   สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   ญ่ีปุ่น   
อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   ออสเตรเลีย 

ญ่ีปุ่น สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   เมก็ซิโก   สวีเดน   
อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   เนเธอร์แลนด์ 

สิงคโปร์ สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี   สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   เม็กซิโก   สวีเดน   
อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   ออสเตรเลีย 

สหพนัธรัฐ 
มาเลเซีย 

สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   ญ่ีปุ่น   อินโดนีเซีย   
ออสเตรเลีย   เกาหลีใต ้  สิงคโปร์ 

เบลเยียม ฝร่ังเศส   เยอรมนี   เนเธอร์แลนด์   สวีเดน   ญ่ีปุ่น   สหราชอาณาจกัร  โปแลนด์   
สาธารณรัฐเช็ก   สเปน 

อาร์เจนตินา สาธารณรัฐประชาชนจีน   สหรัฐอเมริกา    ฝร่ังเศส    เม็กซิโก    อิตาลี    
สาธารณรัฐเช็ก   เกาหลีใต ้  สเปน   บราซิล 
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ตลาดส่งออกที่ส าคญั
(ตลาดคู่ค้า) 

ประเทศคู่แข่ง 

ตุรกี สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   ญ่ีปุ่น   สหราช
อาณาจกัร  สเปน   อิตาลี   โรมาเนีย 

ฟิลิปปินส์ ญ่ีปุ่น    เกาหลีใต ้  สาธารณรัฐประชาชนจีน   ฮ่องกง   สหรัฐอเมริกา    อินโดนีเซีย   
สหพนัธรัฐมาเลเซีย   ไตห้วนั   สิงคโปร์ 

ฮ่องกง สิงคโปร์   ญ่ีปุ่น   เกาหลีใต ้   สาธารณรัฐประชาชนจีน   สหพนัธรัฐมาเลเซีย   
เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา    ไตห้วนั   อินโดนีเซีย 

สาธารณรัฐเช็ก เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส   สโลวาเกีย   อิตาลี  สเปน  โปแลนด์   ออสเตรีย  
ฮงัการี 

สหรัฐอเมริกา เม็กซิโก  แคนาดา   เยอรมนี   ญ่ีปุ่น   เกาหลีใต ้   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   
สาธารณรัฐประชาชนจีน   แอฟริกาใต  ้

เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก   เนเธอร์แลนด์   ฝร่ังเศส   สหราชอาณาจกัร  สเปน   อิตาลี   
เบลเยียม   เกาหลีใต ้   โปแลนด์ 

เม็กซิโก เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   สเปน   สาธารณรัฐเช็ก   บราซิล   แคนาดา    สวีเดน   
ญ่ีปุ่นสาธารณรัฐประชาชนจีน          

สหราชอาณาจกัร เยอรมนี   ฝร่ังเศส   อิตาลี   สเปน   เบลเยียม   สหรัฐอเมริกา    เนเธอร์แลนด์    
สาธารณรัฐประชาชนจีน   อินโดนีเซีย    

อิตาลี เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   สเปน   สาธารณรัฐเช็ก   เนเธอร์แลนด์   ฝร่ังเศส   สหราช
อาณาจกัร  สาธารณรัฐประชาชนจีน   ญ่ีปุ่น 

ฝร่ังเศส สหราชอาณาจกัร   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   เยอรมนี   สเปน   เบลเยียม   
สหรัฐอเมริกา    เนเธอร์แลนด ์   โปแลนด ์

สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   สเปน   สาธารณรัฐเช็ก   ญ่ีปุ่น   เนเธอร์แลนด์   เกาหลีใต ้  
อิตาลี   อินโดนีเซีย 

เนเธอร์แลนด ์ สหราชอาณาจกัร   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก   เยอรมนี   ญ่ีปุ่น   สาธารณรัฐประชาชน
จีน   เบลเยียม   สหรัฐอเมริกา   สิงคโปร์     

สเปน สหราชอาณาจกัร   ฝร่ังเศส  อิตาลี   เบลเยียม   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   
สาธารณรัฐเช็ก   เนเธอร์แลนด์   โปรตุเกส 

  

4.2.2 ศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการขยายตวัการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์อง
ไทยโดยใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี(Constant Market Share : CMS)โดยพิจารณาในแต่ละ
ตลาด คือ ตลาดโลก  สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก   สหราชอาณาจกัร  อิตาลี  



12 
 

ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  สเปน ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต้  สิงคโปร์  
สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เบลเยยีม  อาร์เจนตินา  ตุรกี  ฟิลิปปินส์  ฮ่องกง  และญ่ีปุ่น 

4.2.3 ศึกษาศกัยภาพการแข่งขนั  โดยใชแ้บบจ าลองไดมอนด์โมเดลเน่ืองจาก
เป็นการพิจารณาในระดบัประเทศ 

 

5. นิยามศัพท์เฉพาะ 
 

5.1  ความสามารถในการแข่งขนั หมายถึง  ความสามารถของอุตสาหกรรมของ
ประเทศในการผลิตสินคา้และบริการ เพื่อตอบสนองความตอ้งการของตลาดโลก เปรียบเทียบกบั
คู่แข่งขนัระหวา่งประเทศต่างๆในอุตสาหกรรมนั้น 

5.2 อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์หมายถึง  กระบวนการแปรรูป หรือ การ
ผลิตโดยการใชเ้คร่ืองจกัรหรือแรงคน เพื่อผลิตส่ิงของจากวตัถุดิบให้เป็นอุปกรณ์ที่ท  าให้เกิด การ
เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศในห้องโดยสารรถยนตโ์ดยการควบคุมอุณหภูมิและความช้ืนในเวลา
เดียวกนั  อุปกรณ์ท่ีส าคญัของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตมี์ช้ินส่วนต่าง ๆ ดงัน้ี  

5.2.1 คอมเพรสเซอร์ 
5.2.2 คอยล์ร้อน 
5.2.3 ถงัพกัน ้ายา 
5.2.4 วาล์วลดความดนั 
5.2.5 คอยล์เยน็ 

5.3  ดชันีความไดเ้ปรียบสัมพทัธ์ที่ปรากฏ(Revealed Comparative Advantage Index 
: RCA ) หมายถึง  ดชันีที่ใชว้ดัความสามารถในการแข่งขนัของสินคา้เปรียบเทียบทางออ้มจาก
ขอ้มูลการส่งออกของประเทศ  ในตลาดโลก  หรือกลุ่มประเทศที่ศึกษา  หรือตลาดในประเทศท่ี
เป็นคู่คา้ท่ีตอ้งการศึกษา 

5.4  กลยุทธ์ หมายถึง  แนวทางการด าเนินงาน  ประกอบดว้ย  กลยุทธ์การผลิต  
การตลาดของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 

5.5  สภาพการแข ่งขนัในประเทศ  หมายถ ึง  ผลกระทบที ่เก ิดจากผู ผ้ล ิตใน
อุตสาหกรรม  ส่วนแบ่งการตลาดของผูผ้ลิตในประเทศ 

5.6  Diamond  Model   หมายถึง รูปแบบจ าลองการศึกษาความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนั
ของประเทศซ่ึงศึกษาโดย Michael E. Porter  เมื่อปี 1990  ที่ประกอบไปดว้ยปัจจยัส่ีดา้น  ไดแ้ก่  
เงื่อนไขปัจจยัการผลิต  เงื่อนไขอุปสงคใ์นประเทศ  อุตสาหกรรมสนบัสนุนและเกี่ยวเน่ืองใน
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ประเทศ   กลยุทธ์  โครงสร้าง และสภาพการแข่งขนัในประเทศ  ซ่ึงนอกจาก  4  ปัจจยัขา้งตน้แลว้
ยงัมีปัจจยัเสริมท่ีเก่ียวขอ้งอีก  2  ปัจจยั คือ  รัฐบาลและโอกาสหรือเหตุสุดวิสัย 
 

6. ประโยชน์ทีค่าดว่าได้รับ 
 

การศึกษาเ รื่องการว ิเคราะห์ความสามารถในการแข ่งขนัของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย  คาดวา่จะไดรั้บประโยชน์ดงัต่อไปน้ี 

6.1  ท าให้ทราบถึงความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกของอุตสาหกรรม 
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 

6.2  ท าให้ทราบปัจจยัที่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 

6.3  ท าให้ทราบศกัยภาพการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ประเทศไทย 

6.4  ท าให้ทราบปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ประเทศไทย 

 
 

 



บทที ่2 

วรรณกรรมที่เกีย่วข้อง 
 
 

1. แนวคดิและทฤษฎทีีใ่ช้ในการศึกษา 
 

1.1  ทฤษฎคีวามได้เปรียบโดยสมบูรณ์(Theory of Absolute Advantage) 
  ทฤษฎีความไดเ้ปรียบโดยสมบูรณ์  เป็นทฤษฎีแรกของแนวคิดทางการคา้ระหวา่ง

ประเทศ  น าเสนอโดย Adam Smith(ค.ศ.1776) ท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหนงัสือความมัง่คัง่ของชาติ(An 
Inquiry into the Nature and causes of the Wealth of Nations) ซ่ึงกล่าวไวว้า่ประสิทธิภาพในการ
ผลิตหรือผลิตภาพ(Productivity) ของแต่ละประเทศเกิดจากการแบ่งงานกนัท า(Division of Labor) 
และการผลิตตามความช านาญเฉพาะอย่าง(Specialization) ซ่ึงจะท าให้เกิดการใช้ประโยชน์จาก
ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุดในการผลิตสินค้า  แนวความคิดน้ีจึงเป็นแนวคิดแนวคิด
เศรษฐกิจเสรีท่ีน ามาใช้อธิบายการคา้ระหวา่งสองประเทศท่ีเกิดข้ึนจากการไดเ้ปรียบอยา่งสมบูรณ์
(Absolute Advantage) ซ่ึงมีหลกัการวา่   ถา้สองประเทศมีประสิทธิภาพในการผลิตสินคา้สองชนิด
ต่างกันแล้ว  ประเทศทั้งสองควรค้าขายแลกเปล่ียนสินคา้กัน  โดยแต่ละประเทศควรผลิตและ
ส่งออกสินคา้ท่ีมีประสิทธิภาพในการผลิตมากกวา่หรือไดเ้ปรียบอยา่งสมบูรณ์  แลว้น าเขา้สินคา้ท่ีมี
ประสิทธิภาพในการผลิตต ่าหรือเสียเปรียบอยา่งสมบูรณ์  ซ่ึงการไดเ้ปรียบอยา่งสมบูรณ์น้ีสามารถ
อธิบายได้จากการเปรียบเทียบจ านวนแรงงานท่ีใช้ในการผลิตสินค้าในช่วงเวลาใดเวลาหน่ึงท่ี
ก าหนดให้ โดยการแบ่งกนัผลิตเฉพาะสินคา้ท่ีไดเ้ปรียบอยา่งสมบูรณ์แลว้แลกเปล่ียนกนั  ในท่ีสุด
จะท าใหก้ารใชท้รัพยากรของโลกเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดและไดผ้ลผลิตสูงท่ีสุด 

ภายใตแ้นวคิดดงักล่าว ตวัช้ีท่ีเป็นตวัก าหนดวา่ประเทศใดจะผลิตสินคา้ชนิดใดเพื่อ
ส่งออก และจะน าเขา้สินคา้ชนิดใดจากต่างประเทศนั้น คือตน้ทุนการผลิต โดยปัจจยัการผลิตมีเพียง
ชนิดเดียว คือ แรงงาน  

1.2   ทฤษฎคีวามได้เปรียบโดยเปรียบเทยีบ(Theory  of Comparative  Advantage) 
  ปี ค.ศ. 1772-1823 David Ricardo (as cited in Carbaugh, 2000, pp. 28-29) เสนอ

แนวความคิดเร่ือง การคา้ระหวา่งประเทศ เพิ่มเติมจากทฤษฎีความไดเ้ปรียบโดยสมบูรณ์ของ 
Adam Smith ว่าประเทศ 2 ประเทศจะท าการคา้ขายสินคา้ชนิดใดก็ต่อเม่ือ ประเทศหน่ึงสามารถ
ผลิตสินคา้ชนิดนั้นไดป้ระสิทธิภาพสูงกวา่ เม่ือเทียบกบัการผลิตสินคา้ชนิดนั้นในอีกประเทศหน่ึง 
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โดยเนน้ระบบเสรีทางการคา้ และแต่ละประเทศจะมีความช านาญเฉพาะอยา่งในการผลิตสินคา้ท่ีตน
สามารถผลิตไดด้ว้ยตน้ทุนท่ีต ่ากวา่ โดยประเทศนั้นจะส่งออกสินคา้ท่ีผลิตดว้ยตน้ทุนท่ีต ่ากวา่ และ
น าเขา้สินคา้ ท่ีตนมีการผลิตดว้ยตน้ทุนท่ีสูงกวา่ประเทศอ่ืน แนวความคิดน้ีอธิบายภายใตข้อ้สมมติ
ท่ีวา่ 

1.มีปัจจยัการผลิตมีเพียงชนิดเดียว  คือ  แรงงาน 
2.ปัจจยัการผลิตไม่สามารถเคล่ือนยา้ยระหวา่งประเทศได ้ และแรงงานผลิตในแต่

ละประเทศมีประสิทธิภาพในการผลิตท่ีแตกต่างกนั 
3.การคา้เป็นไปอยา่งเสรี 
4.ไม่มีการเปล่ียนแปลงเทคโนโลยกีารผลิต 
5.ความพอใจในการบริโภคของแต่ละประเทศเหมือนกนั 
อย่างไรก็ตาม ทฤษฎีของ David Ricardo ยงัมีขอ้บกพร่องอยู่ท่ี การใช้ปัจจยัการ

ผลิตเพียงชนิดเดียวเป็นเกณฑใ์นการพิจารณาตน้ทุนการผลิต ซ่ึงในสภาวะท่ีแทจ้ริงแลว้ แรงงานใน
ประเทศเดียวกนัก็มีประสิทธิภาพในการผลิตท่ีต่างกนัดว้ย นอกน้ี การผลิตสินคา้ยงัตอ้งอาศยัปัจจยั
การผลิตชนิดอ่ืนๆประกอบดว้ย เช่น ท่ีดิน และทุน เป็นตน้ และปัจจยัเหล่าน้ีสามารถใชท้ดแทนกนั
ได ้ 

เน่ืองจากการอธิบายทฤษฎีความได้เปรียบโดยสมบูรณ์ของ Adam Smith และ
ทฤษฎีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของ David Ricardo มีขอ้บกพร่องในการสมมติให้แรงงาน
เป็นปัจจยัการผลิตชนิดเดียวโดยยึดถือทฤษฎีมูลค่าแรงงาน(The Labor Theory of Value) จึงท าให้
ทฤษฎีน้ีใช้ได้ค่อนขา้งแคบ และมีขอ้จ ากดัในการน าไปใช้อธิบายสถานการณ์จริงในทางปฏิบติั 
ต่อมา Eli Heckscher(ค.ศ.1919) เสนอแนวคิดทฤษฎีการคา้ระหวา่งประเทศและไดตี้พิมพบ์ทความ
เร่ือง “The Effect of Foreign Trade on the Distribution of Income” แนวคิดน้ีไดมี้การขยายความ
และพฒันาโดย Bertli Ohlin (ค.ศ.1933) แล้วจดัพิมพ์เป็นหนังสือเร่ือง”Interregional and 
International Trade” ซ่ึงแนวคิดน้ีเป็นท่ีรู้จกักนัภายใตช่ื้อ Hecksher-Ohlin Theorem(H-O Theorem) 
ซ่ึงอธิบายวา่ การคา้ระหวา่งประเทศเกิดข้ึนเน่ืองจากความแตกต่างระหวา่งประเทศในเร่ืองของการ
ผลิต(Factor Endowment) โดยแต่ละประเทศจะไดป้ระโยชน์จากการผลิตและการขายสินคา้ท่ีใช้
ปัจจยัการผลิตท่ีมีอยู่มากมายในประเทศ กล่าวคือ ประเทศท่ีมีปัจจยัแรงงานมากกว่าปัจจยัทุน 
ประเทศนั้นก็จะผลิตและส่งออกสินคา้ท่ีใชปั้จจยัแรงงานอยา่งเขม้ขน้(Labor Intensive) และน าเขา้
สินคา้ท่ีใชปั้จจยัทุนอยา่งเขม้ขน้(Capital Intensive) นัน่คือประเทศต่างๆ จะผลิตและส่งออกสินคา้ท่ี
ตนเองมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการผลิต นอกจากน้ีการคา้ระหวา่งประเทศก็เกิดจากการ
ขยายการผลิตของอุตสาหกรรมท าให้ตน้ทุนในการผลิตลดลง(Increasing Return to Scale) แมว้่า
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ประเทศท่ีท าการคา้ระหวา่งกนัจะมีสภาพทางเศรษฐกิจท่ีใกลเ้คียงกนัก็ตาม อุตสาหกรรมท่ีมีตน้ทุน
(Fixed Cost) สูง การขยายการผลิตจะท าให้ตน้ทุนเฉล่ียต่อหน่วยลดลง ท าให้ผูผ้ลิตไดก้  าไรและมี
ความช านาญในการผลิตเพิ่มข้ึน ซ่ึงท าให้ผลิตภาพของปัจจยัการผลิต(Factor Productivity) สูงข้ึน
ด้วย ดังนั้นถ้ามีการค้าระหว่างประเทศ ผูผ้ลิตท่ีมีเทคโนโลยีในการผลิตในลักษณะ Increasing 
Return to Scale ก็จะไดป้ระโยชน์จากการคา้ระหวา่งประเทศ เน่ืองจากตลาดสินคา้ใหญ่ข้ึนท าให้
สามารถขยายการผลิตได้  ส่วนประเทศท่ีน าเข้าสินคา้ดงักล่าวก็จะได้ประโยชน์จากการท่ีราคา
สินคา้ลดลงหรือถูกกวา่ท าการผลิตเอง นอกจากน้ีความแตกต่างของเทคโนโลยี(Technology Gap) ก็
มีส่วนท าให้เกิดการคา้ระหว่างประเทศ เน่ืองจากประเทศท่ีมีการพฒันาเทคโนโลยีสูงมกัมีรายได้
และค่าจา้งสูงจะลงทุนพฒันาเทคโนโลยีในการผลิตเพื่อลดการจา้งงาน ประเทศเหล่าน้ีจึงไดเ้ปรียบ
ในการผลิตสินคา้ใหม่ท่ีตอ้งใช้เทคโนโลยีในการผลิตสูง เม่ือมีการคา้ระหว่างประเทศ ประเทศ
เหล่าน้ีจะส่งออกสินคา้ดงักล่าวไปยงัประเทศท่ีมีการพฒันาเทคโนโลยีต ่ากว่า จนกว่าเทคโนโลยี
ดงักล่าวจะแพร่กระจายไปยงัประเทศอ่ืนๆ 

จะเห็นได้ว่าทฤษฎีของ Hecksher-Ohlin Theorem(H-O Theorem) ท าให้การ
วิเคราะห์ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบมีความเหมาะสมในการใช้เป็นนโยบายการค้าและ
อุตสาหกรรมของประเทศมากยิ่งข้ึน เน่ืองจากเป็นแนวคิดท่ีอธิบายอยา่งชดัเจนวา่ ประเทศควรผลิต
และส่งออกสินคา้อะไรโดยพิจารณาจากปัจจยัการผลิตท่ีมีอยูม่ากในประเทศ 

ความไดเ้ปรียบเชิงเปรียบเทียบในทางทฤษฏีการคา้ระหว่างประเทศนั้น เป็นการ
วเิคราะห์ภายใตร้ะบบการคา้เสรี   แต่ในความเป็นจริงประเทศต่างๆพยายามพฒันาการผลิตและการ
ส่งออก โดยก าหนดมาตรการต่างๆ  ท่ีเป็นการส่งเสริมและคุ้มครองการผลิตของอุตสาหกรรม
ภายในประเทศ  ได้แก่  มาตรการกีดกันทางการค้า  เช่น  ก าหนดอัตราภาษีศุลกากรน าเข้า 
ค่าธรรมเนียมพิเศษ  โควตา  เป็นต้น  ซ่ึงมาตรการต่างๆ เหล่าน้ีมีผลดีต่อความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบของอุตสาหกรรมแต่ละประเทศ   ซ่ึงไม่สามารถสะท้อนถึงความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบท่ีแทจ้ริงของอุตสาหกรรมในแต่ละประเทศ ตามแนวคิดทฤษฎีการคา้ระหวา่งประเทศ  

1.3   แนวคิดการวดัความสามารถในการแข่งขันของการส่งออก 
1.3.1 ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบทีป่รากฏ  

(Revealed  Comparative Advantage-RCA) 
เน่ืองดว้ยแต่ละประเทศมีสภาพเศรษฐกิจต่างกนั  อนัเป็นผลจาก  ศกัยภาพ

ของปัจจยัการผลิต  เช่น  ทรัพยากรธรรมชาติ  ทุน  แรงงานฝีมือ  ความเช่ียวชาญของแรงงานรวมถึง
ปัจจยัอ่ืนๆท่ีต่างกนั  ท าใหแ้ต่ละประเทศสามารถผลิตสินคา้ไดใ้นราคา  และคุณภาพท่ีไม่เหมือนกนั  
จึงเป็นไปไม่ไดท่ี้ประเทศหน่ึงจะสามารถผลิตสินคา้ไดทุ้กชนิด  ดงันั้นแต่ละประเทศควรผลิตสินคา้
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ชนิดท่ีตนมีความเช่ียวชาญเฉพาะอยา่ง  ซ่ึงเป็นไปตาม หลกัการของความไดเ้ปรียบ Bela  Balassa 
จึงคิดเคร่ืองมือท่ีใชว้ดัความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ เรียกวา่  ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ท่ีปรากฏ( Reveled Comparative Advantage-RCA) ภายใตข้อ้สมมติท่ีว่าความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบจะเป็นตวัก าหนดรูปแบบการคา้ระหว่างประเทศ  หลกัการคือ  การเปรียบเทียบส่วน
แบ่งของการส่งออกทั้งหมดของประเทศนั้น  กบัส่วนแบ่งของการส่งออกสินคา้ชนิดดงักล่าวในการ
ส่งออกรวมของโลก  ซ่ึงเคร่ืองช้ีน้ีสร้างข้ึนเพื่อลดข้อจ ากัดของทุนเพราะการผลิตสินค้าชนิด
เดียวกนั  แต่ส่วนประกอบของตน้ทุนท่ีต่างกนั  จะเกิดปัญหาในการเก็บขอ้มูลเพื่อน ามาวิเคราะห์
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของสินคา้ชนิดนั้น ( Balassa,1989,pp.41-62) 

     RCA ดชันีท่ีใชใ้นการประเมินศกัยภาพการแข่งขนัโดยเปรียบเทียบซ่ึง
พฒันามาจากแนวความคิดด้านเศรษฐศาสตร์การคา้ระหว่างประเทศเดิมท่ีเช่ือในเร่ืองของความ
ไดเ้ปรียบเชิงเปรียบเทียบหรือสัมพทัธ์มากกวา่ความไดเ้ปรียบในเชิงสมบูรณ์ โดยเช่ือวา่ประเทศท่ีมี
โครงสร้างการส่งออกสินคา้ใดๆก็ตามท่ีสัดส่วนการส่งออกสินคา้นั้นต่อการส่งออกทั้งหมดของ
ประเทศนั้นมากกวา่โดยเปรียบเทียบกบัสัดส่วนการคา้ในสินคา้นั้นของตลาดโดยรวมต่อการส่งออก
ทั้งหมดของกลุ่มประเทศท่ีมีการศึกษา แสดงวา่ประเทศนั้นๆมีศกัยภาพในการแข่งขนัในสินคา้นั้น
สูงกวา่โครงสร้างโดยรวม 

                                                      RCAik   = 

X X

X X

ik i

wk w

/

/  
       โดยท่ี       
        RCAik  คือ ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของการส่งออกสินคา้ชนิดท่ี  k  ของประเทศ  i 
          Xik     คือ มูลค่าการส่งออกสินคา้ชนิด  k  ของประเทศ  i   
          Xi      คือ มูลค่าการส่งออกทั้งหมดของประเทศ i             
          Xwk     คือ มูลค่าการส่งออกสินคา้ k  ของทั้งโลก 
          Xw     คือ มูลค่าการส่งออกรวมทั้งหมดของโลก 

เกณฑก์ารพิจารณาค่า RCA  
1. ถ้าค่า RCA >1 หมายความว่า ส่วนแบ่งตลาดของเคร่ืองปรับอากาศ

รถยนต ์ของประเทศ i ของมูลค่าตลาดโลกของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ มากกวา่ส่วนแบ่งตลาด
ส่งออกรวมของประเทศ  i  ต่อมูลค่าตลาดส่งออกรวมของโลก  แสดงวา่ประเทศ i  มีความสามารถ
ในการผลิตตามความเช่ียวชาญเฉพาะเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ หรือมีความไดเ้ปรียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นทางตรงขา้ม    
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2. ถา้ค่า  RCA < 1   แสดงวา่ประเทศ i มีความสามารถในการผลิตตาม
ความเช่ียวชาญเฉพาะเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ลดลงหรือมีความได้เสียเปรียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์   อย่างไรก็ตามมีขอ้จ ากดัในการอธิบายความหมายของ RCA หลาย
ประการท่ีควรค านึง เช่น  RCA ของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ของประเทศท่ีมีการ
ส่งออกสินคา้เกษตรกรรมเป็นหลกั   มกัจะมีค่าสูงกว่า RCA ของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์   ของประเทศท่ีมีการส่งออกสินคา้อุตสาหกรรมเป็นหลกั  ทั้งน้ีเพราะมูลค่าการส่งออก
สินคา้อุตสาหกรรมโดยปกติจะมากกวา่ส่งออกสินคา้เกษตร   

3. ถา้ค่า RCA = 1 แสดงวา่สัดส่วนการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ของประเทศ i ต่อการส่งออกทั้งหมดของประเทศ i เท่ากบัสัดส่วนการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตข์องโลกต่อการส่งออกทั้งหมดของโลก  หรืออีกนยัหน่ึงคือประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
หรือเสียเปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เม่ือเปรียบเทียบกับ
ตลาดโลก 

สรุปไดว้า่ 
1. ถ้า  RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใดของประเทศใดเท่ากบั 1    

(RCA = 1)  แสดงว่าประเทศนั้นมีความช านาญเฉพาะอย่างในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ส่งออกชนิดนั้นเท่ากบัประเทศอ่ืนในตลาดโลกหรือในตลาดท่ีพิจารณา 

2. ถ้าเวลาผ่านไปค่า RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ส่งออกของ
ประเทศนั้ นเพิ่มข้ึน   แสดงว่าประเทศนั้ นมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  แมว้า่ค่า RCA จะยงัคงนอ้ยกวา่ 1 

3. ถา้เวลาผา่นไปค่า RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศนั้น
ลดลง  แสดงว่าประเทศนั้นมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตล์ดลง  แมว้า่ค่า RCA จะยงัคงมากกวา่ 1  

การใชค้่า RCA  มีปัจจยัท่ีตอ้งค านึงถึง 3 ประการ  
1. RCA เป็นการวิเคราะห์แบบ Static ซ่ึงเป็นค่า ณ ช่วงเวลาใดเวลาหน่ึง

เท่านั้น  ในทางปฏิบติัจึงสามารถใชก้ารเปรียบเทียบระหวา่งช่วงเวลาได ้(Comparative Static) 
2. RCA เป็นการวิเคราะห์แบบแยกส่วน เน่ืองจากในภาพรวมการผลิต

สินคา้จะใช้ปัจจยัการผลิตท่ีหลากหลาย การเปล่ียนแปลงหรือบิดเบือนโครงสร้างการส่งสินค้า
ประเภทหน่ึงจะส่งผลต่อโครงสร้างของสินคา้อ่ืน ดงันั้น RCA จึงมีขอ้จ ากดัในการพิจารณาผลจาก
การใชน้โยบายการคา้ในองคร์วม โดยบอกไดเ้ฉพาะสถานะภาพของสินคา้ท่ีศึกษาเท่านั้น  
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3. RCA เป็นการมองท่ีผลลพัท์ (Outcome) เน่ืองจากในโครงสร้างการ
ผลิตและส่งออก ณ เวลาใดเวลาหน่ึงผูป้ระกอบการจะด าเนินการเพื่อให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด
ภายใตเ้ง่ือนไขและหรือขอ้จ ากดัทางดา้นการคา้ท่ีเป็นอยู่ ค่า RCA ไม่สามารถประเมินสาเหตุของ
สถานะภาพท่ีเป็นอยูไ่ดด้ว้ยตวัเอง 

ขอ้ดีของ RCA 
1. เป็นดชันีวดัถึงความสามารถในการแข่งขนัในตลาดใดตลาดหน่ึงวา่มี

ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกสินคา้ชนิดใดชนิดหน่ึงของประเทศผูส่้งออกหน่ึงไป
ยงัประเทศคู่คา้ 

2. ทราบถึงแนวโนม้การเปล่ียนแปลงขีดความสามารถในการแข่งขนัการ
ส่งออกในแต่ละประเทศในตลาดใดตลาดหน่ึงว่ามีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
สินคา้ชนิดใดชนิดหน่ึงของประเทศผูส่้งออกหน่ึงไปยงัประเทศคู่คา้ 

ขอ้จ ากดัของ RCA 
1.ขนาดของประเทศท่ีพิจารณา  ถ้าเป็นประเทศขนาดเล็กมูลค่าการ

ส่งออกสินคา้รวมจะน้อยกวา่ประเทศท่ีมีขนาดใหญ่  ดงันั้นค่า RCA ของประเทศขนาดใหญ่เม่ือ
เทียบกบัประเทศขนาดเล็กมกัมีค่าน้อยกวา่  ท าให้ไม่สามารถสรุปไดว้่าประเทศใดมีความสามารถ
ในการส่งออกสินคา้ k มากกวา่กนั 

2.ประเทศท่ีส่งออกสินคา้เกษตรกรรมเป็นหลกัมีค่า RCA ในการส่งออก
สินคา้ k สูงกว่าประเทศท่ีส่งออกสินคา้อุตสาหกรรมเป็นหลกั  เพราะมูลค่าการส่งออกสินค้า
อุตสาหกรรมสูงกวา่มูลค่าการส่งออกสินคา้เกษตรกรรม 

3.ค่า RCA ท่ีค  านวณได ้ มีค่ามากกว่า หรือน้อยกว่าหน่ึงนั้นไม่สามารถ
สรุปไดว้า่เกิดจากปัจจยัใด 

4. ถา้ประเทศ 2  ประเทศมีค่า RCA มากกวา่ 1 ทั้งคู่  จะไม่สามารถระบุได้
วา่ประเทศใดมีความสามารถในการส่งออกมากกวา่หรือนอ้ยกวา่กนั 

5. ค่า RCA ไม่สามารถแสดงผลของการกีดกนัทางการคา้ออกมาไดเ้ลย 
1.4   แนวคิดเกีย่วกบัส่วนแบ่งตลาด (Market  Share ) 

 ส่วนแบ่งตลาดหมายถึง  สัดส่วนของปริมาณการคา้ของผูผ้ลิตรายหน่ึงท่ีท าการ
ผลิตสินคา้ชนิดใดชนิดหน่ึง  แลว้สามารถจ าหน่ายไดห้มดในตลาด  ถา้สัดส่วนน้ีมีแนวโนม้เพิ่มข้ึน  
ผูผ้ลิตรายน้ีจะประสบผลส าเร็จทางการตลาดมากข้ึน ( นิติยา  สังขปรีชา 2541:17) 

 พื้นฐานการวเิคราะห์ตั้งอยูบ่นสมมติฐานทัว่ไปท่ีวา่การส่งออกสินคา้ชนิดใดชนิด
หน่ึงจะถูกก าหนดดว้ยปัจจยั  2  ดา้นคืออุปทานและอุปสงคจ์ะข้ึนอยูก่บัสภาพการณ์ของประเทศ 
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 ทฤษฎีทัว่ไปของแบบจ าลองเร่ิมจากพิจารณาอุปสงค์ส าหรับสินคา้ส่งออกจากคู่
แข่งขนัสองรายในตลาดใดตลาดหน่ึง  สามารถแสดงความสัมพนัธ์ไดด้งัน้ี 
                                                          q1/q2  =  f(p1/p2) 
                                q1,q2  =  ปริมาณสินคา้ส่งออกจากประเทศท่ี 1 และ 2 มายงัตลาดเดียวกนั 
                                p1,p2  =   ราคาสินคา้ส่งออกจากประเทศท่ี 1 และ 2 มายงัตลาดเดียวกนั 

1.5   แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงที ่(Constant Market Share Model : CMS) 
  ในการศึกษาวิเคราะห์ถึงการขยายตวัหรือการขยายตวัของการส่งออกเราสามารถ

วิเคราะห์ไดโ้ดยใช้แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี (Constant Market Share Model: CMS) ของ 
Leamer and Stern โดยแบบจ าลอง CMS มีพื้นฐานการวิเคราะห์ตั้งอยูบ่นขอ้สมมติทัว่ไปท่ีวา่ การ
ส่งออกสินคา้ชนิดใดชนิดหน่ึงจะถูกก าหนดโดยปัจจยั 2 ดา้น คือ อุปทานและอุปสงค ์ซ่ึงอุปทาน
ส่วนใหญ่จะข้ึนอยู่กับสภาพการณ์ของประเทศส่งออก และอุปสงค์ส่วนใหญ่จะข้ึนอยู่กับ
สภาพการณ์ของประเทศน าเขา้การส่งออกของประเทศใดประเทศหน่ึงอาจจะไม่สามารถขยายตวัได้
รวดเร็วเท่ากบัการขยายตวัของการส่งออกเฉล่ียของโลก เน่ืองจากเหตุผล 3 ประการ (Richardson, 
1971: 227-250) 

 1.การส่งออกจะกระจุกตวัอยูเ่ฉพาะสินคา้ท่ีมีความตอ้งการมีอตัราการขยายตวั 
 2. การส่งออกจะมุ่งเนน้ไปยงัตลาดท่ีซบเซาหรือมีการขยายตวัต ่า 
3. ประเทศท่ีส่งออกจะไม่สามารถหรือไม่อยากท่ีจะแข่งขนักบัผูผ้ลิตหรือผูส่้งออก

จากประเทศอ่ืนได ้
ดงันั้นหลกัการวิเคราะห์ภายใตแ้บบจ าลอง CMS คือ การพิจารณาถึงผลของการ

ส่งออกของประเทศใดประเทศหน่ึงเม่ือเทียบกบักรณีท่ีประเทศดงักล่าวสามารถรักษาส่วนแบ่ง
ตลาด (Market Share) ในตลาดโลกหรือตลาดท่ีก าหนดไวไ้ดเ้ท่าเดิม ความแตกต่างระหวา่งขนาด
ของการขยายตวัของการส่งออกท่ีเป็นจริงกบัขนาดการขยายตวัของการส่งออกในกรณีท่ีส่วนแบ่ง
ตลาดของประเทศผูส่้งออกดงักล่าวในตลาดหรือตลาดท่ีก าหนดคงท่ี สามารถแยกไดว้่าเป็นผลมา
จากการแข่งขนั ผลจากส่วนประกอบของสินคา้ และผลจากการกระจายตลาด แบบจ าลอง CMS 
สามารถอธิบายไดเ้ป็น 2 ส่วนคือ ส่วนแรกจะเก่ียวกบัทฤษฎีทัว่ไปของแบบจ าลอง และส่วนท่ีสอง
เก่ียวกบัการประยกุตใ์ชแ้บบจ าลอง 
        ทฤษฎีทัว่ไปของแบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดของประเทศผูส่้งออก ก าหนดไดด้งัน้ี 
      S = q/Q     (1)                                                                                                 
 โดยก าหนดให้ 
      S = ส่วนแบ่งตลาดส่งออกของประเทศท่ีพิจารณา 



21 
 

      q = การส่งออกทั้งหมดของประเทศท่ีพิจารณา 
      Q = การส่งออกหรือการคา้ของโลกทั้งหมด 
                          จาก (1) สามารถแสดงไดว้า่ 
      q = SQ     (2) 
                         และ Total Differential เท่ากบั  
      dq = SdQ + QdS    (3) 

สมการ (3) อธิบายถึงการเปล่ียนแปลงการส่งออกสินคา้ของประเทศใดประเทศ
หน่ึง ซ่ึงประกอบดว้ยปัจจยั 2 ประการคือ ประการแรก ไดแ้ก่ การเปล่ียนแปลงในอุปสงคโ์ลก โดย
ก าหนดให้ส่วนแบ่งตลาดของประเทศผูส่้งออกน้ีให้มีค่าคงท่ี เราอาจเรียกปัจจยัน้ีว่าผลจากการ
ขยายตวัของการส่งออกรวมของโลก (World Growth Effect) ประการท่ีสอง เป็นการเปล่ียนแปลง
ในสัดส่วนการส่งออกของประเทศผูส่้งออกภายใตเ้ง่ือนไขท่ีวา่ความตอ้งการหรืออุปสงค์รวมของ
โลกต่อสินคา้ท่ีเราก าลงัพิจารณามีปริมาณหรือมูลค่าคงท่ี เราเรียกผลดา้นน้ีวา่ผลทางดา้นการแข่งขนั 
(Competitive or Share Effect) อาจจะกล่าวไดว้่าผลประการแรกส่วนใหญ่เป็นผลเน่ืองมาจาก
อิทธิพลภายนอก ส่วนประการท่ีสองส่วนใหญ่เน่ืองจากสภาพการณ์ภายในประเทศของผูส่้งออก
เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศอ่ืนๆในตลาดโลก ท่ีกล่าวมาในขา้งตน้เป็นแบบจ าลอง CMS อย่างง่าย 
ซ่ึงในการวเิคราะห์การเปล่ียนแปลงตอ้งท าการเปรียบเทียบการส่งออกของ 2 ช่วงเวลา ซ่ึงเรียกวา่ปี
ฐาน (base year) และปีสุดทา้ย (last year) ในการค านวณส่วนแบ่งตลาดส่งออกและการส่งออก
ทั้งหมดของโลก อาจใช้โครงสร้างส่วนแบ่งตลาดส่งออกของประเทศในปีฐาน และการใช้การ
ส่งออกทั้งหมดของโลกในปีสุดทา้ย ซ่ึงสามารถเขียนสมการ ไดด้งัน้ี 
       dqI    = S0dQ + Q1dS    (3.1)  
        หรืออาจใชโ้ครงสร้างส่วนแบ่งตลาดส่งออกของประเทศในปีสุดทา้ยและใช้
การส่งออกทั้งหมดของโลกในปีฐาน ซ่ึงสามารถเขียนสมการไดด้งัน้ี 
       dqII     = S1dQ + Q0dS    (3.2) 
                           หรืออาจใชปี้ฐาน (base year) เป็นทั้งโครงสร้างส่วนแบ่งตลาดส่งออกของประเทศ
และการส่งออกทั้งหมดของโลก นัน่คือ  
      dqIII    = S0dQ + Q0dS + dSdQ   (3.3) 
        ส าหรับเทอมท่ีสาม (dSdQ) แสดงถึงผลกระทบร่วม (Interaction effect) ซ่ึงเป็นผล
มาจากการปรับตวัการส่งออกถูกหรือผดิทิศทาง 
         สมการเอกลกัษณ์ (3) สามารถเขียนไดเ้ป็น 
      Δqi    = Si Δ Qi + QiΔSi   (4) 
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โดยก าหนดให้ 
       i   = ประเทศผูส่้งออก 
      Δ       = การเปล่ียนแปลงของตวัแปรท่ีอยูห่ลงัเคร่ืองหมายน้ี 
      Qi    = การส่งออกทั้งหมดของประเทศท่ีพิจารณา 
      qi   = การส่งออกของประเทศ i 
      Si   = ส่วนแบ่งตลาดของประเทศ i 

การวเิคราะห์น้ีเป็นการวิเคราะห์แบบชั้นเดียว (one level analysis) ของแบบจ าลอง 
CMS ซ่ึงแบ่งการขยายตวัของการส่งออกของประเทศ i เป็นผลมาจากการขยายตวัของการส่งออก
รวมของโลก และอีกส่วนเป็นผลมาจากการแข่งขนั 

อาจกล่าวไดว้า่การส่งออกแทจ้ริงแลว้ ประกอบดว้ยกลุ่มสินคา้ท่ีแตกต่างกนั ดงันั้น
ถา้เราสนใจเฉพาะสินคา้กลุ่มใดกลุ่มหน่ึง สมมติวา่เป็นสินคา้ k สามารถเขียนสมการเอกลกัษณ์ ได้
ดงัน้ี  
     Δqik       = SikΔQik + QikΔSik    (5) 
โดยก าหนดให ้k = ชนิดสินคา้ 

สามารถหาผลรวมของสินคา้ชนิดต่างๆ โดยใชเ้คร่ืองหมาย summation ซ่ึงผลลพัธ์
ท่ีไดจ้ะแสดงเป็นสมการเอกลกัษณ์ CMS ของการส่งออกรวมของประเทศ i ไดด้งัน้ี 
       Δqik   = ΣSikΔQik +  ΣQikΔSik    
                                                   k                                  k 

และสามารถขยายไดเ้ป็น 
       Δqik    =     SiΔQi + ( ΣSik ΔQik – Si ΔQi) + ΣQik ΔSik            (6) 
                                                                                k                                                               k 

สมการ (6) เป็นการวเิคราะห์แบบสองชั้น  (two level analysis) ของแบบจ าลอง 
CMS โดยการขยายตวัของการส่งออกของประเทศ i เป็นผลมาจากสามส่วนคือ  

เทอมแรก (SiΔQi) เป็นผลมาจากการขยายตวัของการส่งออกรวมของโลก 
เทอมท่ีสองซ่ึงเป็นเทอมใหม่ ( ΣSik ΔQik – Si ΔQi) เป็นผลมาจากส่วนประกอบ 

                                                                              k 

ของสินคา้ส่งออกของประเทศ i ซ่ึงช้ีให้เห็นถึงการขยายตวัของการส่งออกของ
ประเทศ i ว่าการส่งออกสินคา้มีอตัราการขยายตวัแตกต่างจากการส่งออกโดยเฉล่ียของโลกมาก
น้อยเพียงใด ผลจากส่วนประกอบของสินค้าออกจะเป็นบวก ถ้าการส่งออกของประเทศ i 
ประกอบด้วยสินคา้ท่ีมีอตัราการขยายตวัสูงกว่าอตัราเฉล่ียของการส่งออกรวมของโลกเป็นส่วน
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ใหญ่ และจะเป็นลบถา้สินคา้ส่งออกของประเทศ i ส่วนใหญ่มีอตัราการขยายตวัต ่ากวา่อตัราเฉล่ีย
ของการส่งออกรวมของโลก 
        เทอมท่ีสาม ( ΣQik ΔSik) เป็นผลเน่ืองมาจากการแข่งขนั 
                      k 

นอกจากน้ีการส่งออกไปยงัประเทศต่างๆ มีอตัราการขยายตวัต่างกนั ดงันั้นการ
มุ่งเนน้การส่งออกไปยงัประเทศหรือตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัสูงหรือต ่า ยอ่มมีผลต่อการขยายตวั
ของการส่งออกรวมของประเทศ i ท่ีก าลงัพิจารณา ดว้ยเหตุน้ี จึงควรรวมเอาปัจจยัดา้นการกระจาย
ตลาดเขา้มาพิจารณาดว้ยในสมการ CMS โดยขยายสมการ (4) ซ่ึงจะพิจารณาทั้งกรณีสินคา้ k และ
ตลาด j และสามารถเขียนสมการ ไดด้งัน้ี  
       Δqijk     = SijkΔQijk + QijkΔSijk   (7) 
            จากสมการ (7) สามารถแสดงผลรวมหรือการส่งออกรวมท่ีเพิ่มข้ึนของประเทศ i 
ไดเ้ป็น  
        Δqi     = ΣΣSijkΔQijk    +   ΣΣQijkΔSijk 
                        j  k                                    j  k 

       = SiΔQi  +  (ΣSikΔQik  -  SiΔQi)              k 

    + (ΣΣSijkΔQ    -   ΣSikΔQik)  +  ΣΣQijkΔSijk  (8) 
            j  k                               k                               j  k 

            สมการ (8) เป็นการวเิคราะห์แบบสามชั้น (three level analysis)  ซ่ึงต่างจากผล
การวเิคราะห์แบบสองชั้นในสมการ (6) คือมีเทอมใหม่คือ ผลจากการกระจายตลาด 
ΣΣSijkΔQijk +  ΣSikΔQik     ซ่ึงจะมีค่าเป็นบวก ถา้ประเทศ i  ส่งออกสินคา้ส่วนใหญ่ ไปยงั 
 j  k    k                  

ตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัสูง และจะเป็นลบถา้ส่งออกไปยงัตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัต ่า 
                    ถา้ใช้วิธีการท่ีสามในการเลือกปีฐานและปีสุดทา้ย นัน่คือ ใช้ทั้งโครงสร้างส่วน
แบ่งตลาดส่งออกและการส่งออกรวมในปีฐาน (base  year)  ในแบบจ าลอง CMS  อาจเพิ่มปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการส่งออกอีกปัจจยัหน่ึงคือ ผลกระทบร่วมหรือผลกระทบจากการปรับการส่งออกถูกหรือ
ผิดทิศทาง ซ่ึงสมการของแบบจ าลอง CMS ท่ีไดจ้ะแสดงถึงผลการอธิบายการขยายตวัของการ
ส่งออกท่ีคลา้ยกบัสมการ (3.3) น ามาขยายไดส้มการดงัน้ี  

                qi  = S0ΔQi  +   (ΣS0
ikΔQik   -     S

0
iΔQi) 

                          k 
                  + (ΣΣS0

ijkΔQik  -   ΣS0
ijkΔQik) 

                                j  k                               k 
                  + ΣΣQ0

ijkΔSijk  +   ΣΣΔQijkΔSijk          (9) 
                                             j  k                                    j  k 
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สมการ (9) เป็นการวิเคราะห์แบบส่ีชั้น (four level analysis) ซ่ึงการส่งออกของ
ประเทศ i ท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากปัจจยัต่างๆ ซ่ึงสามารถแยกออกไดเ้ป็น 

1. ผลจากการขยายตวัทางการคา้โดยรวมของโลก ( world growth effect ) คือ 
(S0ΔQi) ความตอ้งการของโลกเพิ่มสูงข้ึนแสดงวา่ ส่งออกไดม้ากข้ึนเน่ืองจากโลกมีความตอ้งการ
สินคา้ต่างๆเพิ่มข้ึน แต่ส่วนแบ่งการตลาดของโลกยงัคงท่ีอยู ่

2. ผลจากส่วนประกอบของสินคา้ส่งออก (commodity compositional effect) คือ  
(ΣS0

ikΔQik   - S
0
iΔQi) ซ่ึงช้ีให้เห็นถึงการขยายตวัของการส่งออกของประเทศ  i  วา่การส่งออกมี

อตัราการขยายตวัของการส่งออกโดยเฉล่ียของโลกมากนอ้ยเพียงใด ผลจากส่วนประกอบของสินคา้
ส่งออกจะเป็นบวก ถา้การส่งออกของประเทศ i ประกอบดว้ยสินคา้ท่ีมีอตัราการขยายตวัสูงกว่า
อตัราเฉล่ียของโลกเป็นส่วนใหญ่ และจะเป็นลบ ถา้สินคา้ท่ีส่งออกของประเทศ i มีอตัราการ
ขยายตวัต ่ากวา่อตัราการขยายตวัเฉล่ียของโลก 

3. ผลจากการกระจายตลาด (market distribution effect) คือ  
(ΣΣS0

ijkΔQik-ΣS0
ijkΔQik) การขยายตวัของการส่งออกของประเทศใดประเทศหน่ึง  ส่วนใหญ่จะ 

    j  k                         k 
ข้ึนอยูก่บัประเทศนั้นมุ่งเนน้การส่งออกสินคา้ท่ีมีการขยายตวัของอุปสงคร์วมของโลกสูงหรือต ่า  
เม่ือเปรียบเทียบกบัการขยายตวัของการส่งออกรวมของโลก  ซ่ึงจะมีค่าเป็นบวกถา้ประเทศ i ส่ง
สินคา้ส่วนใหญ่ของตนไปยงัตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัสูง และจะเป็นลบถา้ส่งออกไปยงัตลาดท่ีมี
อตัราการขยายตวัต ่า 
                            4. ผลจากการแข่งขนั  คือ  การท่ีประเทศส่งออกสามารถเพิ่มส่วนแบ่งตลาดของ
สินคา้นั้นได ้ จากสมการสามารถแยกไดเ้ป็น  2  ส่วน  คือ 
                       4.1  ผลจากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง (pure competitiveness or share effect)  
คือ  ΣΣQ0

ijkΔS ซ่ึงแสดงถึงความแตกต่างระหวา่งการขยายตวัของการส่งออกท่ีแทจ้ริงกบัการ                                                    
         j  k 

ขยายตวัท่ีอาจเกิดข้ึน ถา้ประเทศ i ยงัคงรักษาส่วนแบ่งตลาดส่งออกของสินคา้แต่ละชนิดในแต่ละ
ตลาดไวไ้ด ้
                 4.2  ผลกระทบร่วม ( interaction effect) คือ ΣΣΔQijkΔSijk เป็นผล 
                                                                                                                                         j   k 

เน่ืองมาจากการปรับการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง โดยจะแสดงใหเ้ห็นวา่  ถา้ประเทศ  i ขยายการ
ส่งออกในตลาดท่ีถูกตอ้งหรือไม่  ผลน้ีจะมีค่าเป็นบวก ถา้ประเทศ i เพิ่มการส่งออกไปยงัตลาดท่ีมี
การขยายตวัหรือลดการส่งออกไปยงัตลาดท่ีหดตวั และจะมีค่าเป็นลบ ถา้ประเทศ  i เพิ่มการส่งออก
ไปยงัตลาดท่ีหดตวัหรือลดการส่งออกไปยงัตลาดท่ีขยายตวั 
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แบบจ าลองท่ีประยกุตใ์ชใ้นการวเิคราะห์  มีขอ้สมมติพื้นฐานดงัน้ี 
          1. ก าหนดให้ลักษณะอุปสงค์ของประเทศผูน้ าเข้าเป็นตวัแปรภายนอก และไม่
สามารถควบคุมไดโ้ดยประเทศส่งออก 
               2. ส่วนแบ่งตลาดส่งออกของประเทศผูส่้งออกท่ีก าลงัศึกษาในตลาดใดตลาดหน่ึง 
จะก าหนดให้มีค่าคงท่ี ตราบเท่าท่ีประเทศผู ้ส่งออกดังกล่าวสามารถปรับตัวให้เข้ากับการ
เปล่ียนแปลงของอุปสงค์ในตลาดน้ีได้  ซ่ึงหมายความว่า การเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดของ
ประเทศดงักล่าวในตลาดใดตลาดหน่ึง เป็นผลเน่ืองมาจากความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ
นั้นเม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่งอ่ืนๆ ซ่ึงในทางออ้ม ความสามารถในการแข่งขนัน้ีข้ึนอยู่กบั
ความสามารถในการปรับตวัดา้นอุปทานในประเทศผูส่้งออกดงักล่าว 
         3. ความยืดหยุ่นของอุปทานการส่งออกมีค่าอนันต์  นั่นคือ ประเทศผูส่้งออก
สามารถขยายการผลิตสินคา้เพื่อสนองตลาดโลกท่ีขยายตวัไดเ้สมอ 
         4. สินคา้ท่ีผลิตโดยผูผ้ลิตจากประเทศต่างๆ มีลกัษณะและคุณภาพเหมือนกนั หรือ
ใกลเ้คียงกนัจนไม่ก่อใหเ้กิดความแตกต่างกบัผูบ้ริโภค 
         5. ไม่มีการร่วมมือระหวา่งประเทศผูส่้งออกในตลาดโลก 
จากสมการ  (3.3) 
               dq =     S0dQ   +   Q0dS   +  dSdQ 
         การเปล่ียนแปลงการน าเขา้ท่ีเกิดข้ึนจริงสามารถแสดงไดด้งัน้ี 
                   Ai = Wi + Ci + Di + Pi* + (Pi – Pi*)   (10) 
โดยก าหนดให ้
               Ai = การเปล่ียนแปลงท่ีแทจ้ริงของการน าเขา้ 

                 W      = ผลการขยายตวัของอุปสงคข์องประเทศ  i หรือการน าเขา้ทั้งหมด
ของประเทศ i 

               C = ผลจากส่วนประกอบของสินคา้น าเขา้ 
               D = ผลจากการกระจายตลาด 
               P* = ผลจากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง 
               P = ผลจากการแข่งขนั 
               P – P*     = ผลกระทบร่วมจากการปรับตวัการส่งออกถูกหรือผดิทิศทาง 
               i = ประเทศส่งออกหรือกลุ่มประเทศส่งออก  
ซ่ึงสามารถแสดงในรูปพีชคณิตไดด้งัน้ี 
               Ai = ΣΣX1

ijk  -  ΣΣX0
ijk    (11) 

        i  k                     i  k 
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โดยก าหนดให้ 
               X = มูลค่าการน าเขา้  
                j = ประเทศน าเขา้ 
                k = ชนิดสินคา้ 
                0 = ปีฐาน 
                1 = ปีสุดทา้ย 
 
               Wi    = S0

iΣΣΣ (X1
ijk - X

0
ijk)                    (12)  

                                                              i    j    k 

               Ci   = Σ[S0
ik ΣΣ (X1

ijk - X
0
ijk)] -  S

0
i ΣΣΣ (X1

ijk - X
0

ijk)        (13)         k             i   j                                             i    j   k      
      Di   = ΣΣ[S0

ijk Σ (X1
ijk - X

0
ijk)]  - Σ[S0

ijk ΣΣ (X1
ijk - X

0
ijk)]         (14) 

      j  k     i                                      k                i   j 

               Pi   = ΣΣ(S1
ijk  - S

0
ijk)  -  Σ X1

ijk          (15) 
                        j  k          i  

              Pi*        =        ΣΣ(S1
ijk  - S

0
ijk)Σ X0

ijk                                       (16) 
                     j    k                  i  
     Pi – Pi*     =        ΣΣ(S1

ijk  - S
0
ijk)Σ(X1

ijk  -  X
0

ijk)          (17)    
                            j   k         i  

โดยก าหนดให้ 
               Si = ΣΣXijk / ΣΣΣXijk         j   k              i    j    k  

   = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศ i ส่งออกในตลาดโลก 
              Sik = ΣXijk / ΣΣXijk         j               j   k  

                         = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศ i ในตลาดโลกของสินคา้ k 
              Sijk = Xijk / ΣXijk   
              i  
                         = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศ i ในสินคา้ k ในตลาด 
              g = G – 1 
   = (ΣΣΣX1

ijk / ΣΣΣX0
ijk ) - 1          i    j    k              i    j   k  

   = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้รวมของตลาดโลก 
                   gk = Gk – 1 
   = (ΣΣX1

ijk / ΣΣX0
ijk) - 1          i    j               i     j  

   = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้ของตลาดโลกในสินคา้ k 
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             gjk = Gjk – 1 
   = (ΣX1

ijk / ΣX0
ijk) - 1  

       i              i   
                         = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้ในสินคา้ k ในตลาด   
            g*jk = 1 – Gjk 
   = 1 –   [1 / (ΣX1

ijk / ΣX0
ijk)]  

                      i              i   
   = 1 - (ΣX0

ijk / ΣX1
ijk)  

             i              i   
                         = ส่วนกลบัของอตัราการขยายตวัของการน าเขา้ในสินคา้ k ใน  

ตลาดผูน้ าเขา้ 
     ในการวิเคราะห์คร้ังน้ีท าการวิเคราะห์เป็นรายสินคา้และรายประเทศ ปัจจยัท่ีมี

ผลต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกสินค้าของประเทศ i ไปยงัตลาดผูน้ าเข้าส าคัญ 
ประกอบดว้ย 3 ปัจจยั ไดแ้ก่   

     1. ผลจากการขยายตวัของการน าเขา้ของตลาดผูน้ าเขา้ส าคญั 
     2. ผลจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง 

           3. ผลกระทบร่วมจากการปรับการส่งออกถูกหรือผดิทิศทาง 
ซ่ึงสามารถเขียนเป็นสมการไดด้งัน้ี 

 X1
ijk – X0

ijk  = [GkX
0
ijk   -  X

0
ijk]   +  [G*jkX

1
ijk – X0

ijk] 
       + [{X1

ijk - (GjkX
0
ijk)} - {(G*jkX

1
ijk) – X0

ijk}] 
 
โดยก าหนดให้ 
                X = มูลค่าการน าเขา้สินคา้ 

                i = ประเทศผูส่้งออก  
                j = ประเทศผูน้ าเขา้ 
                k = สินคา้ท่ีท าการศึกษา 
                0 = ช่วงปีฐาน  
                1 = ช่วงปีสุดทา้ย  
              Gk = สัดส่วนของมูลค่าการน าเขา้สินคา้ k ทั้งหมดในตลาด ใน 

                             ปีสุดทา้ยต่อการน าเขา้ในปีฐาน 
                = (ΣΣX1

ijk / ΣΣX0
ijk)  

                         i    j                 i   j 
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              Gjk         =     สัดส่วนของมูลค่าการน าเขา้สินคา้ k ของประเทศผูน้ าเขา้ใน 
                             ปีสุดทา้ยต่อการน าเขา้ในปีฐาน 

                =     (ΣX1
ijk / Σ X0

ijk)  
                                                                i             i     
                            G*jk       =     ส่วนกลบัของ Gjk     
                = (ΣX0

ijk / Σ X1
ijk)  

                                                                        i               i       
ปัญหาในทางปฏิบัติของการวิเคราะห์ทฤษฎี CMS การวิเคราะห์การเปล่ียนแปลง

ของการส่งออกดว้ยทฤษฎี CMS มีขอ้จ ากดัหลายประการ ดงัน้ี(อุดม  เกิดพิบูลย,์2543,หนา้ 27) 
1.ในทางปฏิบติัโดยทัว่ไปมกัจะมีปัญหาการตีความวา่  อ านาจการแข่งขนัในตลาด

ของประเทศผูส่้งออกเม่ือเปรียบเทียบกบัคู่แข่งขนัอ่ืนๆ ควรจะใชว้ิธีการวดัดว้ยปริมาณการส่งออก
ของประเทศผูส่้งออกนั้นๆ แต่เน่ืองจากขอ้มูลของปริมาณการส่งออกโดยทัว่ไปมกัจะไม่สมบูรณ์  
นักวิจยัส่วนมากจึงใช้มูลค่าการส่งออกของประเทศนั้นๆ เป็นตัวก าหนดแทนซ่ึงค่อนข้างผิด
หลกัการของ CMS 

2. ทฤษฎี CMS ก าหนดใหก้ารเปล่ียนแปลงการส่งออกของประเทศข้ึนอยูก่บัปัจจยั  
4 ประการ คือการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากการส่งออกของโลก  การเปล่ียนแปลงเน่ืองจาก
ส่วนประกอบของสินคา้ท่ีส่งออก  การเปล่ียนแปลงตลาดท่ีส่งออก  และการเปล่ียนแปลงจาก
ความสามารถในการแข่งขนัแต่ในความเป็นจริงแลว้   การส่งออกของประเทศใดประเทศหน่ึง  ยงั
ข้ึนอยูก่บัอิทธิพลอ่ืนๆ ท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลง  เช่น  รสนิยมของคนในประเทศผูน้ าเขา้  นโยบาย
ของประเทศผูน้ าเข้าต่อประเทศผูส่้งออก  นโยบายการผลิต  นโยบายการเงินและการคลังของ
ประเทศผูส่้งออก 

3. การท่ีใชร้ะดบัราคาเป็นตวัวดัความสามารถในการแข่งขนัของประเทศผูส่้งออก
นั้นค่อนขา้งจะไม่สมบูรณ์นกั   เพราะวา่การแข่งขนัจะมีมากหรือนอ้ยยงัอาจข้ึนอยูก่บัปัจจยัอ่ืนๆอีก
มากมาย  เช่น  การบริการในดา้นส่งออกของประเทศผูส่้งสินคา้ออก  ราคาค่าขนส่ง  การให้เครดิต
ระยะยาวท่ีผูส่้งออกให้แก่ผูซ้ื้อ  ความซ่ือตรง  และการตรงต่อเวลาของผูส่้งออกต่อผูซ้ื้อ  ซ่ึงส่วน
เหล่าน้ีลว้นเป็นบริการท่ีผูส่้งออกก็ให้แก่ลูกคา้ของตนเองแตกต่างกนั  และไม่อาจจะวดัค่าออกมา
ได ้ แต่ก็มีผลให้การส่งออกเปล่ียนแปลงไปได ้ ซ่ึงนบัว่าเป็นปัจจยัส าคญัในการท่ีจะครอบครอง
ตลาดผูซ้ื้อไว ้ 

ประโยชน์ทีจ่ะได้รับเมื่อใช้แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงที่   
1. ท าใหท้ราบถึงความสามารถในการแข่งขนัของประเทศท่ีพิจารณาในตลาดท่ีเป็น

ตลาดเป้าหมายวา่มีความสามารถในการแข่งขนัอยา่งไร 
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2. ท าให้ทราบว่าการเปล่ียนแปลงของการขยายตวัของการส่งออกของสินคา้เป็น
ผลเน่ืองมาจากปัจจยัใด 

3. ท าใหท้ราบวา่แนวทางในการวางนโยบายท่ีก าหนดไวเ้ดิมถูกหรือผิดทิศทางและ
ควรแกไ้ขหรือปรับปรุงอยา่งไร 

4. ท าให้ทราบถึงลกัษณะของตลาดน าเขา้ในประเทศท่ีพิจารณาส่งสินคา้ออกไป
ขายวา่ลกัษณะตลาดน าเขา้มีลกัษณะท่ีซบเซาเป็นตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัต ่า หรือเป็นตลาดน าเขา้
ท่ีอตัราการขยายตวัสูง 

1.6    ทฤษฎคีวามได้เปรียบเชิงแข่งขัน (The Theory of Competitive Advantage) 
 โดยเฉพาะแนวคิดเร่ือง Clusters และ Diamond Model ของ Michael E. Porter 

(1990) ในการหาแนวทางเพื่อสร้างความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนั (Competitive Advantage) ซ่ึงเป็น
แนวคิดท่ีมองอย่างองคร์วม (Holistic View) เหมาะสมกบัสถานการณ์ของเศรษฐกิจในปัจจุบนัท่ี
ซบัซ้อนและเช่ือมโยงกนัมากข้ึนไดพ้ฒันาเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการศึกษาระดบัความสามารถทางการ
แข่งขนัของอุตสาหกรรม โดยมีแนวคิดว่าภาวะการแข่งขนัในการคา้โลก ประเทศทุกประเทศยอ่ม
พยายามเลือกยุทธวิธีท่ีดีท่ีสุดท่ีจะก่อให้เกิดความได้เปรียบทางด้านการแข่งขัน (Competitive 
Advantage) ในอุตสาหกรรมในประเทศของตน  เพื่อให้สามารถหาแนวทางปรับตวัให้แข่งขนัได้
อยา่งมีประสิทธิภาพในตลาดโลกท่ีมีการแข่งขนัรุนแรงข้ึนทุกขณะ 

 การแข่งขนัในทางธุรกิจเป็นประดุจพลงัขบัเคล่ือนการขยายตวัทางเศรษฐกิจให้
สูงข้ึนและเป็นไปอยา่งต่อเน่ือง  ก่อให้เกิดเสถียรภาพทางดา้นราคาและท่ีส าคญัคือช่วยเสริมสร้าง
ศกัยภาพทางเศรษฐกิจของประเทศให้สามารถแข่งขนักบัคู่แข่งขนัรายอ่ืนๆในตลาดโลกไดร้วมไป
ถึงการใชท้รัพยากรอยา่งมีประสิทธิภาพ  ถือเป็นพลงัผลกัดนัท่ีเสริมสร้างและจูงใจให้หน่วยผลิต
ทั้งหลายตอ้งหนัมาใหค้วามสนใจด าเนินกิจการใหมี้ประสิทธิภาพมากท่ีสุดเท่าท่ีจะท าได ้

 จากสภาพของการแข่งขนัในปัจจุบนั ท าให้ผูผ้ลิตตอ้งเผชิญทั้งการแข่งขนัท่ีเกิด
จากคู่แข่งขนัตลาดภายในประเทศและกบัคู่แข่งขนัจากต่างประเทศ  รวมทั้งการแข่งขนัจากสินคา้
และบริการประเภทใหม่ๆ ท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลงทางด้านเทคโนโลยีเขา้มาทดแทนอีกด้วย  
ความแตกต่างทางด้านประสิทธิภาพระหว่างหน่วยผลิตด้วยกันเป็นปัจจยัช้ีขาดท่ีส าคญั ในการ
ก าหนดความสามารถในการแข่งขนัและในการท าก าไรท่ีแตกต่างกนั 

 ดงันั้นการแข่งขนัจึงเป็นพลงัผลกัดนัให้มีการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพ  
ปัจจยัพื้นฐานท่ีเศรษฐศาสตร์ใหค้วามสนใจคือ สภาวะแวดลอ้มทางธุรกิจท่ีจะก่อให้เกิดการแข่งขนั
อยา่งเสรี  ซ่ึงจะข้ึนอยูก่บัปัจจยัผลกัดนัต่างๆ ในอุตสาหกรรมหรือตลาดนั้นๆ เช่น จ านวนผูซ้ื้อผูข้าย
ในตลาด ความยากง่ายในการเขา้สู่ตลาดหรือเขา้สู่การแข่งขนัของผูป้ระกอบการรายใหม่  ความ
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คลา้ยคลึงกนัของสินคา้หรือสินคา้ท่ีใชท้ดแทนกนัได ้ เหล่าน้ีเป็นตน้  ปัจจยัผลกัดนัเหล่าน้ีจะเป็น
ตวัวิเคราะห์ถึงความเขม้ขน้ของอตัราการแข่งขนัในตลาด  ถา้การแข่งขนัในตลาดยิ่งสูง  ผูแ้ข่งขนั
ในตลาดก็ยิง่ตอ้งพฒันาความสามารถในการแข่งขนัของตนเองเพื่อความอยูร่อด 

 ในการวิเคราะห์ขีดความสามารถในการแข่งขนั จะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็นการ
แข่งขนัของตลาดภายในประเทศ  และขีดความสามารถของการแข่งขนัของผูแ้ข่งขนัในตลาด
ต่างประเทศหรือตลาดโลก  ซ่ึงก็มีแนวคิดทฤษฎีต่างๆ ท่ีพดูถึงความสามารถในการแข่งขนัในตลาด
ทั้งในประเทศและต่างประเทศ   แต่ในท่ีน้ีเราจะวิเคราะห์ขีดความสามารถในการแข่งขนัโดยใช้
แนวคิดทฤษฎีท่ีมีการกล่าวถึงอยา่งแพร่หลายเม่ือเร็วๆ น้ี  นัน่คือ แนวคิดทฤษฎีความได้เปรียบเชิง
แข่งขัน (The Theory of Competitive Advantage)ของ Michael Porter 

 Porter เช่ือว่า ส่ิงส าคญัคือ เง่ือนไขและสภาพแวดลอ้มภายในประเทศท่ีเอ้ือต่อ
อุตสาหกรรมของประเทศนั้น Porter จึงไดส้ร้างแบบจ าลอง Diamond  Model ในการวิเคราะห์ โดย
มีปัจจยัหรือตวับ่งช้ี (determinants) ขอ้ไดเ้ปรียบในการแข่งขนัท่ีส าคญัรวม 4 กลุ่มตวัแปร ดงัน้ี  
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ภาพท่ี 2.1 ตวัก าหนดขอ้ไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัของประเทศตามแบบจ าลอง  Diamond  Model  
                 ของ  Michael  E.Porter 
ท่ีมา : Michael E. Porter (1990). The Competitive Advantage of Nations. p.78 

กลยุทธ์ โครงสร้าง  และ
สภาพการแข่งขันใน
ประเทศของบริษัท 

เงื่อนไขด้านปัจจัย 
การผลติในประเทศ 

เงือ่นไขทางด้าน 

อุปสงค์ในประเทศ 

 

 

อุตสาหกรรมสนับสนุน
และเกีย่วเนื่องใน

ประเทศ 

- สภาพการแข่งขนั
ภายใน 

- การป้องกนัการผกูขาด 

- แบบการบริหารจดัการ
บริษทัภิบาล 

- ฐานท่ีดีของอตุสาหกรรม
สนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองใน
ประเทศ 

-  การรวมกนัเป็นกลุ่ม  

(Cluster) 

- โครงสร้างการแบ่งตลาด 

- ผูซ้ื้อท่ีรู้จริง 

       -  อุปสงคโ์ลกท่ีเกิดข้ึนภายในประเทศก่อน 

- ทรัพยากรธรรมชาติ 

- ปัจจยัแรงงาน ทั้งดา้นปริมาณ 
และทกัษะ 

- ปัจจยัทุน เช่น ปริมาณเงินทุน
ในตลาดเงินและตลาดทุนของ
ประเทศ 

- โครงสร้างพ้ืนฐานทางกายภาพ 
ในดา้นปริมาณและคุณภาพ 

- โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นความรู้ 
เช่น พฒันาการดา้นการ
ศึกษาวจิยั 

- โครงสร้างพ้ืนฐานของ
วทิยาศาสตร์และเทคโนโลย ี

- โครงสร้างพ้ืนฐานในการ
บริหารจดัการ โดยเฉพาะ
ความสามารถและตน้ทุนใน
การน าทรัพยากรเหล่านั้นมาใช้
ประโยชน ์
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1.6.1    เงื่อนไขทางด้านปัจจัยการผลิต (Factor Conditions)  
  ปัจจยัการผลิตในประเทศจะเป็นตวัก าหนดความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนัของ

ประเทศ โดยปัจจยัการผลิตในท่ีน้ีจะมีความหมายอยา่งกวา้ง ประกอบดว้ย แรงงาน (Labor)  ท่ีดิน 
(Arable Land) ทรัพยากรธรรมชาติ (Natural Resources) ทุน (Capital) และสาธารณูปโภค 
(Infrastructure) ในท่ีน้ี เทคโนโลยีในการผลิตถือว่าเป็นปัจจยัการผลิตเช่นเดียวกนั  ดงันั้นสภาพ
ปัจจยัการผลิตในความหมายของ Porter จะหมายถึงทุกส่ิงทุกอยา่งท่ีประเทศมี (Factor Endowment) 
และเก่ียวข้องกับการผลิตของผูผ้ลิตภายในประเทศ  และมีผลกระทบต่อความได้เปรียบและ
เสียเปรียบในการแข่งขัน กล่าวโดยสรุปสภาพปัจจัยการผลิตในท่ีน้ีจะครอบคลุมทรัพยากร 
(Resources) ต่างๆ ในประเทศท่ีมีอยู ่ซ่ึงจะประกอบไปดว้ย 

 1.ทรัพยากรมนุษย ์ (Human Resources) หมายถึงปริมาณแรงงานคุณภาพ
และทกัษะของแรงงาน  ตน้ทุนทางดา้นแรงงาน (ค่าจา้ง) และการจดัการทางดา้นทรัพยากรมนุษย ์

 2 ทรัพยากรทางกายภาพ (Physical Resources) หมายถึง ความอุดมสมบูรณ์ 
และคุณภาพของทรัพยากร รวมถึงตน้ทุนหรือมูลค่าของทรัพยากร  ทรัพยากรกายภาพในท่ีน้ีจะ
หมายถึง ท่ีดิน  น ้ า  แร่ธรรมชาติ (Mineral)และพลงังานธรรมชาติ (Power Sources)อ่ืนๆ  นอกจาก
ลกัษณะคุณภาพของทรัพยากรกายภาพขา้งตน้แลว้  ท่ีตั้ง (Location)และขนาด (Geographic Size) ก็
มีความสัมพนัธ์กบัผูผ้ลิตในประเทศและในตลาด  เพราะวา่ท่ีตั้งของแหล่งทรัพยากรจะเก่ียวขอ้งกบั
ตน้ทุนทางดา้นการขนส่ง (Transportation Cost) และจะส่งผลกระทบต่อตน้ทุนของผูผ้ลิตได ้

 3 ทรัพยากรทางดา้นความรู้ (Knowledge Resources) หมายถึง ทรัพยากรท่ี
เกิดจากการสร้างสรรค ์ พฒันาและฝึกอบรม  จะพบมากในปัจจยัดา้นแรงงานท่ีมีทกัษะเฉพาะ  เช่น  
นกัวทิยาศาสตร์  วศิวกร  นกัการตลาด และเจา้หนา้ท่ีเทคนิค  เป็นตน้  การพฒันาทางดา้นความรู้จะ
เกิดจากการสนบัสนุนของทั้งภาครัฐบาลและภาคเอกชน  โดยประเทศใดก็ตามท่ีให้ความส าคญักบั
ทรัพยากรทางดา้นน้ีมาก  มีนโยบายต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งและสนบัสนุน  ประเทศนั้นจะมีศกัยภาพใน
การพฒันาและการแข่งขนักบัประเทศต่างๆ ได ้

 4  ทรัพยากรทางดา้นเงินทุน (Capital Resources) หมายถึง จ านวนและ
ตน้ทุนในการจดัหาและไดม้าซ่ึงเงินทุน  ประเทศใดก็ตามท่ีมีแหล่งเงินทุนในประเทศท่ีมีตน้ทุนต ่า  
อตัราดอกเบ้ียต ่าและความมัน่คงของแหล่งเงินในประเทศ  รวมถึงปริมาณเงินทุนท่ีเพียงพอใน
ประเทศ  จะท าให้ผูผ้ลิตในประเทศนั้นมีความได้เปรียบเหนือกว่าประเทศท่ีมีขอ้จ ากดัทางด้าน
เงินทุน  เน่ืองมาจากการไดม้าซ่ึงเงินทุนจะรวมเป็นตน้ทุนในการผลิตดว้ย  หากตน้ทุนน้ีมีราคาแพง
จะส่งผลกระทบต่อตน้ทุนการผลิตท่ีสูงตามไปดว้ย 
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 5. สาธารณูปโภค (Infrastructure) หมายถึง ปริมาณสาธารณูปโภคท่ี
เพียงพอ และราคาไม่แพง  ในท่ีน้ีหมายถึง เคร่ืองสาธารณูปโภคต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการผลิต เช่น 
ไฟฟ้า  น ้ าประปา  โทรศพัท์  การขนส่ง เป็นตน้ เพราะประเทศใดก็ตามท่ีมีความพร้อมทางด้าน
สาธารณูปโภคน้ี จะสามารถรองรับการขยายตวัของอุตสาหกรรมในประเทศ  การพฒันาการผลิตใน
ประเทศ  ซ่ึงจะส่งผลต่อความสามารถในการแข่งขนัของผูผ้ลิต 

  1.6.2.    เง่ือนไขทางด้านความต้องการหรืออุปสงค์ (Demand Condition) 
    อุปสงคห์รือความตอ้งการในท่ีน้ีจะหมายถึงความตอ้งการภายในประเทศ 

ซ่ึงจะท าให้เกิดความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัในตลาดโลกได ้เน่ืองจากอุปสงคห์รือความตอ้งการ
ภายในประเทศจะเป็นปัจจยัท่ีท าให้เกิดการพฒันาการผลิตสินคา้ให้มีประสิทธิภาพมากข้ึนทั้งใน
ดา้นคุณภาพและปริมาณ  ความตอ้งการภายในประเทศท่ีเพียงพอจะสามารถรองรับการผลิตปริมาณ
มากๆ ในประเทศ  ซ่ึงจะก่อให้เกิดการประหยดัต่อขนาดเน่ืองจากสามารถท าการผลิตในปริมาณ
มากๆ นอกจากนั้นปริมาณและความตอ้งการในประเทศท่ีเพียงพอจะก่อให้เกิดการพฒันาและ
ขยายตวัในการผลิตของผูผ้ลิตในประเทศอีกดว้ย  ในแบบจ าลองของ Porter จะเน้นสภาพความ
ต้องการหรืออุปสงค์ในประเทศ ทั้งในรูปของปริมาณและคุณภาพของความต้องการ  โดยให้
ความส าคญัทางด้านคุณภาพเป็นหลกั  คุณภาพของความต้องการในท่ีน้ีหมายถึง การบริโภคท่ี
ก่อใหเ้กิดประโยชน์สูงสุดมีเหตุมีผล  ค  านึงถึงประโยชน์ของการใช ้ ซ่ึงจะช่วยประหยดัทรัพยากรท่ี
ถูกน ามาใช้ในการผลิตท่ีไม่จ าเป็นหรือไม่เป็นท่ีต้องการ ประเทศใดก็ตามท่ีให้ความส าคญักับ
คุณภาพของความตอ้งการในประเทศ  จะก่อให้เกิดการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด  
นอกจากนั้นแลว้การเนน้ความตอ้งการภายในประเทศหรือตลาดในประเทศเป็นหลกั  จะเป็นการลด
การพึ่งพาผูซ้ื้อในตลาดต่างประเทศ  และความผนัผวนอนัเน่ืองมาจากตลาดภายนอกประเทศเพราะ
มีการเปล่ียนแปลงตลอดเวลา  อาจกระทบผูผ้ลิตในประเทศไดห้ากไม่สามารถเปล่ียนแปลงหรือ
พฒันาไดท้นัการเปล่ียนแปลงนั้น ก็จะส่งผลกระทบต่อความสามารถในการแข่งขนัของตนได ้

   กล่าวโดยสรุป ปัจจยัเก่ียวกบัเง่ือนไขความตอ้งการหรืออุปสงค์ท่ีมีผลต่อ
ประสิทธิภาพและความสามารถในการแข่งขนั ไดแ้ก่ 

    1. โครงสร้างการแบ่งตลาดของอุปสงคใ์นประเทศ (Segment Structure of 
Demand) บริษทัหรืออุตสาหกรรมมกัจะมีขอ้ไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัระหว่างประเทศถา้บริษทั
หรืออุตสาหกรรมนั้นมีอุปสงคใ์นประเทศท่ีคลา้ยคลึงกบัอุปสงคโ์ลกและตลาดส่วนท่ีคลา้ยคลึงกบั
อุปสงคโ์ลกเป็นตลาดส่วนท่ีส าคญัของบริษทัหรืออุตสาหกรรมนั้นมากกวา่ตลาดส่วนเดียวกนัของ
ประเทศอ่ืน  ในทางกลบักนัตลาดส่วนท่ีมีความส าคญันอ้ยในอุตสาหกรรมมกัจะเสียเปรียบคู่แข่ง
ขนัจากต่างประเทศ  ถา้ตลาดส่วนนั้นมีความคลา้ยคลึงกบัอุปสงคโ์ลก 



34 
 

   2.  ผูซ้ื้อท่ีรู้จริง (Sophisticated and Demanding Buyers) ผูซ้ื้อท่ีรู้จริงใน
สินคา้หรือบริการใดจะตั้งมาตรฐานไวสู้งเวลาเลือกซ้ือสินคา้หรือบริการนั้น ซ่ึงเท่ากบัเป็นแรง
กดดนัให้บริษทัตอ้งพฒันาขอ้ไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนั  ดงันั้น  ประเทศจะมีขอ้ไดเ้ปรียบดา้นการ
แข่งขนัในอุตสาหกรรมท่ีมีผูซ้ื้อในประเทศท่ีรู้จริงกวา่ผูซ้ื้อในต่างประเทศ 

   3. อุปสงคใ์นประเทศเกิดข้ึนก่อนประเทศอ่ืน (Anticipatory Buyer Needs) 
อุตสาหกรรมท่ีเกิดข้ึนเพื่อตอบสนองอุปสงค์ในประเทศจะได้เปรียบด้านการแข่งขนัระหว่าง
ประเทศถ้าอุปสงค์ต่อสินคา้หรือบริการนั้นเกิดข้ึนในประเทศนั้นก่อน แล้วจึงเกิดข้ึนในประเทศ
อ่ืนๆภายหลงั ในบางกรณีผูซ้ื้อในประเทศอาจก่อให้เกิดอุปสงค์ท่ีล่วงหนา้ในประเทศและล ้ าหน้า
อุปสงค์ในต่างประเทศ  ในทางตรงกนัขา้มถ้าอุปสงค์ในประเทศเกิดข้ึน แล้วเกิดข้ึนเฉพาะใน
ประเทศนั้นโดยไม่กลายเป็นอุปสงค์สากล  อุตสาหกรรมในประเทศส าหรับอุปสงค์นั้ นก็จะ
เสียเปรียบดา้นการแข่งขนัระหวา่งประเทศ หรือถา้อุปสงคใ์นประเทศตอบสนองอยา่งล่าชา้ต่อความ
ตอ้งการใหม่ท่ีเป็นสากล ประเทศนั้นจะเสียเปรียบดา้นการแข่งขนัระหวา่งประเทศในอุตสาหกรรม
นั้น 

  1.6.3.   อุตสาหกรรมทีส่นับสนุนและเกี่ยวเน่ือง 

             (Supporting and Related Industries) 
  อุตสาหกรรมการผลิตสินคา้ชนิดใดท่ีจะมีความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนั

อุตสาหกรรมนั้นจะตอ้งมีอุตสาหกรรมท่ีสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองท่ีสามารถส่งเสริมความสามารถ
หรือศกัยภาพของอุตสาหกรรมนั้น  เน่ืองจากอุตสาหกรรมสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองน้ีจะท าให้มีการ
พัฒนาผลิตสินค้าให้ตรงกับความต้องการภายในประเทศและต่างประเทศมากข้ึน โดยท่ี
อุตสาหกรรมท่ีสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองจะมีความเช่ือมโยงกนัในการท่ีจะท าให้เกิดการพฒันาและ
ปรับปรุงการผลิตใหมี้คุณภาพและปริมาณตรงกบัความตอ้งการของผูบ้ริโภคมากข้ึน  ท าให้การผลิต
มีประสิทธิภาพ มีตน้ทุนการผลิตต ่า  กล่าวโดยสรุปคือ การท่ีประเทศใดท่ีมีอุตสาหกรรมสนบัสนุน
และเก่ียวเน่ืองท่ีมีความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนัจะก่อให้เกิดความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนัระหวา่งประเทศ
ของอุตสาหกรรมนั้นๆ ทั้งน้ีมาจากสาเหตุ 3 ประการท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 

   1. ช่องทางการจดัหาท่ีรวดเร็วมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะก่อให้เกิดความ
สะดวกรวดเร็ว  สามารถลดตน้ทุนการผลิต  และขยายตลาดให้เพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว  หรืออาจไดรั้บ
สิทธิพิเศษมากกว่าผูผ้ลิตรายอ่ืนในต่างประเทศในการมีวตัถุดิบหรือช้ินส่วนท่ีดีท่ีสุด ซ่ึงจะท าให้
เกิดการพฒันาอุตสาหกรรมในประเทศ  และวตัถุดิบในประเทศยงัถูกใช้เพื่อก่อให้เกิดประโยชน์
สูงสุด  อีกทั้งยงัเป็นการลดตน้ทุนการน าเขา้วตัถุดิบจากต่างประเทศไดอี้กดว้ย 
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   2. ความร่วมมือกนัอยู่ตลอดเวลาระหว่างผูผ้ลิตท่ีใช้วตัถุดิบกบัผูผ้ลิต
วตัถุดิบ เช่น  มีการพฒันาและร่วมมือกนัพฒันาเทคโนโลยีการผลิตให้มีประสิทธิภาพ จะก่อให้เกิด
การพฒันาร่วมกนัทั้งสองฝ่าย 

   3. ประเทศมีโอกาสสูงท่ีจะประสบความส าเร็จในตลาดระหวา่งประเทศ
ส าหรับอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหน่ึง  ถ้ามีอุตสาหกรรมสนับสนุนและเก่ียวเน่ืองตั้งอยู่ใน
ประเทศเดียวกนั  หรือมีการกระจุกตวักนัเกิดความร่วมมือกนัก่อให้เกิดความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนั
ระหวา่งประเทศเหนืออุตสาหกรรมนั้นในประเทศ 

1.6.4.    กลยทุธ์โครงสร้างและสภาพการแข่งขันของผู้ผลิต 

             (Firm Strategy, Structure and Rivalry) 
   การจดัการโครงสร้างและระบบการบริหารอยา่งเหมาะสมของผูผ้ลิตใน

อุตสาหกรรมนั้นและการแข่งขนัของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมชนิดเดียวกนัภายในประเทศจะท าให้
เกิดการปฏิบติัตามการบริหารและการผลิตท่ีมีประสิทธิภาพของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมมากข้ึน   
และเป็นแรงกดดนัในการท่ีจะท าใหเ้กิดการพฒันาสินคา้ใหมี้คุณภาพและรูปแบบท่ีตรงกบัความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภคมากข้ึน ซ่ึงจะท าใหมี้ความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัมากข้ึน 

  สภาพการแข่งขนัในประเทศเป็นตวัก าหนดหน่ึงท่ีมีความส าคญัมากต่อการ
ก าหนดความได้เปรียบเชิงแข่งขันของประเทศ  การแข่งขันท่ี รุนแรงในประเทศส าหรับ
อุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหน่ึง จะท าให้อุตสาหกรรมนั้นประสบความส าเร็จในตลาดระหว่าง
ประเทศในระดบัท่ีสูงมาก  เน่ืองจากจะเกิดแรงกดดนัต่อกนัและกนัให้มีการพฒันามากข้ึน  ซ่ึงการ
แข่งขนัในประเทศไม่ไดห้มายถึงแต่เฉพาะการแข่งขนัทางดา้นราคาเท่านั้น  การแข่งขนัในดา้นอ่ืนๆ 
ไดแ้ก่ เทคโนโลยอีนัจะน าไปสู่ความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนัท่ีย ัง่ยืนกวา่  และการแข่งขนัในประเทศท่ี
เขม้ขน้มกัจะกดดนัให้เกิดการส่งออกเพื่อแสวงหาตลาดเพิ่มเติมเพื่อก่อให้เกิดความไดเ้ปรียบดา้น
ตน้ทุนท่ีลดลงเม่ือมีการผลิตคร้ังละปริมาณมากๆ  กระบวนการแข่งขนัจะมีประโยชน์เพิ่มข้ึนอีก
มากถา้ผูแ้ข่งขนัในอุตสาหกรรมเดียวกนัไม่อยู่กระจดักระจายไปทัว่ประเทศ  แต่กระจุกตวัอยู่ใน
อาณาเขตเดียวกนัมีการติดต่อและท า ธุรกรรมอยา่งต่อเน่ืองและสม ่าเสมอตลอดเวลา  และมีการเปิด
ตลาดโดยไม่กีดกนัการน าเขา้  เพื่อท่ีจะทดแทนการขาดแคลนสภาพการแข่งขนัในประเทศท่ีเขม้ขน้
ไดบ้า้งส าหรับประเทศเล็กๆ  นอกจากน้ีจ านวนผูแ้ข่งขนัเพียงอยา่งเดียวไม่ก่อให้เกิดประโยชน์หาก
ขาดซ่ึงคุณภาพ  ดงันั้นจุดท่ีส าคญัคือ คุณภาพของการแข่งขนัตอ้งเขม้ขน้ดว้ย  เพราะสภาพการ
แข่งขันในประเทศท่ีเข้มข้นจะท าให้ทรัพยากรท่ีส าคญัของประเทศถูกน าไปใช้เพื่อก่อให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด  นอกจากตวัก าหนดทั้ง 4 ใน Diamond Model แลว้ยงัมีปัจจยัภายนอกท่ีมีบทบาท
ต่อการเกิดความไดเ้ปรียบทางการแข่งขนัของประเทศอีก 2 ประการ คือ 
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1.6.5.    รัฐบาล (Government) 
  รัฐบาลส่งผลกระทบและพร้อมๆ กบัไดรั้บผลกระทบจากตวัก าหนดทั้งส่ี  

โดยในบางกรณีเป็นผลทางดา้นบวก  ในบางกรณีก็เป็นผลทางดา้นลบ  ปัจจยัการผลิตในประเทศ
ได้รับผลกระทบจากนโยบายของรัฐบาลทางด้านตลาดหลักทรัพย์  ด้านการศึกษา  ด้านเงิน
ช่วยเหลือจากรัฐบาล เป็นตน้  อุปสงคใ์นประเทศไดรั้บผลกระทบจากนโยบายดา้นมาตรฐานสินคา้
และดา้นอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้งกบัความตอ้งการของผูซ้ื้อผูบ้ริโภค  รวมทั้งรัฐบาลยงัเป็นผูซ้ื้อรายใหญ่ของ
สินคา้และบริการหลายๆ ชนิด อุตสาหกรรมสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองในประเทศไดรั้บผลกระทบ
จากนโยบายรัฐบาลดา้นการโฆษณาและดา้นอ่ืนๆ  ยุทธการ  โครงสร้าง  และสภาพการแข่งขนัใน
ประเทศของบริษทัได้รับผลกระทบจากนโยบายรัฐบาลด้านภาษี  ด้านการป้องกันและผูกขาด 
เหล่าน้ีเป็นตน้ 

1.6.6.    เหตุสุดวิสัย หรือโอกาส (Chance) 
 การเปล่ียนแปลงต่างๆ และความเป็นไปได้ท่ีอาจจะคาดการณ์ล่วงหน้า

ไม่ได ้ลว้นมีผลต่อความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ  เช่น การมีนวตักรรมใหม่เกิดข้ึน  หรือ
ความไม่ต่อเน่ืองของเทคโนโลยีหลกัท่ีเปิดช่องให้มีคู่แข่งรายใหม่เขา้มาได ้ การเปล่ียนแปลงอยา่ง
มากของตลาดการเงินโลกหรืออัตราแลกเปล่ียน  ตลอดจนการเกิดสงคราม  ตวัแปรเหล่าน้ีมี
ความส าคญั  เพราะท าให้เกิด “ความไม่ต่อเน่ือง” ท่ีเปิดช่องให้มีการเปล่ียนแปลงต าแหน่งในการ
แข่งขนั หรือลม้ลา้งขอ้ไดเ้ปรียบท่ีมีอยูเ่ดิมและเปิดช่องให้ธุรกิจใหม่ๆ  ท่ีสามารถตอบสนองต่อการ
เปล่ียนแปลงนั้นจนเกิดความสามารถในการแข่งขนั  ดังนั้นตวัแปรน้ีมีบทบาทโดยการเข้าไป
เปล่ียนแปลงเง่ือนไขใน Diamond โดยผลกระทบท่ีเกิดข้ึนก็จะแตกต่างไป  เน่ืองจากแต่ละประเทศ
ก็จะมีตวับ่งช้ีใน Diamond ท่ีแตกต่างกนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



37 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2.2  แบบจ าลองไดมอนด ์(Diamond Model) ท่ีสมบูรณ์ 
ท่ีมา : Michael E. Porter (1990).The Competitive Advantage of Nations. p.127 
 
 
 
 
 
  
 
 

เหตุสุดวสิยั 
ยทุธการ  โครงสร้างและ
สภาพการแข่งขนัใน
ประเทศของบริษทั 

เง่ือนไขทางดา้น 

 อุปสงคใ์นประเทศ 
เง่ือนไขทางดา้นปัจจยั 

การผลิตในประเทศ 

อุตสาหกรรมสนบัสนุนและ
เก่ียวเน่ืองในประเทศ รัฐบาล 
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2. งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 

งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษาในคร้ังน้ี  แยกพิจารณาเป็น  2 ส่วนคือ 
ส่วนที่ 1 งานวิจัยท่ีท าการศึกษาเก่ียวข้องกับทฤษฎีความได้เปรียบเชิงแข่งขัน

อุตสาหกรรม  ซ่ึงสามารถพิจารณาไดด้งัน้ี 
ฐาปะนี  มะลิซ้อน(2539) ศึกษาเร่ืองการวิเคราะห์ความสามารถในการ

แข่งขนัการส่งออกกุง้สดแช่แข็งของไทย   โดยใชว้ิธีการหาค่าดชันี RCA และแบบจ าลองส่วนแบ่ง
ตลาดคงท่ีโดยท าการเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั  ไดแ้ก่  เวียดนาม  เอกวาดอร์  อินเดีย  
อินโดนีเซีย  เมก็ซิโก  และจีน  ใน 3 ช่วงเวลา   คือ  ปี พ.ศ.2525-2529 , 2530-2534  และ 2535-2536  
นอกจากน้ียงัไดท้  าการวเิคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่ออุปสงคก์ารน าเขา้กุง้สดแช่แข็งของไทยในประเทศคู่
คา้ท่ีส าคญัอีกดว้ย 

ผลการศึกษาพบว่า  ทุกประเทศมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ  
ส าหรับประเทศไทยมีแนวโนม้ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  แต่มีอตัราเพิ่ม
ท่ีลดลงในท านองเดียวกนักบัเวียดนาม  เอกวาดอร์  และอินเดีย  ขณะท่ีอินโดนีเซีย  เม็กซิโก  และ
จีน  มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบลดลง  ส าหรับผลการศึกษาการขยายตวัของการส่งออกกุง้สด
แช่แข็งของไทยโดยใช้แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี  ในช่วงเวลาเดียวกนักบัช่วงเวลาขา้งต้น  
มูลค่าการส่งออกระหวา่ง  2  ช่วงเวลาแรกเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง  รองลงมาคือ   
ผลด้านทิศทางการส่งออก  และผลจากอัตราการขยายตวัของตลาดโลก  ตามล าดับ  แต่ลดลง
เล็กนอ้ยเพราะผลจากการกระจายตลาด    ส าหรับการเปรียบเทียบมูลค่าการส่งออกของ  2  ช่วงเวลา
หลงั   พบวา่เพิ่มข้ึนเช่นกนัเป็นผลจากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง  รองลงมาคือ  ผลจากอตัราการขยายตวั
ของตลาดโลกและผลดา้นทิศทางการส่งออก  ตามล าดบั  แต่ลดลงเล็กนอ้ยเพราะผลจากการกระจาย
ตลาด   ส าหรับการเปรียบเทียบมูลค่าการส่งออกของ  2  ช่วงเวลาหลงั  พบวา่เพิ่มข้ึนเช่นกนัเป็นผล
จากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง  รองลงมาคือ  ผลจากอตัราการขยายตวัของตลาดโลกและผลด้านทิศ
ทางการส่งออก  ตามล าดบั  แต่ลดลงเล็กน้อยเพราะผลจากการกระจายตลาด  ส าหรับปัจจยัท่ีมีผล
ต่ออุปสงคก์ารน าเขา้กุง้สดแช่แข็งของไทยในญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา   และสิงคโปร์  ระหวา่งปี  พ.ศ. 
2533-2534, 2509-2537  และ 2517-2537  ปรากฏว่าตวัแปรรายได้ประชาชาติต่อหัวของแต่ละ
ประเทศและราคาการส่งออกสินคา้ชนิดน้ีของไทยไปยงัประเทศดงักล่าวเป็นตวัแปรส าคญัในการ
ก าหนดอุปสงคเ์พื่อการน าเขา้ดงักล่าว 

วีรพล  นิติชาคร (2544) ศึกษาเร่ือง  ศกัยภาพของการพฒันาอุตสาหกรรม
ช้ินส่วนยานยนตไ์ทย  โดยมุ่งเนน้ในดา้นความสามารถในการแข่งขนั  ตลอดจนปัจจยัทีมีอิทธิพล
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ต่อศกัยภาพของอุตสาหกรรม  รวมถึงปัญหาและอุปสรรคท่ีมีผลต่ออุตสาหกรรม  โดยได้เลือก
ศึกษาช้ินส่วนยานยนต ์ 2  ชนิด  คือ  ยางรถบรรทุก  และลอ้และอุปกรณ์ส่วนประกอบแบบจ าลองท่ี
ใชใ้นการศึกษา   คือ  ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ (Revealed  Comparative  Advantage 
index-RCA) แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี (Constant  Market  Share-CMS) โดยท าการศึกษา
สินคา้ 2 ชนิด  คือ  ยางรถบรรทุก  ลอ้และอุปกรณ์  ส่วนประกอบ  โดยจะศึกษาในตลาดส่งออกท่ี
ส าคัญ  ในส่วนของรถบรรทุก  ได้แก่  ตลาดอาเซียน  ญ่ีปุ่น  ออสเตรเลีย  สหภาพยุโรป  
สหรัฐอเมริกา และตลาดอ่ืนๆโดยใชข้อ้มูลในช่วงปี พ.ศ. 2536-2540 

ผลการศึกษาพบว่า  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ (RCA) 
ในช่วงปี พ.ศ.2536-2540 ของยางรถบรรทุก  พบวา่  ประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในตลาดอาเซียน  ตลาดญ่ีปุ่น  และตลาดออสเตรเลีย  โดยมีค่า RCA เฉล่ียเท่ากบั 1.26,1.14 และ 
1.01 ตามล าดบั  ในขณะท่ีตลาดสหภาพยุโรป  ตลาดสหรัฐอเมริกา  และตลาดอ่ืนๆ ประเทศไทยยงั
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ  โดยมีค่า RCA เฉล่ียเท่ากบั 0.32 แต่แนวโน้มค่า RCA ใน
ตลาดโลกมีแนวโน้มเพิ่มมากข้ึน  ส าหรับล้อและอุปกรณ์ส่วนประกอบ  พบว่าประเทศไทยยงัมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในตลาดเดียว  คือ  ตลาดอาเซียน  โดยมีค่า RCA เฉล่ียเท่ากบั 1.99  
ในขณะท่ีตลาดสหภาพยุโรป  ตลาดญ่ีปุ่น  และตลาดอ่ืนๆ  ประเทศไทยยงัไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบ   โดยมีค่า RCA เฉล่ียเท่ากบั 0.93,0.19  และ 0.04  ตามล าดบั   แต่อยา่งไรก็ตามพบวา่  
ดชันีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในตลาดโลกซ่ึงใช้เป็นดัชนีท่ีบ่งบอกถึงความได้เปรียบท่ี
แทจ้ริงของไทยพบวา่   ประเทศไทยยงัไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ  โดยมีค่า RCA เฉล่ีย
เท่ากับ 0.25 แต่มีแนวโน้มท่ีเพิ่มมากข้ึน ส่วนผลการวิเคราะห์แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี 
(CMS) พบวา่  มูลค่าการส่งออกยางรถบรรทุกของประเทศไทย  ในช่วงปี พ.ศ.2536-2540 มีการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 18,417 พนัดอลลาร์สหรัฐฯ   โดยมีสาเหตุมาจากความสามารถในการแข่งขนั
ของประเทศไทยเป็นสาเหตุหลกั  รองลงมาไดแ้ก่  ผลจากการขยายตวัของตลาดโลก   และผลจาก
การกระจายตวัของตลาดตามล าดบั  ส าหรับมูลค่าการส่งออกลอ้และอุปกรณ์  ส่วนประกอบมีการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 14,947  พนัดอลลาร์สหรัฐฯ  โดยมีสาเหตุมาจากความสามารถในการแข่งขนัท่ี
เพิ่มสูงข้ึนของประเทศไทยเป็นหลกั   สาเหตุรองลงมาได้แก่  ผลจากการขยายตวัของตลาดโลก  
และผลจากทิศทางการเขา้สู่ตลาด  ตามล าดบั 

รัชนีกร  วุฒิเศรษฐไพบูลย ์(2547) ศึกษาเร่ืองความสามารถในการแข่งขนั
ของหัตถอุตสาหกรรมเคร่ืองประดับเงินในจังหวดัเชียงใหม่  โดยศึกษาโครงสร้างการผลิต   
การตลาดและการส่งออกโดยใชแ้นวคิด Diamond  Model ของ Michael  E. Porter  รวมทั้งใช้
แนวคิด  จุดแข็ง  จุดอ่อน  โอกาสและอุปสรรค (SWOT Analysis ) นอกจากน้ีท าการวิเคราะห์
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โอกาสในการส่งออกและการเพิ่มความสามารถในการแข่งขนัโดยแนวทางเครือข่ายวิสาหกิจ 
(Cluster) รวมทั้งพฒันาแผนกลยทุธ์ส าหรับหตัถอุตสาหกรรมเคร่ืองประดบัเงิน 

ผลการศึกษาพบว่า ผลของการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของ
หตัถอุตสาหกรรมเคร่ืองประดบัเงินในจงัหวดัเชียงใหม่โดยใช ้Diamond  Model พบวา่ดา้นปัจจยั
การผลิตมีขอ้ไดเ้ปรียบ  คือ  แรงงานมีฝีมือ  มีรากฐานทางวฒันธรรม  ขอ้ดอ้ยคือพึ่งพิงวตัถุดิบจาก
ต่างชาติ  ขาดเทคโนโลยท่ีีทนัสมยั  แรงงานมีระดบัการศึกษาต ่า  ขาดนกัออกแบบท่ีมีคุณภาพ  ดา้น
ปัจจยัสนบัสนุนมีขอ้ไดเ้ปรียบ  คือ  มีธุรกิจปลายน ้ าอยูใ่นพื้นท่ี  มีสถาบนัส่งเสริมสนบัสนุนพร้อม  
มีข้อด้อยคือ  ลูกค้ามีความรู้เร่ืองหัตถอุตสาหกรรมเคร่ืองประดับเงินน้อย   ส่วนด้านกลยุทธ์
โครงสร้างขององคก์รและสภาวะการแข่งขนั  มีขอ้ไดเ้ปรียบคือ  มีกลยุทธ์การผลิต  มีกลยุทธ์ระบบ
พาณิชยอิ์เล็กทรอนิกส์  และมีการแข่งขนัสูงดา้นรูปแบบและคุณภาพ  แต่มีขอ้ดอ้ยคือขาดความรู้
ทางดา้นการตลาดและการส่งเสริมการตลาดรวมทั้งขาดทศันคติในการพฒันาตนเองและธุรกิจ                        

ศุภมิตร  อินทขนัตี  (2550) ศึกษาการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนั
ของอุตสาหกรรมยางยนต์ในประเทศไทยโดยใช้แบบจ าลองไดมอนด์  โดยตลาดท่ีพิจารณา  คือ  
ตลาดโลก  และตลาดส่งออกส าคญัไดแ้ก่  สหรัฐอเมริกา  ญ่ีปุ่น   มาเลเซีย   และออสเตรเลีย  การ
เปรียบเทียบความสามารถในการแข่งขนัการส่งออกยางยานยนตข์องไทยและประเทศคู่แข่งไดใ้ช้
ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏและส่วนแบ่งตลาด  โดยใชข้อ้มูลทางการคา้ระหวา่ง
ประเทศในช่วงปี พ.ศ.2542-2549  การวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ยางยานยนตข์องไทยใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปรียบเทียบขอ้มูลการส่งออกเฉล่ีย  
ในช่วงปี พ.ศ.2546-2549  เทียบกบัในช่วงปี พ.ศ. 2542-2545 

ผลการศึกษาพบวา่   ประเทศไทยมีศกัยภาพในดา้นการผลิตและการส่งออก
ยางยานยนต ์ โดยในปี พ.ศ.2549 สามารถผลิตยางรถยนต์นัง่ได ้12.93 ลา้นเส้น  และส่งออก 3.33 
ลา้นเส้น  คิดเป็นร้อยละ 25.75 ของการผลิต ผลิตยางรถบรรทุกและโดยสารได ้4.07 ลา้นเส้นและ
ส่งออก 1.04 ลา้นเส้น คิดเป็นร้อยละ 25.56 ของการผลิต  และผลิตยางรถจกัรยานยนต์ได ้ 21.63  
ลา้นเส้น  ส่งออกประมาณ 6.60 ลา้นเส้น  คิดเป็นร้อยละ 30.50 ของการผลิต  อุตสาหกรรมยางยาน
ยนต์ของไทยมีศกัยภาพการแข่งขนัในด้านปัจจยัการผลิต  ด้านอุปสงค์ต่อธุรกิจอุตสาหกรรม
สนับสนุนและเก่ียวเน่ือง    และนโยบายรัฐบาลท่ีเข้มแข็ง  ประเทศไทยมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกยางยานยนต์ทุกผลิตภัณฑ์ไปย ังทุกตลาดท่ีพิจารณา  ยกเว้น  
สหรัฐอเมริกา  ซ่ึงพบว่าไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกยางรถยนต์นั่ง   
เพราะวา่ค่า RCA นอ้ยกวา่  1  แต่ค่า  RCA  มีแนวโนม้สูงข้ึน  ส่วนปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกในตลาดโลก  พบวา่เป็นผลจากความสามารถในการแข่งขนั  ผลจากการขยายตวั
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ของตลาดโลกโดยเฉล่ีย  และผลจากส่วนประกอบของสินคา้และตลาดส่งออกส าคญัพบวา่เป็นผล
จากความสามารถในการแข่งขนั   และผลจากการขยายตวัของตลาดโลกโดยเฉล่ีย  ส าหรับปัญหา
ของอุตสาหกรรมยางยนต์คือ  ต้นทุนการผลิตสูง  อุปสรรค คือ  การกีดกันทางการค้าของ
ต่างประเทศโดยมาตรฐานสากล 

ประดี  จิรภิวงศ ์(2551) ศึกษาการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของ
อุตสาหกรรมรถจกัรยานยนตเ์ปรียบเทียบระหว่างประเทศไทย-สาธารณรัฐประชาชนจีน-ญ่ีปุ่น ซ่ึง
ใช้ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ (RCA)โดยตลาดท่ีพิจารณาคือ ตลาดโลก และ
ตลาดคู่คา้ส าคญัคือ ตลาดสหรัฐอเมริกา   เยอรมนั  อิตาลี  ออสเตรเลีย  มาเลเซีย  และอินโดนีเซีย  
การวิเคราะห์ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของรถจกัรยานยนต์ของประเทศ
ไทยใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี(CMS)  การประเมินศกัยภาพการแข่งขนัของรถจกัรยานยนต์
ของไทยใชแ้บบจ าลองผลกระทบโดยใชข้อ้มูลทางการคา้ระหวา่งประเทศในช่วงปี พ.ศ.2542-2550 

ผลการศึกษาพบวา่ประเทศไทยผลิตรถจกัรยานยนตซ่ึ์งจ าหน่ายในประเทศ
ร้อยละ 80.9 ส่งออกร้อยละ 19.1 ในการแข่งขนัรถจกัรยานยนตส่์งออก  ไทยมีความไดเ้ปรียบเป็น
อนัดบัสองรองจากญ่ีปุ่นและมีจีนเป็นอนัดบัสุดทา้ย  จากการแข่งขนัรถจกัรยานยนตเ์พื่อการส่งออก  
ไทยมีค่า   RCA >1ในตลาดโลก  สหรัฐอเมริกา  มาเลเซียและอินโดนีเซีย  ส่วนการแข่งขนัช้ินส่วน
รถจกัรยานยนต์การส่งออก  ไทยมีค่า RCA >1 ในตลาดโลก  อิตาลี  มาเลเซีย  และอินโดนีเซีย  
ส าหรับปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของรถจกัรยานยนต์ของไทยเป็นผลมา
จากความสามารถในการแข่งขนัเป็นอนัดบัแรก  รองลงมาคือ  การขยายตวัของการคา้โลก  การ
กระจายตลาดและส่วนประกอบของสินคา้ตามล าดบั  ศกัยภาพการแข่งขนัของรถจกัรยานยนตข์อง
ไทยภายในประเทศพบวา่ผูป้ระกอบการรายใหม่  ผูข้ายปัจจยัการผลิต  ผูซ้ื้อ  ผลิตภณัฑ์ทดแทนและ
การแข่งขนัท่ีรุนแรง  ต่างส่งผลให้การจ าหน่ายรถจกัรยานยนต์ได้มากยิ่งข้ึน  ส่วนการแข่งขนั
รถจักรยานยนต์ของไทยในต่างประเทศพบว่าปัจจัยการผลิตอุปสงค์ต่อธุรกิจ  อุตสาหกรรม
สนับสนุน  นโยบายรัฐบาล  และเหตุสุดวิสัย  ต่างส่งผลดีต่อศักยภาพการแข่งขันการส่งออก
รถจกัรยานยนตข์องไทยไปยงัต่างประเทศ 

ราเมศวร์  สุขมาก (2552) ศึกษาการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนั
ของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศไทย  โดยใชด้ชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏและ
ส่วนแบ่งการตลาดศึกษาการเปรียบเทียบความสามารถในการแข่งขนัอุตสาหกรรมรถยนต์ใน
ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2540-2551  การวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกรถยนต์ของไทยโดยใช้แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการ
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เปรียบเทียบมูลค่าการส่งออกเฉล่ียในช่วงปี พ.ศ.2546-2551 เทียบกบัช่วงปี พ.ศ.2540-2545  และ
การประเมินศกัยภาพการแข่งขนัของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศไทยใชแ้บบจ าลองไดมอนด ์

ผลการศึกษาพบว่าประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกรถยนตน์ัง่เคร่ืองยนตดี์เซล ขนาดกระบอกลูกสูบมากกวา่ 2,500 ซีซีในตลาดโลก   เพราะค่า 
RCA>1 ส่วนรถยนต์ประเภทอ่ืนไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเพราะค่า 
RCA<1 ส าหรับตลาดส่งออกส าคญัของไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกทุก
ประเภทผลิตภัณฑ์เพราะค่า RCA>1 ยกเวน้รถกระบะบรรทุกเคร่ืองยนต์เบนซินท่ีไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกในตลาดรัสเซีย  และองักฤษเพราะค่า RCA<1  ซ่ึงปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกในตลาดโลกและตลาดส่งออกท่ีส าคญัของทุกประเภทของ
ผลิตภณัฑ์เกิดจากความสามารถในการแข่งขนัเป็นส าคญั  ดงันั้นอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศ
ไทยมีศกัยภาพการแข่งขนัในดา้นแรงงานท่ีมีทกัษะ และระบบโครงสร้างพื้นฐาน  มีเทคโนโลยีท่ี
ทนัสมยั  รวมทั้งรัฐบาลมีนโยบายสนบัสนุนภาคการผลิต 
                    ส่วนที ่2  งานวจิยัท่ีท าการศึกษาเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศซ่ึงสามารถ
แยกพิจารณาดงัน้ี 

วิลาส  จง รักษ์ (2540)  ศึกษา ถึง ศักยภาพในการผลิตและส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบของไทยโดยเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัในตลาดโลก    
ทั้งหมดจ านวน  24 ประเทศ  ได้แก่  ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา   เยอรมนั   อิตาลี   ฮ่องกง   มาเลเซีย   
ฝร่ังเศส   สิงคโปร์  แคนาดา  สวิสเซอร์แลนด์  สหราชอาณาจกัร  เกาหลีใต ้  เนเธอร์แลนด์  สเปน  
เม็กซิโก  บราซิล  ออสเตรีย   สวีเดน  อิสราเอล  เดนมาร์ก  เบลเยียม  ไอร์แลนด์  และฟินแลนด์  
โดยใชเ้วลาศึกษา ปี พ.ศ.2531-2536 โดยเก็บขอ้มูลทุติยภูมิในการวเิคราะห์หาค่าความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบท่ีปรากฏ 

ผลการศึกษาพบวา่ประเทศไทยสามารถส่งออกผลิตภณัฑ์เคร่ืองปรับอากาศ
และส่วนประกอบจ าหน่ายไปยงัประเทศต่างๆทัว่โลก  โดยมีอตัราการขยายตวัเพิ่มข้ึนตลอดทุกปี  
โดยในปี พ.ศ.2538 มีอตัราการขยายตวัถึงร้อยละ 49.56  คิดเป็นมูลค่าการส่งออกรวมทั้งส้ิน 800.69 
ลา้นเหรียญสหรัฐ  โดยตลาดส่งออกส าคญัไดแ้ก่  ญ่ีปุ่น  ฮ่องกง  และสิงคโปร์ตามล าดบัและจาก
การวิเคราะห์ค่าดชันีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ(RCA)  พบว่าไทยมีดชันีดงักล่าว
มากกว่า 1 และสูงถึง 3.90 ในปี พ.ศ.2536  เม่ือเปรียบเทียบกบัตลาดการคา้โลก   และในตลาด
ส่งออกท่ีส าคญัของไทย  อาทิเช่น  ญ่ีปุ่น  ฮ่องกง  และสิงคโปร์  ประเทศไทยมีค่า RCA ถึง 8.57   
5.85 และ 1.94 ตามล าดบั โดยการศึกษาคร้ังน้ีช้ีให้เห็นแนวโนม้การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและ
ส่วนประกอบของไทยในตลาดโลกว่ายงัมีการขยายตวัอย่างต่อเน่ือง  และมีมูลค่าเพิ่มข้ึน  เม่ือ
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พิจารณาส่วนครองตลาดหรือส่วนแบ่งตลาดในตลาดโลก  ประเทศไทยมีมูลค่าและส่วนครองตลาด
ในระดบัไม่สูงมากนกัแมว้า่จะมีแนวโนม้จะขยายตวัเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ 

รัสยา  ดีภาพร(2545) ศึกษาการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ
ของไทยไปสหภาพยุโรปและประเทศญ่ีปุ่นโดยมุ่งเน้นทฤษฎีวิเคราะห์ความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบท่ีปรากฏ(Revealed  Comparative  Advantage index-RCA)  โดยท าการศึกษาสินคา้
เคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์  ศึกษาในตลาดส่งออกท่ีส าคญัคือประเทศญ่ีปุ่นและสหภาพยุโรป 
ในช่วงปี พ.ศ.2529 ถึง พ.ศ.2543 

ผลการศึกษาพบว่าราคาส่งออกเคร่ืองปรับอากาศของไทย   เป็นปัจจยัท่ีมี
ความส าคญัก าหนดปริมาณการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ   และค่าดชันีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ   แสดงว่าการผลิตและส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบของ
ไทยสามารถแข่งขนักบัประเทศคู่แข่งอ่ืนๆ ในตลาดโลกได ้  และมีแนวโนม้วา่จะมีความไดเ้ปรียบ
เหนือประเทศมาเลเซียไดอี้กดว้ย 

จ า รุ ว ัฒน์   ชั ย รั ตนโกมล  ( 2 5 4 9 )   ศึ กษ า ศัก ยภ าพก า ร ส่ ง ออก
เคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทยไปประเทศญ่ีปุ่น  เทียบกับประเทศคู่แข่ง  คือ  ประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี  และประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   โดยใชก้าร
วิเคราะห์ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ (Revealed  Comparative  Advantage index-
RCA)  เพื่อใหท้ราบถึงความสามารถในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทยและประเทศ
คู่แข่ง  โดยใชข้อ้มูลการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ  ตั้งแต่ พ.ศ.2540-2547 

ผลการศึกษาค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ(RCA)  ของการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทยไปประเทศญ่ีปุ่นพบวา่  ประเทศไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1 
ในทุกช่วงเวลาท่ีศึกษา  ถึงแมว้า่ RCA มีแนวโนม้ท่ีลดลง   แต่ประเทศคู่แข่งขนัก็มีแนวโนม้ลดลง
เช่นกนั  แสดงวา่การผลิตและส่งออกเคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทยสามารถแข่งขนักบัคู่แข่งใน
ตลาดประเทศญ่ีปุ่นได้  เพื่อรักษาระดับของการได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทยให้คงอยู่    ผูผ้ลิตและภาครัฐบาลจึงควรร่วมมือกนัพฒันาขีด
ความสามารถในการผลิตให้เหนือกวา่คู่แข่งขนัตลอดเวลา  โดยเฉพาะอย่างยิ่งในดา้นนวตักรรมท่ี
ทนัสมยัของเคร่ืองปรับอากาศ   เพื่อเป็นจุดเด่นในการรักษาระดบัการส่งออกของเคร่ืองปรับอากาศ
ของประเทศไทยต่อไป 

 สรุป 
 จากแนวคิดทฤษฎีและวรรณกรรมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องพบว่าการวิเคราะห์

ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมท่ีมีการส่งออกนั้นโดยส่วนใหญ่จะใช้ดชันีความ
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ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ(Revealed  Comparative  Advantage index-RCA) ดงัเช่น 
งานวิจยัของจารุวฒัน์  ชยัรัตนโกมล  ศึกษาศกัยภาพการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศของประเทศไทย
ไปประเทศญ่ีปุ่น  เทียบกับประเทศคู่แข่ง  คือ  ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศ
สาธารณรัฐเกาหลี  และประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   การวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกรถยนตข์องไทยโดยใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี  เช่น งานวิจยัของ ราเมศวร์  
สุขมาก  ศึกษาการวเิคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศไทย                        

ในการศึกษาของวทิยานิพนธ์ฉบบัน้ี  มีแนวทางในการศึกษาดงัน้ี 
 1. ใชด้ชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏหรือ RCA เป็นเคร่ืองมือ

ในการศึกษาเร่ืองความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย
โดยแยกเป็นตลาดโลก  และตลาดส่งออกส าคญัของโลก  ซ่ึงมีมูลค่าส่งออกสูงสุด 15 ล าดบั  เลือก
ศึกษา 10 ตลาด คือ สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก   สหราชอาณาจกัร  อิตาลี  
ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  และสเปน  และตลาดท่ีประเทศไทยมีมูลค่าการ
ส่งออกสูงสุด 15 ล าดบั   เลือกศึกษา 10 ตลาด  คือ ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต ้ สิงคโปร์  สหพนัธรัฐ
มาเลเซีย  เบลเยยีม  อาร์เจนตินา  ตุรกี  ฟิลิปปินส์  ฮ่องกง  และญ่ีปุ่น 

 2.  ศึกษาปัจจัย ท่ี มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกโดยใช้
แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ีหรือแบบจ าลอง CMS  

3.  วิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขัน  โดยใช้แบบจ าลองไดมอนด ์
(Diamond  Model) วเิคราะห์ศกัยภาพการแข่งขนัในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นช่วงปี 
พ.ศ. 2544-2554 เพื่อใชปั้จจยัต่างๆเหล่านั้นมาอธิบายความไดเ้ปรียบทางการแข่งขนั 

4.  ศึกษาปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
 

3. กรอบแนวคดิการวจิัย 
 

ในการศึกษาความสามารถในการแข่งขนัของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยไดใ้ช้
เคร่ืองมือในการวจิยัดงัน้ี 

3.1    ทฤษฎีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบ(Theory  of  Comparative Advantage)  
เป็นเคร่ืองมือในการวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัการส่งออกสินค้าประเภทหน่ึงเม่ือ
เปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่ง  โดยวิเคราะห์ผ่านดชันีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ 
(Revealed  Comparative  Advantage Index : RCA) ซ่ึงจะแสดงสัดส่วนการส่งออกประเภทนั้น
เทียบกบัสัดส่วนการส่งออกรวมของโลก 
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3.2   ทฤษฎแีบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงที่ (The Theory of Constant  Market Share  
Model : CMS ) เป็นเคร่ืองมือในการวิเคราะห์ปัจจยัต่างๆ ท่ีมีผลต่อการขยายตวัของการส่งออก
สินคา้ในตลาดท่ีพิจารณา  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการขยายตวัของการส่งออกประกอบดว้ย  ผลจากอตัรา
การขยายตวัของตลาดโลกโดยเฉล่ีย  ผลจากส่วนประกอบของสินคา้  ผลจากการกระจายตลาดและ
ผลจากความสามารถในการแข่งขนั 

3.3    ทฤษฎคีวามได้เปรียบเชิงแข่งขัน(The Theory of Competitive Advantage) เป็น
เคร่ืองมือในการพิจารณาศกัยภาพการแข่งขนัของสินคา้หรืออุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ท่ีพิจารณาเพื่อวิเคราะห์ขอ้ได้เปรียบและเสียเปรียบในด้านต่างๆ  ของสินคา้หรืออุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ โดยใชแ้บบจ าลองไดมอนด์(Diamond  Model)ของ Michael  E.porter   
ส าหรับการแข่งขนัในระดบัประเทศ 
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บทที ่3 

วธีิด าเนินการวจิัย 
 
 
การวิจัย เ ร่ืองการวิ เคราะห์ความสามารถในการแข่งขันของ อุตสาหกรรม

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย   มีวธีิด าเนินการวจิยั ดงัน้ี 
 

1. วธิีการศึกษา 
    

1.1    การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

       1.1.1 ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary  Data)  โดยใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการ
เก็บรวบรวมข้อมูลจากของผูป้ระกอบการเพื่อน ามาประมวลเป็นข้อสรุปในด้านการการศึกษา
ศกัยภาพการแข่งขนั 

1.1.2 ข้อมูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลา   โดยรวบรวมจากเอกสาร  รายงาน  
บทความรวมถึงข้อมูลทางสถิติต่างๆจาก  กรมศุลกากร  ห ้องสมุดการคา้ระหวา่งประเทศ
(International Trade Library) กรมการส่งเสริมการส่งออก  กระทรวงพาณิชย ์เอกสาร  วารสาร
และงานวจิยัต่างๆ 

1.2    การวเิคราะห์ข้อมูล 
เพื่อใหบ้รรลุวตัถุประสงคท่ี์ก าหนดไวจ้ะมีวธีิการศึกษาดงัน้ี 
1.2.1 การวิเคราะห์เชิงพรรณนา (Descriptive  analysis) เป็นการวเิคราะห์สภาพ 

ทัว่ไป  ปัญหา  และอุปสรรคต่างๆของผลิตภณัฑป์ระเภทเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
              1.2.2  การวิเคราะห์เชิงปริมาณ( Quantitative  analysis ) ไดแ้บ่งการวิเคราะห์
ออกเป็น ดงัน้ี 

1)    การวิเคราะห์ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบการส่งออกผลิตภณัฑ์
ประเภทเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ใชค้วามไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ( Revealed  Comparative  
Advantage ,RCA) ในการศึกษา (Balassa,1989,pp.41-46) เพื่อให้ทราบถึงศกัยภาพของผลิตภณัฑ์
ประเภทเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยเม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศคู่แข่ง 
                                                   RCA IK   =    Xik / XI 

                                                                       Xwk  / Xw 
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 โดยท่ี  
        RCAik  คือ ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบปรากฏของการส่งออกสินคา้ k  ของประเทศ  i  
                     Xik    คือ    มูลค่าการส่งออกสินคา้ k ของประเทศ  i  
                      Xi    คือ   มูลค่าการส่งออกสินคา้ทั้งหมดของประเทศ i 
                      Xwk   คือ   มูลค่าการส่งออกสินคา้ k  ทัว่โลก  

                      Xw      คือ   มูลค่าการส่งออกสินคา้ทั้งหมดของโลก 
                       k     คือ  สินคา้ส่งออก 

2)   ใชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี(Constant  Market  Share  Market : 
CMS)ท าการวิเคราะห์การขยายตวัของการส่งออกของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทย  
เพื่อศึกษาปัจจยัทีมีผลต่อการขยายตวัการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทย 

3)   ใช้แบบจ าลองไดมอนด์ (Diamond  Model) เพื่อวิเคราะห์สภาพ
แข่งขนัของอุตสาหกรรมโดยแบบจ าลอง Diamond  Model จะวิเคราะห์ความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนั
ของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
 

2. เคร่ืองมอืทีใ่ช้ในการวจิัย 
 

2.1    ทฤษฏีความได้เปรียบโดยเปรียบเทยีบทีป่รากฏ (Revealed  Comparative     
Advantage Theory-RCA) 

                        เพื่อค านวณดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏของเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตส่์งออกของไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั  
                                                   RCA IK     =      Xik / XI 

                                                                          Xwk  / Xw 

 โดยท่ี  
        RCAik  คือ ดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบปรากฏของการส่งออก เคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตข์องประเทศ  i  
                Xik     คือ    มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศ  i  
                Xi     คือ    มูลค่าการส่งออกสินคา้ทั้งหมดของประเทศ i 
                Xwk      คือ    มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท์ัว่โลก  

                Xw        คือ    มูลค่าการส่งออกสินคา้ทั้งหมดของโลก 
                 k     คือ    เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
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 จากสมการขา้งตน้แปลความหมายไดด้งัน้ี 
                           เกณฑก์ารพิจารณาค่า RCA  
                           ถา้ค่า RCA >1 หมายความว่า ส่วนแบ่งตลาดของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ ของ
ประเทศ i ของมูลค่าตลาดโลกของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์   มากกวา่ส่วนแบ่งตลาดส่งออกรวม
ของประเทศ  i  ต่อมูลค่าตลาดส่งออกรวมของโลก  แสดงวา่ประเทศ i  มีความสามารถในการผลิต
ตามความเช่ียวชาญเฉพาะเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  หรือมีความได้เปรียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นทางตรงขา้ม    
                           ถา้ค่า  RCA < 1   แสดงวา่ประเทศ i มีความสามารถในการผลิตตามความเช่ียวชาญ
เฉพาะเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ลดลงหรือมีความไดเ้สียเปรียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต ์  อยา่งไรก็ตามมีขอ้จ ากดัในการอธิบายความหมายของ RCA หลายประการท่ีควรค านึง เช่น  
RCA ของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ ของประเทศท่ีมีการส่งออกสินคา้เกษตรกรรมเป็น
หลกั   มกัจะมีค่าสูงกว่า RCA ของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์   ของประเทศท่ีมีการ
ส่งออกสินคา้อุตสาหกรรมเป็นหลกั  ทั้งน้ีเพราะมูลค่าการส่งออกสินคา้อุตสาหกรรมโดยปกติจะ
มากกวา่ส่งออกสินคา้เกษตร  
                           ถา้ค่า RCA = 1 แสดงวา่สัดส่วนการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศ i 
ต่อการส่งออกทั้งหมดของประเทศ i เท่ากบัสัดส่วนการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องโลก
ต่อการส่งออกทั้งหมดของโลก  หรืออีกนยัหน่ึงคือประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบหรือเสียเปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ม่ือเปรียบเทียบกบัตลาดโลก 
                          สรุปไดว้า่ 

 ถา้  RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์ดของประเทศใดเท่ากบั 1 (RCA = 1)  
แสดงวา่ประเทศนั้นมีความช านาญเฉพาะอยา่งในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนตส่์งออกชนิดนั้น
เท่ากบัประเทศอ่ืนในตลาดโลกหรือในตลาดท่ีพิจารณา 

 ถา้เวลาผ่านไปค่า RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ส่งออกของประเทศนั้น
เพิ่มข้ึน   แสดงว่าประเทศนั้นมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตเ์พิ่มข้ึน  แมว้า่ค่า RCA จะยงัคงนอ้ยกวา่ 1 

 ถา้เวลาผ่านไปค่า RCA ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศนั้นลดลง  
แสดงวา่ประเทศนั้นมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง  
แมว้า่ค่า RCA จะยงัคงมากกวา่ 1 
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2.2     แนวคิดเกีย่วกบัส่วนแบ่งตลาด (Market  Share ) 
ส่วนแบ่งตลาดหมายถึง  สัดส่วนของปริมาณการคา้ของผูผ้ลิตรายหน่ึงท่ีท าการ

ผลิตสินคา้ชนิดใดชนิดหน่ึง  แลว้สามารถจ าหน่ายไดห้มดในตลาด  ถา้สัดส่วนน้ีมีแนวโนม้เพิ่มข้ึน  
ผูผ้ลิตรายน้ีจะประสบผลส าเร็จทางการตลาดมากข้ึน ( นิติยา  สังขปรีชา 2541:17) 
                                                  q1/q2  =  f(p1/p2) 
                                q1,q2  =  ปริมาณเคร่ืองปรับอากาศรถยนตส่์งออกจากประเทศท่ี 1 และ 2 มายงั
ตลาดเดียวกนั 
                                p1,p2  =   ราคาเคร่ืองปรับอากาศรถยนตส่์งออกจากประเทศท่ี 1 และ 2 มายงั
ตลาดเดียวกนั 

ส่วนแบ่งการตลาดท่ีมีค่ามาก  หมายถึง  ความสามารถในการแข่งขนัขายสินคา้ท่ี
มีมากซ่ึงมาจากปัจจยั  คือ  ราคาสินคา้  คุณภาพสินคา้  ความหลากหลายของสินคา้ท่ีมีให้ลูกคา้ได้
เลือก  ระยะเวลาในการส่งมอบ   ความแม่นย  าของเวลาส่งมอบ  เป็นตน้  ส่วนหน่ึงของการไดม้าซ่ึง
ส่วนแบ่งตลาดมากๆ  คือ  การไดเ้ปรียบจากการมีตน้ทุนการผลิตท่ีต ่ากวา่ประเทศอ่ืน  ซ่ึงกล่าวไดว้า่
ความไดเ้ปรียบในลกัษณะเช่นน้ีเป็นความไดเ้ปรียบโดยสมบูรณ์(Absolute Advantage)  ดงันั้นส่วน
แบ่งการตลาดจึงสะทอ้นความไดเ้ปรียบโดยสมบูรณ์  ไม่ใช่ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ 

2.3    การพจิารณาปัจจัยหรือแหล่งทีม่าของการเปลี่ยนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ของไทยในตลาดส่งออก   

       ในปี ค.ศ.1972 Leamer and Stern ไดใ้ชแ้บบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี   
(Constant  Market  Share : CMS) เป็นเคร่ืองมือในการศึกษา  ซ่ึงสามารถแยกพิจารณาไดด้งัน้ี 
                                dq =     S0dQ   +   Q0dS   +  dSdQ 
           การเปล่ียนแปลงการน าเขา้ท่ีเกิดข้ึนจริงสามารถแสดงไดด้งัน้ี 
            Ai = ΣΣX1

ijk  -  ΣΣX0
ijk     

               i   k                   i  k 

โดยก าหนดให้ 
                  X  = มูลค่าการน าเขา้  
                   j  = ประเทศน าเขา้ 
                   k  = ชนิดสินคา้ 
                   0  = ปีฐาน 
                   1  = ปีสุดทา้ย 
               Wi  = S0

iΣΣΣ (X1
ijk - X

0
ijk)                                                                                

                                                                    i    j   k 
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               Ci   = Σ[S0
ik ΣΣ (X1

ijk - X
0
ijk)] -  S

0
i ΣΣΣ (X1

ijk - X
0

ijk)                             k              i    j                                            i    j    k  

            Di   = ΣΣ[S0
ijk Σ (X1

ijk - X
0

ijk)]  - Σ[S0
ijk ΣΣ (X1

ijk - X
0

ijk)]                                  j  k               i                                      k              i    j 

               Pi   = ΣΣ(S1
ijk  - S

0
ijk)  -  Σ X1

ijk           
                               j  k                              i  

            Pi*        =        ΣΣ(S1
ijk  - S

0
ijk)Σ X0

ijk                                                                                   j   k                       i  

                         Pi – Pi*     =        ΣΣ(S1
ijk  - S

0
ijk)Σ(X1

ijk  -  X
0

ijk) 
                                                                           j   k             i                                                                                                                       
โดยก าหนดให้ 
               Si = ΣΣXijk / ΣΣΣXijk                          j     k              i    j   k  

      = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศไทยในตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั 
              Sik = ΣXijk / ΣΣXijk                      j                j  k  

                         = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศไทยในตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั 
                                         ของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

             Sijk = Xijk / ΣXijk   
                                   i  
                         = ส่วนแบ่งตลาดน าเขา้ของประเทศไทยในเคร่ืองปรับอากาศ

รถยนตใ์นตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั 
           g = G – 1 
   = (ΣΣΣX1

ijk / ΣΣΣX0
ijk ) - 1         i   j   k                 i   j   k  

   = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้รวมของตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั 
          gk = Gk – 1 
   = (ΣΣX1

ijk / ΣΣX0
ijk) - 1         i    j                i    j  

                                          = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้ของน าเขา้ท่ีส าคญัในเคร่ืองปรับ      
                                                       อากาศรถยนต ์
          gjk  = Gjk – 1 
    = (ΣX1

ijk / ΣX0
ijk) - 1          i                i   

                          = อตัราการขยายตวัของการน าเขา้ในเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
                                                      ในตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั  
          g*jk  = 1 – Gjk 
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    = 1 –   [1 / (ΣX1
ijk / ΣX0

ijk)]                           i                 i   

                                          = 1 - (ΣX0
ijk / ΣX1

ijk)                                  i                 i   

                          = ส่วนกลบัของอตัราการขยายตวัของการน าเขา้ใน
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั  

ในการวเิคราะห์คร้ังน้ีท าการวเิคราะห์เป็นรายสินคา้และรายประเทศ ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกสินค้าของประเทศไทยไปยงัตลาดน าเข้าท่ีส าคัญ 
ประกอบดว้ย 3 ปัจจยั ไดแ้ก่ 

1.   ผลจากการขยายตวัของการน าเขา้ของตลาดน าเขา้ท่ีส าคญั 
2.   ผลจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง 
3.   ผลกระทบร่วมจากการปรับการส่งออกถูกหรือผดิทิศทาง 

ซ่ึงสามารถเขียนเป็นสมการไดด้งัน้ี 
     X1

ijk – X0
ijk  = [GkX

0
ijk   -  X

0
ijk]  +  [G*jkX

1
ijk – X0

ijk] 
       + [{X1

ijk - (GjkX
0
ijk)} - {(G*jkX

1
ijk) – X0

ijk}] 
  
โดยก าหนดให้ 
                       X     = มูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

                       i      = ประเทศผูส่้งออก คือ ประเทศไทย 
                       j      = ประเทศผูน้ าเขา้ท่ีส าคญัของประเทศไทย 
                      k      = เคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์ท าการศึกษา 
                      0       = ช่วงปีฐาน  
                      1       = ช่วงปีพิจารณา 
                     Gk       = สัดส่วนของมูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตท์ั้งหมด                      
                                         ในตลาดน าเขา้ส าคญัในปีสุดทา้ยต่อการน าเขา้ในปีฐาน 

                                 = (ΣΣX1
ijk / ΣΣX0

ijk)                           i    j                 i   j 
                     Gjk     =     สัดส่วนของมูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์                                                                     
                                         ในตลาดน าเขา้ส าคญัในปีสุดทา้ยต่อการน าเขา้ในปีฐาน 
                         =     (ΣX1

ijk / Σ X0
ijk)                                                                      i                i     

                                 G*jk     =     ส่วนกลบัของ Gjk     
                    = (ΣX0

ijk / Σ X1
ijk)                                                                      i                i     
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จากสมการของแบบจ าลอง CMS อธิบายไดว้า่ 
1.    X1

ijk – X0
ijk คือ การเปล่ียนแปลงมูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์อง

ตลาดน าเขา้ส าคญั จากประเทศไทยจากช่วงเวลา t = 0 ไปสู่ช่วงเวลา t 
กล่าวคือการส่งออกของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศส่งออกขยายตวัใน

อตัราเดียวกับอตัราการขยายตวัของการส่งออกของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์แล้ว   
ส่วนแบ่งตลาดของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศส่งออกในตลาดจะคงที 

2.  [GjkX
0
ijk – X0

ijk] คือ ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการน าเข้า
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์   ของประเทศน าเขา้ส าคญัจากประเทศไทย จากช่วงเวลา t = 0 ไปสู่
ช่วงเวลา t =1 เน่ืองจากการขยายตวัของการน าเขา้ของประเทศน าเขา้ส าคญั  (General World Trade 
Expansion)  โดยผลกระทบท่ีมาจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์  และผลกระทบท่ีมาจากการกระจายตวัของตลาดเป็นผลกระทบภายนอก  ซ่ึงประเทศไทย
ไม่สามารถควบคุมได ้  ปัจจยัท่ีก าหนดผลกระทบทั้งสองน้ีอาจกล่าวไดว้่าเป็นผลเน่ืองมาจากอุป
สงคข์องประเทศน าเขา้เป็นส าคญั 

3.   [(G*jkX
1
ijk) – X0

ijk] คือ ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการน าเขา้
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ของประเทศน าเขา้ส าคญัจากประเทศไทย จากช่วงเวลา t = 0 ไปสู่
ช่วงเวลา t =1 เน่ืองมาจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง (Pure Competitiveness or share 
Effect)  ซ่ึงเป็นผลต่างระหวา่งการขยายตวัของการส่งออกจริงกบัการขยายตวัของการส่งออกท่ีคาด
ไว ้ เพื่อให้ประเทศสามารถรักษาส่วนแบ่งตลาดให้ได้เท่าเดิมในสินคา้ส่งออกในตลาดผูน้ าเข้า
ส าคญั 

ถา้ผลจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริงมีค่าเป็นบวก หมายถึง ส่วนแบ่ง
ตลาดของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ มีค่าเพิ่มข้ึน 

ถา้ผลจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริงมีค่าเป็นลบ หมายถึง ส่วนแบ่ง
ตลาดของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ มีค่าลดลง หรือช้ีให้เห็นวา่การส่งออกเร่ิมสูญเสียความสามารถ
ในการแข่งขนั 

4.  [{X1
ijk - (GjkX

0
ijk)} - {(G*jkX

1
ijk) – X0

ijk}] คือ ผลกระทบร่วมหรือผลจากการ
ปรับการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง (Interaction Effect)  ซ่ึงผลกระทบร่วมน้ีจะสะทอ้นให้เห็น
ประเทศส่งออก   อาจใชค้วามพยายามการส่งออกไปยงัตลาดท่ีหดตวั  หรือ  ลดการส่งออกไปตลาด
ท่ีขยายตวั 

ถา้ผลกระทบร่วมมีค่าเป็นบวก หมายถึง การส่งเสริมการส่งออกกระท าได้ถูก
ทิศทางแลว้ 
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ถา้ผลกระทบร่วมมีค่าเป็นลบ หมายถึง ประเทศไทยอาจใช้ความพยายามขยาย
การส่งออกไปยงัตลาดน าเขา้ส าคญัท่ีหดตวั หรือลดการส่งออกไปในตลาดน าเขา้ส าคญัท่ีขยายตวัซ่ึง
เป็นการขยายการส่งออกท่ีผดิทิศทาง 

ทั้งผลกระทบอนัเน่ืองมาจากความสามารถในการแข่งขนัและผลกระทบร่วมเป็น
ผลกระทบท่ีเกิดจากปัจจยัภายในเป็นหลกั   โดยปัจจยัส าคญัท่ีก าหนดผลกระทบทั้ง 2 น้ี  มาจาก
ปัจจยัทางด้าน  อุปทาน  เช่น  ความได้เปรียบในด้านตน้ทุนการผลิต  เทคโนโลยีการผลิต  และ
ปัจจยัจากการสนบัสนุนของรัฐบาลดา้นการส่งออกหรือท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการส่งออก 

ปัจจยัท่ีก าหนดความสามารถในการส่งออกในท่ีน้ีสามารถแบ่งออกเป็น 4 ดา้น 
คือ 

1.  ผลจากการขยายตวัของตลาดโลก (World Growth effect)  คือ ผลจากการ
ขยายตวัของตลาดน าเขา้ส าคญั   เป็นการแสดงถึงแนวโน้มการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ี
ท าการศึกษาของประเทศไทยไปยงัประเทศน าเขา้ส าคญั   ถา้การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์
การศึกษาของประเทศไทย ขยายตวัในอตัราเดียวกนักบัอตัราการขยายตวัของการน าเขา้ของประเทศ
น าเขา้ส าคญั   แสดงวา่ส่วนตลาดของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศน าเขา้ส าคญั
คงท่ี 

2. ผลจากส่วนประกอบสินคา้ส่งออก(Commodity-composition effect) คือ 
ผลกระทบร่วมหรือผลจากทิศทางการขยายตลาด จะสะทอ้นใหเ้ห็นวา่ ประเทศไทยใชค้วามพยายาม
ขยายการส่งออกไปในตลาดน าเขา้ส าคญั   ท่ีหดตวัหรือลดการส่งออกไปในตลาดน าเขา้ส าคญัท่ี
ขยายตวั   ซ่ึงถา้เป็นเช่นนั้นผลกระทบร่วมจะมีค่าเป็นลบ   ซ่ึงถา้ออกมาเป็นบวก   แสดงวา่ประเทศ
ไทยขยายตวัการส่งออกไปในตลาดน าเขา้ส าคญัท่ีมีการขยายตวัหรือลดการส่งออกในตลาดน าเขา้
ส าคญัท่ีหดตวั 

3.  ผลจากการกระจายตลาด(Market Distribution effect) โดยหากมีค่าเป็นบวก 
จะช้ีให้เห็นว่า  ประเทศไทยส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของตน  ไปยงัตลาดท่ีมีอตัราการ
ขยายตวัสูงกว่าอตัราการส่งออกเฉล่ียของโลก  และจะมีค่าเป็นลบ  ก็ต่อเม่ือประเทศไทยส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องตน  ไปยงัตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัต ่ากวา่อตัราการส่งออกเฉล่ียของ
โลก 
                            4. ผลจากการแข่งขนั  คือ  การท่ีประเทศส่งออกสามารถเพิ่มส่วนแบ่งตลาดของ
สินคา้นั้นได ้ จากสมการสามารถแยกไดเ้ป็น  2  ส่วน  คือ 

   4.1 ผลจากการแข่งขนัท่ีแทจ้ริง(Pure Competitiveness effect) คือผลจาก
ความสามารถในการแข่งขนัท่ีแท้จริง แสดงให้เห็นความแตกต่างระหว่างการขยายตวัของการ



54 
 

ส่งออกแท้จริง  กบัการขยายตวัของการส่งออกท่ีเพียงพอจะรักษาส่วนแบ่งตลาดให้ได้เท่าเดิม
ส าหรับเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีท าการศึกษาในประเทศน าเขา้ส าคญั  ผลจากความสามารถใน
การแข่งขันท่ีแท้จริงมีค่าเป็นบวก หมายถึง  ส่วนแบ่งตลาดของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ี
ท าการศึกษามีค่าเพิ่มข้ึนและถา้ผลจากความสามารถในการแข่งขนัท่ีแทจ้ริงมีค่าเป็นลบ  หมายถึง  
ส่วนแบ่งตลาดของเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์ท าการศึกษามีค่าลดลง 

   4.2   ผลกระทบร่วม (Interaction effect) คือ  ผลเน่ืองจากการปรับการส่งออก
ถูกหรือผิดทิศทาง  โดยแสดงให้เห็นว่า  ถา้ประเทศไทยขยายการส่งออกในตลาดถูกตอ้งหรือไม่  
ผลจะมีค่าเป็นบวก  ถา้ประเทศไทยเพิ่มการส่งออกไปยงัตลาดท่ีมีการขยายตวัหรือลดการส่งออกไป
ยงัตลาดท่ีหดตวั  และจะมีค่าเป็นลบ  ถา้ประเทศไทยเพิ่มการส่งออกไปยงัตลาดท่ีหดตวัหรือลดการ
ส่งออกไปยงัตลาดท่ีขยายตวั 

2.4      การศึกษาปัจจัยที่ก าหนดความได้เปรียบเชิงแข่งขันของอุตสาหกรรมใน
ระดับประเทศของสินค้าทีส่่งออกไปยงัตลาดโลก 

จาก Diamond Model แล้วยงัมีปัจจยัภายนอกท่ีมีบทบาทต่อการเกิดความ
ไดเ้ปรียบทางการแข่งขนัของประเทศอีก 6 ปัจจยั  คือ 

1.  เง่ือนไขทางดา้นปัจจยัการผลิต (Factor Conditions) โดยปัจจยัการผลิตในท่ีน้ี
จะมีความหมายอยา่งกวา้งประกอบดว้ย แรงงาน (Labor)  ท่ีดิน (Arable Land) ทรัพยากรธรรมชาติ 
(Natural Resources) ทุน (Capital) และสาธารณูปโภค (Infrastructure) ในท่ีน้ีเทคโนโลยีในการ
ผลิตถือวา่เป็นปัจจยัการผลิตเช่นเดียวกนั  ดงันั้นสภาพปัจจยัการผลิตในความหมายของ Porter จะ
หมายถึงทุกส่ิงทุกอย่างท่ีประเทศมี (Factor Endowment) และเก่ียวขอ้งกบัการผลิตของผูผ้ลิต
ภายในประเทศ  และมีผลกระทบต่อความไดเ้ปรียบและเสียเปรียบในการแข่งขนั 

2.  เง่ือนไขทางด้านความตอ้งการหรืออุปสงค์ (Demand Condition) ปัจจยั
เก่ียวกบัเง่ือนไขความตอ้งการหรืออุปสงคท่ี์มีผลต่อประสิทธิภาพและความสามารถในการแข่งขนั 
ไดแ้ก่   โครงสร้างการแบ่งตลาดของอุปสงคใ์นประเทศ    ผูซ้ื้อท่ีรู้จริง  อุปสงคใ์นประเทศเกิดข้ึน
ก่อนประเทศอ่ืน 

3.  อุตสาหกรรมท่ีสนบัสนุนและเก่ียวเน่ือง (Supporting and Related Industries) 
อุตสาหกรรมการผลิตสินค้าชนิดใดท่ีจะมีความได้เปรียบด้านการแข่งขัน

อุตสาหกรรมนั้นจะตอ้งมีอุตสาหกรรมท่ีสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองท่ีสามารถส่งเสริมความสามารถ
หรือศกัยภาพของอุตสาหกรรมนั้น  เน่ืองจากอุตสาหกรรมสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองน้ีจะท าให้มีการ
พัฒนาผลิตสินค้าให้ตรงกับความต้องการภายในประเทศและต่างประเทศมากข้ึน  โดยท่ี
อุตสาหกรรมท่ีสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองจะมีความเช่ือมโยงกนัในการท่ีจะท าให้เกิดการพฒันาและ
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ปรับปรุงการผลิตใหมี้คุณภาพและปริมาณตรงกบัความตอ้งการของผูบ้ริโภคมากข้ึน  ท าให้การผลิต
มีประสิทธิภาพมีตน้ทุนการผลิตต ่า  

4. กลยทุธ์  โครงสร้างและสภาพการแข่งขนัของผูผ้ลิต(Firm Strategy, Structure 
and Rivalry) การจดัการโครงสร้างและระบบการบริหารอยา่งเหมาะสมของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรม
นั้นและการแข่งขนัของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมชนิดเดียวกนัภายในประเทศ   จะท าให้เกิดการปฏิบติั
ตามการบริหารและการผลิตท่ีมีประสิทธิภาพของผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมมากข้ึน และเป็นแรงกดดนั
ในการท่ีจะท าใหเ้กิดการพฒันาสินคา้ใหมี้คุณภาพและรูปแบบท่ีตรงกบัความตอ้งการของผูบ้ริโภค
มากข้ึน ซ่ึงจะท าใหมี้ความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัมากข้ึน รวมทั้งสภาพการแข่งขนัในประเทศ
เป็นตวัก าหนดหน่ึงท่ีมีความส าคญัมากต่อการก าหนดความไดเ้ปรียบเชิงแข่งขนัของประเทศ   การ
แข่งขนัท่ีรุนแรงในประเทศส าหรับอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหน่ึง  จะท าให้อุตสาหกรรมนั้น
ประสบความส าเร็จในตลาดระหวา่งประเทศในระดบัท่ีสูงมาก 
                               5. รัฐบาล (Government)  โดยการศึกษานโยบายท่ีเก่ียวขอ้งของรัฐบาลวา่ 
มีทิศทางท่ีจะส่งเสริมหรือขดัขวางความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัของอุตสาหกรรมการส่งออก 
                               6. เหตุสุดวสิัย หรือโอกาส(Chance)  การเปล่ียนแปลงต่างๆ และความเป็นไปได้
ท่ีอาจจะคาดการณ์ล่วงหนา้ไม่ได ้ลว้นมีผลต่อความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ  เช่น การมี
นวตักรรมใหม่เกิดข้ึน  หรือความไม่ต่อเน่ืองของเทคโนโลยหีลกัท่ีเปิดช่องใหมี้คู่แข่งรายใหม่เขา้มา
ได ้ การเปล่ียนแปลงอยา่งมากของตลาดการเงินโลกหรืออตัราแลกเปล่ียน  ตลอดจนการเกิด
สงคราม  ตวัแปรน้ีมีบทบาทโดยการเขา้ไปเปล่ียนแปลงเง่ือนไขใน Diamond โดยผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนก็จะแตกต่างไป  เน่ืองจากแต่ละประเทศก็จะมีตวับ่งช้ีใน Diamond ท่ีแตกต่างกนั 
 

3. การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 

 ขอ้มูลท่ีใชเ้ป็นขอ้มูลทุติยภูมิซ่ึงเก็บรวบรวมจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ  โดยข้อมูลผูป้ระกอบการได้ท าการเก็บรวบรวมจาก  กระทรวงต่างประเทศ  
กระทรวงพาณิชย ์ กระทรวงอุตสาหกรรม  และอินเทอร์เน็ต 

ส าหรับขอ้มูลและมูลค่าการน าเขา้-ส่งออกของประเทศไทยไดท้  าการเก็บรวบรวมจาก
กรมเจรจาการคา้ระหว่างประเทศ  กรมศุลกากร  ศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารของ
หน่วยงานราชการต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง ส าหรับขอ้มูลการคา้และมูลค่าการคา้ระหวา่งประเทศไดท้  าการ
เก็บรวบรวมขอ้มูลจากองคก์ารการคา้โลก(WTO) และGlobal  Trade  Atlas ( http://www.gtis.com )  
ซ่ึงเป็นเว็บไซต์ท่ีรวบรวมมูลค่าการน าเขา้-ส่งออกของแต่ละประเทศในตลาดโลก โดยสามารถ

http://www.gtis.com/
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สืบคน้ขอ้มูลไดท่ี้ห้องสมุดการค้าระหวา่งประเทศ (International  Trade  Library) ของกรมส่งเสริม
การส่งออก กระทรวงพาณิชย ์

 

4. การวเิคราะห์ข้อมูล 
            

 เพื่อให้บรรลุการศึกษาตามวตัถุประสงค์ท่ีตั้งไว ้ จึงไดแ้บ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2  
ส่วน  ดงัน้ี 

4.1    การวเิคราะห์เชิงพรรณนา (Descriptive  analysis) 
โดยน าขอ้มูลของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ

วิเคราะห์  ได้แก่  มูลค่าการส่งออก  การคา้ระหว่างประเทศ  ปัญหาและอุปสรรคในการพฒันา
อุตสาหกรรม   รวมทั้งลกัษณะทัว่ไปของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ตลอดช่วงเวลาท่ี
ท าการศึกษาน ามาวเิคราะห์ในเชิงพรรณนา 

4.2    การวเิคราะห์เชิงปริมาณ( Quantitative  analysis )  
กา ร ศึ กษ า ถึ ง ร ะดับคว ามส าม ารถ ในก ารแข่ ง ขันของ อุตสาหกรรม

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   ดว้ยเคร่ืองมือในการวเิคราะห์ 
4.2.1    ดัชนีความได้เปรียบโดยเปรียบเทยีบทีป่รากฏ 

1) การวเิคราะห์ค่า RCA ในตลาดโลก   โดยวเิคราะห์ศกัยภาพการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยในตลาดโลก   ซ่ึงจะพิจารณาจากมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยเปรียบเทียบกบัมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท์ั้งหมด
ในตลาดโลก   พร้อมท าการวิเคราะห์เปรียบเทียบค่า RCA กบัประเทศคู่แข่งขนัในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก 

2) การวเิคราะห์ค่า RCA ในตลาดส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์
ส าคญัของไทย   โดยวิเคราะห์ศกัยภาพการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยในตลาดท่ีเป็น
ประเทศคู่คา้   ซ่ึงจะพิจารณาจากมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยเปรียบเทียบกบั
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท์ั้งหมดไปยงัประเทศคู่คา้   พร้อมท าการวิเคราะห์
เปรียบเทียบค่า RCA กบัประเทศท่ีเป็นคู่แข่งขนั 

4.2.2     แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงที ่
การวิเคราะห์ถึงปัจจัยหรือแหล่งท่ีมาของการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ

ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยในตลาดโลกและตลาดประเทศคู่คา้   จะพิจารณาตลาดท่ี
ตอ้งการท าการศึกษา   ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการขยายตวัของการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์อง
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ไทยประกอบด้วย  ผลจากอัตราการขยายตัวการส่งออกของตลาดโลกโดยเฉล่ีย  ผลจาก
ส่วนประกอบของสินค้าส่งออก   ผลจากการกระจายตลาด   และผลจากความสามารถในการ
แข่งขนั 
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บทที่ 4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 

การวจิยัเร่ืองการวเิคราะห์ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นประเทศไทย  มีวตัถุประสงคใ์นการศึกษา 4 ประการ คือ 1) ความสามารถในการแข่งขนัของ
อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดโลกและในประเทศคู่
คา้ท่ีส าคญั 2)ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นประเทศไทย 3)ศกัยภาพการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในประเทศ
ไทย 4)ปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 

ผลการศึกษาจะแบ่งออกเป็น 4 ตอนดงัน้ี 
ตอนท่ี 1  ผลการศึกษาความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ

รถยนตใ์นประเทศไทยในตลาดโลกและตลาดคู่คา้ท่ีส าคญั 
ตอนท่ี 2 ผลการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ

รถยนตใ์นประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดโลกและประเทศคู่คา้ท่ีส าคญั 
ตอนท่ี  3 ผลการศึกษาการประเ มินศักยภาพการแข่งขันของอุตสาหกรรม

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 
ตอนท่ี  4 ปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศไทย 

 

ตอนที ่1  ผลการศึกษาความสามารถในการแข่งขันของอตุสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ 
               รถยนต์ในประเทศไทยในตลาดโลกและตลาดคู่ค้าทีส่ าคญั 
                ได้แก่  ตลาดโลก  สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก   สหราชอาณาจักร  
อิตาลี  ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  สเปน  ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต้  สิงคโปร์  
สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เบลเยยีม  อาร์เจนตินา  ตุรก ี ฟิลปิปินส์  ฮ่องกง  และญีปุ่่ น                        
 

การศึกษาความสามารถในการแข่งขนัการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศ
ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 โดยใชเ้คร่ืองมือดชันีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบท่ี
ปรากฏหรือดชันี RCA ในการวิเคราะห์ นอกจากน้ีไดท้  าการศึกษาการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งการตลาด
ของประเทศไทยท่ีส่งออกไปจ าหน่ายในประเทศคู่คา้ส าคญั โดยแยกเป็นตลาดโลก  ตลาดส่งออก
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ส าคญัของโลก  คือ สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  เม็กซิโก  สหราชอาณาจกัร  อิตาลี  
ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  และสเปน  และตลาดท่ีประเทศไทยมีมูลค่าการ
ส่งออกสูงสุด คือ ออสเตรเลีย  แอฟริกาใต ้ สิงคโปร์  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เบลเยียม  อาร์เจนตินา  ตุรกี  
ฟิลิปปินส์  ฮ่องกง  และญ่ีปุ่น 

 
1.1 ตลาดโลก 

1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 
จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดโลกของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.1 และภาพท่ี 4.1 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 2 
รองลงมาจากประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ช่วงปี พ.ศ. 2549-2554 คือ 1.208,  
1.082, 1.333, 2.545, 2.457 และ 1.784  ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548 ประเทศไทยมีค่า RCA 
ต ่ากวา่ 1  แสดงวา่ในช่วงนั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในตลาดโลก   เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่าประเทศไทยแนวโน้มมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกเพิ่มข้ึน 

 เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่ง พบว่า ณ.ส้ินปี  พ.ศ.2554 ประเทศ
สาธารณรัฐเช็ก  มี RCA เป็นล าดบัท่ี 1 พบวา่มีค่า RCA มากกวา่ 1 ในตลอดช่วงปี พ.ศ.2544 -2554 คือ  
5.427, 4.050, 4.774, 12.089, 26.823, 27.923,23.222, 21.801, 22.989, 22.339  และ  21.233   ตามล าดบั 
ซ่ึงเป็นช่วงท่ีได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลก  และ
แนวโนม้มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกเพิ่มข้ึน 

ประเทศเยอรมนีเป็นประเทศคู่แข่งท่ีมีแนวโนม้การเปล่ียนแปลงของค่า 
RCA เพิ่มข้ึนตลอดช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  ซ่ึงมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554 คือ 
1.003, 1.332, 1.473, 1.486, 1.190, 1.403 และ 1.629  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกเพิ่มข้ึน 

ประเทศสหรัฐอเมริกา และเนเธอร์แลนด์  แนวโนม้มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกลดลง  เม่ือพิจารณาค่า RCA พบวา่ทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA  ลดลงอยา่งต่อเน่ือง  มีทั้งช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลก   และไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   ประเทศสหรัฐอเมริกามี  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2551 
คือ 0.969 และปี พ.ศ.2554 คือ 0.854  แสดงว่าไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
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เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2550 และช่วงปี 
พ.ศ.2552-2553  คือ 2.731, 2.640, 2.322, 2.049, 1.809, 1.405, 1.289, 1.072, และ 1.068 ตามล าดบั   ซ่ึง
เป็นช่วงท่ีได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลก   ส าหรับ
ประเทศเนเธอร์แลนด์มีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 คือ 1.426, 1.031 และ 1.210 
ตามล าดับ   ซ่ึงเป็นช่วงท่ีได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดโลก   หลงัจากนั้นในช่วงปี พ.ศ.2547-2554 มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 แสดงวา่ประเทศเนเธอร์แลนด์
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก 
 
ตารางท่ี 4.1  เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกระหวา่ง 
                  ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.080 0.144 0.229 0.850 0.968 1.208 1.082 1.333 2.545 2.457 1.784 
2 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 0.181 0.121 0.099 0.110 0.116 0.218 0.288 0.326 0.568 0.640 0.616 
3 เยอรมนี 0.536 0.879 0.709 0.624 1.003 1.332 1.473 1.486 1.190 1.403 1.629 
4 สหรัฐอเมริกา 2.731 2.640 2.322 2.049 1.809 1.405 1.289 0.969 1.072 1.068 0.854 
5 เนเธอร์แลนด์ 1.426 1.031 1.210 0.640 0.271 0.384 0.500 0.443 0.270 0.165 0.132 
6 ฝร่ังเศส 0.299 0.410 0.768 1.052 0.512 0.347 0.829 1.103 1.146 1.070 1.004 
7 เบลเยยีม 0.503 0.501 0.436 0.845 0.578 0.298 0.277 0.228 0.175 0.197 0.161 
8 อิตาลี 0.758 0.678 0.830 0.856 0.727 1.172 1.401 1.846 0.781 0.980 1.114 
9 สาธารณรัฐเช็ก 5.427 4.050 4.774 12.089 26.823 27.923 23.222 21.801 22.989 22.339 21.233 
10 สเปน 1.115 0.969 0.785 0.777 0.606 0.935 1.224 1.031 1.113 1.002 0.155 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.2 และ ก.3 
 
ส าหรับประเทศฝร่ังเศส  ประเทศอิตาลี  และประเทศสเปน ทั้ งสาม

ประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของค่า RCA ท่ีไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลาท่ีพิจารณา  มีทั้งช่วงท่ี
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   และไม่ไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   ประเทศฝร่ังเศสมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 
1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 และในช่วงปี พ.ศ.2548-2550  แสดงวา่ไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2547 และในช่วงปี 
พ.ศ.2551-2554 คือ 1.052, 1.103, 1.146, 1.070 และ 1.004 ตามล าดบั   ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   ประเทศอิตาลีมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 
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ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548 และในช่วงปี พ.ศ.2552-2553  แสดงว่าไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2549-2551 และ
ในปี พ.ศ.2554 คือ 1.172, 1.401, 1.846 และ 1.114 ตามล าดบั   ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   และประเทศสเปนมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วง
ปี พ.ศ.2545-2549 และในปี พ.ศ.2554  แสดงว่าไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลก  และมีค่า RCA มากกว่า 1 ในปี พ.ศ.2544  และในช่วงปี        
พ.ศ.2550-2553 และ คือ 1.115, 1.224, 1.031, 1.113  และ 1.002  ตามล าดบั   ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนและประเทศเบลเยียม  มีค่า RCA นอ้ย
กว่า 1 ตลอดทุกช่วงปี  แสดงว่าทั้ งสองประเทศไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก   
 

 
ภาพท่ี 4.1   เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกระหวา่งประเทศ 
                    ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดโลกในปี พ.ศ. 2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.2 และภาพท่ี 4.2 พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  ไทย
เป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 8 ในตลาดโลก รองจาก
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สาธารณรัฐเช็ก  เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐประชาชนจีน  อิตาลี  ฝร่ังเศส  และสเปน  โดยมี
ทิศทางแนวโนม้มีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเพิ่มข้ึนและไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   โดยในช่วง
ปี พ.ศ. 2544-2554   คือ  0.09,  0.17, 0.27, 0.97, 1.12, 1.45, 1.40, 1.66, 3.40, 3.46  และ 2.57   ตามล าดบั   
สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึนในตลาดโลกในช่วงเวลาดงักล่าว 
 
ตารางท่ี 4.2   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกระหวา่ง 
                       ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.09 0.17 0.27 0.97 1.12 1.45 1.40 1.66 3.40 3.46 2.57 
2 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 
0.85 0.66 0.62 0.78 0.93 1.94 2.79 3.26 6.00 7.29 7.44 

3 เยอรมนี 5.40 9.06 7.67 6.72 10.28 13.59 15.50 15.09 11.71 12.75 15.25 
4 สหรัฐอเมริกา 35.14 30.60 24.17 19.78 17.22 13.27 11.77 8.74 9.96 9.85 8.03 
5 เนเธอร์แลนด์ 5.82 4.21 5.14 2.71 1.16 1.64 2.20 1.98 1.18 0.68 0.55 
6 ฝร่ังเศส 1.70 2.28 4.32 5.63 2.50 1.58 3.69 4.77 4.88 3.60 3.55 
7 เบลเยยีม 1.69 1.81 1.60 3.07 2.04 1.00 0.95 0.76 0.57 0.58 0.49 
8 อิตาลี 3.26 2.89 3.58 3.59 2.86 4.50 5.57 7.05 2.80 3.16 3.71 
9 สาธารณรัฐเช็ก 3.19 2.61 3.34 9.87 22.10 24.42 22.68 22.50 22.87 21.45 21.90 
10 สเปน 2.29 2.03 1.76 1.68 1.23 1.84 2.47 2.04 2.23 1.84 2.91 
 รวม 10 ประเทศ 59.43 56.31 52.46 54.81 61.45 65.24 69.00 67.85 65.60 64.66 66.41 
 อ่ืนๆ 40.57 43.69 47.54 45.19 38.55 34.76 31.00 32.15 34.40 35.34 33.59 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1 
 

เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ไปยงัตลาดโลกพบว่า   สาธารณรัฐเช็กเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งในตลาดโลกมากท่ีสุด  คือ 
21.90  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  และมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนตลอดทุกช่วงปี พ.ศ. 2544-
2553  คือ 3.19, 2.61, 3.34, 9.87, 22.10, 24.42, 22.68, 22.50, 22.87  และ 21.45  แสดงวา่ประเทศ
สาธารณรัฐเช็กมีศกัยภาพในการส่งออกในตลาดโลกเพิ่มข้ึน 

ประเทศเยอรมนีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 2 ในตลาดโลก  แต่ทิศทาง
การเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลาท่ีพิจารณา  คือ 5.40, 
9.06, 7.67, 6.72, 10.28, 13.59, 15.50, 15.09, 11.71, 12.75  และ 15.25   ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศ
เยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกในตลาดโลก 
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ภาพท่ี 4.2   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 

 
ประเทศสหรัฐอเมริกามีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 3 ในตลาดโลก  มีทิศ

ทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 35.14, 
30.60, 24.17, 19.78, 17.22, 13.27, 11.77, 8.74, 9.96, 9.85 และ 8.03 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศ
สหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกในตลาดโลกลดลง 

ประเทศเนเธอร์แลนด์  และประเทศเบลเยียม  ทั้ งสองประเทศมีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณาและมีแนวโนม้ลดลง  แสดงวา่ทั้ง
สองประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกในตลาดโลกลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศอิตาลีและ
ประเทศสเปน  ทั้งส่ีประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา 
แสดงวา่ทั้งส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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1.2  ประเทศคู่ค้าทีส่ าคัญของประเทศไทย  
1.2.1 ตลาดออสเตรเลีย 

1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 
จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด

ออสเตรเลียของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.3 และภาพท่ี 4.3 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 1 และมี
ค่า RCA มากกวา่ 1  ในปี พ.ศ.2547  และช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 คือ 1.397, 3.575, 17.053, 19.579 และ 
16.497  ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 และช่วงปี พ.ศ.2548-2550  ประเทศไทยมีค่า RCA ต ่า
กว่า 1  แสดงว่าในช่วงนั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย   เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่าประเทศไทยแนวโน้มมีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

 เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่ง พบว่า ณ.ส้ินปี  พ.ศ.2554 ประเทศ
สาธารณรัฐเช็ก  มี RCA เป็นล าดบัท่ี 2 พบวา่มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA ท่ีไม่ต่อเน่ืองตลอดทุก
ช่วงเวลา  ซ่ึงมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2545 และในปี พ.ศ.2551  แสดงวา่ไม่ไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 
ในช่วงปี พ.ศ.2546 -2550 และปี พ.ศ. 2552-2554  คือ 1.155, 2.024, 4.102, 1.390, 8.314, 4.911,1.007 
และ12.122 ตามล าดบั ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดออสเตรเลีย  เม่ือพิจารณาโดยรวมพบวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็ก   แนวโน้มมีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศคู่แข่งท่ีมีแนวโน้มการ
เปล่ียนแปลงของค่า RCA เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2549-2554  ซ่ึงมีค่า RCA มากกวา่ 1  และมีทิศทาง
สูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  คือ 1.814, 2.242, 2.097, 3.190, 3.427 และ 4.910  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีนมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

ประเทศญ่ีปุ่นแนวโนม้มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลียลดลง  เม่ือพิจารณาค่า RCA พบว่าทิศทางการ
เปล่ียนแปลงค่า RCA  ลดลงอยา่งต่อเน่ือง  ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2547 มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือ 5.780, 
4.795, 3.705  และ 1.022  ตามล าดบั   ต่อจากนั้นในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 แสดง
วา่ประเทศญ่ีปุ่นไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ออสเตรเลีย 



65 
 

ส าหรับประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย  ประเทศ
อิตาลี  และประเทศสเปน  ทั้งส่ีประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของค่า RCA ท่ีไม่ต่อเน่ืองตลอด
ช่วงเวลาท่ีพิจารณา  มีทั้งช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดออสเตรเลีย   และไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ออสเตรเลีย   ประเทศสหรัฐอเมริกามี  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2550 และในปี พ.ศ.
2554  แสดงว่าไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
ออสเตรเลีย  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2551-2553 คือ 2.384, 1.647 และ 1.813 ตามล าดบั   
ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย   
เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่าประเทศสหรัฐอเมริกาไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียมีค่า RCA มากกว่า 1 และมีแนวโน้มค่า 
RCA ลดลงอยา่งต่อเน่ือง   ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2546  และช่วงปี พ.ศ.2549-2551 คือ 6.088, 7.842, 
4.085, 1.989, 1.492 และ 1.240 ตามล าดบั   แสดงวา่ในช่วงนั้นมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย  แต่มีศกัยภาพในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ลดลงอย่างต่อเน่ือง   สรุปได้ว่าประเทศมาเลเซียไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

 ประเทศอิตาลีมีค่า RCA น้อยกว่า 1 เป็นส่วนมากในหลายๆทุกช่วงปี   
คือในช่วงปี พ.ศ.2544-2549 และในปี พ.ศ.2552  แสดงวา่ไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย  และมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2550 -2551 
และปี พ.ศ. 2553-2554  คือ 2.474, 1.348, 1.113  และ 2.030  ตามล าดบั   ซ่ึงเป็นช่วงท่ีไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย  สรุปไดว้า่ประเทศอิตาลีไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน     

ประเทศสเปน  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546  และในปี 
พ.ศ.2554  แสดงว่าในช่วงนั้นสเปนไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย  และสเปนมีค่า RCA มากกวา่ 1 เป็นส่วนมากในหลายๆทุกช่วงปี   คือช่วง
ปี พ.ศ.2547 -2553 คือ 4.628, 2.299, 3.073, 2.429, 1.195, 4.726 และ 2.633  ตามล าดบั  ซ่ึงเป็นช่วงท่ี
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย  เม่ือพิจารณา
โดยรวม   สรุปไดว้่าประเทศสเปนมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 
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ตารางท่ี 4.3  เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียระหวา่ง 
                  ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.001 1.397 0.433 0.935 0.215 3.575 17.053 19.579 16.497 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.000 0.000 0.007 0.063 0.240 1.814 2.242 2.097 3.190 3.427 4.910 
3 เยอรมนี 0.105 0.012 0.068 0.339 0.438 0.537 0.426 0.422 0.200 0.527 0.086 
4 สหรัฐอเมริกา 0.020 0.079 0.049 0.476 0.847 0.645 0.790 2.384 1.647 1.813 0.827 
5 สวีเดน 0.584 0.009 0.038 0.037 0.024 0.076 0.004 0.006 0.007 0.027 0.019 
6 ญ่ีปุ่ น 5.780 4.795 3.705 1.022 0.066 0.010 0.014 0.006 0.000 0.008 0.014 
7 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 6.088 7.842 4.085 0.463 0.711 1.989 1.492 1.240 0.612 0.174 0.271 
8 อิตาลี 0.215 0.307 0.131 0.085 0.003 0.244 2.474 1.348 0.176 1.113 2.030 
9 สาธารณรัฐเช็ก 0.010 0.040 1.155 2.024 4.102 1.390 8.314 0.013 4.911 1.007 12.122 
10 สเปน 0.000 0.000 0.114 4.628 2.299 3.073 2.429 1.195 4.726 2.633 0.474 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.4 และ ก.5 
 

 
 
ภาพท่ี 4.3   เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลียระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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ส าหรับประเทศเยอรมนีและประเทศสวีเดน  พบวา่มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 
ทุกช่วงปีท่ีพิจารณา  และมีแนวโนม้การเปล่ียนแปลงของค่า RCA ไม่ต่อเน่ืองแสดงวา่ทั้งสองประเทศ
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดออสเตรเลีย  

 
2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 

การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดออสเตรเลียในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.4 และภาพท่ี 4.4 พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 2 ในตลาดออสเตรเลีย 
รองจากสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยมีทิศทางแนวโนม้มีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเพิ่มข้ึนและไม่
ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   โดยในช่วงปี พ.ศ. 2546-2554   คือ  0.01,  9.27, 3.38, 6.14, 13.4, 17.96, 
54.89, 54.57  และ38.06  ตามล าดบั   สรุปไดว้่าประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึนในตลาด
ออสเตรเลียในช่วงเวลาดงักล่าว 

เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ไปยงัตลาดออสเตรเลียพบว่า   สาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งในตลาด
ออสเตรเลียมากท่ีสุด  คือ 48.49  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  และมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนอยา่ง
รวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2546-2550  คือ 0.09, 1.51, 6.57, 37.04  และ 40.91 ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี   
พ.ศ. 2551-2552   ส่วนแบ่งตลาดลดลงเป็น 29.33  และ 24.85  ก่อนท่ีจะมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนอีกคร้ังในปี 
พ.ศ.2553-2554 คือ 27.76  และ 48.49  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีศกัยภาพ
ในการส่งออกในตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน 

ประเทศสหรัฐอเมริกามีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี  3 ในตลาด
ออสเตรเลีย   แต่ทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ี
พิจารณา  โดยในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   คือ 0.36, 1.72, 1.23, 17.95, 32.67, 16.97, 15.35, 33.31, 12.17, 
11.76  และ 6.62   ตามล าดบั   แสดงว่าประเทศสหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกในตลาด
ออสเตรเลีย   แมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศญ่ีปุ่น  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงตลอด
ไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 73.58, 66.26, 70.46, 32.68, 2.02, 0.19, 0.20, 0.07, 0.00, 0.04 
และ 0.08 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออกในตลาดออสเตรเลียลดลง 

ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่ง
ตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาพิจารณา   โดยในช่วงปี พ.ศ. 2544-2545  มีทิศทางส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  
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คือ 20.70  และ 27.44 ตามล าดบั  และในช่วงปี พ.ศ.2546-2554  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดในออสเตรเลียลดลง  แสดงวา่ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศสวีเดน  ประเทศอิตาลี  ประเทศสาธารณรัฐ
เช็ก  และประเทศสเปน  ทั้งห้าประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลา
ท่ีพิจารณาและมีแนวโนม้ลดลง  แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

 
ตารางท่ี 4.4   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย 
                   ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.01 9.27 3.38 6.14 1.34 17.96 54.89 54.57 38.06 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.09 1.51 6.57 37.04 40.91 29.33 24.85 27.76 48.49 
3 เยอรมนี 0.56 0.08 0.62 5.22 6.65 5.43 3.39 2.56 0.66 1.63 0.29 
4 สหรัฐอเมริกา 0.36 1.72 1.23 17.95 32.67 16.97 15.35 33.31 12.17 11.76 6.62 
5 สวีเดน 0.67 0.01 0.08 0.12 0.08 0.20 0.01 0.01 0.00 0.02 0.01 
6 ญ่ีปุ่ น 73.58 66.26 70.46 32.68 2.02 0.19 0.20 0.07 0.00 0.04 0.08 
7 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 20.70 27.44 19.70 5.21 8.43 13.62 8.97 5.72 1.33 0.39 0.65 
8 อิตาลี 0.63 1.08 0.65 0.72 0.02 1.16 9.53 3.58 0.22 1.18 2.46 
9 สาธารณรัฐเช็ก 0.00 0.00 0.13 0.56 1.05 0.33 2.08 0.00 0.36 0.09 1.37 
10 สเปน 0.00 0.00 0.14 11.75 5.34 4.32 3.47 1.14 2.08 1.14 0.30 
 รวม 10 ประเทศ 96.50 96.59 93.10 85.01 66.22 85.42 85.26 93.69 96.55 98.57 98.33 
 อ่ืนๆ 3.50 3.41 6.90 14.99 33.78 14.58 14.74 6.31 3.45 1.43 1.67 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.4 
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ภาพท่ี 4.4   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
                                   

1.2.2 ตลาดแอฟริกาใต้ 
1)   การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
แอฟริกาใตข้องประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.5 และภาพท่ี 4.5 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 1 และมี
ค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554 คือ 6.495, 20.118, 31.377, 26.056, 24.039, 30.851  และ 
28.582  ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  ประเทศไทยมีค่า RCA ต ่ากวา่    เม่ือพิจารณาโดยรวม
พบวา่   ประเทศไทยแนวโนม้มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดแอฟริกาใตเ้พิ่มข้ึน 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งพบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554   ประเทศแคนาดามี
ค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 2  และทิศทางการเปล่ียนแปลงของค่า RCA ไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลาท่ี
พิจารณา  มีทั้ งช่วงท่ีได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
แอฟริกาใต้   และไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
แอฟริกาใต ้  กล่าวคือ  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2545 ,ในช่วงปี พ.ศ.2547-2548 และ
ในช่วงปี พ.ศ.2551-2552  แสดงวา่ในช่วงเวลานั้นแคนาดาไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต ้  และมีค่า RCA มากกว่า 1 ในปี พ.ศ.2546  ในช่วงปี 
พ.ศ. 2549-2550 และในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ 14.535, 2.238, 2.764, 3.201 และ10.210  ตามล าดบั   
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ซ่ึงเป็นช่วงท่ีได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต ้  
สรุปไดว้า่ประเทศแคนาดาแนวโนม้มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใตเ้พิ่มข้ึน 

ประเทศเยอรมนี  มีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 3  และตั้งแต่ปี  2545 เร่ิมมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้  เพราะค่า 
RCA มีค่ามากกวา่ 1 และมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี  ไดแ้ก่ 1.813, 1.294, 
1.842, 2.230, 2.942, 2.841, 9.189, 12.957, 8.941 และ 8.255  มีเพียงปี พ.ศ.2544 ท่ีมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  
สรุปไดว้า่  ประเทศเยอรมนีมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดแอฟริกาใต ้

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศฝร่ังเศส  และประเทศญ่ีปุ่น  
ทั้งสามประเทศมีค่า RCA น้อยกวา่ 1  เกือบทุกช่วงเวลาท่ีพิจารณา  แสดงว่าส่วนมากทั้งสามประเทศ
ไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้  แมว้า่มีบาง
ปีท่ีมีค่า  RCA มากกว่า 1 นัน่แสดงว่าในปีนั้นๆ  ทั้งสามประเทศไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้  เม่ือพิจารณาภาพรวมสรุปไดว้า่ทั้งสามประเทศ
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้
 
ตารางท่ี 4.5    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใตร้ะหวา่ง 
                       ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
  
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.008 6.495 20.118 31.377 26.056 24.039 30.851 28.582 
2 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 0.000 0.000 0.069 0.002 0.002 0.010 0.253 0.648 2.216 0.776 0.202 
3 เยอรมนี 0.885 1.813 1.294 1.842 2.230 2.942 2.841 9.189 12.957 8.941 8.255 
4 แคนาดา 0.000 0.873 14.535 0.053 0.000 2.238 2.764 0.922 0.000 3.201 10.210 
5 สหรัฐอเมริกา 0.021 0.023 0.109 0.264 0.099 0.009 0.111 0.138 0.061 0.155 0.097 
6 ฝร่ังเศส 0.345 0.000 0.000 1.056 0.784 0.781 0.021 0.320 0.194 0.012 0.039 
7 ญ่ีปุ่ น 0.009 0.017 0.021 0.006 0.034 1.496 0.004 0.396 0.022 0.006 0.027 
8 อิตาลี 2.560 0.936 0.000 0.575 0.014 0.315 1.259 1.904 0.188 0.163 0.229 
9 สาธารณรัฐเช็ก 1.498 0.000 1.716 1.181 3.587 0.000 0.137 0.000 2.792 0.007 0.043 
10 ออสเตรเลีย 0.114 0.077 0.038 0.072 0.000 0.511 1.056 2.763 1.438 0.849 0.214 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.6 และ ก.7 
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     ประเทศสหรัฐอเมริกามีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลาท่ีพิจารณา  
แสดงว่า  ประเทศสหรัฐอเมริกาไม่ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดแอฟริกาใต ้

    ประเทศอิตาลี  ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศออสเตรเลีย  ทั้ง
สามประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของค่า RCA ท่ีไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลาท่ีพิจารณา  มีบาง
ช่วงเวลาท่ีไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้  และ
บางช่วงเวลาท่ีไม่ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
แอฟริกาใต ้  ดงัน้ี  ประเทศอิตาลีมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2545-2549   และในช่วงปี      
พ.ศ.2552-2554   มีค่า RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2544  และในช่วงปี พ.ศ.2550-2551   คือ 2.560, 1.259  
และ 1.904  ตามล าดบั   ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  มีค่า RCA มากกว่า 1 ในปี พ.ศ. 2544  ในช่วงปี     
พ.ศ.2546-2548 และในปี พ.ศ.2552 คือ 1.498, 1.716, 1.181, 3.587 และ 2.792  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ใน
ปี พ.ศ. 2545   ในช่วงปี พ.ศ. 2549-2551 และในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554 ประเทศออสเตรเลียมีค่า RCA 
น้อยกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2549 และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  มีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี  
พ.ศ.2550 -2552 คือ 1.056, 2.763  และ 1.438  ตามล าดบั   เม่ือพิจารณาโดยรวมพบวา่ทั้งสามประเทศ
ในหลายๆ ช่วงปีมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ดงันั้นจึงสรุปไดว้่าทั้งสามประเทศไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้
      

 
 
 ภาพท่ี 4.5    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใตร้ะหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
 การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดแอฟริกาใตใ้นปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.6 และภาพท่ี 4.6 พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 2 ในตลาดแอฟริกาใต ้
รองจากเยอรมนี  โดยในช่วงปี พ.ศ. 2547-2550 ไทยมีส่วนแบ่งการตลาดเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองเป็น  
0.003, 19.37, 36.75  และ 52.09  ตามล าดบั  โดยในช่วงปี พ.ศ.2551-2554 มีสัดส่วนลดลงเล็กนอ้ย    แต่
มีการเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองอีกคร้ัง  คือ 26.66, 21.47, 33.66  และ 34.39 ตามล าดบั  แมว้า่จะเพิ่มไม่สูง
เท่าในปี พ.ศ. 2550  แต่สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ส าหรับประเทศท่ีมีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ไปยงัตลาดแอฟริกาใตม้ากท่ีสุดคือ  เยอรมนี  ซ่ึงในปี พ.ศ.2554 มีส่วนแบ่งเท่ากบั  54.48 และในช่วง
ของการพิจารณาพบว่าทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง ดงัน้ี 
46.54, 79.99, 53.40, 73.33, 63.08, 42.88, 31.93, 58.40, 64.43, 56.01 และ 54.48 ตามล าดบัปี             
พ.ศ.2544-2554  แต่เม่ือพิจารณาทุกช่วงเวลาท่ีท าการพิจารณาพบวา่   ส่วนใหญ่สัดส่วนของส่วนแบ่ง
ตลาดมีค่ามากกว่าร้อยละ 50  แสดงว่าประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพการส่งออกในตลาดแอฟริกาใต้
เพิ่มข้ึน 

ประเทศแคนาดามีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 3 ในตลาดแอฟริกาใต ้  แต่
ทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา  โดยใน
ปี พ.ศ.2546  มีส่วนแบ่งตลาดมากท่ีสุด คือ 24.68  ก่อนท่ีจะมีการลดลงอย่างรวดเร็วและเพิ่มข้ึนและ
ลดลงไม่ต่อเน่ือง  คือ 0.08, 0.00, 2.16, 2.37, 0.49, 0.00, 0.90  และ 3.89 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศ
แคนาดามีศกัยภาพการส่งออกในตลาดแอฟริกาใตล้ดลง 
                                         ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศสหรัฐอเมริกา    ประเทศฝร่ังเศส  
ประเทศญ่ีปุ่น  ประเทศอิตาลี  ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศออสเตรเลีย   มีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงว่าทั้งเจ็ดประเทศมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ตารางท่ี 4.6    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้
                       ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.03 19.37 36.75 52.09 26.66 21.47 33.66 34.39 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 1.05 0.03 0.02 0.10 2.20 3.37 10.12 5.20 1.49 
3 เยอรมนี 46.54 79.99 53.40 73.73 63.08 42.88 31.93 58.40 64.43 56.01 54.48 
4 แคนาดา 0.00 1.52 24.68 0.08 0.00 2.16 2.37 0.49 0.00 0.90 3.89 
5 สหรัฐอเมริกา 0.83 0.61 2.29 4.70 1.38 0.07 0.72 0.54 0.17 0.54 0.39 
6 ฝร่ังเศส 4.89 0.00 0.00 12.59 6.74 2.74 0.05 0.46 0.22 0.02 0.07 
7 ญ่ีปุ่ น 0.18 0.29 0.31 0.09 0.39 10.12 0.02 1.11 0.03 0.01 0.06 
8 อิตาลี 32.51 9.44 0.00 4.49 0.08 1.02 3.05 2.40 0.17 0.18 0.30 
9 สาธารณรัฐเช็ก 0.37 0.00 0.53 0.49 1.98 0.00 0.05 0.00 0.44 0.00 0.01 
10 ออสเตรเลีย 1.02 0.59 0.25 0.47 0.00 1.47 2.63 3.43 1.07 0.87 0.20 
 รวม 10 ประเทศ 86.33 92.42 82.51 96.71 93.04 97.31 95.11 96.87 98.11 97.40 95.29 
 อ่ืนๆ 13.67 7.58 17.49 3.29 6.96 2.69 4.89 3.13 1.89 2.60 4.71 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.6 

 
ภาพท่ี 4.6   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใต ้
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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1.2.3     ตลาดญีปุ่่ น 
1)   การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ญ่ีปุ่นของประเทศต่างๆในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.7 และภาพท่ี 4.7 เม่ือพิจารณา
ค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 1 และมีค่า RCA 
มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2547-2554  นัน่คือ  RCA  เท่ากบั  1.128, 1.767, 1.915, 1.348, 1.119, 2.298, 
1.827  และ 1.498  แสดงว่าไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดญ่ีปุ่น    แมว้า่ในบางช่วงเวลา  คือ  ช่วงปี พ.ศ. 2544-2546  ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 
1 นัน่หมายถึงในช่วงเวลานั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น  แต่เม่ือพิจารณาค่า RCA ตลอดทุกช่วงเวลาโดยรวม   สรุปไดว้า่แนวโน้มของ
ประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดญ่ีปุ่น
เพิ่มข้ึน 
 
ตารางท่ี 4.7    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่นระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.005 0.090 1.128 1.767 1.915 1.348 1.119 2.298 1.827 1.498 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.000 0.004 0.000 0.002 0.006 0.154 0.128 0.004 0.105 0.277 0.109 
3 เยอรมนี 0.004 0.003 0.060 0.040 0.004 0.159 0.083 0.047 0.116 0.058 0.029 
4 สหรัฐอเมริกา 1.280 0.922 1.130 0.500 1.401 1.432 0.198 0.129 0.041 0.096 0.068 
5 ฝร่ังเศส 0.320 6.512 7.232 0.354 0.162 0.000 0.020 0.000 0.013 0.001 0.001 
6 เมก็ซิโก 0.969 1.119 0.876 0.095 0.000 0.004 0.006 0.003 0.003 0.023 0.030 
7 สวีเดน 0.151 0.076 0.002 0.056 0.000 0.014 0.054 0.052 0.010 0.001 0.000 
8 อิตาลี 0.285 0.004 0.537 0.027 0.081 0.004 0.043 0.056 0.004 0.112 0.203 
9 สาธารณรัฐเช็ก 0.000 0.000 0.000 4.483 0.443 0.849 0.195 0.000 0.201 0.288 0.001 
10 เนเธอร์แลนด์ 0.320 0.009 0.004 0.005 0.315 0.059 0.000 0.031 0.000 0.000 0.000 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.8 และ ก.9 
                              

เ ม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่ งพบว่า ณ.ส้ินปี  พ.ศ.2554 ประเทศ
สหรัฐอเมริกา  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศเม็กซิโก  และประเทศสาธารณรัฐเช็ก  พบวา่ค่า RCA น้อย
กวา่ 1 เกือบทุกช่วงเวลา  และมีบางปีท่ีมีค่า RCA มากกวา่ 1 แสดงวา่ในปีนั้นๆ  มีความไดเ้ปรียบโดย
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เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น   แต่เม่ือพิจารณาค่า RCA ตลอดทุก
ช่วงเวลาโดยรวม   สรุปไดว้่าแนวโน้มของทั้งส่ีประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น 
                                      ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศเยอรมนี  ประเทศสวีเดน  ประเทศ
อิตาลี และประเทศเนเธอร์แลนด์  พบวา่ค่า RCA น้อยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลาในช่วง ปี พ.ศ. 2544-
2554  นัน่คือทั้งหา้ประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดญ่ีปุ่น 
 

 
 
ภาพท่ี 4.7    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่นระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

 2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดญ่ีปุ่นในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.8 และภาพท่ี 4.8  พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 ในตลาดญ่ีปุ่น  เม่ือ
พิจารณาส่วนแบ่งตลาดของไทยพบวา่   ในช่วงปี พ.ศ. 2545-2552 มีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาด
เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  คือ 0.05, 0.51, 7.39, 13.03, 19.38, 46.49, 64.22  และ 67.33 ก่อนท่ีจะลดลงในปี 
พ.ศ.2553 คือ 47.03 และเพิ่มข้ึนอีกคร้ังในปี พ.ศ.2554 คือ 58.51  ถึงแมว้่าจะเป็นส่วนแบ่งตลาดท่ี
เพิ่มข้ึนนอ้ยกวา่ในช่วงแรกแต่เม่ือพิจารณาโดยรวม    สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออก
เพิ่มข้ึน 
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ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  มีทิศทาง
แนวโนม้การเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนอยา่งไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  คือ 0.01, 0.19, 0.00, 
0.06, 0.26, 8.63, 23.28, 1.24, 19.03, 42.06   และ 25.98  ตามล าดบั  และเม่ือพิจารณาค่าส่วนแบ่งตลาด
พบว่าในบางปีท่ีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกลดลง  สรุปไดว้่าประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมี
ศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งตลาดในญ่ีปุ่นในล าดบั
ท่ี 3  มีทิศทางแนวโน้มการเปล่ียนแปลงลดลงอย่างไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  คือ 
93.05, 53.57, 29.37, 13.02, 37.57, 51.12, 21.69, 24.11, 3.92, 7.33  และ 7.23 ตามล าดบั  สรุปไดว้า่
ประเทศสหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.8    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่นระหวา่ง 
                    ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.05 0.51 7.39 13.03 19.38 46.49 64.22 67.33 47.03 58.51 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.01 0.19 0.00 0.06 0.26 8.63 23.28 1.24 19.03 42.06 25.98 
3 เยอรมนี 0.05 0.04 0.40 0.31 0.03 1.64 2.57 2.52 3.30 1.27 0.97 
4 สหรัฐอเมริกา 93.05 53.57 29.37 13.02 37.57 51.12 21.69 24.11 3.92 7.33 7.23 
5 ฝร่ังเศส 1.99 39.12 22.00 1.16 0.54 0.00 0.28 0.00 0.16 0.01 0.01 
6 เมก็ซิโก 0.76 0.76 0.26 0.04 0.00 0.00 0.02 0.02 0.01 0.06 0.11 
7 สวีเดน 0.41 0.16 0.00 0.06 0.00 0.02 0.19 0.28 0.03 0.00 0.00 
8 อิตาลี 1.51 0.02 1.31 0.07 0.22 0.01 0.45 1.00 0.04 0.75 2.14 
9 สาธารณรัฐเช็ก 0.00 0.00 0.00 0.50 0.07 0.21 0.17 0.00 0.16 0.19 0.00 
10 เนเธอร์แลนด์ 0.86 0.02 0.01 0.01 0.43 0.10 0.05 0.39 0.00 0.00 0.00 
 รวม 10 ประเทศ 98.65 93.95 53.86 22.62 52.15 81.12 95.20 93.77 93.98 98.70 94.95 
 อ่ืนๆ 1.35 6.05 46.14 77.38 47.85 18.88 4.80 6.23 6.02 1.30 5.05 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.8 
 

ประเทศฝร่ังเศสมีแนวโน้มทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดใน
ญ่ีปุ่นลดลงอยา่งไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  คือ 1.99, 39.12, 22.00, 1.16, 0.54, 0.00, 
0.28, 0.00, 0.16, 0.01  และ 0.01 ตามล าดบั  แมว้า่ในปี พ.ศ.2545  ค่าส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเพิ่มข้ึน
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เป็น 39.12  แต่หลงัจากนั้น  ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกลดลง  สรุปไดว้่าประเทศฝร่ังเศสมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศเม็กซิโก  ประเทศสวีเดน  ประเทศอิตาลี  
ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศเนเธอร์แลนด์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่
ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งหกประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 

 
ภาพท่ี 4.8    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่นระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

 1.2.4    ตลาดสิงคโปร์ 
1)   การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สิงคโปร์ของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดังแสดงในตารางท่ี 4.9 และภาพท่ี 4.9 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 10  
รองลงมาจากประเทศสหพันธรัฐมาเลเซีย  อินโดนีเซีย  ญ่ีปุ่น ออสเตรเลีย  เกาหลีใต้  อิตาลี    
สาธารณรัฐประชาชนจีน   สหรัฐอเมริกา  และไตห้วนั   ค่า RCA ของไทยในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  มี
ทิศทางเพิ่มข้ึนคือ   มีค่า RCA เป็น 0.093, 0.440, 1.436  และ 7.785  ตามล าดบั   และกลบัมีทิศทาง
ลดลงอย่างต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2548-2550  มีค่า 7.410, 4.393  และ 0.066  ตามล าดบั  และมีทิศ
ทางการเพิ่มข้ึนและลดลงอีกคร้ังในช่วงปี พ.ศ.2551-2554  โดยปรับเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2551-2552   
คือ  RCA  มีค่า 1.592  และ 2.868   ปรับลดในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ RCA มีค่า 0.071  และ 0.005  
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ในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  ไทยมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลงเม่ือเปรียบเทียบกบัปี 
พ.ศ.2552   แต่มีมูลค่าการส่งออกรวมสูงข้ึนมากกว่าปี พ.ศ. 2552  จึงมีผลให้ค่า RCA ลดลงอยา่งมาก   
เม่ือพิจารณาค่า RCA ทุกช่วงปี   พบวา่ค่า RCA ของไทยมีแนวโนม้ลดลง  จึงสรุปไดว้า่ประเทศไทยไม่
มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งพบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ประเทศสหพนัธรัฐ
มาเลเซียมีค่า RCA  มากเป็นล าดบัท่ี 1 โดยค่า RCA ของมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ.2544-2553  มีค่า RCA 
นอ้ยกวา่ 1 มีเพียงปี พ.ศ.2554 ท่ีมีค่า RCA มากกวา่ 1 คือ 1.198  แสดงวา่ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียมี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสิงคโปร์ในปี          
พ.ศ.2554 เท่านั้น   ดงันั้นจึงสรุปไดว้า่ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 
                               
ตารางท่ี 4.9    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.093 0.440 1.436 7.785 7.410 4.393 0.066 1.592 2.868 0.071 0.005 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.024 0.000 0.034 0.054 0.071 0.044 0.072 0.047 1.258 0.196 0.037 
3 สหรัฐอเมริกา 0.013 0.042 0.119 0.038 0.017 0.061 0.027 0.028 0.013 0.022 0.015 
4 ญ่ีปุ่ น 9.084 5.285 4.978 3.151 4.169 2.361 1.050 1.462 0.549 0.219 0.219 
5 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.087 0.026 0.030 0.186 0.288 0.169 0.106 0.399 0.065 0.674 1.198 
6 อิตาลี 0.027 0.138 0.057 0.000 0.162 0.004 0.050 0.164 0.039 0.303 0.063 
7 อินโดนีเซีย 0.491 0.247 0.130 1.508 1.550 1.008 2.066 2.459 1.641 1.390 0.960 
8 ไตห้วนั 0.037 0.088 0.084 0.177 0.213 0.205 0.039 0.146 0.175 0.065 0.013 
9 ออสเตรเลีย 0.878 0.229 0.757 0.441 0.261 0.222 0.330 1.055 0.023 0.035 0.094 
10 เกาหลีใต ้ 0.770 0.141 0.062 1.380 2.704 1.046 0.287 0.212 0.604 0.405 0.074 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.10 และ ก.11 
 
                                        ประเทศอินโดนีเซียมีค่า RCA มากเป็นล าดับท่ี  2 โดยค่า RCA ของ
อินโดนีเซียในช่วงปี พ.ศ.2544-2546  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  แสดงวา่ในช่วงนั้นอินโดนีเซียไม่มีความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสิงคโปร์  แต่ในช่วงปี    
พ.ศ. 2547-2553 มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือ 1.508, 1.550,  1.008, 2.066, 2.459, 1.641  และ1.390 
ตามล าดบั  และมีทิศทางลดลงอีกในปี พ.ศ.2544  คือมีค่า  RCA เท่ากบั 0.960  เม่ือพิจารณาค่า RCA 
ทุกช่วงปี   พบวา่ค่า RCA ของอินโดนีเซีย   มีค่ามากกวา่ 1 ใน หลายๆ ช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา   จึงสรุป
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ไดว้า่ประเทศอินโดนีเซียมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ตลาดสิงคโปร์ 

ประเทศญ่ีปุ่น  มีค่า RCA มากเป็นล าดบัท่ี 3 เม่ือพิจารณาค่า RCA พบวา่
ญ่ีปุ่นมีค่า RCA มากกว่า 1 ตลอดในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  คือ 9.084, 5.285, 4.978, 3.151, 4.169, 
2.361, 1.050 และ 1.462  ตามล าดบั   เม่ือพิจารณาค่า RCA จะพบวา่ค่า RCA มีทิศทางแนวโนม้ลดลง  
จนกระทัง่ปี พ.ศ.2552-2554 ค่า RCA มีค่าน้อยกว่า 1 สรุปได้ว่าญ่ีปุ่นยงัมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์เพียงแต่มีแนวโน้มสูญเสียความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสิงคโปร์  ให้แก่ประเทศ
อินโดนีเซียและประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
 

 
 
ภาพท่ี 4.9   เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

แมว้า่ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ประเทศเกาหลีใต ้ มีค่า RCA มากกวา่ 1 
คือ 1.380, 2.704  และ 1.046 ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 และช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มีค่า 
RCA นอ้ยกว่า 1  เม่ือพิจารณาค่า RCA ทุกช่วงปี  พบวา่ค่า RCA ของเกาหลีใต ้  มีค่าน้อยกวา่ 1 ใน 
หลายๆ ช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา   จึงสรุปไดว้า่ประเทศเกาหลีใตไ้ม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนและประเทศออสเตรเลีย   มีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงของค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทั้งช่วงปีท่ีท าการศึกษา   แมว้า่ในบางปีมี
ค่า RCA มากกวา่ 1  กล่าวคือในปี พ.ศ.2552  สาธารณรัฐประชาชนจีนมีค่า RCA  คือ  1.258  และในปี 
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พ.ศ.2551 ออสเตรเลียมีค่า RCA  คือ 1.055  แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสิงคโปร์ในปีนั้นๆ เท่านั้น  ดงันั้นจึงสรุปไดว้า่ทั้งสอง
ประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 

ประเทศอิตาลี   ประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศไตห้วนั  มีค่า RCA 
น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงปี พ.ศ.2544-2554  สรุปได้ว่าทั้ งสามประเทศไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 
 

2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสิงคโปร์ในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.10 และภาพท่ี 4.10 พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 10 ในตลาดสิงคโปร์  
รองมาจากสหพนัธรัฐมาเลเซีย  อินโดนีเซีย   ญ่ีปุ่น   เกาหลีใต ้  สาธารณรัฐประชาชนจีน   ออสเตรเลีย    
สหรัฐอเมริกา  ไตห้วนั  และอิตาลี  เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของไทยพบว่า   มีทิศทางการเพิ่มข้ึน
และลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2547 มีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  คือ 0.33, 
2.93, 9.28  และ 40.03  ก่อนท่ีจะลดลงในปี พ.ศ.2548  คือ  31.40 และเพิ่มข้ึนอีกคร้ังในปี พ.ศ.2549   
คือ 33.11 ก่อนท่ีจะมีแนวโน้มส่วนแบ่งตลาดลดลงแต่ไม่ต่อเน่ือง   สรุปไดว้่าประเทศไทยมีศกัยภาพ
ในการส่งออกลดลง 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย  มีทิศทางแนวโนม้การ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนอยา่งไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  คือ 0.87, 0.50, 0.55, 2.59, 3.63, 
3.72, 4.79, 10.20, 1.39, 29.10   และ 53.94  ตามล าดบั  และเม่ือพิจารณาค่าส่วนแบ่งตลาดพบวา่ในบาง
ปีท่ีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกลดลง  สรุปไดว้า่ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียมีศกัยภาพในการส่งออก
เพิ่มข้ึน 

ส าหรับประเทศอินโดนีเซียซ่ึงมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 2 ในตลาด
สิงคโปร์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงในช่วงปี พ.ศ.2544-2546  คือ 1.78, 1.59  และ 
0.77  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2547-2550  คือ 6.67, 6.93, 
8.08, 38.40, 28.01, 16.52, 31.01  และ 27.65  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน
และลดลง  ในช่วงปี พ.ศ.2551-2554  คือ  28.01, 16.52, 31.01  และ 27.65  เม่ือพิจารณาโดยรวมแลว้
ประเทศอินโดนีเซียมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 
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ตารางท่ี 4.10  เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 
                    ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.33 2.93 9.28 40.03 31.40 33.11 1.20 14.04 21.24 1.04 0.09 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.09 0.00 0.33 0.50 0.68 0.91 3.80 1.33 37.08 10.32 2.06 
3 สหรัฐอเมริกา 0.16 0.82 2.18 0.55 0.20 1.31 1.21 0.68 0.28 1.05 0.71 
4 ญ่ีปุ่ น 90.08 90.38 81.66 41.81 43.91 40.95 40.55 34.01 11.15 8.99 9.33 
5 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.87 0.50 0.55 2.59 3.63 3.72 4.79 10.20 1.39 29.10 53.94 
6 อิตาลี 0.03 0.22 0.10 0.00 0.17 0.01 0.21 0.36 0.08 0.90 0.24 
7 อินโดนีเซีย 1.78 1.59 0.77 6.67 6.93 8.08 38.40 28.01 16.52 31.01 27.65 
8 ไตห้วนั 0.10 0.47 0.46 0.83 0.93 1.63 0.70 1.43 1.41 1.22 0.32 
9 ออสเตรเลีย 1.64 0.74 1.89 0.77 0.45 0.69 2.00 4.83 0.10 0.25 0.98 
10 เกาหลีใต ้ 2.12 0.72 0.32 5.76 11.43 8.90 6.07 3.02 8.07 10.03 2.40 
 รวม 10 ประเทศ 97.20 98.38 97.54 99.52 99.73 99.30 98.93 97.91 97.33 93.91 97.72 
 อ่ืนๆ 2.80 1.62 2.46 0.48 0.27 0.70 1.07 2.09 2.67 6.09 2.28 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.10 
 

ส าหรับประเทศญ่ีปุ่น  ซ่ึงมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 3 ในตลาด
สิงคโปร์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 
90.08, 90.38, 81.66, 41.81, 43.91, 40.95, 40.55, 34.01, 11.15, 8.99  และ 9.33  ตามล าดบั   สรุปไดว้า่
ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วน
แบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2552  คือ  0.09, 0.00, 0.33, 0.50, 0.68, 0.91, 3.80, 1.33
และ 37.08  ตามล าดบั   และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  ส่วนแบ่งตลาดลดลงเป็น 10.32  และ 2.06 
ตามล าดบั   สรุปไดว้า่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
                                         ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศอิตาลี  ประเทศไตห้วนั  ประเทศออสเตรเลีย  
และประเทศเกาหลีใต ้  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   
แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ภาพท่ี 4.10  เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

 1.2.5    ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
1)   การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

 จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สิงคโปร์ของประเทศต่างๆในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.11 และภาพท่ี 4.11 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 5 รองลงมา
จากเยอรมนี  สาธารณรัฐประชาชนจีน  ญ่ีปุ่นและอินโดนีเซีย  ไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA 
เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลา  แมว้า่ในช่วงปี พ.ศ. 2552-2553 มีค่า RCA มากกวา่ 1  
คือ 2.095 และ1.562  ตามล าดบั  กล่าวคือประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ.2552-2553 เท่านั้น  ดงันั้นเม่ือ
พิจารณาโดยรวมจึงสรุปได้ว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งพบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ประเทศเยอรมนีมี
ค่า RCA  มากเป็นล าดบัท่ี 1  และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548 คือ 1.668, 1.284, 
1.131, 1.652 และ 1.874  และกลบัมีทิศทางท่ีลดลงในช่วงปี พ.ศ.2549-2551 ซ่ึงพบวา่มีค่า RCA นอ้ย
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กวา่ 1 และในช่วงปี พ.ศ.2552-2554 มีการปรับค่า RCA ไปในทิศทางท่ีเพิ่มข้ึน  มีค่า RCA มากกวา่ 1 
คือ 1.661, 1.627 และ 2.158  ดงันั้นจึงสรุปไดว้า่ประเทศเยอรมนีมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
 
ตารางท่ี 4.11  เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.006 0.174 0.001 0.679 0.491 0.043 0.367 0.984 2.095 1.562 0.757 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.000 0.015 0.084 0.037 0.081 0.272 0.742 0.668 0.809 2.184 1.247 
3 เยอรมนี 1.668 1.284 1.131 1.652 1.874 0.803 0.591 0.745 1.661 1.627 2.158 
4 สหรัฐอเมริกา 0.014 0.003 0.000 0.008 0.000 0.015 0.008 0.025 0.015 0.801 0.029 
5 ฝร่ังเศส 0.000 0.000 0.000 0.000 0.054 0.000 0.000 0.000 0.000 0.040 0.048 
6 ญ่ีปุ่ น 0.156 0.159 0.244 0.206 0.041 0.028 0.007 0.016 0.018 0.625 1.129 
7 อินโดนีเซีย 0.215 0.820 1.219 0.603 0.211 0.278 0.392 0.441 1.108 0.834 0.959 
8 ออสเตรเลีย 0.314 0.123 0.000 0.138 0.000 0.139 0.000 0.021 0.018 0.000 0.080 
9 เกาหลีใต ้ 0.805 0.608 0.223 0.120 1.372 1.244 0.529 0.111 1.019 0.619 0.694 
10 สิงคโปร์ 0.225 0.056 0.067 0.132 0.083 0.129 0.230 0.185 0.094 0.086 0.081 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.12 และ ก.13 
 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศญ่ีปุ่น  ประเทศอินโดนีเซีย
และประเทศเกาหลีใตมี้ทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง   แมว้า่ในบางปี
มีค่า RCA มากกว่า 1  กล่าวคือ  ในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  สาธารณรัฐประชาชนจีนมีค่า RCA  คือ  
2.184 และ1.247 ตามล าดบั  และมีแนวโน้มมีค่า RCA มากกว่า 1 เพิ่มข้ึน  ในปี พ.ศ.2554 ญ่ีปุ่นมีค่า 
RCA  คือ 1.129  ในปี พ.ศ.2546  และในปี พ.ศ. 2552  มีค่า RCA คือ 1.219 และ 1.108 ตามล าดบั   
ในช่วงปี พ.ศ.2548-2549  มีค่า  RCA คือ 1.372 และ1.244  ตามล าดบั  นั่นคือทั้งส่ีประเทศมีความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย   
ในช่วงปีนั้นๆ เท่านั้น   ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยรวมทั้งส่ีประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 

ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศออสเตรเลียและ
ประเทศสิงคโปร์  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงปี พ.ศ.2544-2554  แสดงวา่ทั้งส่ีประเทศไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
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ภาพท่ี 4.11  เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
                 ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.12 และภาพท่ี 4.12  พบวา่ ณ.ส้ิน
ปี พ.ศ. 2554 ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 5 ใน
ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย   รองลงมาจากสาธารณรัฐประชาชนจีน  ญ่ีปุ่น  เยอรมนี  และอินโดนีเซีย 

ประเทศไทยมี ส่วนแบ่งตลาดเพิ่ ม ข้ึนไม่ ต่อเ น่ืองตลอดช่วงปี             
พ.ศ.2544-2552 คือ  0.16, 4.53, 0.02, 18.63, 13.14, 1.38, 8.99, 23.97  และ 29.08  ตามล าดบั และลดลง
ในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 คือ 14.28  และ 9.32  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ประเทศญ่ีปุ่น   มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 3 ในตลาดสหพนัธรัฐ
มาเลเซีย   ทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  โดยในปี 
พ.ศ.2546  เพิ่มข้ึนสูงสุด  คือ 22.44  ก่อนท่ีจะลดลงอย่างไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2547-2552  คือ 
13.45, 2.43, 1.76, 0.30, 0.64  และ 0.43 ตามล าดบั  และเพิ่มข้ึนอีกคร้ังในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  คือ 
9.55  และ 21.27  ตามล าดับ  ถึงแม้ว่าจะเป็นส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มข้ึนน้อยกว่าในช่วงแรกแต่เม่ือ
พิจารณาโดยรวม   สรุปไดว้า่ประเทศญ่ีปุ่นแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 
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ตารางท่ี 4.12    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                      สหพนัธรัฐมาเลเซียระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.16 4.53 0.02 18.63 13.14 1.38 8.99 23.97 29.08 14.28 9.32 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.68 4.24 1.56 4.07 17.79 38.54 35.19 28.90 45.03 34.91 
3 เยอรมนี 39.48 29.18 29.94 33.57 34.78 17.46 9.75 10.60 13.83 7.99 13.02 
4 สหรัฐอเมริกา 1.38 0.30 0.00 0.47 0.00 0.93 0.29 0.81 0.28 9.76 0.41 
5 ฝร่ังเศส 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35 0.00 0.00 0.00 0.00 0.06 0.12 
6 ญ่ีปุ่ น 18.05 16.11 22.44 13.45 2.43 1.76 0.30 0.64 0.43 9.55 21.27 
7 อินโดนีเซีย 4.02 15.32 23.58 9.44 3.41 5.53 5.86 7.00 13.73 6.76 10.58 
8 ออสเตรเลีย 4.42 1.41 0.00 1.27 0.00 1.44 0.00 0.17 0.08 0.00 0.37 
9 เกาหลีใต ้ 22.26 18.01 7.03 2.80 29.83 31.45 8.85 1.59 8.01 3.28 4.37 
10 สิงคโปร์ 6.23 11.24 12.47 18.68 11.91 22.16 26.01 18.66 5.32 3.13 4.09 
 รวม 10 ประเทศ 96.02 96.78 99.73 99.86 99.93 99.88 98.59 98.63 99.66 99.83 98.45 
 อ่ืนๆ 3.98 3.22 0.27 0.14 0.07 0.12 1.41 1.37 0.34 0.17 1.55 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.12 
 

ประเทศเยอรมนีมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่
ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ  39.48, 29.18, 29.94, 33.57, 34.78, 17.46, 9.75, 10.60, 13.83, 
7.99  และ 13.02  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศอินโดนีเซียมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน
อย่างต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2546  คือ 4.02, 15.32  และ 23.58   และในช่วงปี พ.ศ.2547-2554  มี
ทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง  คือ 9.44, 3.41, 5.53, 5.86, 7.00, 13.73, 6.76  
และ 10.58  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศอินโดนีเซียมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศออสเตรเลีย  ประเทศเกาหลีใต ้  และประเทศสิงคโปร์  
มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศ
มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ภาพท่ี 4.12   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                   สหพนัธรัฐมาเลเซียระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.6    ตลาดเบลเยยีม 
1)   การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
เบลเยียมของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.13 และภาพท่ี 4.13 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 3 รองลงมา
จากสาธารณรัฐเช็ก   และเยอรมนี  โดยค่า RCA ของไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงไม่
ต่อเน่ือง   ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2546  มีค่า RCA มากกว่า 1 คือ 2.541, 2.420  และ 2.341  ตามล าดบั   
และลดลงในปี พ.ศ. 2547 ซ่ึงมีค่า RCA น้อยกว่า 1  เน่ืองจากมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ของไทยในปี พ.ศ. 2547 ลดลง   และมีมูลค่าการส่งออกรวมของไทยในปี พ.ศ. 2547  เพิ่มสูง
มากข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2546   เม่ือน ามาค านวณค่า RCA ท าให้ไดค้่าลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ.2546   
ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2550  ทิศทางค่า RCA เพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ือง คือ 2.748, 2.825  และ 8.977  
ตามล าดบั   และลดลงอยา่งรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554  ซ่ึงมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ดงันั้นประเทศ
ไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีมลดลง 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดเบลเยียม  พบว่าประเทศสาธารณรัฐ
เช็ก  มีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 1 และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลาท่ีพิจารณา  คือ  3.824, 6.995, 
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4.163, 6.199, 6.027, 46.775, 6.772, 4.035, 7.635, 22.374  และ 28.948  นัน่คือประเทศสาธารณรัฐเช็กมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 

ประเทศเยอรมนีมีค่า RCA มากวา่ 1 ในปี พ.ศ. 2544 คือ 1.577 แต่ในช่วง
ปี พ.ศ. 2545-2547 มีค่า RCA ลดลงนอ้ยกว่า 1  และมีการปรับเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองอีกคร้ังในช่วงปี 
พ.ศ. 2548-2554  คือ  3.715, 5.533, 4.772, 4.936, 4.909, 6.350  และ 8.614  นัน่คือประเทศเยอรมนีมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 

ประเทศญ่ีปุ่น  มีแนวโนม้ทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA ลดลงอย่าง
ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 ดงัน้ี  11.911, 10.200, 5.128, 2.507, 1.334, 0.682, 0.513, 
0.315, 0.655, 0.357  และ 0.527  สรุปไดว้า่ประเทศญ่ีปุ่นไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 
 
ตารางท่ี 4.13   เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีมระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 2.541 2.420 2.341 0.642 2.748 2.825 8.977 0.875 0.320 0.309 0.599 
2 ฝร่ังเศส 0.100 0.107 0.257 0.107 0.061 0.070 2.744 3.694 3.245 1.391 0.074 
3 เยอรมนี 1.577 0.624 0.445 0.498 3.715 5.533 4.772 4.936 4.909 6.350 8.614 
4 เนเธอร์แลนด์ 0.684 0.925 2.109 2.248 1.607 0.885 0.793 0.642 0.527 0.376 0.271 
5 สวีเดน 0.100 0.006 0.105 0.062 0.015 0.017 0.024 0.036 0.009 0.004 0.011 
6 ญ่ีปุ่ น 11.911 10.200 5.128 2.507 1.334 0.682 0.513 0.335 0.655 0.357 0.527 
7 สหราชอาณาจกัร 0.107 0.018 0.020 0.037 0.040 0.717 1.211 1.322 0.415 0.362 0.428 
8 โปแลนด์ 0.003 0.011 0.073 0.060 0.932 0.357 0.057 0.115 0.169 0.230 0.371 
9 สาธารณรัฐเช็ก 3.824 6.995 4.163 6.199 6.027 46.775 6.772 4.035 7.635 22.374 28.948 
10 สเปน 0.248 0.375 0.242 0.178 0.094 1.868 7.297 2.305 7.994 0.025 0.046 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.14 และ ก.15 
 

ประเทศฝร่ังเศส   ประเทศเนเธอร์แลนด์   ประเทศสหราชอาณาจกัร และ
ประเทศสเปน  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า  RCA  เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลา   
แมว้า่ในบางปีจะมีค่า  RCA มากกว่า 1  แต่ในหลายๆช่วงเวลามีค่า RCA นอ้ยกว่า 1 สรุปไดว้่าทั้งส่ี
ประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 
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ประเทศสวีเดน  และประเทศโปแลนด์มีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุก
ช่วงเวลา  นัน่คือทั้งสองประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 
 

 
 
ภาพท่ี 4.13    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีมระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

 2 )   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดเบลเยียมในปี พ.ศ.2544-2554 ดังแสดงในตารางท่ี  4.14 และภาพท่ี 4.14  พบว่า ณ.ส้ินปี           
พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 8 ในตลาด
เบลเยียม   รองลงมาจากเยอรมนี   สาธารณรัฐเช็ก   เนเธอร์แลนด์   สหราชอาณาจกัร  ญ่ีปุ่น  ฝร่ังเศส   
และโปแลนด ์

ประเทศไทยมีส่วนแบ่งตลาดท่ีมีทิศทางแนวโน้มลดลง ซ่ึงการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงและเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณาในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  
คือ 2.40, 2.55, 1.61, 0.38, 1.05, 0.72, 2.39, 0.21, 0.08, 0.08  และ0.14  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพ
ในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศเยอรมนีไปยงัตลาดเบลเยียม
พบวา่เยอรมนีมีส่วนแบ่งในตลาดเป็นล าดบัท่ี 1ซ่ึงส่วนแบ่งตลาดของเยอรมนีในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  
มีแนวโนม้ลดลงไม่ต่อเน่ืองคือ 29.87, 14.02, 10.69 และ12.09  ตามล าดบั  แต่ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  
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มีทิศทางเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองอย่างรวดเร็วคือ 58.94, 55.44, 48.23, 51.45, 51.60, 65.50  และ75.68  
ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศเนเธอร์แลนด์มีทิศทางส่วนแบ่งตลาดลดลงอย่างต่อเน่ือง
ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  คือ 25.28, 10.00, 8.80, 7.76, 5.67, 4.61  และ3.18  แมว้า่ในช่วงแรกในช่วงปี 
พ.ศ.2544-2547 มีทิศทางการเพิ่มข้ึนของส่วนแบ่งตลาดอยา่งรวดเร็ว คือ 11.73, 21.47, 46.49  และ 
47.32  แสดงวา่ประเทศเนเธอร์แลนดมี์ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศญ่ีปุ่นมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่
ต่อเน่ืองตลอดเวลาในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 36.43, 36.47, 18.07, 8.93, 2.86, 0.86, 0.61, 0.41, 0.64, 
0.42   และ0.49  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.14   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีม 
                     ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 2.40 2.55 1.61 0.38 1.05 0.72 2.39 0.21 0.08 0.08 0.14 
2 ฝร่ังเศส 1.47 1.89 4.49 1.71 0.60 0.44 16.82 24.46 20.72 9.57 0.44 
3 เยอรมนี 29.87 14.02 10.69 12.09 58.94 55.44 48.23 51.45 51.60 65.50 75.68 
4 เนเธอร์แลนด์ 11.73 21.47 46.49 47.32 25.28 10.00 8.80 7.76 5.67 4.61 3.18 
5 สวีเดน 0.22 0.02 0.28 0.16 0.02 0.02 0.03 0.04 0.01 0.00 0.01 
6 ญ่ีปุ่ น 36.43 36.47 18.07 8.93 2.86 0.86 0.61 0.41 0.64 0.42 0.49 
7 สหราชอาณาจกัร 0.94 0.20 0.22 0.34 0.24 3.04 4.26 4.62 1.24 1.27 1.44 
8 โปแลนด์ 0.00 0.01 0.08 0.07 0.74 0.19 0.03 0.07 0.10 0.15 0.22 
9 สาธารณรัฐเช็ก 2.54 4.94 2.78 5.31 3.73 22.54 3.52 2.27 4.03 12.85 15.30 
10 สเปน 0.55 0.97 0.69 0.48 0.15 2.06 7.80 2.82 9.21 0.03 0.05 
 รวม 10 ประเทศ 86.16 82.54 85.40 76.80 93.63 95.32 92.49 94.11 93.28 94.50 96.96 
 อ่ืนๆ 13.84 17.46 14.60 23.20 6.37 4.68 7.51 5.89 6.72 5.50 3.04 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.14 
 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสาธารณรัฐเช็กมีทิศทางการเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็วไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2549  คือ  2.54, 4.94, 2.78, 5.31, 3.73   และ 22.54  
ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2550-2552  ส่วนแบ่งตลาดลดลงอยา่งมากไม่ต่อเน่ืองเป็น 3.52, 2.27  และ 
4.03  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนอีกคร้ังในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  เป็น  12.85  และ15.30  
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ตามล าดบั  แมจ้ะเป็นส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มข้ึนนอ้ยกวา่ในช่วงแรกแต่ประเทศสาธารณรัฐเช็กมีศกัยภาพ
ในการส่งออกเพิ่มข้ึนในช่วงเวลาดงักล่าว 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศฝร่ังเศสมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนไม่
ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  คือ  1.47, 1.89, 4.49, 1.71, 0.60, 0.44, 16.82   และ 24.46  ตามล าดบั   
แต่ในช่วงปี พ.ศ.2552-2554  ส่วนแบ่งตลาดลดลงอยา่งมากต่อเน่ืองเป็น 20.72, 9.57  และ 0.44  แสดง
วา่ประเทศฝร่ังเศสมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสวีเดน   ประเทศโปแลนด์  ประเทศสเปน  และประเทศสหราช
อาณาจกัร   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้ง
ส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 

 
 
ภาพท่ี 4.14   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยยีมระหวา่ง 
                   ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.7 ตลาดอาร์เจนตินา 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า  RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
อาร์เจนตินาของประเทศต่างๆ  ในช่วงปี  พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.15 และภาพท่ี 4.15 
เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 3 รอง
จากฝร่ังเศส   และอิตาลี 
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ดชันีค่า  RCA ของไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง
ในช่วงปี พ.ศ.2548-2552  และปรับลดลงเล็กน้อยในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  โดยมีค่า 0.009, 0.016, 
0.003, 9.122, 24.685, 21.730  และ 19.408 ตามล าดบั   ซ่ึงพบวา่ตั้งแต่ปี พ.ศ.2551-2554 ไทยมีค่า  RCA 
มากกว่า 1 ต่อเน่ือง   จึงสรุปได้ว่าประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอาร์เจนตินา 
 
ตารางท่ี 4.15    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา 
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.000 0.009 0.016 0.003 9.122 24.685 21.730 19.408 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.007 0.004 0.000 0.716 1.291 
3 สหรัฐอเมริกา 1.621 0.019 0.000 0.068 0.152 0.016 1.142 0.024 0.020 0.004 0.080 
4 ฝร่ังเศส 0.340 0.733 0.356 1.425 1.449 8.933 5.490 2.896 0.065 7.069 34.405 
5 เมก็ซิโก 0.796 0.014 0.006 0.000 0.069 0.000 0.040 0.000 0.002 0.000 0.118 
6 อิตาลี 0.525 5.095 0.943 0.000 0.000 0.000 0.000 0.635 11.187 18.581 23.617 
7 สาธารณรัฐเช็ก 0.029 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 3.494 1.753 0.000 
8 เกาหลีใต ้ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.119 0.177 1.172 0.000 0.679 0.745 0.088 
9 สเปน 0.172 0.181 0.000 0.000 0.000 0.000 9.227 0.000 0.000 0.368 0.000 
10 บราซิล 1.885 0.614 2.318 3.119 2.721 2.163 2.627 3.094 0.902 1.514 2.340 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.16 และ ก.17 
 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดอาร์เจนตินา  พบว่าประเทศฝร่ังเศส  
และประเทศอิตาลีมีค่า RCA ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 เป็นล าดับท่ี 1 และ 2 ตามล าดับ ทิศทางการ
เปล่ียนแปลงของค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง   โดยฝร่ังเศสมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี 
พ.ศ.2547-2551  และลดลงในปี พ.ศ.2552  ก่อนปรับตวัเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554 
ดงัน้ี 1.425, 1.449, 8.933, 5.490, 2.896, 7.069  และ 34.405 ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศฝร่ังเศสมีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอาร์เจนตินา 

ในปี พ.ศ.2545  และในช่วงปี พ.ศ. 2552-2554  พบว่าอิตาลีมีค่า RCA 
มากกวา่ 1  และเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองและรวดเร็ว  คือ 5.095, 11.187, 18.581 และ 23.617  ตามล าดบั  
ในปี พ.ศ.2544 และช่วงปี พ.ศ. 2546-2551 มีค่า RCA นอ้ยกว่า 1 แต่อยา่งไรก็ตามอิตาลีมีทิศทางการ
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เปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ือง   จึงสรุปได้ว่าประเทศอิตาลีมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินาเพิ่มข้ึน 

ในช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา   พบว่าบราซิลมีค่า  RCA  มากกว่า 1 ใน
หลายๆช่วงเวลา  ดงัน้ี  ปี พ.ศ. 2544  ค่า  RCA คือ 1.885   ช่วงปี พ.ศ.2546-2551 มีค่า RCA  คือ 2.318, 
3.119, 2.721, 2.163, 2.627, 3.094   และช่วงปี พ.ศ.2553-2554  มีค่า RCA คือ 1.514  และ 2.340   มีเพียง
ปี พ.ศ.2545  และปี พ.ศ.2552 เท่านั้นท่ีมีค่า RCA  น้อยกว่า  1 จึงสรุปไดว้่าประเทศบราซิลมีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินาเพิ่มข้ึน 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศ
สาธารณรัฐเช็ก   ประเทศเกาหลีใต ้  และประเทศสเปน  แมว้า่ในบางปีจะมีค่า RCA มากกว่า 1 แมว้่า
ในหลายๆปีทั้งห้าประเทศจะมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  สรุปไดว้า่ทั้งห้าประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา 

ประเทศเม็กซิโก  มีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงว่า
ประเทศเม็กซิโกไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
อาร์เจนตินา 
 

 
 
ภาพท่ี 4.15    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดอาร์เจนตินาในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.16 และภาพท่ี 4.16  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 
2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 4 ในตลาด
อาร์เจนตินารองจากประเทศฝร่ังเศส  บราซิล  และอิตาลี   ซ่ึงส่วนแบ่งตลาดของไทยมีการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองอย่างรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2549-2552 คือ 0.01, 0.00, 
2.61  และ17.38 ตามล าดบั    แต่ในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 ส่วนแบ่งตลาดลดลงเป็น 9.27 และ5.12  
ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศบราซิลมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี  2 ในตลาดส่งออก
อาร์เจนตินา  ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง  
โดยในช่วงเวลาปี พ.ศ.2544-2547 มีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง  คือ 31.93, 26.15, 46.43 และ
53.55  ก่อนท่ีจะมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  
คือ 45.14, 30.81, 32.68, 40.98, 21.26, 20.12  และ19.77   แสดงวา่ประเทศบราซิลมีศกัยภาพในการ
ส่งออกในตลาดอาร์เจนตินาแมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 

 
ตารางท่ี 4.16    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา 
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 2.61 17.38 9.27 5.12 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 0.02 0.00 3.14 4.08 
3 สหรัฐอเมริกา 21.51 0.55 0.00 0.53 1.05 0.09 5.77 0.14 0.20 0.02 0.29 
4 ฝร่ังเศส 0.84 4.32 0.65 2.32 1.87 10.88 6.20 3.03 0.11 6.92 21.39 
5 เมก็ซิโก 0.66 0.03 0.01 0.00 0.08 0.00 0.04 0.00 0.00 0.00 0.09 
6 อิตาลี 1.44 26.86 1.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.62 16.97 16.62 13.10 
7 สาธารณรัฐเช็ก 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.76 0.07 0.00 
8 เกาหลีใต ้ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.06 0.07 0.49 0.00 0.62 0.49 0.04 
9 สเปน 0.39 0.94 0.00 0.00 0.00 0.00 7.53 0.00 0.00 0.29 0.00 
10 บราซิล 31.93 26.15 46.43 53.55 45.14 30.81 32.68 40.98 21.26 20.12 19.77 
 รวม 10 ประเทศ 56.77 58.85 49.08 56.41 48.20 41.86 52.75 47.39 58.31 56.95 63.88 
 อ่ืนๆ 43.23 41.15 50.92 43.59 51.80 58.14 47.25 52.61 41.69 43.05 36.12 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.16 
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ฝร่ังเศสมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 ในตลาดอาร์เจนตินา  แต่มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ในปี พ.ศ.2552 มี
ส่วนแบ่งตลาดคือ 0.11 ซ่ึงต ่าท่ีสุดในช่วงปีท่ีพิจารณา  ก่อนท่ีจะเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ.
2553-2554 คือ 6.92  และ21.39 ตามล าดับ   แสดงว่าประเทศฝร่ังเศสมีแนวโน้มมีศกัยภาพในการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศอิตาลีมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและ
ลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในปี พ.ศ.2545 มีส่วนแบ่งตลาดคือ 26.86 ซ่ึงสูงสุดในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ก่อนท่ี
จะลดลงอยา่งรวดเร็วและต่อเน่ือง   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2551-2554 ส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองอีก
คร้ัง  แมจ้ะเป็นส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มข้ึนน้อยกว่าช่วงแรกแต่ประเทศอิตาลีมีศกัยภาพในการส่งออก
แมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วน
แบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลาปี พ.ศ.2550-2554 คือ 0.02, 0.02, 0.00, 3.14  และ4.08  แสดงว่า
ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสหรัฐอเมริกามีแนวโน้มลดลงไม่ต่อเน่ือง
อยา่งรวดเร็วตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 21.51, 0.55, 0.00, 0.53, 1.05, 0.09, 5.77, 0.14, 0.20, 0.02  
และ 0.29 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศสหรัฐอเมริกามีแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 

 
ภาพท่ี 4.16    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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ประเทศเม็กซิโก   ประเทศเกาหลีใต ้ และประเทศสเปน   มีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งสามประเทศมีศกัยภาพ
ในการส่งออกลดลง 
 

1.2.8 ตลาดตุรก ี
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ตุรกีของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดังแสดงในตารางท่ี 4.17 และภาพท่ี 4.17 เม่ือ
พิจารณาค่า  RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 9 รองลงมา
จากโรมาเนีย   สาธารณรัฐประชาชนจีน  ฝร่ังเศส   เยอรมนี  อิตาลี  สหราชอาณาจกัร  สเปน  และญ่ีปุ่น  
แมใ้นช่วงเวลาไทยจะมีค่า RCA น้อยกวา่ 1  แต่ในหลายๆช่วงปีไทยมีค่า  RCA มากกว่า 1 คือ ในปี 
พ.ศ. 2544  ค่า RCA มีค่า 1.968  ในช่วงปี พ.ศ.2548-2552  มีค่า RCA เท่ากบั 8.467, 17.366, 8.293, 
4.013  และ 3.617  ตามล าดบั  และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 มีค่า RCA ลดลงอยา่งรวดเร็ว  สรุปไดว้า่
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
ตุรกี 
 
ตารางท่ี 4.17    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกีระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 1.968 0.000 0.000 0.000 8.467 17.366 8.293 4.013 3.617 0.000 0.000 
2 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006 0.331 2.695 0.419 1.431 3.628 
3 เยอรมนี 0.105 0.137 0.160 0.023 0.020 0.027 0.058 0.092 0.171 0.837 1.273 
4 สหรัฐอเมริกา 0.000 0.033 0.000 0.032 0.044 0.000 0.148 0.230 0.066 0.036 0.000 
5 ฝร่ังเศส 1.667 0.818 13.423 20.717 15.114 0.299 0.517 0.452 0.537 1.836 1.982 
6 สหราช

อาณาจกัร 0.000 0.639 0.000 0.010 0.000 1.025 0.830 0.509 3.391 0.125 0.339 
7 ญ่ีปุ่ น 14.352 0.826 23.432 28.755 13.360 5.958 3.517 0.000 0.000 0.000 0.000 
8 สเปน 0.000 0.000 0.051 0.280 0.285 0.062 1.456 11.013 5.720 0.370 0.110 
9 อิตาลี 0.000 0.183 2.489 1.683 1.078 0.542 1.216 1.923 1.481 1.342 1.126 
10 โรมาเนีย 0.000 0.000 0.000 2.853 6.950 81.655 91.062 90.992 136.191 81.669 80.698 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.18 และ ก.19 



96 
 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดตุรกี   พบว่าประเทศโรมาเนีย  มีค่า 
RCA เป็นล าดบั 1 และมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2547-2554 คือ 2.853, 6.950, 81.655, 91.062, 
90.992, 136.191, 81.669  และ 80.698  ตามล าดบั แสดงว่าประเทศโรมาเนียมีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดตุรกี 

ประเทศอิตาลี  และประเทศฝร่ังเศส  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA 
เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงปี  แต่ในหลายๆปีมีค่า RCA มากกวา่ 1 ดงัน้ี  ประเทศอิตาลี  
มี RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2546-2548  คือ  2.489, 1.683  และ 1.078  ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
คือ 1.219, 1.923, 1.481, 1.342  และ 1.126   ประเทศฝร่ังเศส  มี RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ. 2544  ค่า  
RCA  คือ 1.667  ในช่วงปี พ.ศ. 2546-2548 ค่า RCA คือ 13.423, 20.717  และ 15.114  และในช่วงปี 
พ.ศ.2553-2554 คือ 1.836  และ 1.982  เม่ือพิจารณาโดยภาพรวมแสดงว่าทั้ งสองประเทศมีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดตุรกี  ประเทศญ่ีปุ่น  มี
ทิศทางความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดตุรกีลดลง   
กล่าวคือในปี พ.ศ.2544  ค่า RCA คือ 14.352  ลดลงอย่างรวดเร็วในปี พ.ศ. 2545 ค่า RCA คือ 0.826  
และเพิ่มข้ึนอีกคร้ังอยา่งรวดเร็วมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ.2546-2547  มีค่า  RCA คือ 23.432 
และ 28.755   ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  ลดลงอย่างต่อเน่ือง  มีค่า RCA เท่ากบั  13.360, 5.958, 3.517   
และ 0.000 ตามล าดบั   จึงสรุปได้ว่าประเทศญ่ีปุ่นสูญเสียทิศทางความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกี 

ประเทศเยอรมนี   ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศสเปนและ
ประเทศสหราชอาณาจกัร  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุก
ช่วงเวล  นั่นคือทั้งส่ีประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดตุรกี 

ประเทศสหรัฐอเมริกามีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงปี              
พ.ศ. 2544-2554 แสดงว่าประเทศสหรัฐอเมริกาไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดตุรกี 
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ภาพท่ี 4.17    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกีระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดตุรกีในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.18 และภาพท่ี 4.18  พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 9 ในตลาดตุรกี  
รองลงมาจากประเทศโรมาเนีย   สาธารณรัฐประชาชนจีน  เยอรมนี   ฝร่ังเศส   อิตาลี   สหราช
อาณาจักร  สเปน  และญ่ีปุ่น โดยค่าส่วนแบ่งตลาดของประเทศไทยมีแนวโน้มลดลงในช่วงปี         
พ.ศ. 2544-2547  คือ 1.25, 0.00 , 0.00  และ 0.00  ตามล าดบัแต่ในช่วงปี พ.ศ.2548-2549 มีแนวโน้ม
ส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนคือ 3.17  และ4.85 และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มีส่วนแบ่งตลาดลดลงอีกคร้ัง   
แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เ ม่ื อพิ จ า รณา ส่ วนแบ่ งตลาดของประ เทศโรมา เ นี ย ส่ งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดตุรกี   พบว่าโรมาเนียเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่
ต่อเน่ืองและมีส่วนแบ่งตลาดมากท่ีสุด  คือ 2.43, 10.37, 80.33, 75.85, 67.35, 82.49, 79.67  และ67.04 
ตามล าดบัในช่วงปี พ.ศ.2547-2554   แสดงวา่ประเทศโรมาเนียมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 
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ตารางท่ี 4.18     เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกีระหวา่ง 
                       ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 1.25 0.00 0.00 0.00 3.17 4.85 2.56 0.87 0.59 0.00 0.00 
2 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 1.03 5.51 0.83 4.37 12.28 
3 เยอรมนี 3.60 14.96 1.58 0.17 0.21 0.18 0.35 0.39 0.65 4.58 7.73 
4 สหรัฐอเมริกา 0.00 1.58 0.00 0.06 0.13 0.00 0.29 0.44 0.11 0.10 0.00 
5 ฝร่ังเศส 24.87 39.22 52.26 61.41 60.58 0.75 1.10 0.74 0.84 3.90 4.01 
6 สหราชอาณาจกัร 0.00 20.67 0.00 0.02 0.00 1.78 1.16 0.45 2.75 0.15 0.43 
7 ญ่ีปุ่ น 69.33 11.00 32.92 29.13 19.48 5.42 2.88 0.00 0.00 0.00 0.00 
8 สเปน 0.00 0.00 0.10 0.47 0.63 0.08 1.74 9.37 5.33 0.46 0.15 
9 อิตาลี 0.00 10.79 13.14 6.16 5.40 1.72 3.52 4.07 2.74 3.59 3.24 
10 โรมาเนีย 0.00 0.00 0.00 2.43 10.37 80.33 75.85 67.35 82.49 79.67 67.04 
 รวม 10 ประเทศ 99.05 98.22 100.00 99.85 99.96 95.13 90.48 89.18 96.34 96.81 94.88 
 อ่ืนๆ 0.95 1.78 0.00 0.15 0.04 4.87 9.52 10.82 3.66 3.19 5.12 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.18  
 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกในตลาด
ตุรกีเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2549-2554  คือ 0.02, 1.03, 5.51, 0.83, 4.37 และ 12.28  
ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศฝร่ังเศสมีส่วนแบ่งตลาดส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงั
ประเทศตุรกีเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2548  คือ 24.87, 39.22, 52.26, 61.41  และ 60.58  
ตามล าดบั  และในช่วงปี พ.ศ.2549-2554  มีส่วนแบ่งตลาดลงลงอยา่งรวดเร็วและไม่ต่อเน่ือง  คือ 0.75, 
1.10, 0.74, 0.84, 3.90   และ4.01  ตามล าดบัแสดงวา่ประเทศฝร่ังเศสมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศญ่ีปุ่นมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งการตลาดลดลง
และเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2544-2551  คือ  63.33, 11.00, 32.92, 29.13, 19.48, 5.42,  2.88   
และ0.00  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศสหราชอาณาจักร  
ประเทศสเปน  และประเทศอิตาลี  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลา
ท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ภาพท่ี 4.18    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกีระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่ง  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.9 ตลาดฟิลิปปินส์ 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ฟิลิปปินส์ของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.19 และภาพท่ี 4.19 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 6 รองลงมา
จากอินโดนีเซีย   เกาหลีใต ้  สาธารณรัฐประชาชนจีน  ไตห้วนั  และญ่ีปุ่น  ค่า RCA ของไทยในปี  
พ.ศ.2544 มีค่าน้อยกว่า  1 และในช่วงปี พ.ศ.2545-2548  มีทิศทางการเคล่ือนไหวไปในทิศทางท่ี
เพิ่มข้ึน  มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือมีค่า 1.072, 2.518, 1.590  และ 1.039 ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะมีทิศทาง
ลดลงอย่างต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2549-2554 มีค่า RCA น้อยกวา่ 1 สรุปไดว้่าประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฟิลิปปินส์ 

ประเทศอินโดนีเซียประเทศคู่แข่งท่ีส าคัญของไทย   เม่ือพิจารณา
ประเทศคู่แข่งในตลาดฟิลิปปินส์พบวา่มีค่า RCA มากกวา่ 1 เกือบทุกช่วงเวลา  คือในปี พ.ศ.2544  มีค่า 
RCA  คือ 2.684   และในช่วงปี พ.ศ.2546-2554  มีค่า 4.718, 3.721, 2.142, 4.210, 4.030, 3.796, 6.905, 
1863  และ 1.577  ตามล าดบั  แสดงว่าประเทศอินโดนีเซียมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฟิลิปปินส์ 

ประเทศญ่ีปุ่น   ประเทศเกาหลีใต ้  และประเทศสาธารณรัฐประชาชน
จีน  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA  เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงปี พ.ศ.2544-2554  
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และในหลายๆปี  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 สรุปไดว้า่ทั้งสามประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฟิลิปปินส์ 
 
ตารางท่ี 4.19    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์ 
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.013 1.072 2.518 1.590 1.039 0.009 0.012 0.003 0.007 0.005 0.002 
2 ญ่ีปุ่ น 1.948 1.247 0.834 0.479 0.821 0.257 0.829 0.815 1.045 0.650 0.301 
3 เกาหลีใต ้ 0.003 0.023 0.152 0.033 0.056 0.171 0.250 0.019 0.059 0.950 1.044 
4 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.332 0.391 0.059 0.051 0.036 0.280 0.175 0.468 0.453 1.775 0.513 
5 ฮ่องกง 0.000 0.258 0.005 0.034 0.000 0.000 0.017 0.000 0.000 0.000 0.000 
6 สหรัฐอเมริกา 0.000 0.000 0.000 0.000 0.009 0.000 0.000 0.000 0.009 0.157 0.000 
7 อินโดนีเซีย 2.684 0.000 4.718 3.721 2.142 4.210 4.030 3.796 6.905 1.863 1.577 
8 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.000 0.020 0.000 0.012 0.000 0.000 0.000 0.028 0.000 0.000 0.000 
9 ไตห้วนั 0.000 0.009 0.092 0.000 0.000 0.135 0.637 0.857 0.711 0.627 0.471 
10 สิงคโปร์ 0.193 0.115 0.243 0.029 0.042 0.036 0.219 0.422 0.000 0.000 0.002 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.20 และ ก.21 
 
 

 
 
ภาพท่ี 4.19     เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์ 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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ประเทศฮ่องกง   ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   
ประเทศสิงคโปร์  และประเทศไตห้วนั  ตลอดทุกช่วงเวลาปี พ.ศ.2544-2554  มีค่า RCA น้อยกว่า 1 
แสดงวา่ทั้งห้าประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ป
ยงัตลาดฟิลิปปินส์ 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดฟิลิปปินส์ในปี พ.ศ.2544-2554 ดังแสดงในตารางท่ี 4.20 และภาพท่ี 4.20 พบว่า ณ.ส้ินปี          
พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 7  ในตลาด
ฟิลิปปินส์   รองมาจากเกาหลีใต ้   สาธารณรัฐประชาชนจีน  อินโดนีเซีย  ญ่ีปุ่น  ไตห้วนั  และ
สิงคโปร์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงอยา่งรวดเร็วไม่ต่อเน่ืองคือ 0.08, 9.88, 23.05, 
22.90, 16.10, 0.21, 0.17, 0.03, 0.07, 0.05 และ0.04  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเกาหลีใต ้ ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  โดยเกาหลีใตมี้ส่วนแบ่ง
ตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง  คือ 0.04, 0.49, 2.56, 0.89, 1.38, 5.95, 4.97, 0.35, 0.82, 12.61  และ28.31 
ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศเกาหลีใตมี้ศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศอินโดนีเซียมีส่วนแบ่งตลาดลดลงและเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง  คือ 
11.33, 0.00, 25.25, 36.41, 23.02, 52.30, 33.65, 27.76, 50.87, 13.47   และ21.55 ตามล าดบัในช่วงปี   
พ.ศ.2544-2554   แสดงวา่ประเทศอินโดนีเซียมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่
ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ  2.79, 5.80, 1.03, 1.72, 1.27, 14.21, 5.93, 15.15, 11.92, 46.64   
และ27.02 ตามล าดบั   แสดงว่าประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้่ามี
แนวโนม้ลดลง 

ประเทศญ่ีปุ่นมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่
ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 82.65, 76.73, 42.57, 36.35, 56.42, 20.44, 35.40, 28.94, 26.34, 
16.33 และ15.52  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศไต้หวนั  ประเทศฮ่องกง  ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศ
สหพนัธรัฐมาเลเซีย   และประเทศสิงคโปร์   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง
ตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ตารางท่ี 4.20    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์ 
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.08 9.88 23.05 22.90 16.10 0.21 0.17 0.03 0.07 0.05 0.04 
2 ญ่ีปุ่ น 82.65 76.73 42.57 36.35 56.42 20.44 35.40 28.94 26.34 16.33 12.52 
3 เกาหลีใต ้ 0.04 0.49 2.56 0.89 1.38 5.95 4.97 0.35 0.82 12.61 28.31 
4 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 2.79 5.80 1.03 1.72 1.27 14.21 5.93 15.15 11.92 46.64 27.02 
5 ฮ่องกง 0.00 4.33 0.06 0.67 0.00 0.00 0.22 0.00 0.00 0.00 0.00 
6 สหรัฐอเมริกา 0.00 0.00 0.00 0.00 0.46 0.00 0.00 0.00 0.15 2.63 0.00 
7 อินโดนีเซีย 11.33 0.00 25.25 36.41 23.02 52.30 33.65 27.76 50.87 13.47 21.55 
8 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.00 0.19 0.00 0.18 0.00 0.00 0.00 0.29 0.00 0.00 0.00 
9 ไตห้วนั 0.00 0.12 1.20 0.00 0.00 5.24 13.71 14.13 9.36 7.98 10.51 
10 สิงคโปร์ 3.09 2.45 4.26 0.88 1.35 1.65 5.95 12.81 0.00 0.00 0.05 
 รวม 10 ประเทศ 99.97 100.00 99.98 100.00 100.00 100.00 100.00 99.47 99.55 99.71 100.00 
 อ่ืนๆ 0.03 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00 0.00 0.53 0.45 0.29 0.00 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.20 
 

 
ภาพท่ี 4.20    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์ 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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1.2.10  ตลาดฮ่องกง 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

 จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
ฮ่องกงของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดังแสดงในตารางท่ี 4.21 และภาพท่ี 4.21 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 9  รองลงมา
จาก   สิงคโปร์   สหรัฐอเมริกา   เยอรมนี   สหพนัธรัฐมาเลเซีย   สาธารณรัฐประชาชนจีน   ญ่ีปุ่น   
ไตห้วนั  และอินโดนีเซีย   ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกว่า 1 และมีแนวโน้ม
ทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA ลดลงอย่างต่อเน่ือง  แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฮ่องกง 
 
ตารางท่ี 4.21    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.001 0.000 0.232 0.188 0.012 0.018 0.011 0.118 0.740 0.080 0.001 
2 สิงคโปร์ 0.308 0.069 0.072 0.058 0.125 0.124 0.089 0.192 0.091 0.042 0.127 
3 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.947 0.376 0.367 0.456 0.550 0.246 0.219 0.348 0.331 0.250 0.015 
4 เกาหลีใต ้ 0.662 0.305 0.302 0.031 0.175 0.017 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 
5 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.012 0.481 0.370 0.002 0.021 0.000 0.031 0.075 0.056 0.103 0.028 
6 ญ่ีปุ่ น 4.527 1.841 1.397 1.432 0.158 0.151 0.126 0.170 0.065 0.006 0.011 
7 เยอรมนี 0.004 0.026 0.028 0.000 0.000 0.007 0.029 0.016 0.007 0.019 0.038 
8 สหรัฐอเมริกา 0.062 0.004 0.109 0.011 0.000 0.024 0.000 0.000 0.070 0.011 0.043 
9 ไตห้วนั 0.009 0.000 0.000 0.001 0.036 0.021 0.004 0.008 0.000 0.000 0.010 
10 อินโดนีเซีย 20.787 28.636 34.948 26.401 0.546 0.848 0.154 0.219 0.000 0.135 0.002 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.22 และ ก.23 
 

ประเทศอินโดนีเซียและประเทศญ่ีปุ่นมีค่า RCA มากกว่า 1ในช่วงปี             
พ.ศ.2544-2547  ก่อนท่ีค่า  RCA ของทั้งสองประเทศจะมีค่าลดลงจนค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอด
ช่วงเวลา พ.ศ.2548-2554  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2547 แมว้่าค่า RCA ของทั้งสองประเทศจะมากกว่า 1   
แต่ค่า RCA ของญ่ีปุ่นต ่ากว่าอินโดนีเซีย   นัน่คือในช่วงปี พ.ศ.2544-2547 ทั้งสองประเทศมีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฮ่องกง   และอินโดนีเซีย
มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดฮ่องกงมากกว่า
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ญ่ีปุ่น   เม่ือพิจารณาค่า  RCA  ตลอดช่วงเวลาท่ีพิจารณาพบวา่  ทั้งสองประเทศมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 
ในหลายช่วงเวลา   แสดงว่าทั้ งสองประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฮ่องกง 

ประเทศสิงคโปร์  ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศเกาหลีใต ้ 
ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   ประเทศเยอรมนี  ประเทศสหรัฐอเมริกา   และประเทศไตห้วนั  ในช่วงปี 
พ.ศ.2544-2554  พบวา่ทั้งเจด็ประเทศมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 แสดงวา่ทั้งเจ็ดประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฮ่องกง  
 

 
 
ภาพท่ี 4.21     เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดฮ่องกงในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.22 และภาพท่ี 4.22  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 8 ในตลาดฮ่องกง
รองลงมาจากสิงคโปร์   สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา   ญ่ีปุ่น  ไต้หวนั  เยอรมนี  และ
สหพนัธรัฐมาเลเซีย   ซ่ึงไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี 
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พ.ศ. 2546-2552  คือ 0.83, 0.68, 0.09, 0.25, 1.43  และ10.02  ก่อนท่ีจะมีแนวโนม้ลดลงอยา่งรวดเร็ว
ในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ 1.76  และ 0.17 แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส าหรับประเทศสิงคโปร์ซ่ึงมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 1 ในตลาด
ฮ่องกง   ในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  มีทิศทางของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง  คือ 1.78, 0.72, 0.87  
และ 0.76 ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554 มีทิศทางเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง  และเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วในปี         
พ.ศ.2554  คือ 3.28, 6.79, 5.70, 8.10, 4.08, 2.93  และ44.55   แสดงวา่ประเทศสิงคโปร์มีศกัยภาพในการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 

เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดฮ่องกง  พบวา่ประเทศสาธารณรัฐประชาชน
จีนมีส่วนแบ่งเป็นล าดับท่ี 2 และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนไม่ ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี                
พ.ศ.2544-2553  ก่อนท่ีส่วนแบ่งตลาดลดลงอย่างรวดเร็วในปี พ.ศ. 2554  คือ 23.55, 19.79, 23.40, 
34.02, 83.36, 76.78, 82.22, 79.88, 78.74, 91.27   และ 30.45 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 
 
ตารางท่ี 4.22   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงระหวา่ง 
                     ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.83 0.68 0.09 0.25 0.20 1.43 10.02 1.76 0.17 
2 สิงคโปร์ 1.78 0.72 0.87 0.76 3.28 6.79 5.70 8.10 4.08 2.93 44.55 
3 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 23.55 19.79 23.40 34.02 83.36 76.78 82.22 79.88 78.74 91.27 30.45 
4 เกาหลีใต ้ 3.35 2.79 3.69 0.42 3.30 0.66 0.03 0.01 0.00 0.00 0.00 
5 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.03 2.30 1.89 0.01 0.21 0.00 0.52 0.77 0.67 1.75 2.20 
6 ญ่ีปุ่ น 56.32 42.22 34.91 37.42 6.94 11.05 10.01 8.22 2.97 0.44 3.80 
7 เยอรมนี 0.01 0.09 0.10 0.00 0.00 0.08 0.37 0.12 0.06 0.23 2.41 
8 สหรัฐอเมริกา 0.47 0.05 1.23 0.13 0.00 0.84 0.00 0.00 2.12 0.50 12.31 
9 ไตห้วนั 0.13 0.00 0.00 0.03 1.36 1.41 0.29 0.30 0.00 0.00 2.82 
10 อินโดนีเซีย 14.35 30.89 32.94 26.36 1.01 2.98 0.52 0.56 0.00 0.63 0.04 
 รวม 10 ประเทศ 99.99 98.85 99.86 99.83 99.54 99.99 99.86 99.39 98.67 99.51 98.73 
 อ่ืนๆ 0.01 1.15 0.14 0.17 0.46 0.01 0.14 0.61 1.33 0.49 1.27 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.22 
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ภาพท่ี 4.22    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

ประเทศเกาหลีใต้  ประเทศญ่ีปุ่น  และประเทศอินโดนีเซีย   มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง   แสดงว่าทั้งสามประเทศมีศกัยภาพในการ
ส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซีย   ประเทศสหรัฐอเมริกา  
และประเทศไตห้วนั  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   
แสดงวา่ทั้งส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 

1.2.11  ตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สาธารณรัฐเช็กของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.23 และภาพท่ี 4.23 
เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10  
รองลงมาจาก   สเปน   สหรัฐอเมริกา   ฮงัการี   เยอรมนี   ออสเตรีย  อิตาลี   ฝร่ังเศส   สโลวาเกีย   และ
โปแลนด ์  ไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2551 คือ 1.109   และนอกเหนือจากปี พ.ศ 2551  ไทยมี
ค่า RCA น้อยกว่า 1  แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
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เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดสาธารณรัฐเช็กท่ีส าคญั   คือประเทศ
อิตาลี   ตลอดทุกช่วงปี พ.ศ.2545-2554   มีค่า RCA มากกวา่ 1  คือ 1.310, 2.423, 2.313, 4.019  และ
4.453  ตามล าดบั  ยกเวน้ในปี พ.ศ. 2544 ท่ีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  แสดงวา่ประเทศอิตาลีมีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก 

ประเทศสเปน  และประเทศสโลวาเกียมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า 
RCA เพิ่มข้ึนและลดลงอยา่งไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  แต่เม่ือพิจารณาโดยรวมพบวา่
มีค่า RCA มากกว่า 1 หลายช่วงเวลา  แมว้่าในบางปีจะมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ค่า RCA ของสเปน
มากกว่า 1 ดงัน้ี  ปี พ.ศ. 2544  คือ 11.480  และในช่วงปี พ.ศ. 2549-2554 คือ 33.066, 37.766, 2.465, 
15.036, 8.101  และ 1.856   ค่า RCA ของสโลวาเกียมากกวา่ 1 ดงัน้ี  ช่วงปี พ.ศ.2545-2549 คือ 2.130, 
2.806, 3.097, 2.186  และ 1.358   และในช่วงปี พ.ศ.2551-2553 คือ 7.320, 74.393  และ 82.492   จึงสรุป
ไดว้่าทั้งสองประเทศมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงั
ตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
 
ตารางท่ี 4.23    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.052 1.109 0.001 0.137 0.007 
2 เยอรมนี 0.117 0.038 0.222 0.897 0.956 1.008 1.251 0.087 0.091 0.080 1.137 
3 สหรัฐอเมริกา 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.774 0.974 0.000 1.468 0.943 1.557 
4 ฝร่ังเศส 0.090 0.253 0.183 0.310 0.093 0.327 0.873 1.121 1.456 1.404 1.037 
5 สโลวาเกีย 0.534 2.130 2.806 3.097 2.186 1.358 0.896 7.320 74.393 82.492 0.902 
6 อิตาลี 0.620 1.310 2.423 2.313 4.019 4.453 4.728 6.096 5.449 5.362 1.016 
7 สเปน 11.480 0.139 0.130 0.112 0.362 33.066 37.766 2.465 15.036 8.101 1.856 
8 โปแลนด์ 0.034 0.032 0.001 0.000 0.000 0.020 0.007 0.012 0.371 1.136 0.326 
9 ออสเตรีย 0.305 0.899 3.099 4.652 1.231 1.392 0.615 0.579 0.817 0.798 1.023 
10 ฮงัการี 0.009 0.003 0.003 0.065 0.002 0.009 0.034 0.023 0.060 0.038 1.551 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.24 และ ก.25 
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ภาพท่ี 4.23     เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

ประเทศฝร่ังเศส   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA มากกวา่ 1 ตั้งแต่ปี 
พ.ศ.2551-2554  นอกเหนือจากช่วงเวลาดงักล่าวฝร่ังเศสมีค่า RCA น้อยกว่า 1 เม่ือพิจารณาโดยรวม
ฝร่ังเศสมีค่า RCA  นอ้ยกวา่ 1 ในหลายๆช่วงเวลา   จึงสรุปไดว้่าประเทศฝร่ังเศสไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศโปแลนด์  ประเทศ
ออสเตรีย  และประเทศฮงัการี  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของค่า RCA  เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง
ตลอดทุกช่วงปี   นั่นคือทั้ งห้าประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสาธารณรัฐเช็ก ในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.24 และภาพท่ี 4.24  พบว่า ณ.ส้ินปี 
พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 29 ใน
ตลาดสาธารณรัฐเช็ก   ไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2550-2551 คือ 0.02  
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และ0.52 ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2552-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่
ต่อเน่ือง  คือ 0.00, 0.02, 0.02  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสโลวาเกียมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1  
และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2544-2545  คือ 4.69  และ22.94  ตามล าดบั  แต่ใน
ปี พ.ศ.2546-2550 ส่วนแบ่งการตลาดลดลงอยา่งต่อเน่ืองเป็น 19.97, 16.98, 16.97, 6.91  และ4.28  
ตามล าดบั   ก่อนท่ีจะมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ.2551-2554  คือ 54.83, 89.07, 90.79  
และ 84.90 ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศสโลวาเกียมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศอิตาลี  และประเทศเยอรมนี  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของ
ส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   โดยอิตาลีมีทิศทางการเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองของส่วนแบ่งตลาดในช่วงปี พ.ศ.
2544-2551  คือ 4.95, 13.11, 17.42, 11.87, 24.79, 15.59, 15.57  และ27.96   ในช่วงปี พ.ศ.2552-2554   มี
ทิศทางลดลงอย่างต่อเน่ือง  คือ 3.58, 3.09   และ3.07 ตามล าดบั   เยอรมนีมีทิศทางการเพิ่มข้ึนไม่
ต่อเน่ืองของส่วนแบ่งตลาดในช่วงปี พ.ศ. 2544-2548  คือ 6.38, 2.77, 10.42, 29.55  และ38.49  
ตามล าดบั   ในช่วงปี พ.ศ.2549-2554   มีทิศทางลดลงอยา่งต่อเน่ือง  คือ  23.74, 2.74, 0.44, 0.35  และ
0.21 ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสเปนมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงอย่าง
ไม่ต่อเน่ืองและรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ.2544-2548  คือ 31.83, 0.51, 0.32, 0.19  และ0.77 ตามล าดบั   
ในช่วงปี พ.ศ.2549-2550  มีทิศทางการเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว  คือ 41.97  และ44.32  ก่อนจะลดลงอยา่ง
รวดเร็วและต่อเน่ืองอีกคร้ังในช่วงปี พ.ศ.2551-2554  คือ  4.21, 4.37, 2.28  และ1.61  ตามล าดบั   แสดง
วา่ประเทศสเปนมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศออสเตรียมีแนวโนม้ทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดใน
ตลาดสาธารณรัฐเช็กเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  คือ 2.45, 9.35 21.54   และ24.16  
ตามล าดบั  ในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง  คือ 7.65, 5.00, 
2.11, 3.16, 0.68, 0.59   และ0.27 ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศออสเตรียมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศฮงัการีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 2 ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 ใน
ตลาดสาธารณรัฐเช็ก  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี         
พ.ศ.2544-2554  คือ 0.02, 0.01, 0.01, 0.13, 0.01, 0.02, 0.08, 0.08, 0.03, 0.02  และ 7.07 ตามล าดบั  
แสดงวา่ประเทศฮงัการีมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศโปแลนด์   ประเทศฝร่ังเศส   และประเทศสหรัฐอเมริกา  มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงว่าทั้งสามประเทศมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง  
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ตารางท่ี 4.24    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                      สาธารณรัฐเช็กระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 0.52 0.00 0.02 0.02 
2 เยอรมนี 6.38 2.77 10.42 29.55 38.49 23.74 27.53 2.74 0.44 0.35 0.21 
3 สหรัฐอเมริกา 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.74 0.76 0.00 0.23 0.16 0.13 
4 ฝร่ังเศส 0.74 2.53 1.14 1.39 0.52 1.09 2.51 4.30 0.81 0.67 0.58 
5 สโลวาเกีย 4.69 22.94 19.97 16.98 16.97 6.91 4.28 54.83 89.07 90.79 84.90 
6 อิตาลี 4.95 13.11 17.42 11.87 24.79 15.59 15.57 27.96 3.58 3.09 3.07 
7 สเปน 31.83 0.51 0.32 0.19 0.77 41.97 44.32 4.21 4.37 2.28 1.61 
8 โปแลนด์ 0.21 0.26 0.01 0.00 0.00 0.10 0.03 0.09 0.47 1.34 1.16 
9 ออสเตรีย 2.45 9.35 21.54 24.16 7.65 5.00 2.11 3.16 0.68 0.59 0.27 
10 ฮงัการี 0.02 0.01 0.01 0.13 0.01 0.02 0.08 0.08 0.03 0.02 7.07 
 รวม 10 ประเทศ 51.26 51.48 70.83 84.26 89.19 95.16 97.21 97.90 99.68 99.31 99.02 
 อ่ืนๆ 48.74 48.52 29.17 15.74 10.81 4.84 2.79 2.10 0.32 0.69 0.98 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.24 
 

 
ภาพท่ี 4.24    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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1.2.12  ตลาดสหรัฐอเมริกา 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สหรัฐอเมริกาของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.25 และภาพท่ี 4.25 
เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 8 รอง
จาก  สาธารณรัฐเช็ก  เมก็ซิโก  สาธารณรัฐประชาชนจีน  อิตาลี  แคนาดา  ญ่ีปุ่น  และเยอรมนี   ในช่วง
ปี พ.ศ. 2544-2554  ไทยมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสหรัฐอเมริกา 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดสหรัฐอเมริกา  พบวา่สาธารณรัฐเช็ก
และเม็กซิโกมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 1 และ 2 ตามล าดับ และมีค่า RCA มากกว่า 1 ตลอดช่วงปี          
พ.ศ.2544-2554   แมว้่าค่า RCA ของทั้งสองประเทศจะมากกว่า 1  แต่ค่า RCA ของเม็กซิโกต ่ากว่า
สาธารณรัฐเช็ก  ค่า RCA มากกวา่ 1 ของสาธารณรัฐเช็ก  คือ  3.352, 6.112, 14.052, 8.501, 3.467, 
2.402, 4.316, 7.585, 25.342, 14.567  และ 15.546 ตามล าดบั  ค่า RCA มากกวา่ 1 ของเมก็ซิโก  คือ  
1.876, 4.881, 5.661, 6.926, 7.162, 4.980, 4.600, 5.496, 2.613, 1.708  และ 2.183  ตามล าดบั นัน่คือ
ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ทั้ งสองประเทศมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดสหรัฐอเมริกา  และสาธารณรัฐเช็กมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสหรัฐอเมริกามากกวา่เมก็ซิโก 

ประเทศเกาหลีใตมี้ค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองแต่มีค่า RCA 
มากกวา่ 1 ในช่วงเวลา 2544-2551  คือ 2.455, 2.720, 2.596, 3.130, 4.481, 5.205, 4.887, 2.040, 0.838, 
0.048 และ 0.004  เม่ือพิจารณาค่า RCA พบว่ามีแนวโน้มทิศทางของค่า RCA ลดลงอย่างต่อเน่ือง  
แสดงว่าประเทศเกาหลีใตสู้ญเสียความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดสหรัฐอเมริกา 

ประเทศอิตาลีมีค่า RCA สูงสุดในปี พ.ศ.2551 คือ 1.132  แสดงว่าในปี 
พ.ศ.2551 ประเทศอิตาลีมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงั
ตลาดสหรัฐอเมริกา  แต่นอกเหนือจากปี พ.ศ.2551 อิตาลีมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ทุกช่วงปี แสดงว่า
ประเทศอิตาลีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
สหรัฐอเมริกา 

ประเทศแคนาดา  ประเทศเยอรมนี  ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  และประเทศแอฟริกาใตมี้ค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  แสดงวา่ทั้ง
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ห้าประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
สหรัฐอเมริกา 

 
ตารางท่ี 4.25    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหรัฐอเมริกา 
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.001 0.018 0.002 0.001 0.001 0.101 0.134 0.000 0.033 0.027 0.046 
2 เมก็ซิโก 1.876 4.881 5.661 6.926 7.162 4.980 4.600 5.496 2.613 1.708 2.183 
3 แคนาดา 0.032 0.272 0.293 0.225 0.274 0.398 0.551 0.727 0.425 0.228 0.189 
4 เยอรมนี 0.156 0.163 0.321 0.426 0.331 0.552 0.561 0.267 0.034 0.066 0.134 
5 ญ่ีปุ่ น 0.658 0.761 0.418 0.183 0.111 0.042 0.107 0.097 0.083 0.120 0.150 
6 เกาหลีใต ้ 2.455 2.720 2.596 3.130 4.481 5.205 4.887 2.040 0.838 0.048 0.004 
7 อิตาลี 0.007 0.009 0.053 0.033 0.005 0.133 0.110 1.132 0.041 0.010 0.916 
8 สาธารณรัฐเช็ก 3.352 6.112 14.052 8.501 3.467 2.402 4.316 7.585 25.342 19.567 15.546 
9 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.000 0.118 0.066 0.003 0.006 0.326 0.663 0.391 0.972 0.968 0.933 
10 แอฟริกาใต ้ 0.000 0.000 0.000 0.176 0.176 0.004 0.005 0.000 0.000 0.001 0.034 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.26 และ ก.27 
 

 
ภาพท่ี 4.25    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหรัฐอเมริกา 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสหรัฐอเมริกาในปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.26 และภาพท่ี 4.26  พบว่า ณ.ส้ินปี  
พ.ศ. 2554 ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 8 ในตลาด
สหรัฐอเมริกา  รองมาจากเม็กซิโก  สาธารณรัฐประชาชนจีน  แคนาดา   สาธารณรัฐเช็ก  อิตาลี  ญ่ีปุ่น  
และเยอรมนี  โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2545-2550 คือ 0.02, 0.00, 
0.00, 0.00, 0.13  และ0.16  ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2551-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง คือ 0.00, 0.06, 0.05  และ0.07  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

พบว่าณ.ส้ินปีพ.ศ. 2554 ประเทศเม็กซิโกเป็นประเทศส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 ในตลาดสหรัฐอเมริกา   เม็กซิโกมีแนวโนม้
ทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  ซ่ึงในช่วงปี พ.ศ. 2544-2547  เม็กซิโกมีส่วนแบ่งตลาด
เป็น 59.04, 72.02, 76.23  และ80.71  ในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง คือ 79.93, 68.09, 60.86, 68.11, 52.36, 38.24  และ43.00  ตามล าดบั   แสดงวา่
ประเทศเมก็ซิโกมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง
ตลอดช่วงปี พ.ศ.2545-2554  คือ  0.85, 0.56, 0.03, 0.06, 4.28, 9.15, 5.22, 23.26, 25.74   และ21.70 
แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศญ่ีปุ่น  และประเทศเกาหลีใต้  มีส่วนแบ่งตลาดท่ีลดลงไม่
ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2545-2554  ดงัน้ี  ญ่ีปุ่นมีส่วนแบ่งตลาด  คือ 17.88, 9.36, 4.46, 1.64, 0.91, 
0.39, 0.91, 0.70, 0.84, 1.34  และ1.36  ตามล าดบั   เกาหลีใตมี้ส่วนแบ่งตลาด  คือ  17.19, 9.23, 8.18, 
9.44, 11.26, 14.51, 13.26, 5.00, 3.42, 0.23  และ0.02 ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ประเทศแคนาดา   ประเทศเยอรมนี  ประเทศอิตาลี   ประเทศสาธารณรัฐ
เช็ก   และประเทศแอฟริกาใต ้  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ี
พิจารณา   แสดงวา่ทั้งหา้ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง  
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ตารางท่ี 4.26     เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหรัฐอเมริกา 
                          ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00 0.13 0.16 0.00 0.06 0.05 0.07 
2 เมก็ซิโก 59.04 72.02 76.23 80.71 79.93 68.09 60.86 68.11 52.36 38.24 43.00 
3 แคนาดา 1.64 6.19 6.30 4.25 5.03 8.13 10.82 13.63 10.95 6.23 4.52 
4 เยอรมนี 2.10 1.08 2.04 2.39 1.70 3.36 3.29 1.47 0.28 0.53 0.98 
5 ญ่ีปุ่ น 17.88 9.36 4.46 1.64 0.91 0.39 0.91 0.70 0.84 1.34 1.36 
6 เกาหลีใต ้ 17.19 9.23 8.18 9.44 11.26 14.51 13.26 5.00 3.42 0.23 0.02 
7 อิตาลี 0.04 0.02 0.12 0.06 0.01 0.26 0.22 2.02 0.11 0.03 2.08 
8 สาธารณรัฐเช็ก 0.71 0.70 1.54 0.94 0.44 0.34 0.60 1.01 4.82 4.19 3.47 
9 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.85 0.56 0.03 0.06 4.28 9.15 5.22 23.26 25.74 21.70 
10 แอฟริกาใต ้ 0.00 0.00 0.00 0.06 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 
 รวม 10 ประเทศ 98.60 99.48 99.43 99.52 99.39 99.50 99.27 97.17 96.10 76.56 77.21 
 อ่ืนๆ 1.40 0.52 0.57 0.48 0.61 0.50 0.73 2.83 3.90 23.44 22.79 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.26 
 

 
ภาพท่ี 4.26    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหรัฐอเมริกา 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
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1.2.13  ตลาดเยอรมนี 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
เยอรมนีของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.27 และภาพท่ี 4.27 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10 รองลงมา
จากสาธารณรัฐเช็ก  โปแลนด์  ฝร่ังเศส   สเปน  อิตาลี  สหราชอาณาจกัร  เกาหลีใต ้ เบลเยียม  และ
เนเธอร์แลนด์   ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  ไทยมีค่า RCA น้อยกว่า 1  ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงว่า
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
เยอรมนี 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดเยอรมนี   พบวา่สาธารณรัฐเช็กและ
โปแลนด์ มีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 1 และ 2 ตามล าดบั   และมีค่า  RCA มากกว่า 1 ตลอดช่วงปี           
พ.ศ.2544-2554   แมว้่าค่า RCA ของทั้งสองประเทศจะมากกว่า 1 แต่ค่า RCA ของโปแลนด์ต ่ากว่า
สาธารณรัฐเช็ก   ค่า RCA มากกว่า 1 ของสาธารณรัฐเช็ก  คือ  3.352, 6.112, 14.052, 8.501, 3.467, 
2.402, 4.316, 7.585, 25.342, 14.567  และ 15.546 ตามล าดบั   ค่า RCA มากกวา่ 1 ของโปแลนด์  คือ 
1.138, 1.298, 4.292, 3.046, 5.960, 5.725, 5.682, 6.410, 5.206, 5.809  และ 4.995  ตามล าดบั นัน่คือ
ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ทั้ งสองประเทศมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนี   และสาธารณรัฐเช็กมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนีมากกวา่โปแลนด ์

ประเทศฝร่ังเศสมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 3  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 มีค่า 
RCA  มากกวา่ 1  และมีค่า RCA เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2551  คือ 1.801  และ 2.692  
ตามล าดบั  และสูงสุดในปี พ.ศ.2552  เท่ากบั 4.592  ก่อนมีแนวโนม้ลดลงเป็น 3.231 และ 2.280  ในปี 
พ.ศ.2533  และ พ.ศ.2554  ตามล าดบั   ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2544-2449   ฝร่ังเศสมีค่า RCA  นอ้ยกวา่ 1 
เม่ือพิจารณาโดยรวมสรุปได้ว่า  ฝร่ังเศสมีแนวโน้มมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนีเพิ่มข้ึน 

ประเทศสเปน   และประเทศอิตาลี  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA 
เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองแต่ในหลายๆช่วงเวลามีค่า RCA มากกวา่ 1 มีในบางช่วงปีท่ีค่า RCA นอ้ย
กวา่ 1 ดงัน้ี  ค่า RCA มากกวา่ 1 ของสเปน  คือ  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  คือ 4.441, 4.452, 3.464  และ 
2.657 ตามล าดบั  ในปี พ.ศ.2549  คือ 1.085   ค่า RCA มากกวา่ 1 ของอิตาลี  คือ  ช่วงปี พ.ศ. 2544-2551 
คือ 1989, 2.133, 1.823, 1.703, 1.107, 2.148, 3.538  และ 3.664  ตามล าดบั แสดงวา่ทั้งสองประเทศมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนี 
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ประเทศสหราชอาณาจกัรมีค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  แต่มี
ค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงเวลา 2544-2550  คือ  13.633, 13.345, 13.810, 9.540, 1.979  และ 1.116   เม่ือ
พิจารณาค่า RCA พบว่ามีแนวโนม้ทิศทางของค่า RCA ลดลงอยา่งต่อเน่ือง  แสดงว่าประเทศสหราช
อาณาจกัร  สูญเสียความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
เยอรมนี 

ประเทศเบลเยยีม  และประเทศเนเธอร์แลนด์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลง
ค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองแต่ในหลายช่วงปีมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 มีในบางช่วงปีท่ีค่า RCA 
มากกว่า  1 แสดงว่าทั้ งสองประเทศไม่ มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนี 

ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ประเทศเกาหลีใตมี้ค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอด
ทุกช่วงเวลา  แสดงว่าประเทศเกาหลีใต้ไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเยอรมนี 
 
ตารางท่ี 4.27    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนีระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่ง  ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.004 0.003 0.003 0.003 0.010 0.336 0.010 0.000 0.000 0.001 
2 สาธารณรัฐเช็ก 1.997 1.290 2.118 12.950 59.810 59.847 53.069 54.022 58.319 47.118 45.189 
3 เนเธอร์แลนด ์ 1.727 1.585 1.336 0.544 0.064 0.361 0.642 0.518 0.033 0.024 0.010 
4 ฝร่ังเศส 0.126 0.182 0.150 0.174 0.215 0.338 1.801 2.692 4.592 3.221 2.280 
5 สเปน 4.441 4.452 3.464 2.657 0.508 1.085 0.408 0.307 0.341 0.454 1.153 
6 อิตาลี 1.989 2.133 1.823 1.703 1.107 2.148 3.538 3.664 0.692 0.769 0.602 
7 สหราชอาณาจกัร 13.633 13.345 13.810 9.540 2.968 1.979 1.116 0.153 0.329 0.485 0.582 
8 เบลเยยีม 0.445 0.536 0.572 0.769 4.760 6.638 6.229 6.924 0.170 0.210 0.163 
9 เกาหลีใต ้ 0.956 0.564 0.855 0.641 0.165 0.193 0.450 0.616 0.214 0.324 0.248 
10 โปแลนด ์ 1.138 1.298 4.292 3.046 5.960 5.725 5.682 6.410 5.206 5.809 4.995 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.28 
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ภาพท่ี 4.27    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนีระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดเยอรมนีในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.28 และภาพท่ี 4.28  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี  27 ในตลาดเยอรมนี   
โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดในปี พ.ศ. 2550 คือ 0.03 ก่อนหน้าท่ีจะมีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง  คือ 0.00  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศโปแลนด์   มีส่วนแบ่งตลาดเป็น
ล าดบัท่ี 1 และ 2 ตามล าดบั  แต่ทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดในช่วง
ปี พ.ศ.2544-2554  ดงัน้ี   สาธารณรัฐเช็กมีส่วนแบ่งตลาด  คือ  3.23, 2.37, 4.33, 31.39, 69.26, 63.08, 
60.00, 58.60, 75.76, 74.01  และ77.50  ตามล าดบั   โปแลนด์มีส่วนแบ่งตลาด  คือ 1.79, 2.27, 8.45, 
6.51, 6.62, 5.99, 6.19, 6.70, 6.64, 8.89   และ8.05  ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพใน
การส่งออกเพิ่มข้ึน  และประเทศสาธารณรัฐเช็กมีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดเยอรมนีมากกวา่ประเทศโปแลนด ์

ประเทศสหราชอาณาจกัร  และประเทศเนเธอร์แลนด์   มีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัน้ี   สหราชอาณาจกัร  
มีส่วนแบ่งตลาด  คือ  57.25, 56.80, 52.07, 36.02, 5.45, 3.43, 1.64, 0.20, 0.43, 0.73  และ0.96  
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ตามล าดบั   เนเธอร์แลนด์มีส่วนแบ่งตลาด  คือ 12.74, 12.37, 11.06, 4.63, 0.28, 1.46, 2.55, 1.84, 0.13, 
0.11   และ0.05  ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง    
 
ตารางท่ี 4.28    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนี 
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.00 0.00 
2 สาธารณรัฐเช็ก 3.23 2.37 4.33 31.39 69.26 63.08 60.00 58.60 75.76 74.01 77.50 
3 เนเธอร์แลนด์ 12.74 12.37 11.06 4.63 0.28 1.46 2.55 1.84 0.13 0.11 0.05 
4 ฝร่ังเศส 0.77 1.18 1.02 1.13 0.65 0.90 4.62 6.36 12.28 9.87 7.32 
5 สเปน 7.79 8.44 7.32 5.40 0.49 0.88 0.33 0.22 0.31 0.45 1.15 
6 อิตาลี 9.03 9.78 8.66 7.80 2.38 4.10 6.83 6.19 1.26 1.63 1.36 
7 สหราชอาณาจกัร 57.25 56.80 52.07 36.02 5.45 3.43 1.64 0.20 0.43 0.73 0.96 
8 เบลเยยีม 1.96 2.83 3.23 4.45 13.58 16.62 15.68 15.80 0.44 0.59 0.47 
9 เกาหลีใต ้ 0.53 0.32 0.54 0.51 0.08 0.07 0.16 0.16 0.07 0.13 0.08 
10 โปแลนด์ 1.79 2.27 8.45 6.51 6.62 5.99 6.19 6.70 6.64 8.89 8.05 
 รวม 10 ประเทศ 95.09 96.37 96.67 97.82 98.78 96.54 98.03 96.07 97.32 96.41 96.93 
 อ่ืนๆ 4.91 3.63 3.33 2.18 1.22 3.46 1.97 3.93 2.68 3.59 3.07 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.28 
 

ประเทศเบลเยียม  ประเทศสเปน   และประเทศอิตาลี   มีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนต่อเน่ืองและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ดังน้ีเบลเยียมมีส่วนแบ่งตลาด
เพิ่มข้ึนต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2544-2549  คือ 196, 2.83, 3.23, 4.45, 13.58   และ16.62  ตามล าดบั  และ
ลดลงไม่ต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2550-2554  คือ 15.68, 15.80, 0.44, 0.49   และ0.47  ตามล าดบั    สเปนมี
ส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนต่อเน่ืองในปี พ.ศ. 2544-2545  คือ 7.79  และ8.44  ตามล าดับ และลดลงไม่
ต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2546-2554  คือ 7.32, 5.40, 0.49, 0.88, 0.33, 0.22, 0.31, 0.45  และ1.15  ตามล าดบั   
อิตาลีมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2544-2545  คือ 9.03  และ9.78  ตามล าดบั  และลดลง
ไม่ต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2546-2554  คือ 8.66, 7.80, 2.38, 4.10, 6.83, 6.19, 1.26, 1.63  และ1.36  ตามล าดบั   
แสดงวา่ทั้งสามประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ประเทศฝร่ังเศส  และประเทศเกาหลีใต ้  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของ
ส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพในการส่งออก
ลดลง 

 
ภาพท่ี 4.28    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนีระหวา่ง 
                   ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.14  ตลาดเม็กซิโก 
(1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
เม็กซิโกของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.29 และภาพท่ี 4.29 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10  รองลงมา
จากบราซิล   สหรัฐอเมริกา  สเปน  สาธารณรัฐประชาชนจีน   เยอรมนี   แคนาดา   ญ่ีปุ่น   สาธารณรัฐ
เช็ก  และสวีเดน   ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 พบวา่ไทยมี RCA น้อยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลาแสดงว่า
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
เมก็ซิโก 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดเม็กซิโกพบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  
ประเทศบราซิลมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548  บราซิลมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1   และ
ในช่วงปี พ.ศ.2549-2554  มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือ 1.794, 2.965, 7.601, 8.794  และ 3.384  ตามล าดบั   
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แสดงวา่ประเทศบราซิลมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงั
ตลาดเมก็ซิโก 

ประเทศสหรัฐอเมริกามีค่า  RCA  เป็นล าดบัท่ี 2 โดยค่า RCA มีทิศทาง
เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  และในปี พ.ศ.2554  มีค่า RCA มากกวา่ 1  คือ 
2.687, 3.277, 4.732, 3.329, 2.575, 2.899, 2.627, 1.443  และ 1.098   มีค่า  RCA นอ้ยกวา่ 1 ในช่วงปี 
พ.ศ.2552-2553   แสดงว่าประเทศสหรัฐอเมริกามีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเมก็ซิโก 

ประเทศสเปนมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 3 โดยค่า RCA มีทิศทางเพิ่มข้ึน
และลดลงไม่ต่อเน่ือง  สเปนมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548  และปี พ.ศ.2553 คือ 
11.875, 5.017, 4.230, 1.255,  1.958  และ2.280  ตามล าดบั  เม่ือพิจารณาค่า RCA โดยรวมทุกช่วงเวลา   
พบว่าในหลายๆช่วงเวลาสเปนมีค่า RCA มากกว่า 1  แสดงว่าประเทศสเปนมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเมก็ซิโก 

 
ตารางท่ี 4.29    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเมก็ซิโกระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.175 0.000 0.000 0.026 0.004 0.000 
2 สหรัฐอเมริกา 2.687 3.277 4.732 3.329 2.575 2.899 2.627 1.443 0.981 0.792 1.098 
3 เยอรมนี 0.333 0.353 0.225 1.023 0.189 0.232 2.270 4.740 0.689 0.048 0.072 
4 สเปน 11.875 5.017 4.230 1.255 1.958 0.154 0.000 0.000 0.000 2.280 0.604 
5 สาธารณรัฐเช็ก 0.000 0.000 1.119 0.000 0.000 0.068 0.000 0.884 0.000 0.000 0.000 
6 บราซิล 0.276 0.248 0.455 0.446 0.872 1.794 2.965 7.601 7.312 8.794 3.384 
7 แคนาดา 0.000 0.000 0.000 0.000 0.021 0.105 0.000 0.000 0.006 0.000 0.015 
8 สวีเดน 0.034 0.003 0.000 0.000 0.000 0.679 1.628 0.006 0.000 0.000 0.000 
9 ญ่ีปุ่ น 0.000 0.016 0.000 0.000 0.000 0.004 0.003 0.000 0.047 0.005 0.006 
10 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.073 0.220 0.226 0.477 0.248 0.397 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.30 และ ก.31 
 
ประเทศเยอรมนี  ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศสวีเดน  มีทิศ

ทางการเพิ่มข้ึนและลดลงของค่า RCA ไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา   ในหลายๆช่วงเวลาทั้งสามประเทศ
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มีค่า RCA น้อยกว่า 1 แสดงว่าทั้งสามประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเมก็ซิโก 

ประเทศแคนาดา  ประเทศญ่ีปุ่น  และประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  
ทั้งสามประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  แสดงว่าทั้งสามประเทศไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเม็กซิโก 
 

 
ภาพท่ี 4.29     เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเมก็ซิโกระหวา่ง 
                     ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดเมก็ซิโกในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.30 และภาพท่ี 4.30  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554 
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 14 ในตลาดเม็กซิโก   
โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดในปี พ.ศ. 2549  คือ 0.03 ก่อนหน้าท่ีจะมีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  คือ  0.00, 0.00, 0.01, 0.00, 0.00  ตามล าดบั  
แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสหรัฐอเมริกามีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 ในตลาดเม็กซิโก  
และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2549 คือ 
88.83, 94.14, 92.58, 93.39, 93.83  และ96.03 ตามล าดบั  ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มีทิศทางการ
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เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง คือ 89.85, 70.96, 79.46, 73.11  และ86.65 ตามล าดบั   
แสดงวา่ประเทศสหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีทิศทาง
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2549-2554  คือ  0.16, 0.65, 1.02, 3.68, 2.50  และ3.80  
ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศบราซิลมีแนวโน้มทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดใน
ตลาดเม็กซิโกเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2553  คือ 0.17, 0.17, 0.25, 0.45, 1.07, 1.97, 
3.18, 10.58, 12.29   และ18.45  ตามล าดบั   และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงอย่างรวดเร็วในปี     
พ.ศ.2554  คือ 5.36  แสดงวา่ประเทศบราซิลมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนีมีแนวโน้มทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดใน
ตลาดเม็กซิโกเพิ่มข้ึนอยา่งไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  คือ 0.52, 0.51, 0.25, 1.56, 0.41, 0.45, 
5.05  และ15.46  ตามล าดบั   และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงอยา่งรวดเร็วไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี  
พ.ศ.2552-2554  คือ 3.08, 0.24  และ0.30  แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.30    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเมก็ซิโก 
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00 
2 สหรัฐอเมริกา 88.83 94.14 92.58 93.39 93.83 96.03 89.85 70.96 79.46 73.11 86.65 
3 เยอรมนี 0.52 0.51 0.25 1.56 0.41 0.45 5.05 15.46 3.08 0.24 0.30 
4 สเปน 6.85 3.23 2.08 0.89 1.92 0.14 0.00 0.00 0.00 4.69 0.99 
5 สาธารณรัฐเช็ก 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.07 0.00 0.00 0.00 
6 บราซิล 0.17 0.17 0.25 0.45 1.07 1.97 3.18 10.58 12.29 18.45 5.36 
7 แคนาดา 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 0.10 0.00 0.00 0.02 0.00 0.03 
8 สวีเดน 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.12 0.28 0.00 0.00 0.00 0.00 
9 ญ่ีปุ่ น 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00 0.01 0.01 0.00 0.20 0.02 0.02 
10 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.65 1.02 3.68 2.50 3.80 
 รวม 10 ประเทศ 96.38 98.07 95.17 96.28 97.25 99.01 99.02 98.10 98.75 99.03 97.15 
 อ่ืนๆ 3.62 1.93 4.83 3.72 2.75 0.99 0.98 1.90 1.25 0.97 2.85 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.30 
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ภาพท่ี 4.30    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเมก็ซิโกระหวา่ง 
                   ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ประเทศสเปนมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วน
แบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง  คือ 6.85, 3.23, 2.08, 0.89, 1.92, 0.14, 0.00, 0.00, 0.00, 4.69  และ0.99 
ตามล าดบั แสดงวา่ประเทศสเปนมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  ประเทศแคนาดา  ประเทศสวีเดน  และประเทศ
ญ่ีปุ่น  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงว่าทั้งส่ี
ประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 

1.2.15  ตลาดสหราชอาณาจักร 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
สหราชอาณาจกัรของประเทศต่างๆในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.31 และภาพท่ี 4.31 
เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 8 รอง
จาก  เยอรมนี  อินโดนีเซีย  สาธารณรัฐประชาชนจีน  สเปน  อิตาลี  ฝร่ังเศส  และสหรัฐอเมริกา   
ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   พบวา่ไทยมี RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศไทยไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสหราชอาณาจกัร 



124 
 

ตารางท่ี 4.31    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหราชอาณาจกัร 
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.001 0.051 0.011 0.015 0.033 0.009 0.000 0.105 
2 เยอรมนี 1.065 4.119 4.566 3.974 4.797 4.542 5.158 6.086 6.139 5.477 5.677 
3 ฝร่ังเศส 0.025 0.008 0.108 0.343 0.534 0.443 2.351 2.974 1.993 0.423 0.447 
4 สเปน 0.168 0.159 0.150 0.178 0.165 0.158 0.140 0.120 0.228 0.114 1.561 
5 อิตาลี 0.497 0.680 0.815 1.101 1.101 1.405 0.599 0.657 0.766 0.527 0.598 
6 เบลเยยีม 0.506 0.983 0.695 1.608 1.115 0.335 0.223 0.161 0.096 0.052 0.064 
7 สหรัฐอเมริกา 0.105 0.181 0.041 0.082 0.153 0.086 0.009 0.048 0.076 0.100 0.116 
8 เนเธอร์แลนด์ 0.496 0.767 0.324 0.035 0.179 0.163 0.375 0.508 0.046 0.170 0.012 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน 0.000 0.000 0.016 0.007 0.000 0.008 0.082 0.408 0.113 1.345 2.362 
10 อินโดนีเซีย 1.990 9.305 6.469 4.463 5.108 1.846 1.348 8.373 5.541 4.675 3.801 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.32 และ ก.33 
 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดสหราชอาณาจกัร ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554   
พบวา่ประเทศเยอรมนี   และประเทศอินโดนีเซีย  มีค่า RCA  มากเป็นอนัดบัท่ี 1 และ 2 ตามล าดบั  ทั้ง
สองประเทศมีค่า RCA มากกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลา  ปีพ.ศ.2544-2554   ค่า RCA มากกวา่ 1 ของเยอรมนี  
คือ  1.065, 4.119, 4.566, 3.974, 4.797, 4.542, 5.158, 6.086, 6.139, 5.477  และ 5.677 ตามล าดบั   ค่า 
RCA  มากกวา่ 1 ของอินโดนีเซีย  คือ  1.990, 9.305, 6.469, 4.463, 5.108, 1.846, 1.348, 8.373, 5.541, 
4.675  และ 3.801  ตามล าดบั นัน่คือในช่วงปี  พ.ศ.2544-2554  ทั้งสองประเทศมีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสหราชอาณาจกัร 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศสเปน  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศ
อิตาลี   และประเทศเบลเยยีมมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA ไม่ต่อเน่ืองในช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  
เม่ือพิจารณาค่า RCA พบวา่ทั้งห้าประเทศในหลายๆช่วงเวลา  มีค่า RCA นอ้ยกว่า 1  จึงสรุปไดว้า่ทั้ง
สามประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด 
สหราชอาณาจกัร 

ประเทศสหรัฐอเมริกา  และประเทศเนเธอร์แลนด์  ทั้งสองประเทศมีค่า RCA 
น้อยกว่า 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  แสดงว่าทั้ งสองประเทศไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสหราชอาณาจกัร 
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ภาพท่ี 4.31    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหราชอาณาจกัร 
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาด สหราชอาณาจกัรในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.32 และภาพท่ี 4.32  พบวา่ ณ.ส้ินปี      
พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 35 ใน
ตลาดสหราชอาณาจกัร   โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอด
ช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  คือ 0.03, 0.01, 0.01, 0.02, 0.00, 0.00  และ 0.05 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศ
ไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 1 ในตลาดสหราช
อาณาจกัร  และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี 
พ.ศ.2544-2554  คือ 43.94, 66.63, 79.11, 72.84, 76.03, 79.92, 74.66, 71.40, 71.40, 75.62, 60.73  และ 
63.72  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่จะมีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 2 ใน
ตลาดสหราชอาณาจกัร  และมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วง
ปี พ.ศ. 2546-2554  คือ 0.05, 0.03, 0.00, 0.04, 0.40, 1.83, 0.59, 7.48  และ13.14 ตามล าดบั  แสดงวา่
ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 
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ส่วนแบ่งตลาดของประเทศสเปนมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วน
แบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 1.56, 0.62, 0.61, 0.74, 0.58, 
0.59, 0.42, 0.30, 0.55, 0.26  และ 3.72  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศสเปนมีแนวโนม้มีศกัยภาพในการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 
 
ตารางท่ี 4.32   เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                     สหราชอาณาจกัร ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.03 0.01 0.01 0.02 0.00 0.00 0.05 
2 เยอรมนี 43.94 66.63 79.11 72.84 76.03 79.92 74.66 71.40 75.62 60.73 63.72 
3 ฝร่ังเศส 0.69 0.09 1.12 3.64 4.50 4.02 16.37 17.39 11.08 2.11 2.19 
4 สเปน 1.56 0.62 0.61 0.74 0.58 0.59 0.42 0.30 0.55 0.26 3.72 
5 อิตาลี 7.22 3.87 4.81 6.87 5.88 7.82 2.66 2.32 2.64 1.75 1.82 
6 เบลเยยีม 8.58 6.56 4.52 10.70 6.65 2.13 1.11 0.68 0.43 0.21 0.27 
7 สหรัฐอเมริกา 3.79 1.93 0.39 0.74 1.29 0.86 0.07 0.32 0.58 0.69 0.82 
8 เนเธอร์แลนด์ 10.55 6.38 2.64 0.31 1.44 1.49 2.87 3.26 0.28 0.99 0.07 
9 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.05 0.03 0.00 0.04 0.40 1.83 0.59 7.48 13.14 
10 อินโดนีเซีย 2.44 3.75 2.06 1.45 1.44 0.58 0.30 1.61 1.35 1.14 0.82 
 รวม 10 ประเทศ 78.79 89.81 95.31 97.32 97.84 97.47 98.87 99.14 93.12 75.36 86.62 
 อ่ืนๆ 21.21 10.19 4.69 2.68 2.16 2.53 1.13 0.86 6.88 24.64 13.38 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.32 
 

ประเทศเบลเยียม  ประเทศสหรัฐอเมริกา   ประเทศเนเธอร์แลนด ์  
ประเทศอินโดนีเซีย   ประเทศฝร่ังเศส   และประเทศอิตาลี   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่ง
ตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งหกประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ภาพท่ี 4.32    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                    สหราชอาณาจกัรระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.16   ตลาดอิตาลี 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
อิตาลีของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดังแสดงในตารางท่ี 4.33 และภาพท่ี 4.33 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10 รองลงมา
จาก  สาธารณรัฐเช็ก   สหราชอาณาจกัร  สาธารณรัฐประชาชนจีน   ฝร่ังเศส   เยอรมนี  ญ่ีปุ่น  สเปน  
สหรัฐอเมริกา   และเนเธอร์แลนด์   ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   พบวา่ไทยมี RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุก
ช่วงเวลา   แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดอิตาลี 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดอิตาลี ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 พบว่า
ประเทศสาธารณรัฐเช็ก   มีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 1 ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554   ค่า RCA มากกวา่ 
1 ของสาธารณรัฐเช็ก   คือ  11.230, 11.460, 9.684, 13.264, 17.685, 9.762, 5.737, 4.636, 9.248, 8.729  
และ 6.441  ตามล าดับ   แสดงว่าประเทศสาธารณรัฐเช็กมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอิตาลี 
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ประเทศสหราชอาณาจกัร  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554   พบวา่มีค่า RCA มากเป็น
อนัดบัท่ี 2  ซ่ึงทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลา  ใน
หลายๆช่วงเวลามีค่า RCA มากกวา่ 1 ดงัน้ี  ช่วงปี พ.ศ.2544-2545  ช่วงปี พ.ศ.2549-2550  และช่วงปี 
พ.ศ.2553-2554 ค่า RCA  คือ 3.728, 1.536, 1.094, 1.076, 1.498   และ 1.292  ตามล าดบั  สรุปไดว้่า
ประเทศสหราชอาณาจกัรมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ป
ยงัตลาดอิตาลี 

ประเทศญ่ีปุ่นมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงเวลา พ.ศ.2544-2545 คือ 
1.452 และ 1.356  ตามล าดบั  ก่อนหนา้ ท่ีจะมีค่า RCA ลดลงและมีค่านอ้ยกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.
2546-2554  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดอิตาลี 
 
ตารางท่ี 4.33    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลีระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.019 0.000 0.000 0.000 0.005 0.126 0.002 0.033 0.056 0.000 
2 เยอรมนี 0.041 0.039 0.017 0.020 0.027 0.023 0.065 0.095 0.184 0.120 0.085 
3 สาธารณรัฐเช็ก 11.230 11.460 9.684 13.264 17.685 9.762 5.737 4.636 9.248 8.729 6.441 
4 สหรัฐอเมริกา 0.400 0.000 0.032 0.062 0.082 0.084 0.135 0.088 0.008 0.066 0.018 
5 สหราชอาณาจกัร 3.728 1.536 0.660 0.296 0.266 1.094 1.076 0.580 0.115 1.498 1.292 
6 ฝร่ังเศส 0.126 0.044 0.041 0.050 0.027 0.056 0.048 0.051 0.068 0.048 0.091 
7 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.000 0.083 0.002 0.015 0.177 0.346 0.261 0.425 0.388 0.438 0.376 
8 เนเธอร์แลนด์ 0.971 0.469 0.555 0.231 0.129 0.039 0.052 0.087 0.056 0.040 0.008 
9 สเปน 0.276 0.168 0.167 0.336 0.270 0.038 0.137 0.319 0.116 0.065 0.055 
10 ญ่ีปุ่ น 1.452 1.356 0.613 0.026 0.055 0.075 0.028 0.020 0.027 0.000 0.058 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.34 และ ก.35 
 

ประเทศเยอรมนี  ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศฝร่ังเศส  ประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ประเทศเนเธอร์แลนด ์ และประเทศสเปนทั้งหกประเทศมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 
1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ. 2544-2554  แสดงวา่ทั้งหกประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอิตาลี 
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ภาพท่ี 4.33    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลีระหวา่ง 
                   ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดอิตาลีในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.34 และภาพท่ี 4.34  พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 33 ในตลาดอิตาลี   
โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2545-2554  
คือ 0.02, 0.00, 0.00, 0.00, 0.01, 0.27, 0.00, 0.05, 0.09  และ 0.00 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศไทย
แนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ในตลาดอิตาลี  ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  และประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน   มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 และ2  ตามล าดบั   ซ่ึงทั้งสองประเทศมีส่วนแบ่งตลาด
เพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัน้ี  สาธารณรัฐเช็กมีส่วนแบ่งตลาด  คือ 14.39, 
24.54, 24.56, 34.87, 59.78, 43.35, 37.32, 37.76, 56.43, 48.17  และ45.97  ตามล าดบั ประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีนมีส่วนแบ่งตลาด  คือ 0.00, 0.55, 0.01, 0.13, 2.13, 5.58, 5.98, 13.58, 9.66, 
12.87  และ13.58 ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศเนเธอร์แลนด์   ประเทศญ่ีปุ่น   ประเทศสเปน  และประเทศ
สหรัฐอเมริกา   มีส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554   แสดงวา่ทั้งส่ีประเทศมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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เ ม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศเยอรมนีมีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2552  คือ 1.60, 2.36, 1.04, 1.15, 1.82, 1.70, 6.09, 
10.39  และ15.84  ตามล าดบั   และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 ลดลงอยา่งต่อเน่ือง  คือ 8.76  และ 7.84  
แสดงวา่ประเทศเยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศฝร่ังเศส   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่
ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ประเทศฝร่ังเศสมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.34    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลีระหวา่ง 
                      ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00 0.01 0.27 0.00 0.05 0.09 0.00 
2 เยอรมนี 1.60 2.36 1.04 1.15 1.82 1.70 6.09 10.39 15.84 8.76 7.84 
3 สาธารณรัฐเช็ก 14.39 24.54 24.56 34.87 59.78 43.35 37.32 37.76 56.43 48.17 45.97 
4 สหรัฐอเมริกา 3.76 0.00 0.40 0.59 0.97 1.07 2.06 1.63 0.13 0.89 0.31 
5 สหราชอาณาจกัร 41.60 26.74 10.75 4.07 4.36 19.19 21.19 12.06 1.78 18.68 21.58 
6 ฝร่ังเศส 3.26 1.80 1.73 1.81 1.12 2.47 2.61 3.22 3.24 1.90 4.71 
7 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.55 0.01 0.13 2.13 5.58 5.98 13.58 9.66 12.87 13.58 
8 เนเธอร์แลนด์ 12.54 9.39 11.40 4.39 2.99 0.91 1.52 3.02 1.53 0.94 0.23 
9 สเปน 2.74 2.75 2.97 4.97 4.48 0.71 3.33 8.75 2.75 1.39 1.39 
10 ญ่ีปุ่ น 6.63 8.37 3.96 0.15 0.32 0.49 0.21 0.16 0.16 0.00 0.33 
 รวม 10 ประเทศ 86.50 76.53 56.83 52.13 77.97 75.48 80.57 90.58 91.57 93.69 95.94 
 อ่ืนๆ 13.50 23.47 43.17 47.87 22.03 24.52 19.43 9.42 8.43 6.31 4.06 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.34 
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ภาพท่ี 4.34    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลีระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.17 ตลาดฝร่ังเศส 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
ฝร่ังเศสของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.35 และภาพท่ี 4.35 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10 รองมา
จาก  สาธารณรัฐเช็ก   สหราชอาณาจกัร  โปแลนด์   อิตาลี   สเปน   เยอรมนี   เบลเยียม    สหรัฐอเมริกา   
และเนเธอร์แลนด ์  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   พบวา่ไทยมี RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดง
วา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาด
ฝร่ังเศส 

 เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดฝร่ังเศส  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554   พบวา่
ประเทศสาธารณรัฐเช็ก   และประเทศสหราชอาณาจกัร  มีค่า RCA  มากเป็นอนัดับท่ี 1 และ 2 
ตามล าดบั  ทั้งสองประเทศมีค่า RCA มากกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลา  ปีพ.ศ. 2544-2554   ค่า RCA มากกวา่ 
1 ของสาธารณรัฐเช็ก  คือ  4.050, 5.407, 8.501, 16.871, 10.077, 4.556, 5.569, 4.644, 6.387, 8.344  และ 
22.764 ตามล าดบั   ค่า RCA  มากกวา่ 1 ของสหราชอาณาจกัร  คือ  3.679, 2.508, 2.679, 2.271, 1.572, 
1.623, 2.126, 1.168, 16.348, 11.460  และ 5.383  ตามล าดบั นัน่คือในช่วงปี  พ.ศ.2544-2554  ทั้งสอง
ประเทศมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดฝร่ังเศส   
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และสาธารณรัฐเช็กมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงั
ตลาดฝร่ังเศสมากกวา่สหราชอาณาจกัร 

ประเทศโปแลนด์  ณ. ส้ินปี พ.ศ.2554   พบวา่มีค่า RCA มากเป็นอนัดบั
ท่ี 3 ซ่ึงทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลา  ในหลายๆ
ช่วงเวลามีค่า RCA มากกว่า 1 ดงัน้ี  ช่วงปี พ.ศ.2544-2547  และช่วงปี พ.ศ.2552-2554 ค่า RCA  คือ 
8.316, 7.054, 36.731, 10.263, 1.557, 2.196   และ 3.085  ตามล าดบั  สรุปไดว้า่ประเทศโปแลนด์  มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฝร่ังเศส 

ประเทศอิตาลี  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA ไม่ต่อเน่ืองใน
ช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  เม่ือพิจารณาค่า RCA พบวา่อิตาลีในหลายๆช่วงเวลา  มีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  
จึงสรุปได้ว่าประเทศอิตาลี  ไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดฝร่ังเศส 

ประเทศสเปน  ประเทศเยอรมนี  ประเทศเบลเยียม  ประเทศ
สหรัฐอเมริกา  และประเทศเนเธอร์แลนด์  ทั้งห้าประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.
2544-2554  แสดงว่าทั้ งห้ าประเทศไม่ มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฝร่ังเศส 
 
ตารางท่ี 4.35    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฝร่ังเศสระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.047 0.037 0.067 0.060 0.087 0.023 0.005 0.000 
2 สหราชอาณาจกัร 3.679 2.508 2.679 2.271 1.572 1.623 2.126 1.168 16.348 11.460 5.383 
3 อิตาลี 1.023 0.820 0.903 1.136 0.733 0.844 1.194 3.086 0.926 0.689 0.758 
4 สาธารณรัฐเช็ก 4.050 5.407 8.501 16.871 10.077 4.556 5.569 4.644 6.387 8.344 22.764 
5 สเปน 0.224 0.321 0.390 0.650 0.637 0.791 0.669 0.593 0.406 0.507 0.734 
6 เยอรมนี 0.103 0.109 0.057 0.081 0.062 0.122 0.331 0.410 0.199 0.447 0.637 
7 เบลเยยีม 0.157 0.084 0.070 0.396 0.357 0.127 0.141 0.117 0.132 0.289 0.090 
8 สหรัฐอเมริกา 0.019 0.039 0.351 0.043 0.037 0.079 0.091 0.171 0.130 0.080 0.068 
9 เนเธอร์แลนด์ 0.300 0.090 0.142 0.079 0.055 0.057 0.052 0.073 0.055 0.035 0.010 
10 โปแลนด์ 8.316 7.054 36.731 10.263 0.004 0.140 0.453 0.236 1.557 2.196 3.085 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.36 และ ก.37 
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ภาพท่ี 4.35    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศในรถยนตต์ลาดฝร่ังเศสระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดฝร่ังเศสในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.36 และภาพท่ี 4.36  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 33 ในตลาดฝร่ังเศส   
ซ่ึงไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งการตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.
2547-2552  คือ 0.02, 0.02, 0.04, 0.03, 0.04  และ0.01  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออก
ลดลง 

 เม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดฝร่ังเศสพบวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็กเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งในตลาดฝร่ังเศสมาก
ท่ีสุด  โดยมีทิศทางการเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  คือ 3.19, 6.36, 6.60, 17.37, 19.63, 
10.54, 12.25, 8.91, 6.85, 10.39  และ32.35 ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็กมีศกัยภาพใน
การส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศสหราชอาณาจักรมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 2 ในตลาด
ฝร่ังเศส  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  คือ  
54.36, 45.73, 27.31, 25.36, 28.72, 38.16, 25.14  และ9.75  ตามล าดบั   ในปี พ.ศ.2552  เพิ่มข้ึนอยา่ง
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รวดเร็ว  คือ 69.80  ก่อนจะลดลงอย่างต่อเน่ืองในปี พ.ศ.2553-2554  คือ  57.26  และ29.14  แสดงว่า
ประเทศสหราชอาณาจกัรมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 

ส่วนแบ่งตลาดของประเทศโปแลนด์มีทิศทางการเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็ว
และต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  คือ  8.94, 11.50  และ40.78  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะลดลงอยา่ง
รวดเร็วและไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  คือ  15.26, 0.01, 0.43, 1.28, 0.60, 2.45, 4.18  และ5.69  
ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศโปแลนดมี์ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศอิตาลีมีทิศทางการเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2551  
คือ  16.88, 16.65, 11.29, 16.29, 16.69, 18.27, 22.49   และ45.05  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะลดลงไม่ต่อเน่ือง
ในช่วงปี พ.ศ.2552-2554  คือ  7.20, 6.28  และ7.36  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศอิตาลีมีศกัยภาพในการ
ส่งออกลดลง 

 ประเทศสเปน  ประเทศเบลเยียม  ประเทศสหรัฐอเมริกา  และประเทศ
เนเธอร์แลนด ์ มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่
ทั้งส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง  
 
ตารางท่ี 4.36    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฝร่ังเศส 
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.02 0.02 0.04 0.03 0.04 0.01 0.00 0.00 
2 สหราชอาณาจกัร 54.36 45.73 27.31 25.36 28.72 38.16 25.14 9.75 69.80 57.26 29.14 
3 อิตาลี 16.88 16.65 11.29 16.29 16.96 18.27 22.49 45.05 7.20 6.28 7.36 
4 สาธารณรัฐเช็ก 3.19 6.36 6.60 17.37 19.63 10.54 12.25 8.91 6.85 10.39 32.35 
5 สเปน 2.80 5.04 3.94 7.59 11.97 14.04 10.50 7.38 2.96 4.20 6.23 
6 เยอรมนี 3.50 4.57 1.49 2.45 3.02 5.69 13.51 13.50 3.72 9.32 14.38 
7 เบลเยยีม 2.86 1.95 1.04 6.86 10.47 3.47 3.33 2.31 1.43 3.46 1.13 
8 สหรัฐอเมริกา 0.20 0.49 2.01 0.29 0.42 0.83 0.80 1.18 0.57 0.38 0.31 
9 เนเธอร์แลนด์ 3.83 1.45 1.41 0.91 1.05 0.99 0.78 0.93 0.39 0.30 0.09 
10 โปแลนด์ 8.94 11.50 40.78 15.26 0.01 0.43 1.28 0.60 2.45 4.18 5.69 
 รวม 10 ประเทศ 96.57 93.74 95.88 92.41 92.29 92.46 90.11 89.66 95.39 95.79 96.67 
 อ่ืนๆ 3.43 6.26 4.12 7.59 7.71 7.54 9.89 10.34 4.61 4.21 3.33 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.36 
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ภาพท่ี 4.36    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฝร่ังเศสระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.18   ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
สาธารณรัฐประชาชนจีนของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.37 และ
ภาพท่ี 4.37 เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็น
ล าดบัท่ี  5 รองลงมาจาก  สาธารณรัฐเช็ก  เยอรมนี  ญ่ีปุ่น  และสหรัฐอเมริกา  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554   
พบว่าไทยมี RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน ณ.ส้ินปี 
พ.ศ.2554   พบวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็กมีค่า RCA  มากเป็นอนัดบัท่ี 1  และในช่วงปี พ.ศ.2548-2554  
มีค่า  RCA มากกวา่ 1 คือ  16.063, 22.510, 100.441, 93.984, 41.566, 26.595  และ 2.176  และประเทศ
สาธารณรัฐเช็กมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดทุกช่วงเวลา  ใน
ปี พ.ศ. 2550  ค่า RCA เพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็ว  ก่อนหน้าท่ีจะลดลงอย่างต่อเน่ือง   แสดงว่าประเทศ
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สาธารณรัฐเช็กมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

ประเทศเยอรมนีมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่
ต่อเน่ือง  ในหลายๆช่วงเวลาท่ีเยอรมนีมีค่า RCA มากกว่า 1  ดงัน้ี  ช่วงปี พ.ศ.2545-2546  มีค่า RCA  
คือ  2.238  และ 4.228  ตามล าดบั  ช่วงปี พ.ศ.2548-2550  มีค่า RCA  คือ 1.540, 3.253  และ2.076 
ตามล าดบั  และในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ 1.820 และ 1.945  ตามล าดบั  นอกเหนือจากช่วงเวลา
ดงักล่าว  ประเทศเยอรมนีมีค่า RCA น้อยกว่า 1 สรุปได้ว่าประเทศเยอรมนีมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ประเทศสเปน  ประเทศสหรัฐอเมริกา  และประเทศอินโดนีเซีย  ทั้งสาม
ประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในหลายๆช่วงเวลาท่ีทั้งสาม
ประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 สรุปไดว้่าทั้งสามประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ประเทศญ่ีปุ่น  ประเทศเนเธอร์แลนด์  ประเทศเกาหลีใต ้  และประเทศ
อิตาลีทั้งส่ีประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  แสดงว่าทั้งส่ีประเทศไม่มี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน   
 
ตารางท่ี 4.37    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐ 
                      ประชาชนจีนระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.013 0.000 0.008 0.003 0.000 0.062 0.030 0.012 
2 เยอรมนี 0.019 2.238 4.228 0.817 1.540 3.253 2.076 0.390 0.722 1.820 1.945 
3 ญ่ีปุ่ น 0.405 0.157 0.005 0.006 0.045 0.097 0.142 0.237 0.334 0.192 0.208 
4 สาธารณรัฐเช็ก 0.990 0.000 0.000 0.000 16.063 22.510 100.441 93.984 41.566 26.595 2.176 
5 สเปน 1.393 1.301 2.948 0.000 0.000 0.394 0.856 1.594 0.974 0.992 0.000 
6 เนเธอร์แลนด์ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.501 0.008 0.147 0.000 0.014 0.001 
7 สหรัฐอเมริกา 0.196 1.127 0.155 0.073 0.084 0.080 0.065 0.101 0.093 0.165 0.139 
8 เกาหลีใต ้ 0.034 0.107 0.057 0.054 0.161 0.131 0.357 0.099 0.043 0.004 0.003 
9 อิตาลี 0.121 0.124 0.000 0.000 0.028 0.050 0.067 0.000 0.002 0.056 0.007 
10 อินโดนีเซีย 0.000 1.534 0.196 0.521 0.000 0.071 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.38 และ ก.39 
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ภาพท่ี 4.37    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐ 
                    ประชาชนจีนระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีนในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.38 และภาพท่ี 4.38  พบว่า 
ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 6 
ในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน  รองจากเยอรมนี  ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐเช็ก  และเกาหลี
ใต้   โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี                   
พ.ศ. 2547-2554  คือ 0.30, 0.01, 0.06, 0.02, 0.00, 0.78, 0.29  และ 0.14 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศ
ไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเยอรมนีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 1 ในตลาดสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 1.10, 
43.49, 82.37, 67.14, 61.48, 72.02, 39.32, 11.76, 29.56, 58.58  และ76.84  แสดงวา่ประเทศ 
เยอรมนีมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศญ่ีปุ่นมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 2 ในตลาดสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 66.76, 8.85, 
0.28, 1.35, 5.54, 5.88, 7.25, 17.82, 28.65, 13.01  และ14.78  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการ
ส่งออกลดลง 
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ประเทศสหรัฐอเมริกา   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงไม่ต่อเน่ือง
ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 20.06, 35.17, 4.17, 7.98, 5.33, 2.82, 1.92, 4.26, 5.08, 6.87  และ6.36  
แสดงวา่ประเทศสหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐเช็กมีทิศทางการเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.
2544-2551  คือ  0.42, 0.00, 0.00, 0.00, 7.34, 5.91, 32.86   และ45.80  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะลดลง
ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2552-2554  คือ  27.48, 14.62  และ1.59  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐ
เช็กมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเกาหลี ใต้ มี ทิ ศทางการเพิ่ ม ข้ึนไม่ ต่ อ เ น่ื องในช่วง ปี                
พ.ศ.2544-2548  คือ  3.30, 3.57, 1.90, 8.52  และ15.30  ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะลดลงไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี 
พ.ศ.2549-2554  คือ  5.97, 13.70, 5.44, 2.91, 0.19  และ0.17  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศเกาหลีใตมี้
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสเปน   ประเทศเนเธอร์แลนด์   ประเทศอิตาลี  และประเทศ
อินโดนีเซีย  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา  แสดงวา่ทั้ง
ส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.38    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
                      สาธารณรัฐประชาชนจีนระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.30 0.01 0.06 0.02 0.00 0.78 0.29 0.14 
2 เยอรมนี 1.10 43.49 82.37 67.14 61.48 72.02 39.32 11.76 29.56 58.58 76.84 
3 ญ่ีปุ่ น 66.76 8.85 0.28 1.35 5.54 5.88 7.25 17.82 28.65 13.01 14.78 
4 สาธารณรัฐเช็ก 0.42 0.00 0.00 0.00 7.34 5.91 32.86 45.80 27.48 14.62 1.59 
5 สเปน 4.20 1.37 3.47 0.00 0.00 0.56 1.16 3.03 2.10 1.56 0.00 
6 เนเธอร์แลนด์ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.33 0.02 0.51 0.00 0.04 0.00 
7 สหรัฐอเมริกา 20.06 35.17 4.17 7.98 5.33 2.82 1.92 4.26 5.08 6.87 6.36 
8 เกาหลีใต ้ 3.30 3.57 1.90 8.52 15.30 5.97 13.70 5.44 2.91 0.19 0.17 
9 อิตาลี 1.86 0.66 0.00 0.00 0.24 0.23 0.27 0.00 0.01 0.29 0.04 
10 อินโดนีเซีย 0.00 6.28 0.70 7.63 0.00 0.39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
 รวม 10 ประเทศ 97.71 99.40 92.90 92.92 95.23 95.17 96.52 88.62 96.57 95.45 99.93 
 อ่ืนๆ 2.29 0.60 7.10 7.08 4.77 4.83 3.48 11.38 3.43 4.55 0.07 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.38 
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ภาพท่ี 4.38    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศในรถยนตต์ลาดสาธารณรัฐ 
                    ประชาชนจีนระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.19  ตลาดเนเธอร์แลนด์ 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
เนเธอร์แลนด์ของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัแสดงในตารางท่ี 4.39 และภาพท่ี 4.39 
เม่ือพิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบว่า ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 9  
รองลงมาจากสาธารณรัฐเช็ก   สหราชอาณาจกัร  ญ่ีปุ่น  เยอรมนี   อิตาลี  เบลเยียม  สหรัฐอเมริกา  และ
สาธารณรัฐประชาชนจีน  พบวา่ไทยมี RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศไทยไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเนเธอร์แลนด์ 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดเนเธอร์แลนด์  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554   
พบว่าประเทศสาธารณรัฐเช็ก   ประเทศสหราชอาณาจกัร  และประเทศญ่ีปุ่น  มีค่า RCA  มากเป็น
อนัดบัท่ี 1,2 และ 3 ตามล าดบั โดยทั้งสามประเทศมีค่า RCA มากกวา่ 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  
แต่สาธารณรัฐเช็กมีค่า RCA สูงกว่าอีก 2 ประเทศทุกช่วงเวลาดงัน้ี 55.048, 30.376, 41.067, 16.784, 
10.447, 2.443, 3.995, 10.456, 10.678, 5.229   และ 4.478  ตามล าดบั แสดงวา่สาธารณรัฐเช็กมีความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดเนเธอร์แลนด์สูงกว่า 
สหราชอาณาจกัร  และญ่ีปุ่น  ค่า RCA ของสหราชอาณาจกัรมีค่ามากกวา่ 1 คือ  7.174, 9.689, 11.316, 
13.986, 8.919, 7.935, 6.504, 5.279, 3.104, 2.534  และ 2.390  และค่า RCA ของญ่ีปุ่นมีค่ามากกวา่  1 
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คือ  9.848, 11.157, 6.706, 5.588, 4.329, 3.857, 3.801, 3.152, 1.444, 2.400  และ 2.067   แสดงวา่ทั้งสาม
ประเทศมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
เนเธอร์แลนด ์

ประเทศเยอรมนี  ประเทศเบลเยียม   ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศ
อิตาลี  ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  และประเทศสิงคโปร์   ทั้งหกประเทศมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 
ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  แสดงว่าทั้งหกประเทศไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดเนเธอร์แลนด ์
 
ตารางท่ี 4.39    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเนเธอร์แลนด ์
                      ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.003 0.000 0.000 0.000 0.032 0.002 0.000 0.403 0.856 0.000 0.001 
2 สหราชอาณาจกัร 7.174 9.689 11.316 13.986 8.919 7.935 6.504 5.279 3.104 2.534 2.390 
3 ญ่ีปุ่ น 9.848 11.157 6.706 5.588 4.329 3.857 3.801 3.152 1.444 2.400 2.067 
4 เยอรมนี 0.337 0.300 0.152 0.139 0.135 0.113 0.122 0.164 0.482 0.395 0.365 
5 สาธารณรัฐเช็ก 55.048 30.376 41.067 16.784 10.447 2.443 3.995 10.456 10.678 5.229 4.478 
6 เบลเยยีม 0.474 0.359 0.292 0.413 0.115 0.139 0.092 0.093 0.104 0.143 0.133 
7 สหรัฐอเมริกา 0.046 0.045 0.042 0.004 0.002 0.007 0.024 0.053 0.026 0.078 0.056 
8 อิตาลี 0.308 0.437 0.516 0.831 0.805 0.981 0.307 0.296 0.119 0.144 0.240 
9 สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 0.000 0.000 0.032 0.000 0.012 0.007 0.005 0.034 0.043 0.005 0.023 
10 สิงคโปร์ 0.038 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.145 0.014 0.000 0.050 0.000 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.40 และ ก.41 
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ภาพท่ี 4.39    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตต์ลาดเนเธอร์แลนด์ระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดเนเธอร์แลนด์ในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.40 และภาพท่ี 4.40  พบว่า ณ.ส้ินปี   
พ.ศ. 2554  ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 9 ในตลาด
เนเธอร์แลนด์   รองลงมาจากสหราชอาณาจกัร  ญ่ีปุ่น  เยอรมนี  สาธารณรัฐเช็ก  เบลเยียม  อิตาลี  
สหรัฐอเมริกา  และสาธารณรัฐประชาชนจีน   โดยไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและ
ลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  คือ 0.03, 0.00, 0.00, 0.48, 1.34, 0.00, และ 0.00 
ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
                                    เ ม่ือพิจารณาส่วนแบ่งตลาดของประเทศสหราชอาณาจักรไปย ังตลาด
เนเธอร์แลนด์  พบว่าสหราชอาณาจกัรเป็นประเทศท่ีมีส่วนแบ่งตลาดมากท่ีสุด  และมีทิศทางการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2544-2549  คือ 42.39, 51.25, 56.89, 
64.63, 64.91  และ71.87  ตามล าดบั  ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงไม่
ต่อเน่ือง  คือ 63.28, 54.06, 42.65, 41.60  และ41.72  แสดงวา่ประเทศสหราชอาณาจกัรมีศกัยภาพใน
การส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 
                                    ประเทศญ่ีปุ่นมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดับท่ี 2 ในตลาดเนเธอร์แลนด์  มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 32.70, 30.22, 18.31, 15.82, 
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18.04, 16.91, 22.88, 18.90, 9.81, 20.38  และ17.82  แสดงวา่ประเทศญ่ีปุ่นมีศกัยภาพในการส่งออก
แมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศเยอรมนี  และประเทศเบลเยียม  มีทิศทางการเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดงัน้ี  เยอรมนีมีส่วนแบ่งตลาด  คือ  3.34, 2.82, 1.60, 
1.62, 2.48, 2.24, 3.25, 4.34, 17.63, 16.77 และ16.40  ตามล าดบั  เบลเยียมมีส่วนแบ่งตลาด  คือ  3.18, 
2.31, 2.03, 3.14, 1.42, 1.81, 1.52,  1.54, 2.31, 3.60 และ3.72  ตามล าดบั   แสดงวา่ทั้งสองประเทศมี
ศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้เพิ่มข้ึน 

ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงลดลงไม่ต่อเน่ือง
ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 14.85, 11.64, 19.19, 11.32, 9.42, 2.48, 5.95, 17.15, 23.56, 13.29  และ
12.21  แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็ก  มีศกัยภาพในการส่งออกประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศอิตาลี  
ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  และประเทศสิงคโปร์  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาด
ไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงวา่ทั้งส่ีประเทศมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
 
ตารางท่ี 4.40    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเนเธอร์แลนด ์
                      ระหวา่งไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.48 1.34 0.00 0.00 
2 สหราชอาณาจกัร 42.39 51.25 56.89 64.63 64.91 71.87 63.28 54.06 42.65 41.60 41.72 
3 ญ่ีปุ่ น 32.70 30.22 18.31 15.82 18.04 16.91 22.88 18.90 9.81 20.38 17.82 
4 เยอรมนี 3.34 2.82 1.60 1.62 2.48 2.24 3.25 4.34 17.63 16.77 16.40 
5 สาธารณรัฐเช็ก 14.85 11.64 19.19 11.32 9.42 2.48 5.95 17.15 23.56 13.29 12.21 
6 เบลเยยีม 3.18 2.31 2.03 3.14 1.42 1.81 1.52 1.54 2.31 3.60 3.72 
7 สหรัฐอเมริกา 0.26 0.21 0.20 0.02 0.01 0.06 0.26 0.60 0.43 1.41 1.15 
8 อิตาลี 0.57 0.73 0.86 1.46 2.29 2.91 1.17 1.07 0.59 0.82 1.45 
9 สาธารณรัฐประชาชน

จีน 0.00 0.00 0.10 0.00 0.10 0.06 0.07 0.45 0.79 0.12 0.67 
10 สิงคโปร์ 0.04 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.27 0.03 0.00 0.16 0.00 
 รวม 10 ประเทศ 97.71 99.40 92.90 92.92 95.23 95.17 96.52 88.62 96.57 95.45 99.93 
 อ่ืนๆ 2.29 0.60 7.10 7.08 4.77 4.83 3.48 11.38 3.43 4.55 0.07 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.40 
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ภาพท่ี 4.40    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเนเธอร์แลนด ์
                    ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

1.2.20  ตลาดสเปน 
1) การวิเคราะห์ดัชนี RCA 

จากการวิเคราะห์ค่า RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด 
สเปนของประเทศต่างๆ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  ดังแสดงในตารางท่ี 4.41 และภาพท่ี 4.41 เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ของประเทศไทย   พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554  ไทยมีค่า RCA เป็นล าดบัท่ี 10 รองลงมา
จากสาธารณรัฐเช็ก  โปรตุเกส  ฝร่ังเศส  สหรัฐอเมริกา  อิตาลี  สหราชอาณาจกัร  เบลเยียม  เยอรมนี  
และเนเธอร์แลนด์   พบว่าไทยมี RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 

เม่ือพิจารณาประเทศคู่แข่งในตลาดสเปน  ณ.ส้ินปี พ.ศ.2554 พบว่า
ประเทศสาธารณรัฐเช็ก   มีค่า RCA มากเป็นอนัดบัท่ี 1 สาธารณรัฐเช็กมีค่า RCA มากกว่า 1 ตลอด
ช่วงเวลา  ปีพ.ศ. 2544-2554   ค่า RCA มากกวา่ 1 ของสาธารณรัฐเช็ก  คือ  46.756, 38.460, 16.547, 
20.073, 12.469, 16.912, 9.856, 7.500, 5.095, 9.390  และ 8.313 ตามล าดบั  สรุปไดว้่าประเทศ
สาธารณรัฐเช็กมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
สเปน 
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ประเทศโปรตุเกส  และประเทศอิตาลีมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA 
เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในหลายๆช่วงเวลาท่ีโปรตุเกส  และอิตาลีมีค่า RCA มากกว่า 1 ดงัน้ี  
โปรตุเกสมีค่า  RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2544  คือ 2.320   ในช่วงปี พ.ศ.2546-2554  มีค่า RCA  คือ  
1.630, 1.715, 5.668, 20.795, 18.581, 1.497, 2.681, 3.909  และ 5.851  ตามล าดบั   อิตาลีมีค่า  RCA 
มากกวา่ 1 ช่วงปี พ.ศ.2544-2551  มีค่า RCA  คือ 2.257, 1.210, 1.869, 1.630, 1.487,1.761, 2.714  และ 
2.827 ตามล าดบั  นอกเหนือจากช่วงเวลาดงักล่าว  ทั้งสองประเทศมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 สรุปไดว้า่ทั้ง
สองประเทศมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 

ประเทศสหรัฐอเมริกา  ประเทศเบลเยียม   และประเทศฝร่ังเศส  ทั้งสาม
ประเทศมีทิศทางการเปล่ียนแปลงค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในหลายๆช่วงเวลาท่ีทั้งสาม
ประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 สรุปไดว้่าทั้งสามประเทศไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 

 ประเทศเยอรมนี  ประเทศเนเธอร์แลนด์   และประเทศสหราชอาณาจกัร  
ทั้งสามประเทศมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดช่วงเวลา พ.ศ.2544-2554  แสดงว่าทั้งสามประเทศไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 
 
ตารางท่ี 4.41    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปนระหวา่ง 
                      ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ไทย 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.011 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 
2 สหราชอาณาจกัร 0.001 0.009 0.087 0.122 0.097 0.108 0.339 0.075 0.048 0.397 0.290 
3 ฝร่ังเศส 0.125 0.101 0.110 0.215 0.245 0.222 0.180 0.093 0.091 0.284 2.732 
4 อิตาลี 2.257 1.210 1.869 1.630 1.487 1.761 2.714 2.827 0.485 0.502 0.403 
5 เยอรมนี 0.229 0.304 0.047 0.065 0.066 0.079 0.428 0.107 0.078 0.108 0.137 
6 สหรัฐอเมริกา 0.039 0.038 0.073 0.239 0.413 2.260 1.576 0.982 0.237 1.069 1.062 
7 สาธารณรัฐเช็ก 46.756 38.460 16.547 20.073 12.469 16.912 9.856 7.500 5.095 9.390 8.313 
8 เนเธอร์แลนด์ 0.523 0.140 0.093 0.104 0.090 0.122 0.131 0.087 0.092 0.032 0.017 
9 เบลเยยีม 1.596 1.013 0.708 1.239 0.590 0.539 0.423 0.205 0.102 0.068 0.183 
10 โปรตุเกส 2.320 0.003 1.630 1.715 5.668 20.795 18.581 1.497 2.681 3.909 5.851 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.1,ก.3,ก.42 และ ก.43 
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ภาพท่ี 4.41    เปรียบเทียบดชันี RCA การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปนระหวา่ง 
                   ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

2) การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาด 
การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสเปนในปี พ.ศ.2544-2554 ดงัแสดงในตารางท่ี 4.42 และภาพท่ี 4.42  พบวา่ ณ.ส้ินปี พ.ศ. 2554  
ไทยเป็นประเทศส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 27 ในตลาดสเปน   
โดยไทยมีการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปนนอ้ยมาก  สรุปไดว้า่ไทยไม่มีศกัยภาพใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 

ประเทศฝร่ังเศส  มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 1 ในตลาดสเปน  มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 3.25, 3.64, 
4.16, 6.86, 6.92, 2.54, 1.94, 2.50, 4.10, 7.96  และ42.20  แสดงวา่ประเทศฝร่ังเศสแนวโนม้มีศกัยภาพ
ในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ประเทศโปรตุเกส  มีส่วนแบ่งตลาดเป็นล าดบัท่ี 2 ในตลาดสเปน  มีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2549 คือ 9.85, 0.02, 
11.84, 11.12, 35.98  และ65.27  ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาด
ลดลงไม่ต่อเน่ือง  คือ 57.02, 14.92, 49.98, 40.79 และ30.50  แสดงวา่ประเทศโปรตุเกสมีศกัยภาพใน
การส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 
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ประเทศอิตาลี   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่
ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2551 คือ 30.92, 23.68, 40.02, 30.99, 26.09, 12.90, 20.97  และ53.22  
ในช่วงปี พ.ศ.2552-2554  มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงต่อเน่ือง  คือ 13.72, 9.37  และ
3.95  แสดงวา่ประเทศอิตาลีมีศกัยภาพในการส่งออกแมว้า่มีแนวโนม้ลดลง 

ประเทศสาธารณรัฐเช็ก   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง
ไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 25.51, 35.54, 17.08, 22.39, 15.73, 10.40, 6.63, 13.28, 
16.81, 21.56  และ10.26  แสดงวา่ประเทศสาธารณรัฐเช็กมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศเบลเยียม   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่
ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 10.71, 9.55, 7.22, 11.05, 4.69, 1.74, 1.37, 1.69, 1.52, 0.60  
และ0.83  แสดงวา่ประเทศเบลเยยีมมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ประเทศสหรัฐอเมริกา   มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาด
เพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2554 คือ 0.20, 0.24, 0.44, 1.17, 1.79 , 4.03, 3.20, 6.35, 2.53, 
7.88และ4.04  แสดงวา่ประเทศสหรัฐอเมริกามีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 
 
ตารางท่ี 4.42     เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปนระหวา่ง 
                      ไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  

หน่วย : ร้อยละ 
 ประเทศ 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ไทย 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
2 สหราชอาณาจกัร 0.01 0.14 1.26 1.51 1.19 0.59 1.39 0.74 0.77 4.05 1.48 
3 ฝร่ังเศส 3.25 3.64 4.16 6.86 6.92 2.54 1.94 2.50 4.10 7.96 42.20 
4 อิตาลี 30.92 23.68 40.02 30.99 26.09 12.90 20.97 53.22 13.72 9.37 3.95 
5 เยอรมนี 5.14 10.10 1.72 2.15 2.04 0.98 5.72 3.58 4.17 3.56 2.37 
6 สหรัฐอเมริกา 0.20 0.24 0.44 1.17 1.79 4.03 3.20 6.35 2.53 7.88 4.04 
7 สาธารณรัฐเช็ก 25.51 35.54 17.08 22.39 15.73 10.40 6.63 13.28 16.81 21.56 10.26 
8 เนเธอร์แลนด์ 3.68 1.45 1.04 1.09 0.93 0.49 0.53 0.98 1.89 0.45 0.12 
9 เบลเยยีม 10.71 9.55 7.22 11.05 4.69 1.74 1.37 1.69 1.52 0.60 0.83 
10 โปรตุเกส 9.85 0.02 11.84 11.12 35.98 65.27 57.02 14.92 49.98 40.79 30.50 
 รวม 10 ประเทศ 97.71 99.40 92.90 92.92 95.23 95.17 96.52 88.62 96.57 95.45 99.93 
 อ่ืนๆ 2.29 0.60 7.10 7.08 4.77 4.83 3.48 11.38 3.43 4.55 0.07 
 รวมทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.42 
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ภาพท่ี 4.42    เปรียบเทียบส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปนระหวา่ง 
                    ประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
 

ประเทศสหราชอาณาจกัร  ประเทศเยอรมนี  และประเทศเนเธอร์แลนด ์ 
มีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณาแสดงวา่ทั้งสามประเทศ
มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ตอนที ่2   ผลการศึกษาปัจจัยทีม่ผีลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ  
               รถยนต์ในประเทศไทยกบัประเทศคู่แข่งในตลาดโลกและประเทศคู่ค้าทีส่ าคญั 
 

2.1  ผลการศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ของไทยในตลาด 

การขยายการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยค านวณโดยใช้แบบจ าลอง
ส่วนแบ่งการตลาดคงท่ี โดยเปรียบเทียบขอ้มูลรายปีของมูลค่าการส่งออกเฉล่ียใน 2 ช่วงเวลา  คือ  ช่วง
ปี พ.ศ. 2544-2546  กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549  และช่วงปี พ.ศ.2547-2549 กบัช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ซ่ึง
มีผลวเิคราะห์ดงัน้ี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



149 
 

ตารางท่ี 4.43  อตัราการขยายตวัการส่งออก  ช่วงปีพ.ศ. 2544-2546  กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549  และช่วง 
                    ปี พ.ศ.2547-2549 กบัช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 
     

อัตราการขยายตัว ช่วงเวลาเปรียบเทียบ 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
การส่งออกรวมของโลก 0.55 0.41 

(g = G-1) G = 1.55 G = 1.41 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ 0.49 0.28 

(gk = Gk -1 ) Gk = 1.49 Gk = 1.28 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดออสเตรเลีย 

-0.03 
 

1.48 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ออสเตรเลีย  Gjk = 0.97, Gjk* = 1.03 Gjk = 2.48, Gjk* = 0.40 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดแอฟริกาใต ้

4.58 1.20 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = แอฟริกาใต ้ Gjk = 5.58, Gjk* = 0.18 Gjk = 2.20, Gjk* = 0.45 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสิงคโปร์ 

-0.27 -0.28 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สิงคโปร์ Gjk = 0.73, Gjk* = 1.37 Gjk = 0.72, Gjk* = 1.38 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 

1.78 0.54 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สหพนัธรัฐมาเลเซีย Gjk = 2.78, Gjk* = 0.36 Gjk = 1.54, Gjk* = 0.65 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดเบลเยียม 

0.91 0.03 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = เบลเยยีม Gjk = 1.91, Gjk* = 0.52 Gjk = 1.03, Gjk* = 0.97 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดอาร์เจนตินา 

2.04 0.45 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = อาร์เจนตินา Gjk = 3.04, Gjk* = 0.33 Gjk = 1.45, Gjk* = 0.69 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดตุรกี 

0.63 2.16 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ตุรกี Gjk = 1.63, Gjk* = 0.61 Gjk = 3.16, Gjk* = 0.32 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดฟิลิปปินส์ 

-0.55 1.20 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ฟิลิปปินส์ Gjk = 0.45, Gjk* = 2.21 Gjk = 2.20, Gjk* = 0.45 
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ตารางท่ี 4.43 (ต่อ) 
อัตราการขยายตัว ช่วงเวลาเปรียบเทียบ 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดฮ่องกง 

-0.44 -0.65 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ฮ่องกง  Gjk = 0.56, Gjk* = 1.79 Gjk = 0.35, Gjk* = 2.86 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดญ่ีปุ่ น 

-0.23 -0.82 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ญ่ีปุ่ น  Gjk = 0.77, Gjk* = 1.31 Gjk = 0.18, Gjk* = 5.57 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก 

5.90 4.80 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สาธารณรัฐเช็ก  Gjk = 6.90, Gjk* = 0.14 Gjk = 5.80, Gjk* = 0.17 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสหรัฐอเมริกา 

0.33 -0.35 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สหรัฐอเมริกา Gjk = 1.33, Gjk* = 0.75 Gjk = 0.65, Gjk* = 1.55 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดเยอรมนี 

0.30 0.64 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = เยอรมนี Gjk = 1.30, Gjk* = 0.77 Gjk = 1.64, Gjk* = 0.61 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดเมก็ซิโก 

0.71 1.39 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = เมก็ซิโก Gjk = 1.71, Gjk* = 0.58 Gjk = 2.39, Gjk* = 0.42 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสหราชอาณาจกัร 

0.40 0.94 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สหราชอาณาจกัร Gjk = 1.40, Gjk* = 0.72 Gjk = 1.94, Gjk* = 0.52 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดอิตาลี 

-0.11 -0.02 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = อิตาลี Gjk = 0.89, Gjk* = 1.12 Gjk = 0.98, Gjk* = 1.02 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศในรถยนต ์
ไปยงัตลาดฝร่ังเศส 

1.89 0.68 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = ฝร่ังเศส Gjk = 2.89, Gjk* = 0.35 Gjk = 1.68, Gjk* = 0.59 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 

0.78 0.33 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สาธารณรัฐประชาชนจีน Gjk = 1.78, Gjk* = 0.56 Gjk = 1.33, Gjk* = 0.75 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดเนเธอร์แลนด์ 

-0.44 -0.36 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = เนเธอร์แลนด์ Gjk = 0.56, Gjk* = 1.80 Gjk = 0.64, Gjk* = 1.55 
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ตารางท่ี 4.43 (ต่อ)   

อัตราการขยายตัว ช่วงเวลาเปรียบเทียบ 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 

ช่วงปี  พ.ศ.  2544-2546   

กบัช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์
ไปยงัตลาดสเปน 

0.39 -0.28 

(gjk = Gjk -1 ) ; j = สเปน Gjk = 1.39, Gjk* = 0.72 Gjk = 0.72, Gjk* = 1.39 

หมายเหตุ : อตัราการขยายตวัการส่งออกรวมของโลก  อตัราการขยายตวัการส่งออกรวมของโลก 
                ในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์  และอตัราการขยายตวัการส่งออกรวมของโลก 
                    ในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดส่งออก 
ท่ีมา : จากการค านวณตารางภาคผนวกท่ี ก.44,ก.45 และ ก.46 
 
                   จากตารางท่ี 4.43 พบวา่ใน 2 ช่วงเวลา คือ ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 กบัช่วงปี  
พ.ศ.2547-2549  มีอตัราการขยายตวัการส่งออกรวมของตลาดโลกเพิ่มข้ึน 0.55  โดยมีอตัราการขยายตวั
การส่งออกรวมของตลาดโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน 0.49 ส าหรับอตัราการขยายตวั
การส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดส่งออกท่ีส าคญัของไทยพบว่า
ตลาดสาธารณรัฐเช็กมีอัตราการขยายตัวสูงสุดคือ 5.90 รองลงมา อีก 9 ล าดับ คือ แอฟริกาใต ้  
อาร์เจนตินา   ฝร่ังเศส   สหพนัธรัฐมาเลเซีย   เบลเยียม   สาธารณรัฐประชาชนจีน  เม็กซิโก  ตุรกี  
และสหราชอาณาจกัร   มีอตัราการขยายตวัคือ 4.58, 2.04, 1.89, 1.78, 0.91, 0.78, 0.71, 0.63  และ 0.40  
ตามล าดบั 

 ส าหรับการวเิคราะห์ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 กบัช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มีอตัราการ
ขยายตัวการส่งออกรวมของตลาดโลกเพิ่มข้ึน 0.41โดยมีอัตราการขยายตัวการส่งออกรวมของ
ตลาดโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน 0.28  ส าหรับอตัราการขยายตวัการส่งออกรวม
ของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดส่งออกท่ีส าคญัของไทยพบวา่ตลาดสาธารณรัฐ
เช็ก  มีอัตราการขยายตัวสูงสุดคือ 4.80 รองลงมาอีก 9 ล าดับ คือ  ตุรกี  ออสเตรเลีย  เม็กซิโก   
แอฟริกาใต ้  ฟิลิปปินส์   สหราชอาณาจกัร   ฝร่ังเศส    เยอรมนี   และสหพนัธรัฐมาเลเซีย   มีอตัราการ
ขยายตวัคือ 2.16, 1.48, 1.39, 1.20, 1.20, 0.94, 0.68, 0.64  และ 0.54 ตามล าดบั 

เม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงจากช่วงระหวา่งปี พ.ศ. 2544-2546  กบัช่วงปี  
พ.ศ.2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 กบัช่วงปี พ.ศ.2550-2554  พบวา่อตัราการขยายตวัการ
ส่งออกของโลก   อตัราการขยายตวัส่งออกของตลาดโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ และอตัรา
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การขยายตวัการส่งออกรวมของโลกในสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดทั้ง 20 ตลาดลว้นมีการ
ขยายตวัลดลงทั้งส้ิน 
 

2.1    ผลการวเิคราะห์แบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงทีข่องไทย 
 

2.2.1 ตลาดโลก 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดโลกของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.44 ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 5 รองลงมาจากสาธารณรัฐเช็ก  อิตาลี  เยอรมนี  และฝร่ังเศส  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมาจากมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
โลกเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 12.5581 ลา้นเหรียญสรอ. 
ซ่ึงพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการแข่งขนั  
ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 9.0644, 
3.0120  และ 0.6941 ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั  ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดท าให้มูลค่าการ
ส่งออกของไทยลดลง 0.2125 ลา้นเหรียญสรอ.  

ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  
พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 6 รองลงมาจากสาธารณรัฐเช็ก  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน   เยอรมนี  อิตาลี  และญ่ีปุ่น   ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของ
ไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 22.5225 ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน   ซ่ึงเป็นผลจากการแข่งขนัของไทยมากท่ีสุดท าให้
มูลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 13.0332 ลา้นเหรียญสรอ.ส่วนอีก 3 ปัจจยัมีผลมาจาก   ผลจาก
การส่งออกถูกทิศทาง   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกและผลจากการกระจายตลาด
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 4.5981, 3.9129 และ 0.9782 ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทยท่ีมีปัจจยัทั้ง 4 เพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทยและมี
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนดว้ย  ไดแ้ก่  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เยอรมนั  ญ่ีปุ่น  อิตาลี  
สเปน  และสาธารณรัฐเช็ก   
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ตารางท่ี 4.44   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         โลกในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ ฝร่ังเศส เบลเยยีม อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.6941 2.6833 28.5227 112.9338 19.2963 11.0620 6.4901 12.4910 11.7151 7.6851 
ผลจากการกระจายตลาด -0.2125 -0.8214 -8.7315 -34.5716 -5.9070 -3.3863 -1.9868 -3.8238 -3.5863 -2.3526 
ผลจากการแข่งขนั 9.0644 5.5103 32.8148 -86.2280 -23.5957 4.5751 3.9379 6.7001 144.0990 -1.7814 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 3.0120 1.8002 10.5502 -30.2792 -8.1278 1.3745 1.2243 2.0634 47.8736 -0.6984 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 12.5581 9.1724 63.1563 -38.1450 -18.3342 13.6254 9.6656 17.4307 200.1014 2.8528 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ ฝร่ังเศส เบลเยยีม อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 3.9129 4.1016 33.9825 53.8530 5.8929 10.1362 6.4150 12.0183 62.7227 5.1903 
ผลจากการกระจายตลาด 0.9782 1.0254 8.4956 13.4632 1.4732 2.5341 1.6037 3.0046 15.6807 1.2976 
ผลจากการแข่งขนั 13.0332 44.7140 35.8005 -86.2718 -6.6336 8.4165 -15.5242 6.9629 21.5860 3.9155 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 4.5981 15.7301 12.7426 -30.0518 -2.3023 3.0061 -5.4235 2.5044 7.8870 1.4008 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 22.5225 65.5711 91.0211 -49.0074 -1.5698 24.0928 -12.9289 24.4902 107.8764 11.8041 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.47 
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2.2.2 ตลาดออสเตรเลีย 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดออสเตรเลียของไทยและประเทศคู่แข่งดังแสดงในตารางท่ี 4.42  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 4 รองลงมาจาก  สหรัฐอเมริกา   สเปน  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมาจากมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ออสเตรเลียเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.3605 ลา้นเหรียญ
สรอ. ซ่ึงพบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการ
แข่งขนัและผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3713  ลา้นเหรียญสรอ. และ 
0.0001 ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั  ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากการส่งออกผิด
ทิศทางของไทยท าใหมู้ลค่าการส่งออกของไทยลดลง 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ. และ0.0108  ลา้นเหรียญ
สรอ. ตามล าดบั  ปัจจยัดงักล่าวท าใหไ้ทยมีมูลค่าการส่งออกลดลง 

ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  
พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกมากท่ีสุด  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 10.0568 ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่ทั้ง 
4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน   ซ่ึงเป็นผลมาจากการส่งออกถูกทิศทาง
ของไทยมากท่ีสุดท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.7167 ล้านเหรียญสรอ.ส่วนอีก 3 
ปัจจยัมีผลมาจาก   ผลจากการแข่งขนั   ผลจากการกระจายตลาดและผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.8063, 0.4328  และ 0.1010 ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทยท่ีมีปัจจยัทั้ง 4 เพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทยและมี
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนดว้ย  ไดแ้ก่  สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา  อิตาลี  
และสาธารณรัฐเช็ก  และถา้พิจารณาในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มี  2  ปัจจยั  คือผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด ทั้งประเทศไทยและประเทศคู่แข่งต่างก็มีมูลค่าเพิ่ม
ข้ึนทั้งส้ิน   การท่ีมูลค่าการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนมีส่วนส าคญัในการผลกัดนัให้มี
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  ดงันั้นประเทศคู่แข่งท่ีมีมูลค่าการส่งออกลดลงมาจาก 2 
ปัจจยั  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทาง 

สรุปได้ว่าในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าเพิ่มข้ึนในทุกๆปัจจยั  ซ่ึงผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนสูงสุดเน่ืองจาก 
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1.  ขอ้ตกลงเขตการคา้เสรีระหว่างไทยและออสเตรเลีย  มีส่วนช่วยให้การ
ส่งออกคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปออสเตรเลียมีแนวโนม้มากข้ึน 

2 .  ใน ปี  พ .ศ .2553  กรมสรรพสามิ ตได้ยก เ ลิ กการจัด เก็ บภา ษี
เคร่ืองปรับอากาศเพื่อเป็นการช่วยเหลือผูป้ระกอบอุตสาหกรรมในประเทศ 

และผลจากการแข่งขันมีมูลค่าเพิ่มข้ึนเป็นล าดับ 2ใน 4 ปัจจัย  เพราะ
ประเทศไทยมีเทคโนโลยใีนการผลิตท่ีสูง    เน่ืองจากประเทศไทยเป็นฐานการผลิตเคร่ืองปรับอากาศท่ี
ส าคญั 
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ตารางท่ี 4.45   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         ออสเตรเลียในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                         (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สวีเดน ญี่ปุ่ น สหพันธรัฐมาเลเซีย อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0001 0.0010 0.0144 0.0392 0.0091 2.4842 0.8074 0.0281 0.0014 0.0016 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0001 -0.0010 -0.0153 -0.0416 -0.0096 -2.6363 -0.8569 -0.0299 -0.0015 -0.0017 
ผลจากการแข่งขนั 0.3713 1.1419 0.3128 1.2137 -0.0098 -4.5109 -1.0529 -0.0137 0.0327 0.3908 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0108 -0.0333 -0.0091 -0.0353 0.0003 0.1358 0.0321 0.0004 -0.0009 -0.0114 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.3605 1.1086 0.3028 1.1760 -0.0100 -4.5272 -1.0702 -0.0150 0.0316 0.3793 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สวีเดน ญี่ปุ่ น สหพันธรัฐมาเลเซีย อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.1010 0.3110 0.0930 0.3517 0.0024 0.1519 0.1617 0.0119 0.0097 0.1071 
ผลจากการกระจายตลาด 0.4328 1.3328 0.3987 1.5072 0.0102 0.6511 0.6932 0.0509 0.0415 0.4590 
ผลจากการแข่งขนั 3.8063 2.5214 -0.1959 0.1391 -0.0074 -0.5364 -0.3537 0.2138 0.0392 -0.2247 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 5.7167 3.8043 -0.2872 0.2337 -0.0109 -0.7937 -0.5190 0.3215 0.0595 -0.3294 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 10.0568 7.9694 0.0086 2.2317 -0.0057 -0.5270 -0.0178 0.5981 0.1499 0.0119 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.47 
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2.2.3 ตลาดแอฟริกาใต้ 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดแอฟริกาใตข้องไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.43  
ส าหรับในช่วงปี  พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี  พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน   และในช่วงปี               
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 2 รองลงมาจาก  เยอรมนี  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมี
ปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
แอฟริกาใตเ้ปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.0936 ลา้นเหรียญ
สรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทางและผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6098 ล้านเหรียญสรอ. และ 0.1969 ล้าน
เหรียญสรอ.ตามล าดบั   ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทย 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 4.2193  ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่ทั้ง 4 ปัจจยั
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน   ซ่ึงเป็นผลมาจากการส่งออกถูกทิศทางของไทย
มากท่ีสุดท าใหมู้ลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.7167 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก  3 ปัจจยัมีผล
มาจาก   ผลจากการแข่งขนั   ผลจากการกระจายตลาดและผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.2972, 1.0061 และ 0.3062  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ประเทศเยอรมนีเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทย   ถา้พิจารณาในช่วงปี 
พ.ศ.2547-2549  พบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของเยอรมนีมากท่ีสุดคือผล
จากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.1183  ลา้นเหรียญสรอ. และล าดบัสองมาจากผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3736 ล้านเหรียญสรอ. แมว้่าผลจากการแข่งขนัและผลจาก
การส่งออกผดิทิศทางมีผลใหมู้ลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลงแต่อยา่งไรก็ตามประเทศ
เยอรมนีก็ยงัรักษาส่วนแบ่งตลาดไวไ้ด ้  ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ประเทศเยอรมนีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนเน่ืองมาจากปัจจยัทั้ง 3 เพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของ
โลก   ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.6395, 1.7421  และ 2.1800  

ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 
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ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทยท่ีมีปัจจยัทั้ง 4 เพิ่มข้ึนเช่นเดียวกบัไทยและมี
ผลให้มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนด้วย  ได้แก่  สาธารณรัฐประชาชนจีน   แคนาดา   
อิตาลี  และออสเตรเลีย  และถา้พิจารณาในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มี  2  ปัจจยั  คือผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด ทั้งประเทศไทยและประเทศคู่แข่งต่างก็มี
มูลค่าเพิ่มข้ึนทั้งส้ิน   การท่ีมูลค่าการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนมีส่วนส าคญัในการ
ผลกัดนัให้มีการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  ดงันั้นประเทศคู่แข่งท่ีมีมูลค่าการส่งออก
ลดลงมาจาก 2 ปัจจยั  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทาง 

สรุปได้ว่าในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าเพิ่มข้ึนในทุกๆปัจจยั  ซ่ึงผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนสูงสุดเน่ืองจาก  ในปี พ.ศ.2553 
กรมสรรพสามิตได้ยกเลิกการจัดเก็บภาษีเคร่ืองปรับอากาศเพื่อเป็นการช่วยเหลือผู ้ประกอบ
อุตสาหกรรมในประเทศ   และผลจากการแข่งขนัมีมูลค่าเพิ่มข้ึนเป็นล าดับ  2 ใน 4 ปัจจยั  เพราะ
ประเทศไทยมีเทคโนโลยใีนการผลิตท่ีสูง    เน่ืองจากประเทศไทยเป็นฐานการผลิตเคร่ืองปรับอากาศท่ี
ส าคญั 
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ตารางท่ี 4.46   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         แอฟริกาใตใ้นช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี แคนาดา สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญี่ปุ่ น อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก ออสเตรเลยี 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.0029 0.3736 0.0720 0.0088 0.0073 0.0017 0.0668 0.0020 0.0033 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 0.0246 3.1183 0.6010 0.0737 0.0610 0.0142 0.5576 0.0169 0.0279 
ผลจากการแข่งขนั 0.1969 -0.0055 -0.3513 -0.1376 -0.0086 0.0275 0.0408 -0.1257 0.0006 0.0001 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.8968 -0.0252 -1.6190 -0.6303 -0.0397 0.1247 0.1857 -0.5761 0.0025 0.0003 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 1.0936 -0.0031 1.5216 -0.0949 0.0342 0.2205 0.2423 -0.0775 0.0220 0.0317 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี แคนาดา สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญี่ปุ่ น อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก ออสเตรเลยี 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.3062 0.0008 0.6395 0.0146 0.0146 0.0659 0.0688 0.0165 0.0073 0.0108 
ผลจากการกระจายตลาด 1.0061 0.0026 2.1013 0.0478 0.0481 0.2166 0.2262 0.0541 0.0240 0.0355 
ผลจากการแข่งขนั 1.2972 0.3233 1.7421 0.0652 -0.0186 -0.2231 -0.2264 0.0185 -0.0192 0.0956 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 1.6098 0.3952 2.1800 0.0809 -0.0216 -0.2675 -0.2713 0.0239 -0.0229 0.1177 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 4.2193 0.7220 6.6630 0.2085 0.0225 -0.2081 -0.2028 0.1130 -0.0108 0.2596 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.48 
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2.2.4 ตลาดญีปุ่่ น 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดญ่ีปุ่นของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.44  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
มากท่ีสุดซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมูลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในญ่ีปุ่นเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน  2.9126  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0226 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.8298  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0332  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออก
ผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.9066  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 2 รองจากประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีน   ซ่ึงการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน 0.5011  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 
2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.8284 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 16.3123  ลา้น
เหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจาย
ตลาดลดลงเท่ากบั  3.2546  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 13.3851  
ลา้นเหรียญสรอ. 

 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคัญ   มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัท่ีส าคญั  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.5790 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0038  ลา้น
เหรียญสรอ.   และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.7610  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผล
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.0056  และ0.1801  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั  
ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของสาธารณรัฐประชาชนจีนโดย
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เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.0416  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1643 ลา้น
เหรียญสรอ.   และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 8.4834  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผล
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.6455  และ6.9606  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  และเยอรมนีมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น
เหมือนกนั  คือ มีผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  และเพิ่มจากผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลก และอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิด
ทิศทาง  และผลจากการกระจายตลาดลดลง  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศ
คู่แข่งคือ  สาธารณรัฐประชาชนจีน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดญ่ีปุ่นเหมือนกนั  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการกระจายตลาดลดลง  นั่น
หมายถึงวา่ประเทศไทย  สาธารณรัฐประชาชนจีน  และเยอรมนี  ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดญ่ีปุ่นได้น้อยลงเน่ืองมาจาก  รัฐบาลญ่ีปุ่นมีการเปล่ียนแปลงระบบการประกนัสังคม  อนั
เน่ืองมาจากปัญหาเศรษฐกิจ  ท าให้คนญ่ีปุ่นรู้สึกว่าชีวิตไม่มัน่คงจึงออมเงินมากกว่าใชจ่้าย  และผล
จากการท่ีญ่ีปุ่นตอ้งใชง้บประมาณในการฟ้ืนฟูเศรษฐกิจจากความเสียหายท่ีเกิดจากภยัธรรมชาติ  และ
ค่าเงินเยนท่ีแขง็ค่า  ความตอ้งการสินคา้จึงลดลง 
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ตารางท่ี 4.47    การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                          ญ่ีปุ่นในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เม็กซิโก สวีเดน อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก เนเธฮร์แลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0226 0.0038 0.0182 3.6825 1.6713 0.0370 0.0096 0.0790 0.0000 0.0143 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0332 -0.0056 -0.0268 -5.4111 -2.4558 -0.0544 -0.0141 -0.1160 0.0000 -0.0210 
ผลจากการแข่งขนั 3.8298 0.7610 0.1401 2.3242 -3.2217 -0.0706 -0.0115 -0.1283 0.0821 0.0263 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.9066 -0.1801 -0.0334 -0.5999 0.7397 0.0162 0.0026 0.0293 -0.0194 -0.0064 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 2.9126 0.5790 0.0981 -0.0042 -3.2665 -0.0718 -0.0134 -0.1360 0.0627 0.0132 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เม็กซิโก สวีเดน อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก เนเธฮร์แลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.8284 0.1643 0.0379 2.1031 0.0404 0.0011 0.0017 0.0070 0.0176 0.0119 
ผลจากการกระจายตลาด -3.2546 -0.6455 -0.1489 -8.2622 -0.1587 -0.0042 -0.0068 -0.0276 -0.0690 -0.0466 
ผลจากการแข่งขนั 16.3123 8.4834 0.5569 -3.3432 -0.1125 0.0130 0.0220 0.2946 -0.0213 -0.0173 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -13.3851 -6.9606 -0.4570 2.7395 0.0923 -0.0107 -0.0180 -0.2417 0.0174 0.0142 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.5011 1.0416 -0.0111 -6.7628 -0.1386 -0.0008 -0.0011 0.0323 -0.0553 -0.0378 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.49 
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2.2.5 ตลาดสิงคโปร์ 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสิงคโปร์ของไทยและประเทศคู่แข่งดังแสดงในตารางท่ี 4.45  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี                  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
มากท่ีสุด   ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
สิงคโปร์เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 5.4563 ลา้นเหรียญ
สรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลผลจากการ
แข่งขนัและผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 7.6533 ลา้นเหรียญสรอ. 
และ 0.2361 ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั   ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากการส่งออก
ผิดทิศทางมีผลท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากถึง  0.3661  และ0.3661 ลา้นเหรียญสรอ.
ตามล าดบั 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดับท่ี 9  รองลงมาจากอินโดนีเซีย  มาเลเซีย  สาธารณรัฐประชาชนจีน  ออสเตรเลีย  อิ ตาลี  
สหรัฐอเมริกา  ไต้หวนั  และเกาหลีใต ้ ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทย
ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 5.1507  ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน   คือผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผล
จากการส่งออกถูกทิศทางของไทย  ท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6626  และ 1.3635  
ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยั  คือ  ผลจากการแข่งขนัและผลจากการกระจายตลาดมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีลดลง 4.8515 และ 3.3253  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ประเทศอินโดนีเซียเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทย   ถา้พิจารณาในช่วง
ปี พ.ศ.2547-2549 และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกของอินโดนีเซียมากท่ีสุดคือผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.4814, 2.0322  ลา้นเหรียญสรอ.
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  ตามล าดบั  ปัจจยัล าดบัสองมาจากผลจากการ
ขยายตัวของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0947  และ 0.3432 ล้านเหรียญสรอ.ในช่วงปี         
พ.ศ.2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  ตามล าดบั  แมว้า่ผลจากการกระจายตลาดและผลจาก
การส่งออกผดิทิศทางมีผลใหมู้ลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลงแต่อยา่งไรก็ตามประเทศ
อินโดนีเซียก็ยงัรักษาส่วนแบ่งตลาดไวไ้ด ้
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สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สิงคโปร์ท่ีเปล่ียนแปลงลดลงในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  โดยในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  
เน่ืองจากปัจจยัดา้นการแข่งขนัและปัจจยัดา้นการกระจายตลาดท่ีลดลง  ท าให้มูลค่าการส่งออกลดลง 
4.8515 และ 3.2353  ล้านเหรียญสรอ. ตามล าดับ   ขณะท่ีประเทศคู่แข่งได้แก่ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  สหพนัธรัฐมาเลเซีย   อิตาลี   อินโดนีเซีย  และออสเตรเลีย  มีมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์ท่ีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนเน่ืองจากปัจจยัดา้นการแข่งขนัเป็น
ส าคญั 
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ตารางท่ี 4.48   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สิงคโปร์ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่ น สหพนัธรัฐมาเลเซีย อิตาลี อินโดนีเซีย ไตห้วนั ออสเตรเลยี เกาหลใีต้ 

ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.2361 0.0091 0.0602 5.7723 0.0449 0.0066 0.0947 0.0198 0.0971 0.0812 
ผลจากการกระจายตลาด -0.3661 -0.0142 -0.0933 -8.9530 -0.0696 -0.0102 -0.1468 -0.0306 -0.1506 -0.1259 
ผลจากการแข่งขนั 7.6533 0.1411 0.0178 -1.8273 0.6842 0.0036 1.4814 0.2119 -0.0534 1.9206 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -2.0670 -0.0381 -0.0048 0.4926 -0.1848 -0.0010 -0.4001 -0.0572 0.0144 -0.5187 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 5.4563 0.0980 -0.0202 -4.5153 0.4747 -0.0010 1.0291 0.1438 -0.0925 1.3571 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่ น สหพนัธรัฐมาเลเซีย อิตาลี อินโดนีเซีย ไตห้วนั ออสเตรเลยี เกาหลใีต้ 

ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 1.6626 0.0327 0.0287 2.0342 0.1585 0.0035 0.3423 0.0516 0.0296 0.4264 
ผลจากการกระจายตลาด -3.3253 -0.0653 -0.0575 -4.0684 -0.3171 -0.0070 -0.6845 -0.1031 -0.0592 -0.8527 
ผลจากการแข่งขนั -4.8515 1.2441 -0.0149 -4.6966 1.5340 0.0272 2.0322 -0.0560 0.1195 -0.7432 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 1.3635 -0.3420 0.0046 1.3270 -0.4198 -0.0074 -0.5539 0.0163 -0.0324 0.2117 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -5.1507 0.8694 -0.0391 -5.4038 0.9557 0.0163 1.1361 -0.0912 0.0575 -0.9579 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.50 
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2.2.6 ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 
4.46  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี         
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 4 รองจากประเทศเกาหลีใต ้ สิงคโปร์  และเยอรมนี  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มี การเปล่ียนแปลงมูลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสหพนัธรัฐมาเลเซียเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.2514  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0105 ลา้น
เหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0278  ลา้นเหรียญสรอ. ผลมาจากผลจากการแข่งขนั
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0767  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1324  ลา้น
เหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 2 รองลงมาจากสาธารณรัฐประชาชนจีน   ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  0.8901  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่
ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0764 ล้านเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากับ 
0.0710  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.4830  ลา้นเหรียญสรอ.   
และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2597  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัทั้ง 4 เช่นเดียวกบัไทย   ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 0.1677 ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0124 ลา้นเหรียญสรอ. ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0326  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0442  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0785  ลา้นเหรียญสรอ.   
ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี        
พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 2.6752  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการ
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เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดังน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0540 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0502  ลา้นเหรียญสรอ.   
ผลมาจากผลผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6713  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.8996  ลา้นเหรียญสรอ. และพบอีกว่าปัจจยัส าคญัท่ีท าให้มีมูลค่าการส่งออก
เพิ่มข้ึนทั้งของประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 คือ  ผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทาง  และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  คือ ผลจากการแข่งขนัเป็นส าคญั 

สรุปได้ว่าประเทศไทยและประเทศคู่แข่งได้แก่  ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  ฝร่ังเศส  ญ่ีปุ่น  และสิงคโปร์  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียท่ีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  โดยในช่วงปี   
พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  เน่ืองจากปัจจยัดา้นการการส่งออกถูกทิศทางเป็นส าคญั   ขณะท่ีประเทศ
คู่แข่งไดแ้ก่ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ญ่ีปุ่น   อิตาลี  และอินโดนีเซีย  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  โดย
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  เป็นปีฐาน  ท่ีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนเน่ืองจากปัจจยัดา้นการแข่งขนัเป็นส าคญั 
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ตารางท่ี 4.49   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549  
                         เป็นปีฐาน) 

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญี่ปุ่ น อินโดนีเซีย ออสเตรเลยี เกาหลใีต้ สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0105 0.0124 0.2172 0.0033 0.0000 0.1279 0.1025 0.0116 0.1008 0.0690 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0278 0.0326 0.5718 0.0087 0.0000 0.3368 0.2698 0.0305 0.2653 0.1818 
ผลจากการแข่งขนั 0.0767 0.0442 -0.1880 -0.0026 0.0011 0.2095 -0.1550 -0.0157 -0.0133 0.0151 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.1364 0.0785 -0.3351 -0.0047 0.0019 0.3730 -0.2760 -0.0280 -0.0241 0.0266 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.2514 0.1677 0.2659 0.0047 0.0030 0.1178 -0.0588 -0.0016 0.3285 0.2925 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญี่ปุ่ น อินโดนีเซีย ออสเตรเลยี เกาหลใีต้ สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0764 0.0540 0.1986 0.0032 0.0008 0.0401 0.0421 0.0062 0.1496 0.1214 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0710 0.0502 0.1844 0.0030 0.0008 0.0373 0.0391 0.0057 0.1389 0.1127 
ผลจากการแข่งขนั 0.4830 1.6713 -0.1769 0.1631 -0.0002 0.3373 0.2835 -0.0150 -0.3025 -0.0155 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.2597 0.8996 -0.0963 0.0878 -0.0001 0.1814 0.1524 -0.0081 -0.1637 -0.0090 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.8901 2.6752 0.1097 0.2571 0.0013 0.5961 0.5172 -0.0112 -0.1777 0.2095 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.51
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2.2.7 ตลาดเบลเยยีม 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดเบลเยียมของไทยและประเทศคู่แข่งดังแสดงในตารางท่ี 4.47  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี 
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 8 รองจากเยอรมนี  สาธารณรัฐเช็ก  เนเธอร์แลนด์  สหราชอาณาจกัร  สเปน โปแลนด ์ 
และสวเีดน  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มี การเปล่ียนแปลงมูลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเบลเยียมเปล่ียนแปลงลดลงในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
ลดลง 0.0636  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่มี 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  
ดงัน้ี  ผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.2241  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลง
เท่ากบั 0.2016  ล้านเหรียญสรอ.   และมี 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  
ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1950 ลา้นเหรียญสรอ. ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1671  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 5 รองลงมาจากเยอรมนี  ฝร่ังเศส   สเปน และสหราชอาณาจกัร  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  0.1362  ลา้น
เหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 3 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผล
จากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0936 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากการแข่งขนั
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1221  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0041  ลา้น
เหรียญสรอ.  มีเพียงปัจจยัเดียวท่ีท าให้มูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 
0.0836  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทย  คือ ประเทศเยอรมนี  ซ่ึงเป็นประเทศท่ีมีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกมากท่ีสุดทั้ง ช่วงปี พ.ศ.2547-2549   และช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 18.0130 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงปัจจยัส าคญัทั้ง 4 มีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.1677 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6326 ลา้น
เหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.3994  ลา้นเหรียญสรอ. ผลมาจากผลจากการแข่งขนั
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เพิ่มข้ึนเท่ากบั 7.7675  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 7.2135  ลา้น
เหรียญสรอ.  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 20.5375 ลา้นเหรียญสรอ.  ปัจจยั
ส าคญั  3 ปัจจยั  มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึนดงัน้ี  ผล
จากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.9766 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 19.2811 ล้านเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.6161 ลา้นเหรียญสรอ.  มีเพียงปัจจยัท่ีมาจากผลการกระจายตลาดท่ีส่งผลให้มูลค่าการส่งออกลดลง
เท่ากบั 5.3362  ลา้นเหรียญสรอ. 

เม่ือพิจารณาผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกทั้ง 2 ช่วงปี  คือ 
ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 และช่วงปี พ.ศ.2550-2554  พบวา่ประเทศคู่แข่งทุกประเทศและประเทศไทยต่าง
ก็มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยียมท่ีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  
และในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  ทุกประเทศมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดเบลเยียมท่ีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนเน่ืองจากผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึน  แต่ในช่วงหลงั  คือ 
ช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ทุกประเทศรวมประเทศไทยกลบัมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง
เน่ืองจากผลจากการกระจายตลาด  เพราะเบลเยียมมีสภาพเศรษฐกิจท่ีซบเซาอย่างต่อเน่ืองจากสภาวะ
ตลาดหุ้นซบเซา สภาวะเศรษฐกิจโลก วิกฤติอสังหาริมทรัพย์   วิกฤติราคาน ้ ามนั  และการขาด
เสถียรภาพทางการเมืองภายใน  ส่งผลให้ทุกประเทศมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงั
ตลาดเบลเยยีมนอ้ยลง 
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ตารางท่ี 4.50   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         เบลเยยีมในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย ฝร่ังเศส เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ สวีเดน ญี่ปุ่ น สหราชอาณาจักร โปแลนด์ สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.1950 0.2482 1.6326 2.5172 0.0167 2.6796 0.0411 0.0030 0.3027 0.0659 
ผลจากการกระจายตลาด 0.1671 0.2128 1.3994 2.1576 0.0143 2.2968 0.0353 0.0026 0.2595 0.0565 
ผลจากการแข่งขนั -0.2241 -0.3374 7.7675 -0.1282 -0.0233 -4.7757 0.3023 0.0712 2.5060 0.1383 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.2016 -0.3049 7.2135 -0.0512 -0.0211 -4.3368 0.2801 0.0658 2.3213 0.1294 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0636 -0.1813 18.0130 4.4955 -0.0133 -4.1362 0.6588 0.1427 5.3895 0.3900 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย ฝร่ังเศส เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ สวีเดน ญี่ปุ่ น สหราชอาณาจักร โปแลนด์ สาธารณรัฐเช็ก สเปน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0936 0.0911 5.9766 2.6972 0.0058 0.3731 0.2080 0.0417 1.6821 0.1469 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0836 -0.0813 -5.3362 -2.4082 -0.0052 -0.3331 -0.1857 -0.0372 -1.5018 -0.1311 
ผลจากการแข่งขนั 0.1221 9.2041 19.2811 -5.4588 -0.0074 -0.9809 1.1101 -0.0687 -0.6534 2.7369 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0041 0.2850 0.6161 -0.1599 -0.0002 -0.0291 0.0350 -0.0020 -0.0146 0.0851 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.1362 9.4988 20.5375 -5.3297 -0.0070 -0.9700 1.1674 -0.0663 -0.4878 2.8377 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.52 
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2.2.8 ตลาดอาร์เจนตินา 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดอาร์เจนตินาของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.48  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี                  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 4 รองจากบราซิล  ฝร่ังเศส  และเกาหลีใต ้ ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มี การเปล่ียนแปลงมูลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในอาร์เจนตินาเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0003  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่มี 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออก
ถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออก  คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกและผลการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 3 รองลงมาจากอิตาลี  และฝร่ังเศส   ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของ
ไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  0.8529  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยั
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ล้าน
เหรียญสรอ.  ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.5884  ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2643  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญัของไทย  คือ ประเทศอิตาลี  และฝร่ังเศส  ซ่ึงเป็น
ประเทศท่ีมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกมากเป็นล าดบัท่ี 1 และ 2 ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  
ส าหรับอิตาลีในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง 0.0991 ลา้นเหรียญสรอ.  
ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  คือ  ผลจาก
การขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0486 ลา้นเหรียญสรอ.   และผลการกระจายตลาด
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1537  ลา้นเหรียญสรอ.  อีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง 
ดงัน้ี  ผลมาจากผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0991  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางลดลงเท่ากบั 0.2023  ลา้นเหรียญสรอ.  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 
1.5090 ล้านเหรียญสรอ.  มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
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รถยนตเ์พิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.4678  ลา้นเหรียญสรอ  และปัจจยัท่ี
ส าคญั  คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.0412 ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศฝร่ังเศส  ซ่ึงเป็นประเทศท่ีมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกมาก
เป็นล าดับท่ี 2 ทั้ ง 2 ช่วงเวลา  ซ่ึงปัจจัยส าคัญทั้ ง 4 มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.4149 ลา้น
เหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ ผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0130 ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0410  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1192  ลา้นเหรียญสรอ.  และผล
จากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2418  ลา้นเหรียญสรอ.  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มี
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.3501 ลา้นเหรียญสรอ.  ปัจจยัส าคญัทั้ง  4 มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  คือ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.1236 ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0750  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผล
จากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.7947  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.3567   ลา้นเหรียญสรอ               
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ตารางท่ี 4.51   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         อาร์เจนตินาในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เม็กซิโก อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก เกาหลใีต้ สเปน บราซิล 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.0000 0.1276 0.0130 0.0039 0.0486 0.0000 0.0000 0.0034 0.4397 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 0.0000 0.4035 0.0410 0.0124 0.1537 0.0000 0.0000 0.0106 1.3909 
ผลจากการแข่งขนั 0.0001 0.0000 -0.2479 0.1192 -0.0074 -0.0991 0.0000 0.0013 -0.0068 0.1084 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0002 0.0000 -0.5058 0.2418 -0.0151 -0.2023 0.0000 0.0025 -0.0140 0.2115 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0003 0.0000 -0.2226 0.4149 -0.0062 -0.0991 0.0000 0.0038 -0.0068 2.1505 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เม็กซิโก อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก เกาหลใีต้ สเปน บราซิล 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0001 0.0000 0.0106 0.1236 0.0005 0.0000 0.0000 0.0011 0.0000 0.8534 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0001 0.0000 0.0064 0.0750 0.0003 0.0000 0.0000 0.0006 0.0000 0.5181 
ผลจากการแข่งขนั 0.5884 0.2404 0.0939 0.7947 0.0026 1.0412 0.0143 0.0222 0.1555 -0.5318 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.2643 0.1080 0.0422 0.3567 0.0012 0.4678 0.0064 0.0100 0.0699 -0.2412 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.8529 0.3483 0.1530 1.3501 0.0046 1.5090 0.0208 0.0339 0.2254 0.5985 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.53 
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2.2.9 ตลาดตุรก ี
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดตุรกีของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.49  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 4 รองจากประเทศฝร่ังเศส  โรมาเนีย  และญ่ีปุ่น  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตุรกีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 
0.6864  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  
ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0038 ล้านเหรียญสรอ. ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0011  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.4157  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2658  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดับท่ี 8 รองลงมาจากโรมาเนีย  สาธารณรัฐประชาชนจีน  สเปน  เยอรมนี  อิตาลี  สหราช
อาณาจกัร  และสหรัฐอเมริกา  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี  
พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงลดลง  3.389  ลา้นเหรียญสรอ.  ปัจจยัส าคญัล าดบัท่ี 1 และ 2 ท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 1.2578  ลา้น
เหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.5805  ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั  ส่วนอีก 2 ปัจจยั
ท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1944 ลา้นเหรียญสรอ. ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.3050 ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศโรมาเนียเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัท่ีส าคญั  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 9.1643 ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ี
มาจาก   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.5902  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.5741  ลา้นเหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยั   คือ    ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลก  และผลการกระจายตลาด  ไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก  ในช่วงปี                    
พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของโรมาเนีย  โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 24.8704  
ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนดงัน้ี  ผลจาก
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ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 2.5660 ลา้นเหรียญสรอ. ผลการกระจาย
ตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 17.2288  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลมาจากผลผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.7268  
ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.3487  ลา้นเหรียญสรอ.  
                                ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  ฝร่ังเศส  มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดตุรกีเหมือนกนั  คือ มีผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  และเพิ่มจากปัจจยั  ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  ผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด เป็นล าดบัต่อมาตามล าดบั   และในช่วงปี           
พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  ฝร่ังเศสและญ่ีปุ่น  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดตุรกีเหมือนกนั  คือ มีผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเป็น
ส าคญั  และเพิ่มจากปัจจยั  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  เป็นล าดบัท่ี 2  และมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลงอีก  2  ปัจจยั  คือ ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการ
แข่งขนัลดลง  นัน่หมายถึงว่าประเทศไทย  ฝร่ังเศส  และอิตาลี ไดสู้ญเสียความสามารถในการผลิต  
และการใช้นโยบายท่ีผิดพลาด ให้กับประเทศคู่แข่งอ่ืนๆ  เช่น  ประเทศโรมาเนีย  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  และเยอรมนี  เป็นตน้ 
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ตารางท่ี 4.52   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         ตุรกีในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส สหราชอาณาจักร ญี่ปุ่ น สเปน อิตาลี โรมาเนีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0038 0.0000 0.0636 0.0021 1.2142 0.0274 0.9101 0.0021 0.2875 0.0000 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0011 0.0000 0.0182 0.0006 0.3469 0.0078 0.2600 0.0006 0.0822 0.0000 
ผลจากการแข่งขนั 0.4157 0.0011 -0.1024 0.0030 2.7352 0.0578 0.5988 0.0469 0.0162 5.5902 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.2658 0.0007 -0.0643 0.0020 1.7719 0.0375 0.4002 0.0300 0.0158 3.5741 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.6864 0.0018 -0.0849 0.0077 6.0682 0.1304 2.1691 0.0796 0.4017 9.1643 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส สหราชอาณาจักร ญี่ปุ่ น สเปน อิตาลี โรมาเนีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.1944 0.0005 0.0126 0.0034 2.3929 0.0522 1.1274 0.0235 0.2768 2.5660 
ผลจากการกระจายตลาด 1.3050 0.0034 0.0843 0.0226 16.0668 0.3503 7.5698 0.1576 1.8584 17.2288 
ผลจากการแข่งขนั -0.5805 0.7735 0.3823 0.0165 -8.2265 -0.0491 -3.9497 0.4454 -0.4732 1.7268 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -1.2578 1.6437 0.8108 0.0347 -17.7804 -0.1108 -8.5339 0.9436 -1.0401 3.3487 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.3389 2.4212 1.2899 0.0772 -7.5471 0.2426 -3.7864 1.5701 0.6220 24.8704 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.54 
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2.2.10 ตลาดฟิลิปปินส์ 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดฟิลิปปินส์ของไทยและประเทศคู่แข่งดังแสดงในตารางท่ี 4.50  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็น
ล าดบัท่ี 8 รองจากประเทศอินโดนีเซีย  เกาหลีใต ้ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ไตห้วนั  สหรัฐอเมริกา  
สหพนัธรัฐมาเลเซีย  และฮ่องกง  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยั
ดงัน้ี 

 ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในฟิลิปปินส์เปล่ียนแปลงลดลงในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
ลดลง  0.0249  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี  2  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1137 ลา้นเหรียญสรอ. และผล
จากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2257  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.2413  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการ
ส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.1230  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง  โดยการเปล่ียนแปลงลดลง 0.2048  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกท่ีลดลงมากท่ีสุดเป็นผลมาจากการส่งออกผิดทิศทางของ
ไทย  ซ่ึงท าให้มูลค่าการส่งออกลดลงเท่ากบั  0.2473  ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 1 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนัซ่ึงท าให้มูลค่าการส่งออกลดลงเท่ากบั 
0.2061 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  และผลการกระจายตลาด  มี
ผลท าให้มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ 0.0580  และ 0.1906  ลา้นเหรียญสรอ.  
ตามล าดบั 

 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคัญ   มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัท่ีส าคญั  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0161 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0311 ลา้น
เหรียญสรอ   และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1124  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผล
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมี
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ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.0660  และ0.0614  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั  
ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.7343  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0223 ลา้น
เหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0732  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลมาจากผลผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2867  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.3521  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  อินโดนีเซีย  มี
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์เหมือนกนั  คือ มีผลจาก
การแข่งขนัเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  และเพิ่มจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก และอีก 2 ปัจจยั
ท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการ
กระจายตลาดลดลง  นัน่หมายถึงว่าในช่วงปี 2548  เศรษฐกิจฟิลิปปินส์ไดรั้บผลกระทบจากการท่ี
เศรษฐกิจโลกชะลอการขยายตวั  จากราคาน ้ ามนัในตลาดโลกท่ีเพิ่มสูงข้ึน  จากการส่งออกท่ีลดลง
เพราะมีการชะลอตวัของอุปสงค์ในสินคา้  จึงเป็นสาเหตุให้ทั้งประเทศไทยและอินโดนีเซียส่งออก
สินคา้ไปตลาดฟิลิปปินส์ลดลง   ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  
ฮ่องกง  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฟิลิปปินส์เหมือนกนั  
คือ มีผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  และเพิ่มจากปัจจยั  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลก  เป็นล าดบัท่ี 2  และมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลงอีก  2  ปัจจยั  คือ 
ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการแข่งขนัลดลง  นัน่หมายถึงว่าประเทศไทย  และฮ่องกง 
ได้สูญเสียความสามารถในการผลิต  และการใช้นโยบายท่ีผิดพลาด ให้กบัประเทศคู่แข่งอ่ืนๆ  เช่น  
ประเทศเกาหลีใต ้ สาธารณรัฐประชาชนจีน  และสหรัฐอเมริกา  เป็นตน้ 
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ตารางท่ี 4.53   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         ฟิลิปปินส์ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย ญี่ปุ่ น เกาหลใีต้ สาธารณรัฐประชาชนจีน ฮ่องกง สหรัฐอเมริกา อินโดนีเซีย สหพันธรัฐมาเลเซีย ไต้หวัน สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.1137 0.6947 0.0110 0.0311 0.0126 0.0000 0.1371 0.0006 0.0048 0.0346 
ผลจากการกระจายตลาด -0.2413 -1.4746 -0.0234 -0.0660 -0.0267 0.0000 -0.2909 -0.0012 -0.0102 -0.0735 
ผลจากการแข่งขนั 0.2257 -0.1303 0.0631 0.1124 -0.0178 0.0054 0.9339 0.0010 0.0423 -0.0283 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.1230 0.0749 -0.0345 -0.0614 0.0098 -0.0030 -0.5106 -0.0005 -0.0231 0.0157 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0249 -0.8353 0.0162 0.0161 -0.0221 0.0024 0.2694 -0.0002 0.0138 -0.0515 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย ญี่ปุ่ น เกาหลใีต้ สาธารณรัฐประชาชนจีน ฮ่องกง สหรัฐอเมริกา อินโดนีเซีย สหพันธรัฐมาเลเซีย ไต้หวัน สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0580 0.1631 0.0108 0.0223 0.0010 0.0007 0.1538 0.0003 0.0066 0.0054 
ผลจากการกระจายตลาด 0.1906 0.5360 0.0356 0.0732 0.0033 0.0022 0.5052 0.0009 0.0217 0.0177 
ผลจากการแข่งขนั -0.2061 -0.2376 0.1105 0.2867 -0.0030 0.0094 -0.1291 -0.0002 0.1384 0.0416 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.2473 -0.2775 0.1359 0.3521 -0.0036 0.0115 -0.1455 -0.0002 0.1696 0.0513 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.2048 0.1840 0.2928 0.7343 -0.0023 0.0238 0.3844 0.0008 0.3363 0.1159 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.55 
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2.2.11 ตลาดฮ่องกง 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดฮ่องกงของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.51  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546  เป็นปีฐาน และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 4 รองจากประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  สิงคโปร์  และไตห้วนั  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในฮ่องกงเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน  0.0038  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0209 ลา้นเหรียญสรอ. และผล
จากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0405  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0398  ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการ
ส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0179  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 2 รองจากประเทศ
สิงคโปร์   ซ่ึงการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน 0.1580  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0130 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.5040  ลา้นเหรียญสรอ.  
และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 
0.0433  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.3157  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสิงคโปร์เป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัท่ีส าคญั  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 0.0717 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ี
มาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1047 ลา้นเหรียญสรอ  และผลจาก
การแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2971  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.1987  และ0.1314  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั  ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของสิงคโปร์โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.1930  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
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พบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0799 ลา้นเหรียญสรอ   และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.0020  
ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจาย
ตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.2654  
และ0.6235  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงเหมือนกนั  
คือ มีผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั   และเพิ่มจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 
และอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  
และผลจากการกระจายตลาดลดลง  นัน่หมายถึงวา่ในช่วงเวลานั้นประเทศไทยและฮ่องกงยงัไม่มีการ
เจรจาตกลงเขตการคา้เสรีร่วมกนั   ส าหรับในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  
ฮ่องกง  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฟิลิปปินส์เหมือนกนั  
คือ มีผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  และเพิ่มจากปัจจยั  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลก  เป็นล าดบัท่ี 2  และมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลงอีก  2  ปัจจยั  คือ 
ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการแข่งขนัลดลง  นัน่หมายถึงวา่ประเทศไทย  และสิงคโปร์ 
ไดสู้ญเสียความสามารถในการผลิต  และการใชน้โยบายการคา้เสรีไม่ไดเ้กิดประโยชน์กบัประเทศไทย
มากนกั 

เม่ือพิจารณาผลจากการกระจายตลาดทั้ง 2 ช่วงปี  คือ ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
และช่วงปี พ.ศ.2550-2554  พบวา่ประเทศคู่แข่งทุกประเทศและประเทศไทยต่างก็มีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฮ่องกงลดลง  เพราะฮ่องกงอยูใ่นสภาวะเงินเฟ้อ   มี
ปัญหาหน้ีในยุโรป  และการฟ้ืนตวัท่ียงัเปราะบางของเศรษฐกิจสหรัฐอเมริกา  ท าให้ฮ่องกงต้อง
ปรับตวัเลขการเติบโตทางเศรษฐกิจ  ส่งผลให้ทุกประเทศมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ไปยงัตลาดฮ่องกงนอ้ยลง 
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ตารางท่ี 4.54   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         ฮ่องกงในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สิงคโปร์ สาธารณรัฐประชาชนจีน เกาหลใีต้ สหพันธรัฐมาเลเซีย ญี่ปุ่ น เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ไต้หวัน อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0209 0.1047 1.9210 0.2817 0.1013 3.9489 0.0050 0.0493 0.0050 2.0723 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0398 -0.1987 -3.6460 -0.5347 -0.1922 -7.4948 -0.0096 -0.0936 -0.0096 -3.9331 
ผลจากการแข่งขนั 0.0405 0.2971 7.1642 -0.3148 -0.1929 -3.4653 -0.0074 -0.0573 0.1223 -1.3914 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0179 -0.1314 -3.1671 0.1382 0.0848 1.5186 0.0032 0.0251 -0.0540 0.6084 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0038 0.0717 2.2721 -0.4296 -0.1990 -5.4927 -0.0087 -0.0764 0.0638 -2.6438 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สิงคโปร์ สาธารณรัฐประชาชนจีน เกาหลใีต้ สหพันธรัฐมาเลเซีย ญี่ปุ่ น เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ไต้หวัน อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0130 0.0799 1.7339 0.0407 0.0022 0.7185 0.0005 0.0068 0.0207 0.4439 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0433 -0.2654 -5.7591 -0.1352 -0.0072 -2.3866 -0.0015 -0.0225 -0.0689 -1.4743 
ผลจากการแข่งขนั 0.5040 1.0020 7.8300 -0.1434 0.1641 -1.6129 0.0502 0.1875 -0.0236 -1.4953 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.3157 -0.6235 -4.7863 0.0932 -0.1029 1.0690 -0.0315 -0.1173 0.0165 0.9739 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.1580 0.1930 -0.9814 -0.1446 0.0561 -2.2120 0.0176 0.0544 -0.0553 -1.5519 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.56 
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2.2.12 ตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสาธารณรัฐเช็กของไทย  และประเทศคู่แข่งดงัแสดงใน ตารางท่ี 4.52  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี                  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549  พบว่าในช่วงปี พ.ศ. 2544-2549 ไทยไม่มีการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐเช็ก 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี  7  รองจากประเทศ
สโลวาเกีย  อิตาลี  สเปน โปแลนด์  ฝร่ังเศส และสหรัฐอเมริกา  ซ่ึงการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เพิ่มข้ึน 0.0222  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0038  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0184  ล้านเหรียญสรอ.  และอีก 2 ปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออก  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลการกระจายตลาด 

ประเทศสโลวาเกียเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.6051 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2832  ล้านเหรียญสรอ   และผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
3.1262  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจาก
การแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 
0.4123  และ2.3921  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั   ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกของเยอรมนีโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 49.3740  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของ
โลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3312  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.3467  ลา้นเหรียญ
สรอ.  ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 7.4118  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 36.2842  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศเยอรมนีมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน คือ ในช่วงปี 
พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 2.5557 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ีผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.1277  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.4102  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมา
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จากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1336  ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.8842  ลา้นเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ของเยอรมนีโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.4732  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.7886 
ลา้นเหรียญสรอ   และผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 12.7301  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก  2  ปัจจยั
ท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิด
ทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 2.5881  และ12.4039  ลา้นเหรียญสรอ. 
ตามล าดบั              
 



 
184 

ตารางท่ี 4.55   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สาธารณรัฐเช็กในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส สโลวาเกยี อิตาลี สเปน โปแลนด์ ออสเตรีย ฮังการี 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.1277 0.0000 0.0236 0.2832 0.2221 0.1556 0.0021 0.2285 0.0002 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 1.4102 0.0000 0.2600 3.1262 2.4521 1.7182 0.0234 2.5226 0.0020 
ผลจากการแข่งขนั 0.0000 0.1336 0.0048 -0.0339 -0.4123 -0.2247 -0.0388 -0.0036 -0.3161 0.0003 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0000 0.8842 0.0297 -0.1968 -2.3921 -1.2703 -0.1610 -0.0213 -1.8284 0.0019 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0000 2.5557 0.0345 0.0529 0.6051 1.1792 1.6740 0.0006 0.6066 0.0043 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส สโลวาเกยี อิตาลี สเปน โปแลนด์ ออสเตรีย ฮังการี 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.7886 0.0097 0.0283 0.3312 0.4571 0.5576 0.0014 0.3004 0.0013 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 12.7301 0.1559 0.4563 5.3467 7.3789 9.0020 0.0221 4.8496 0.0213 
ผลจากการแข่งขนั 0.0038 -2.5881 -0.0138 -0.0016 7.4118 -1.0961 -1.4412 0.0971 -1.0004 -0.0024 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0184 -12.4039 -0.0646 0.0005 36.2842 -5.2169 -6.8726 0.4746 -4.7958 -0.0113 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0222 -1.4732 0.0871 0.4834 49.3740 1.5230 1.2458 0.5951 -0.6462 0.0090 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.57 
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2.2.13 ตลาดสหรัฐอเมริกา 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสหรัฐอเมริกาของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.53  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 8 รองมาจากเม็กซิโก   เกาหลีใต ้ แคนาดา  เยอรมนี  สาธารณรัฐประชาชนจีน  อิตาลี และ
แอฟริกาใต ้ ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสหรัฐอเมริกาเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0677 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 3 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0057 ลา้นเหรียญ
สรอ. ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0478  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0160  ลา้นเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  
คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0019  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 5 รองจากประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีน  แคนาดา  สาธารณรัฐเช็ก  และอิตาลี  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เพิ่มข้ึน 0.0344  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0222 ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0969  ลา้นเหรียญสรอ. และปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0348  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาด
ลดลงเท่ากบั 0.0500  ลา้นเหรียญสรอ. 

 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคัญ  มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึนโดยประกอบไปดว้ยปัจจยัท่ีส าคญั  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 2.0803  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2992 ล้าน
เหรียญสรอ   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.4075 ล้านเหรียญสรอ  และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.4712 ล้านเหรียญสรอ.ส่วนอีก 1 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0977  ลา้นเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
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มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของสาธารณรัฐประชาชนจีนโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 20.2973  
ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจาก
การขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.7355 ลา้นเหรียญสรอ   และผลจากการแข่งขนั
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 32.9408  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาด  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง คือ 1.6953  และ11.7017  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ส าหรับประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  แคนาดา  และญ่ีปุ่น  มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหรัฐอเมริกาเหมือนกนั  คือ  ผลจาก
การส่งออกผิดทิศทาง  ผลจากการกระจายตลาดลดลง  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึน  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึน  เม่ือพิจารณาผลจากการกระจายตลาด ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  
และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งทุกประเทศมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหรัฐอเมริกาลดลงเน่ืองจากวิกฤติการณ์ทางด้านการเงิน   
การตึงตวัของสภาพคล่อง  และภาวะเงินเฟ้อของประเทศสหรัฐอเมริกา 
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ตารางท่ี 4.56   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สหรัฐอเมริกาในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                         (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย เม็กซิโก แคนาดา เยอรมนี ญี่ปุ่ น เกาหลใีต้ อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สาธารณรัฐประชาชนจีน แอฟริกาใต้ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0057 37.0351 2.8190 0.8667 4.4811 5.2388 0.0354 0.5539 0.2992 0.0000 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0019 -12.0931 -0.9205 -0.2830 -1.4632 -1.7106 -0.0116 -0.1809 -0.0977 0.0000 
ผลจากการแข่งขนั 0.0478 31.2640 2.3769 1.6853 -7.7859 5.7704 0.0832 -0.3419 1.4075 0.0523 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0160 10.6733 0.8115 0.5677 -2.5648 1.9591 0.0280 -0.1102 0.4712 0.0174 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0677 66.8793 5.0868 2.8367 -7.3328 11.2578 0.1350 -0.0791 2.0803 0.0697 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย เม็กซิโก แคนาดา เยอรมนี ญี่ปุ่ น เกาหลใีต้ อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สาธารณรัฐประชาชนจีน แอฟริกาใต้ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0222 39.8891 3.0352 1.2895 0.5074 6.1458 0.0580 0.2944 0.7535 0.0195 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0500 -89.7506 -6.8291 -2.9015 -1.1417 -13.8280 -0.1306 -0.6623 -1.6953 -0.0439 
ผลจากการแข่งขนั 0.0969 -11.5459 12.0736 -0.8126 0.6002 -9.2381 2.2393 4.5294 32.9408 -0.0679 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0348 3.4076 -4.3366 0.2661 -0.2217 3.1718 -0.7956 -1.6123 -11.7017 0.0237 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0344 -57.9997 3.9430 -2.1585 -0.2558 -13.7485 1.3711 2.5491 20.2973 -0.0685 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.58 
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2.2.14 ตลาดเยอรมนี 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเยอรมนีของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.54  ส าหรับ
ในช่วงปี  พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี  พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  พ.ศ. 2550-2554 
โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 6  รองมาจากสาธารณรัฐเช็ก  เบลเยียม โปแลนด์  ฝร่ังเศส   และอิตาลี  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเยอรมนีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 0.0009  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 3 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0002 ลา้นเหรียญสรอ. ผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0005  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0002  
ลา้นเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจาย
ตลาดลดลงเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดับท่ี 6 รองจาก
สาธารณรัฐเช็ก  ฝร่ังเศส  โปแลนด์  เบลเยียม   อิตาลี  และเกาหลีใต ้  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 0.0251  ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004 ลา้นเหรียญ
สรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0005 ลา้นเหรียญสรอ. ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0148  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0094  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสาธารณรัฐเช็กเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 145.2709  ล้านเหรียญ
สรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6825  ลา้นเหรียญสรอ   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
111.0689 ลา้นเหรียญสรอ  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 33.1720 ลา้นเหรียญสรอ. 
ส่วนอีก 1 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั  
0.6524  ล้านเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของ
สาธารณรัฐเช็กโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 90.2547  ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัมีผลต่อการ
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เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 41.6373 ลา้นเหรียญสรอ   และผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 53.5336  ลา้นเหรียญ
สรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผล
จากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 2.9394  และ 1.9768  
ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

เม่ือพิจารณา  ผลจากการกระจายตลาด ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  ประเทศ
ไทยและประเทศคู่แข่งทุกประเทศมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดเยอรมนัลดลง  เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจชะลอตวัเพราะปัญหาคนว่างงาน  แรงงานไม่มีฝีมือและ
เยอรมนีตอ้งประสบกบัปัญหาขาดแคลนประชากรวยัท างาน เน่ืองจากอตัราการเกิดต ่าและประชากรมี
อายเุฉล่ียยนืยาวข้ึน 
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ตารางท่ี 4.57   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         เยอรมนัในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี สหราชอาณาจักร เบลเยยีม เกาหลใีต้ โปแลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0002 1.6825 5.9991 0.4962 3.9107 4.5638 27.5890 1.3523 0.2330 2.2024 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0001 -0.6524 -2.3262 -0.1924 -1.5164 -1.7696 -10.6978 -0.5244 -0.0903 -0.8540 
ผลจากการแข่งขนั 0.0005 111.0689 -9.2025 0.6139 -5.0478 -1.4202 -37.3546 22.8598 -0.1916 7.5948 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0002 33.1720 -2.7647 0.1821 -1.5182 -0.4363 -11.2310 6.8247 -0.0579 2.2627 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0009 145.2709 -8.2942 1.0997 -4.1717 0.9376 -31.6943 30.5124 -0.1069 11.2059 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี สหราชอาณาจักร เบลเยยีม เกาหลใีต้ โปแลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0004 41.6373 1.1057 0.5914 1.0666 2.8704 6.8907 9.3162 0.1032 4.3962 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0005 53.5336 1.4216 0.7604 1.3713 3.6906 8.8595 11.9780 0.1327 5.6522 
ผลจากการแข่งขนั 0.0148 -2.9394 -1.5903 14.2949 -2.7710 -1.9759 -22.8619 -16.5354 -0.1057 -0.6240 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0094 -1.9768 -1.0193 9.1379 -1.7741 -1.2700 -14.6328 -10.5937 -0.0678 -0.4092 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0251 90.2547 -0.0823 24.7847 -2.1072 3.3150 -21.7445 -5.8348 0.0625 9.0152 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.59 
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2.2.15 ตลาดเม็กซิโก 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเมก็ซิโกของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.55  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  พ.ศ. 2550-2554  
โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 6  รองมาจากบราซิล  เยอรมนี  สาธารณรัฐประชาชนจีน  แคนาดา  และสวีเดน ซ่ึงปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเม็กซิโกเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 0.0045  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน 
คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0026  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0019  ลา้นเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก คือ  
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกและผลการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ลดลง  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 7 รองมาจากบราซิล  
เยอรมนี  สาธารณรัฐประชาชนจีน สวเีดน ญ่ีปุ่น  และสาธารณรัฐเช็ก    ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง 0.0040  ลา้นเหรียญสรอ.  มาจาก 2 ปัจจยัส าคญั  อนัดบัแรก  คือผลจากการส่งออกผิด
ทิศทาง  และอนัดบัท่ีสองคือผลจากการแข่งขนั ซ่ึงเป็นผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0043  ลา้น
เหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0060  ลา้นเหรียญสรอ.ส าหรับปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน คือ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0013 
ลา้นเหรียญสรอ. ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0050  ลา้นเหรียญสรอ.    

ประเทศบราซิลเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.4328  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0485 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0218  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2095  ลา้นเหรียญสรอ.   และ
ผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1531  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของ
สาธารณรัฐเช็กโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.8638  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการ
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เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.1489 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.5902  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลจาก
การแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.4744  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.6503  ลา้นเหรียญสรอ. 

เม่ือพิจารณาผลจากการแข่งขนัท่ีลดลงของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 
เน่ืองมาจากเม็กซิโกเองเป็นประเทศท่ีมีมูลค่าการส่งออกเป็นอนัดับหน่ึงของกลุ่มประเทศลาติน
อเมริกาและยงัเป็นฐานการผลิตส าหรับประเทศต่างๆท่ีมีเป้าหมายเพื่อส่งสินคา้ออกไปยงักลุ่มลาติน
อเมริกาดว้ย 
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ตารางท่ี 4.58   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         เมก็ซิโกในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สหรัฐอเมริกา เยอรมนี สเปน สาธารณรัฐเช็ก บราซิล แคนาดา สวีเดน ญี่ปุ่ น สาธารณรัฐประชาชนจีน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 21.7111 0.0935 0.8631 0.0012 0.0485 0.0000 0.0004 0.0013 0.0000 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 9.7479 0.0420 0.3875 0.0005 0.0218 0.0000 0.0002 0.0006 0.0000 
ผลจากการแข่งขนั 0.0026 -19.2556 0.0319 -1.5162 -0.0022 0.2095 0.0107 0.0099 -0.0018 0.0151 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0019 -13.3173 0.0258 -1.0730 -0.0016 0.1531 0.0077 0.0071 -0.0012 0.0109 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0045 -1.1139 0.1932 -1.3386 -0.0020 0.4328 0.0184 0.0176 -0.0012 0.0260 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สหรัฐอเมริกา เยอรมนี สเปน สาธารณรัฐเช็ก บราซิล แคนาดา สวีเดน ญี่ปุ่ น สาธารณรัฐประชาชนจีน 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0013 12.0945 0.1075 0.1184 0.0001 0.1489 0.0052 0.0052 0.0004 0.0073 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0050 47.9459 0.4262 0.4693 0.0005 0.5902 0.0204 0.0205 0.0015 0.0289 
ผลจากการแข่งขนั -0.0043 -33.2509 0.2941 -0.3227 0.0014 0.4744 -0.0174 -0.0068 0.0026 0.1524 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0060 -46.3088 0.4027 -0.4495 0.0020 0.6503 -0.0242 -0.0096 0.0035 0.2102 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0040 -19.5193 1.2306 -0.1844 0.0040 1.8638 -0.0161 0.0093 0.0080 0.3988 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.60 
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2.2.16 ตลาดสหราชอาณาจักร 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสหราชอาณาจกัรของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 
4.56  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 7 รองมาจากเยอรมนี  อิตาลี  ฝร่ังเศส  เบลเยียม  สเปน  และสหรัฐอเมริกา  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสหราชอาณาจกัรเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0074  ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0053  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0021  ลา้นเหรียญสรอ. ปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออก  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 7 รองจากเยอรมนี  
ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  สเปน  และอินโดนีเซีย  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเพิ่มข้ึน 0.0066  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่า  2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0021 ลา้นเหรียญ
สรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0049 ล้านเหรียญสรอ.ส่วนอีก 2 ปัจจัยท่ีมีผลการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.0001  และ 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

ประเทศเยอรมนีเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 17.6010  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบวา่ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 11.2022  ลา้นเหรียญสรอ   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 6.2715 
ลา้นเหรียญสรอ  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 2.1849 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 1 
ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 2.0575  
ล้านเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของเยอรมนัโดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 13.2776  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
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ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนน้ีมาจาก   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 11.3295 ลา้น
เหรียญสรอ   และผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 26.7053  ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ี
มีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทิศทาง
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 12.5177  และ 13.2776  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั              
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ตารางท่ี 4.59   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สหราชอาณาจกัรในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549  เป็นปีฐาน) 

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย เยอรมนี ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ สาธารณรัฐประชาชนจีน อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 11.2022 0.1049 0.1212 0.7716 0.9544 0.2388 0.8462 0.0037 0.4503 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 -2.0575 -0.0193 -0.0223 -0.1417 -0.1753 -0.0439 -0.1554 -0.0007 -0.0827 
ผลจากการแข่งขนั 0.0053 6.2715 1.3378 -0.0048 1.0378 0.4912 -0.1163 -1.3071 0.0011 -0.4792 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0021 2.1849 0.5179 -0.0046 0.3861 0.1694 -0.0506 -0.5275 0.0003 -0.1966 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0074 17.6010 1.9414 0.0895 2.0538 1.4397 0.0281 -1.1438 0.0044 -0.3082 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย เยอรมนี ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ สาธารณรัฐประชาชนจีน อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0021 11.3295 0.6036 0.0943 1.0160 0.9485 0.1443 0.1633 0.0033 0.1711 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0049 26.7053 1.4227 0.2223 2.3949 2.2357 0.3402 0.3849 0.0078 0.4032 
ผลจากการแข่งขนั -0.0001 -12.5177 1.7898 0.1296 -2.7316 -3.1658 -0.3146 0.0467 2.0516 -0.1887 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0002 -12.2396 1.6156 0.1140 -2.5829 -2.9796 -0.2992 0.0333 1.8935 -0.1845 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0066 13.2776 5.4316 0.5602 -1.9036 -2.9614 -0.1293 0.6283 3.9563 0.2010 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.61 
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2.2.17  ตลาดอิตาลี 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดอิตาลีของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.57 ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 5  รองมาจากสาธารณรัฐเช็ก  สาธารณรัฐประชาชนจีน  สเปน  และเยอรมนี  ซ่ึงปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นอิตาลีเปล่ียนแปลงลดลงในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 
0.0003  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมีเพียงปัจจยัเดียวท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0003  ลา้นเหรียญสรอ. และส่วนอีก 2 
ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาด  และผลจากการ
แข่งขนัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.0003  และ 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ. 
ตามล าดบั  และปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก คือ  ผลจากการส่งออกถูกหรือผิด
ทิศทาง 

 ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดับท่ี 5 รองมาจาก
สาธารณรัฐประชาชนจีน  เยอรมนี  สหราชอาณาจกัร  และฝร่ังเศส  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 0.0089  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ี
เพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ.  และ
ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0091 ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกลดลง  คือ ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการ
ส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคัญ  มีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.2907  
ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนดงัน้ี  ผลจาก
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0085 ลา้นเหรียญสรอ.  และผลมาจากผล
จากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3277  ลา้นเหรียญสรอ.  และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกลดลง  คือ ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0104  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการ
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ส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0351  ลา้นเหรียญสรอ.  ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกของสาธารณรัฐประชาชนจีนโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.8072  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึง
พบวา่ทั้ง 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0862 ล้านเหรียญสรอ.  และผลมาจากผลจากการแข่งขนั
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.8295  ลา้นเหรียญสรอ.  และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0924  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกผิดทิศทาง
ลดลงเท่ากบั 0.0161 ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  สหรัฐอเมริกา  
และสหราชอาณาจกัร   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดอิตาลี
เหมือนกนั  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลง  และผลจากการแข่งขนัลดลง  ผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน  และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  เม่ือพิจารณา  ผลจากการกระจายตลาด 
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งทุกประเทศมี
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดอิตาลีลดลง  เน่ืองจากสภาวะ
เศรษฐกิจของอิตาลีมีการฟ้ืนตวัอย่างช้าๆ  เพราะปัญหาการว่างงาน  หน้ีสาธารณะ  รวมทั้งการท่ี
รัฐบาลไดอ้อกมาตรการเขม้งวดดา้นงบประมาณรายจ่ายและเพิ่มความเขม้งวดในการเก็บภาษีมากข้ึน
ส่งผลให้ประชาชนมีความกงัวลต่อสภาวะเศรษฐกิจโดยรวมท าให้ลดการใชจ่้ายและเพิ่มการออมมาก
ข้ึน 
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ตารางท่ี 4.60   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         อิตาลีในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร ฝร่ังเศส สาธารณรัฐประชาชนจีน เนเธอร์แลนด์ สเปน ญี่ปุ่ น 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0003 0.0877 1.1105 0.0863 1.4709 0.1267 0.0085 0.6091 0.1520 0.3362 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0003 -0.1074 -1.3598 -0.1057 -1.8011 -0.1552 -0.0104 -0.7459 -0.1861 -0.4117 
ผลจากการแข่งขนั -0.0002 0.0350 4.0683 -0.0558 -1.7550 -0.0067 0.3277 -0.8435 0.1756 -0.6426 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0000 -0.0032 -0.4294 0.0065 0.1966 0.0015 -0.0351 0.0939 -0.0179 0.0708 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0003 0.0120 3.3896 -0.0687 -1.8886 -0.0337 0.2907 -0.8863 0.1236 -0.6473 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร ฝร่ังเศส สาธารณรัฐประชาชนจีน เนเธอร์แลนด์ สเปน ญี่ปุ่ น 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0001 0.0535 1.5836 0.0301 0.3117 0.0630 0.0863 0.0999 0.1214 0.0109 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0001 -0.0573 -1.6968 -0.0322 -0.3340 -0.0675 -0.0924 -0.1070 -0.1301 -0.0116 
ผลจากการแข่งขนั 0.0091 0.7691 -1.0609 -0.0004 0.5390 0.0932 0.8295 -0.2159 -0.0928 -0.0259 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0002 -0.0150 0.0230 0.0001 -0.0101 -0.0017 -0.0161 0.0044 0.0020 0.0005 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0089 0.7502 -1.1510 -0.0025 0.5066 0.0869 0.8072 -0.2186 -0.0995 -0.0262 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.62 
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2.2.18 ตลาดฝร่ังเศส 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดฝร่ังเศสของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.58  ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดับท่ี 7 รองมาจาก สหราชอาณาจักร โปแลนด์   อิตาลี  เนเธอร์แลนด์  เยอรมนี  และ
สหรัฐอเมริกา  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในฝร่ังเศสเปล่ียนแปลงลดลงในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
ลดลง 0.0036  ล้านเหรียญสรอ. ซ่ึงมีเพียงปัจจยัเดียวท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ี
ลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกถูกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0064  ลา้นเหรียญสรอ.  และส่วนอีก 1 ปัจจยั
ท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0028 ลา้น
เหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก คือ  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลก   และผลจากการกระจายตลาด 

 ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 7 รองมาจาก 
สหราชอาณาจกัร  เยอรมนี  สาธารณรัฐเช็ก  อิตาลี  สหรัฐอเมริกา  และสเปน  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกลดลง 0.0010  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0022 ลา้นเหรียญ
สรอ.  และผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0032 ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ ผลการการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0039  ลา้นเหรียญสรอ.  และ
ผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0026 ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสหราชอาณาจกัรเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั  มีการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 9.8700  ลา้นเหรียญ
สรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ีผลจากผลจากการ
ขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.1108 ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการกระจายตลาด
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 14.6023  ลา้นเหรียญสรอ.  และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ ผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 7.3174  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทาง
ลดลงเท่ากบั 2.5256  ลา้นเหรียญสรอ.  ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
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ของสหราชอาณาจกัรโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 13.2780  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 2.4902 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.5575  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลจาก
การแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 4.1876  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
3.0427  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  เบลเยียม  
เนเธอร์แลนด์  และโปแลนด์  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
ฝร่ังเศสเหมือนกนั  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง   ผลจากการแข่งขนัลดลง  ผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน  และผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึน   
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ตารางท่ี 4.61   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         ฝร่ังเศสในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สหราชอาณาจักร อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน เยอรมนี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ โปแลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 5.1108 1.8388 0.7270 0.5057 0.3639 0.2301 0.1481 0.2726 3.2233 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 14.6023 5.2536 2.0772 1.4448 1.0398 0.6573 0.4231 0.7788 9.2093 
ผลจากการแข่งขนั 0.0028 -7.3174 -1.9900 0.1590 0.0749 -0.3725 0.2331 -0.2516 -0.4560 -5.8876 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0064 -2.5256 -2.3777 -3.1019 -2.0760 -0.5194 -1.3993 0.0174 0.0156 1.3161 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0036 9.8700 2.7247 -0.1387 -0.0506 0.5118 -0.2789 0.3369 0.6110 7.8611 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สหราชอาณาจักร อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน เยอรมนี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ โปแลนด์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0022 2.4902 1.4101 1.3142 0.8855 0.2962 0.5621 0.0404 0.0802 0.5524 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0032 3.5575 2.0144 1.8774 1.2650 0.423 0.8029 0.0578 0.1146 0.7891 
ผลจากการแข่งขนั -0.0039 4.1876 -0.1423 0.2650 -1.2795 2.3877 -1.2927 0.0449 -0.1470 -1.2687 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0026 3.0427 -0.0237 0.2542 -0.8420 1.6750 -0.8684 0.0333 -0.0979 -0.8522 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0010 13.2780 3.2585 3.7107 0.0291 4.7819 -0.7961 0.1764 -0.0500 -0.7794 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.63 
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2.2.19  ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 
 จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีนของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงใน
ตารางท่ี  4.59  ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี 
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 5 รองมาจาก เยอรมนี  เกาหลีใต ้ สาธารณรัฐเช็ก  และเนเธอร์แลนด์ ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสาธารณรัฐประชาชนจีนเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 
โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0076  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0033  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจาก
การแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0042 ลา้นเหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยัไม่มีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลจากการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 7 รองมาจาก 
สาธารณรัฐเช็ก   เยอรมนี  ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา  สเปน  และเกาหลีใต ้  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 0.0343  ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0021 ลา้นเหรียญ
สรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0238  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0080  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศสาธารณรัฐเช็กเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.5470  ลา้นเหรียญสรอ.  
ซ่ึงพบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0016 ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0009  
ลา้นเหรียญสรอ.   ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3049  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออก
ถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3296  ลา้นเหรียญสรอ.  ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกของสาธารณรัฐเช็กโดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 4.2512  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยั
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1541 ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0275  ลา้นเหรียญสรอ.   
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ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.0508  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 1.0188  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  เยอรมนี  
ญ่ี ปุ่น  สาธารณรัฐเช็ก  สเปน  และสหรัฐอเมริกา   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีนเพิ่มข้ึน  เน่ืองจากผลจากการแข่งขนัท่ี
เพิ่มข้ึนเป็นส าคญั  แสดงวา่ทุกประเทศต่างมุ่งเนน้ความส าคญัในการผลิตโดยใชเ้ทคโนโลยีการผลิตท่ี
สูง   เพื่อลดค่าใชจ่้ายในการผลิต 
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ตารางท่ี 4.62   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สาธารณรัฐประชาชนจีนในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547- 2549 เป็นปีฐาน)  

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย เยอรมนี ญ่ีปุ่ น สาธารณรัฐเช็ก สเปน เนเธอร์แลนด์ สหรัฐอเมริกา เกาหลีใต ้ อิตาลี อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 2.4640 0.3866 0.0016 0.1125 0.0000 0.6838 0.1069 0.0167 0.1078 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 1.4583 0.2288 0.0009 0.0666 0.0000 0.4047 0.0633 0.0099 0.0638 
ผลจากการแข่งขนั 0.0042 -1.1896 -0.4984 0.3049 -0.2108 0.0452 -1.1628 0.2712 -0.0228 -0.1507 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0033 -0.9060 -0.3871 0.2396 -0.1643 0.0355 -0.9056 0.2144 -0.0177 -0.1171 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0076 1.8268 -0.2701 0.5470 -0.1960 0.0806 -0.9799 0.6558 -0.0139 -0.0961 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย เยอรมนี ญ่ีปุ่ น สาธารณรัฐเช็ก สเปน เนเธอร์แลนด์ สหรัฐอเมริกา เกาหลีใต ้ อิตาลี อินโดนีเซีย 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0021 1.9195 0.1453 0.1541 0.0094 0.0226 0.1164 0.2447 0.0057 0.0347 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0004 0.3428 0.0259 0.0275 0.0017 0.0040 0.0208 0.0437 0.0010 0.0062 
ผลจากการแข่งขนั 0.0238 0.6882 1.8134 3.0508 0.1870 -0.0648 0.3632 -0.1199 0.0028 -0.1239 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0080 0.2523 0.6062 1.0188 0.0624 -0.0213 0.1225 -0.0371 0.0010 -0.0409 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0343 3.2028 2.5909 4.2512 0.2606 -0.0595 0.6228 0.1314 0.0105 -0.1239 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.64 
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2.2.20 ตลาดเนเธอร์แลนด์ 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปตลาดเนเธอร์แลนด์ของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.60  
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี  
พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 3 รองมาจาก สหราชอาณาจกัร  และอิตาลี ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเนเธอร์แลนด์เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0035  ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญ
สรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0064 ล้านเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0002 ลา้นเหรียญ
สรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0028  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 4 รองมาจาก 
เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน 
0.0832  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผล
จากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0010  ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1310 ล้านเหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากับ 0.0024 ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการ
ส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0465  ลา้นเหรียญสรอ. 

ประเทศเยอรมนีเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงลดลง 0.2902 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.6034  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.4460 ลา้น
เหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจาย
ตลาดลดลงเท่ากบั 1.1452 ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.1944  
ลา้นเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของเยอรมนัโดย
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เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.8021 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2609  ลา้นเหรียญสรอ.  
และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.3058 ลา้นเหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.5964 ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจาก
การส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 1.1682 ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  เยอรมนี  
สหรัฐอเมริกา  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นตลาดเนเธอร์แลนด์เหมือนกนั  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทาง   ผลจากการกระจายตลาด
ลดลง  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและ
ประเทศคู่แข่งทุกประเทศ  มีผลจากการกระจายตลาดท่ีลดลงเหมือนกนั  เน่ืองจากสภาวะเศรษฐกิจของ
เนเธอร์แลนด์มีปัญหาด้านการคลงั  ปัญหาธนาคาร  และมีปัญหาเศรษฐกิจหดตวั  จึงมีผลให้มีการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัเนเธอร์แลนดล์ดลง 
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ตารางท่ี 4.63   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         เนเธอร์แลนดใ์นช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
                        (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สหราชอาณาจักร ญี่ปุ่ น เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา อิตาลี สาธารณรัฐประชาชนจีน สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0001 12.2132 6.3594 0.6034 3.6998 0.5905 0.0533 0.1765 0.0090 0.0031 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0002 -23.1802 -12.0699 -1.1452 -7.0220 -1.1207 -0.1012 -0.3350 -0.0171 -0.0058 
ผลจากการแข่งขนั 0.0064 30.0774 0.8113 0.4460 -0.7843 0.6693 -0.0840 1.3778 0.0189 -0.0046 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0028 -13.1729 -0.3417 -0.1944 0.3526 -0.2924 0.0370 -0.6043 -0.0083 0.0020 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0035 5.9374 -5.2408 -0.2902 -3.7539 -0.1533 -0.0949 0.6150 0.0025 -0.0053 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สหราชอาณาจักร ญี่ปุ่ น เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา อิตาลี สาธารณรัฐประชาชนจีน สิงคโปร์ 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0010 8.5559 2.1451 0.2609 1.0525 0.2916 0.0039 0.2704 0.0058 0.0003 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0024 -19.5564 -4.9030 -0.5964 -2.4058 -0.6665 -0.0088 -0.6180 -0.0133 -0.0006 
ผลจากการแข่งขนั 0.1310 -8.5475 0.4390 3.3058 2.0782 -0.0385 0.2872 -0.5079 0.1427 0.0563 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง -0.0465 3.1907 -0.1162 -1.1682 -0.7180 0.0190 -0.1018 0.1852 -0.0505 -0.0200 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0832 -16.3573 -2.4352 1.8021 0.0069 -0.3943 0.1804 -0.6703 0.0847 0.0360 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.65 
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2.2.21  ตลาดสเปน 
จากผลการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก

เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสเปนของไทยและประเทศคู่แข่งดงัแสดงในตารางท่ี 4.61 ส าหรับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  และในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดย
ใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เป็นล าดบัท่ี 8 รองมาจาก โปรตุเกส  อิตาลี  สาธารณรัฐเช็ก  สหรัฐอเมริกา  ฝร่ังเศส  สหราชอาณาจกัร  
และเบลเยยีม  ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยมีปัจจยัดงัน้ี 

ประเทศไทยเป็นประเทศท่ี มีการเปล่ียนแปลงมู ลค่ าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสเปนเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 0.0005  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  
คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004 ลา้นเหรียญสรอ.และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีไม่มีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลจากการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเป็นล าดบัท่ี 5 รองมาจาก  ฝร่ังเศส   
เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา    และสหราชอาณาจกัร  ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง 0.0004  
ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2  ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจาย
ตลาดลดลงเท่ากบั 0.0003 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0004 ลา้นเหรียญ
สรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0001 ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ.  

 ประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั   มีการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเพิ่มข้ึน คือ ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 มีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.8061 ลา้นเหรียญสรอ.  
ซ่ึงมี 3 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.5244  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.5702 
ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2217 ลา้นเหรียญสรอ.ส่วนอีก 1 
ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0036 
ลา้นเหรียญสรอ. ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของสหรัฐอเมริกาโดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.3274 ล้านเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี  2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
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ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2359  ลา้นเหรียญ
สรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.7836 ล้านเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.4717 ลา้นเหรียญ
สรอ. และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.2204 ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและประเทศคู่แข่งคือ  เบลเยียม  มี
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสเปนเหมือนกนั  คือ  ผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทาง   ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน  ผลจากการกระจายตลาดลดลง    
และผลจากการแข่งขนัลดลง 

ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549  และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 ประเทศไทยและ
ประเทศคู่แข่งทุกประเทศ  มีผลจากการกระจายตลาดท่ีลดลงเหมือนกนั   เน่ืองจากสภาวะเศรษฐกิจ
ของสเปนมีปัญหาเศรษฐกิจถดถอยจึงมีผลใหมี้การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัสเปนลดลง 
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ตารางท่ี 4.64   การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดคงท่ีในการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยและประเทศคู่แข่งในตลาด 
                         สเปนในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

ไทย สหราชอาณาจักร ฝร่ังเศส อิตาลี เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ เบลเยยีม โปรตุเกส 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.0289 0.2201 1.9162 0.3219 0.0178 1.5244 0.1269 0.5486 0.4623 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 -0.0059 -0.0449 -0.3911 -0.0657 -0.0036 -0.3111 -0.0259 -0.1120 -0.0943 
ผลจากการแข่งขนั 0.0004 0.1263 0.4436 0.0562 -0.3608 0.5702 -0.2592 -0.1149 -0.2547 8.8901 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0001 0.0491 0.1720 0.0175 -0.1411 0.2217 -0.1043 -0.0450 -0.1003 3.4562 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0005 0.1984 0.7908 1.5989 -0.2456 0.8061 0.8499 -0.0589 0.0816 12.7142 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 ไทย สหราชอาณาจักร ฝร่ังเศส อิตาลี เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ เบลเยยีม โปรตุเกส 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0001 0.0720 0.3472 1.5427 0.1152 0.2359 1.1091 0.0560 0.3364 3.8241 
ผลจากการกระจายตลาด -0.0003 -0.1441 -0.6944 -3.0853 -0.2304 -0.4717 -2.2182 -0.1120 -0.6727 -7.6482 
ผลจากการแข่งขนั -0.0004 0.3333 3.4022 1.9384 1.1878 0.7836 0.0580 0.0132 -0.7482 2.7219 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0001 -0.0936 -0.9553 -0.5471 -0.3335 -0.2204 -0.0185 -0.0038 0.2092 -0.7716 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง -0.0004 0.1676 2.0997 -0.1513 0.7391 0.3274 -1.0696 -0.0466 -0.8753 -1.8738 

ท่ีมา : จากการค านวณตารางท่ี 4.43 และตารางภาคผนวกท่ี ก.66 
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ตอนที ่3  ผลการศึกษาการประเมินศักยภาพการแข่งขนัของอตุสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ 
                รถยนต์ในประเทศไทย 
 
                การประเมินศกัยภาพการแข่งขนัของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   ไดท้  า
การประเมินโดยใชแ้บบจ าลอง Diamond  Model  ของ  Michael E. Porter  และบางส่วนเป็นการส ารวจ
ความคิดเห็นจากการตอบแบบสอบถามของผูป้ระกอบการในช่วงเดือน มีนาคม-เมษายน .พ.ศ.2555  มี
บริษทัท่ีตอบแบบสอบถาม 2 ราย  คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 22  เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิเคราะห์  มี
องคป์ระกอบในการแข่งขนัของอุตสาหกรรม 6 ดา้นคือ 

1. ดา้นปัจจยัการผลิต (Factor Conditions) 
2. ดา้นอุปสงคต่์อธุรกิจ (Demand Conditions) 
3. ดา้นอุตสาหกรรมสนบัสนุนและเก่ียวเน่ือง (Related and supporting Industries) 
4. ลกัษณะการด าเนินกลยทุธ์ทางธุรกิจ (Firm Strategies) 
5. นโยบายรัฐบาล (Government  Policy) 
6. เหตุสุดวสิัย (Chance) 

 
3.1 ศักยภาพการผลติของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 

3.1.1 ด้านปัจจัยการผลิต (Factor Conditions) 
นับได้ว่ า ปัจจัยการผลิตเป็นองค์ประกอบส าคัญในการผลิตของ

อุตสาหกรรมในประเทศ  เน่ืองจากถ้าประเทศใดมีปัจจัยการผลิตท่ี อุดมสมบูรณ์  ก็จะท าให้
อุตสาหกรรมการผลิต  ผลิตสินคา้ท่ีมีคุณภาพและมีตน้ทุนท่ีต ่า  ซ่ึงจะเป็นการสร้างความไดเ้ปรียบเชิง
แข่งขนั  ส าหรับอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ของไทย  ซ่ึงจากการศึกษาสามารถสรุป
สภาพปัจจัยการผลิตในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทย  ภาพปัจจัยการผลิต
ภายในประเทศถือไดว้า่เป็นปัจจยัท่ีส าคญัในการสร้างความไดเ้ปรียบเชิงการแข่งขนัของประเทศนั้นๆ  
เน่ืองจากประเทศใดมีสภาพปัจจยัการผลิตท่ีอุดมสมบูรณ์ก็จะท าให้ประเทศนั้นสามารถผลิตปัจจยัการ
ผลิตท่ีมีคุณภาพและราคาถูก   ซ่ึงย่อมเป็นผลดีต่ออุตสาหกรรมท่ีใช้ปัจจยัการผลิตชนิดนั้น  ซ่ึงจาก
การศึกษาสามารถสรุปสภาพปัจจยัการผลิตในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยไดด้งัน้ี 

1) ด้านวตัถดิุบ 
(1) คอม เพรสเซอร์   เ ป็ นวัต ถุ ดิ บหลัก ท่ีส าคัญในการผ ลิ ต

เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  ในอดีตตอ้งพึ่งพาการน าเขา้วตัถุดิบจากต่างประเทศ   แต่ในปัจจุบนัไดล้ด
การน าเข้าวตัถุดิบจากต่างประเทศโดยประเทศไทยสามารถผลิตคอมเพรสเซอร์ภายในประเทศได้
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เพิ่มข้ึนคอมเพรสเซอร์เป็นอุปกรณ์ท่ีใชใ้น การเพิ่มความดนัสาหรับวงจรการแลกเปล่ียนความร้อนของ
ระบบปรับอากาศ   จากรายงานสรุปภาวะเศรษฐกิจอุตสาหกรรมปี 2554 และแนวโนม้ปี 2555 น้ี จดัท า
ข้ึนโดย กระทรวงอุตสาหกรรม ในช่วง ม.ค.-ต.ค. พ.ศ.2553  พบวา่ยอดจ าหน่ายคอมเพรสเซอร์สาหรับ
ใชใ้นการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรวมทั้งส้ิน 5,845,905 เคร่ือง  ในช่วง  ม.ค.-ต.ค. พ.ศ.2554  พบวา่ยอด
จ าหน่ายคอมเพรสเซอร์สาหรับใชใ้นการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรวมทั้งส้ิน 5,693,520 เคร่ือง  ลดลง
เล็กนอ้ยในช่วงเดือนตุลาคม ปี พ.ศ. 2554 เพราะผูผ้ลิตไดรั้บผลกระทบจากอุทกภยั 

(2) ทองแดง ประเทศไทยมีแร่ทองแดงอยู่โดยทัว่ไป ทั้งทางภาคกลาง 
ภาคเหนือ และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  ในปี พ.ศ. 2554 ไทยมีการส่งออกเศษทองแดงเป็นจ านวน
มากคิดเป็นปริมาณ 74,604 เมตริกตนั  เพิ่มข้ึนจากปีก่อนร้อยละ 12.41 ตลาดส่งออกคือ  ประเทศญ่ีปุ่น 
สาธารณรัฐประชาชนจีน และสิงคโปร์ สาหรับผลิตภณัฑ์ทองแดงท่ีส่งออกมาก ไดแ้ก่ หลอดหรือท่อ
ทองแดง (Pipes & Tubes) คิดเป็นปริมาณ 27,419 เมตริกตนั   ลดลงจากปีก่อนร้อยละ25.92 ตลาดท่ี
ส าคญัคือ  ประเทศญ่ีปุ่น  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  และสาธารณรัฐเช็ก  รองลงมาคือ ท่อน เส้น และโพร
ไฟล์คิดเป็นปริมาณ 22,416 เมตริกตนั เพิ่มข้ึนจากปีก่อนร้อยละ 4.70 โดยส่วนใหญ่ส่งออกไปยงั
ประเทศสาธารณรัฐอาหรับเอมิเรตส์ ไตห้วนัและญ่ีปุ่น  

อุตสาหกรรมทองแดงสามารถแบ่งประเภทของการผลิตได้เป็น 3 
ประเภท 

ก.  การผลิตขั้นต้น  คือการถลุงอะลูมิเนียมจากแร่ หรือการน าเศษ
ทองแดงท่ีใชแ้ลว้มาหลอมใหม่ 

ข.  การผลิตขั้นกลางคือการน าทองแดงพื้นฐานมาผา่นกระบวนการแปร
รูปเบ้ืองตน้ใหเ้ป็นรูปทรง โดยท่ีผลิตผล  ของการผลิตในขั้นกลางน้ีจะอยูใ่นรูป แผน่ เปลว ท่อ ผง เส้น 

ค.  การผลิตขั้นปลาย คือการน าทองแดงก่ึงส าเร็จรูปเช่นลวด แผ่น ท่อ 
มาผลิตเป็นผลิตภณัฑส์ าเร็จรูปสู่ผูบ้ริโภค 

ในปี พ.ศ. 2550 บริษทัไทยคอปเปอร์ จ ากดั  ผูผ้ลิตทองแดงขั้นตน้ราย
เดียวของไทย  ได้หยุดการผลิตเน่ืองจากปัญหาสภาพคล่องจากราคาวตัถุดิบท่ีสูงข้ึนและปัญหา
ส่ิงแวดลอ้มประเทศไทยจึงมีการผลิตในอุตสาหกรรมขั้นกลางและขั้นปลายเท่านั้น  โดยส่วนใหญ่เป็น
การผลิตเพื่อตอบสนองและสนับสนุนอุตสาหกรรมขั้นปลายในประเทศซ่ึงได้แก่โรงงานผลิตท่อ
ทองแดงและทองเหลือง  โรงงานผลิตสายไฟ  และส่วนใหญ่จะใช้วตัถุดิบทองแดงท่ีน าเข้าจาก
ต่างประเทศ 

(3)  เหล็ก  อุตสาหกรรมเหล็กและเหล็กกลา้ในไทยยงัไม่มีผูผ้ลิตครบ
วงจรโดยจะมีเพียงผลิตภณัฑ์เหล็กอุตสาหกรรมกลางน ้ าและอุตสาหกรรมปลายน ้ าเท่านั้น   จากผล
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การศึกษาไดค้ดัเลือกประเทศผูผ้ลิตท่ีมีการปฏิบติัท่ีเป็นเลิศ(World Best Practice: WBP)เปรียบเทียบ
ตามกระบวนการผลิตของกลุ่มผลิตภณัฑ์ต่างๆ ซ่ึงสรุปไดว้า่ผลิตภาพของอุตสาหกรรมเหล็กไทยเม่ือ
เปรียบเทียบกบั WBP แลว้ยงัดอ้ยกวา่มาก 

(4) อลูมิเนียม   ประเทศไทยไม่มีการผลิตอลูมิเนียมขั้นตน้ ปริมาณ
อลูมิเนียมท่ีใช้อยู่ในไทยปัจจุบนัจึงเป็นอลูมิเนียมจากการน าเขา้และการน าอลูมิเนียมเก่ากลบัมาใช้
ใหม่ประเทศท่ีไทยน าเขา้สินคา้อลูมิเนียมมากท่ีสุด ไดแ้ก่ ออสเตรเลีย ญ่ีปุ่น และจีน 

(5) บรรจุภณัฑ์   เป็นอุปกรณ์บรรจุและป้องกนัสินคา้จากการเสียหาย
ต่างๆ  เช่น  การแตกหกัเน่ืองจากแรงกระแทก  และเพื่อรักษาคุณภาพสินคา้ให้อยูใ่นสภาพดีจนถึงมือ
ผูบ้ริโภค  ปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมบรรจุภณัฑ์   คือ  ราคากระดาษท่ีมีการปรับตวัอย่าง
ต่อเน่ือง 

(6) ส่วนประกอบอ่ืนๆ  สารท าความเยน็ ยาง เป็นวตัถุดิบท่ีหาไดใ้น
ประเทศและไดมี้การวิจยัและพฒันาผลิตภณัฑ์เพื่อลดตน้ทุนการผลิตจากการพิจารณาอุตสาหกรรม
สนบัสนุนส่วนใหญ่ดงักล่าวขา้งตน้  จะเห็นไดว้่าอุตสาหกรรมสนบัสนุนส่วนใหญ่จะประสบปัญหา
ด้านภาษีน าเขา้วตัถุดิบ  ท าให้ส่งผลต่อตน้ทุนการผลิตของอุตสาหกรรมสนับสนุนและส่งผลมาท่ี
ตน้ทุนการผลิตของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

2) ด้านต้นทุนการผลิต   
ในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนตจ์ะประกอบดว้ยตน้ทุนของวตัถุดิบ

มากท่ีสุดถึงร้อยละ  90  ค่าจา้งแรงงานร้อยละ 3  ค่าเส่ือมราคาและค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ อีกร้อยละ 7  การท่ีมี
สัดส่วนตน้ทุนการผลิตท่ีสูงกวา่ร้อยละ 90  ส่งผลกระทบอยา่งมากในการก าหนดราคาขาย และการ
ก าหนดกลยทุธ์ท่ีจะใชใ้นการแข่งขนัในธุรกิจ นอกจากนั้นการเพิ่มสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ืองของราคาน ้ ามนั
และราคาของวตัถุดิบพื้นฐานท่ีส าคญั เช่น ทองแดง พลาสติก และเหล็ก จึงส่งผลโดยตรงให้ตน้ทุนการ
ผลิตเพิ่มสูงข้ึน กล่าวคือ  ทองแดง ปัจจุบนัราคาสูงข้ึนถึงร้อยละ 70-80  น ้ ามนั พลาสติก เหล็ก ราคา
สูงข้ึนถึงร้อยละ 30  ราคาท่ีเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  ภาวะตน้ทุนวตัถุดิบโดยรวมท่ีสูงข้ึนอาจเป็นปัจจยั
ร่วมการชะลอการผลิตของผูผ้ลิตบางราย   ทองแดง ซ่ึงเป็นวตัถุดิบพื้นฐานส าคญัในการผลิตมอเตอร์
พดัลม และคอมเพรสเซอร์  เหล็กแผน่รีดเยน็  ซ่ึงน ามาใชผ้ลิตโครงตวัถงั  และเป็นส่วนประกอบของ
มอเตอร์และคอมเพรสเซอร์                                  

ทั้งน้ีการเพิ่มข้ึนของราคาทองแดงและเหล็กแผ่นรีดเยน็มีสาเหตุส าคญั
มาจากการท่ีจีนมีความตอ้งการใช้เพื่อผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและสินคา้อิเล็กทรอนิกส์ในปริมาณท่ีสูง 
โดยมีสัดส่วน ถึง 1 ใน 5 ของปริมาณความตอ้งการในตลาดโลก   การเพิ่มสูงข้ึนของราคาวตัถุดิบ
ดงักล่าวท าใหต้น้ทุนในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศ  โดยเฉล่ียเพิ่มข้ึนร้อยละ 15 อีกทั้งเคร่ืองปรับอากาศ
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ท่ีผลิตในประเทศยงัตอ้งเสียภาษีสรรพสามิตอีกร้อยละ 15 ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัสินคา้จากจีนท่ีมี
ปัจจยัพื้นฐานท่ีท าให้ตน้ทุนการผลิตต ่ากว่ามากซ่ึง  ไดแ้ก่   ค่าจา้งแรงงานท่ีต ่ากว่า และอตัราภาษี
น าเขา้วตัถุดิบในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศร้อยละ 0  จึงท าให้ความสามารถในการแข่งขนัดา้นราคา
ของผูผ้ลิตไทยลดลงเป็นอยา่งมากเม่ือเปรียบเทียบกบัสินคา้จากประเทศจีน 

3) ด้านเทคโนโลยีการผลิต   
เทคโนโลยีท่ีผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์

ในประเทศไทยเลือกใชใ้นการผลิตโดยทัว่ไปมีอยู ่ 2 ลกัษณะคือ 
(1)  ร่วมทุนกบับริษทัต่างประเทศ 
(2)  การซ้ือเทคโนโลยกีารผลิตจากต่างประเทศ 
ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยรวมพบวา่  ประเทศไทยมีขอ้เสียเปรียบทางดา้น

ปัจจยัการผลิตไทย  ไดแ้ก่ผูป้ระกอบการชาวไทยยงัขาดแคลนบุคลากรเฉพาะทาง  ซ่ึงเป็นรากฐานท่ี
ส าคญัในการพฒันาสินค้าให้มีคุณภาพดียิ่งข้ึน  และตน้ทุนการผลิตท่ีเพิ่มข้ึนไม่ว่าจะเป็นวตัถุดิบ  
ค่าจา้งแรงงาน   ค่าไฟฟ้าและพลงังาน  ดงันั้นหากประเทศไทยสามารถสร้างปัจจยัการผลิตเฉพาะทาง
เหล่าน้ีไดเ้พิ่มมากข้ึน  ย่อมส่งผลถึงขีดความสามารถทางการแข่งขนัในการส่งออกสินคา้ของไทยให้
เพิ่มข้ึนในอนาคต 

4) ด้านทรัพยากรมนุษย์ 
ในปัจจุบนัประเทศไทยไดป้ระสบปัญหาดา้นแรงงานในอุตสาหกรรม

ประเภทน้ีมากข้ึนเน่ืองจากขาดแคลนแรงงานท่ีมีความช านาญ  ประกอบกบัค่าแรงของไทยสูงข้ึน  
นอกจากน้ีแรงงานยงัมีการเขา้และออกจากงานบ่อยเน่ืองจากสภาพแวดลอ้มของโรงงานท่ีมีอุณหภูมิ
สูง  รวมทั้งการท่ีโรงงานอุตสาหกรรมหลายแห่งแข่งขนัดา้นสวสัดิการและทางโรงงานมีการขยายฐาน
การผลิตไปสู่จงัหวดัท่ีไดรั้บการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI ส่งผลให้แรงงานมีการโยกยา้ยเปล่ียนงาน
กนัมากข้ึน  นอกจากน้ียงัขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรู้ความสามารถในระดบัผูช้  านาญการและช่าง
เทคนิค 

ฝี มือแรงงานเป็นปัจจัย ท่ีส าคัญในการก าหนดคุณภาพสินค้า  
นอกเหนือจากคุณภาพวตัถุดิบ  อีกทั้งเป็นปัจจยัส าคญัในการสร้างมูลค่าเพิ่มให้กบัสินคา้  แมว้่าฝีมือ
แรงงานไทยจะมีฝีมือมากกวา่ประเทศคู่แข่งในบางประเทศ  แต่ความแตกต่างของฝีมือดงักล่าวก็ไม่ได้
แตกต่างกนัมากนกัท่ีจะดึงดูดใหไ้ม่มีการยา้ยฐานการผลิต 

5) ทรัพยากรด้านความรู้ 
ทรัพยากรด้านความรู้  ถือได้ว่าเป็นปัจจัยท่ีมีความส าคัญต่อการ

เสริมสร้างและรักษาขอ้ไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัเน่ืองจากเป็นปัจจยัเฉพาะทางท่ีตอ้งใชร้ะยะเวลาและ
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การลงทุนในการพัฒนา  ส่งผลไปสู่การพฒันานวตักรรมในอุตสาหกรรมนั้ น  ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ี
ลอกเลียนแบบไดย้ากโดยประเทศใดท่ีภาครัฐและภาคเอกชนสนบัสนุนและให้ความส าคญั  ประเทศ
นั้นก็จะมีศกัยภาพในการแข่งขนักบัประเทศต่างๆอยา่งย ัง่ยนื 

6) โครงสร้างพืน้ฐาน 
โครงสร้างพื้นฐานนับได้ว่าเป็นปัจจัยท่ีเก้ือหนุนต่อการลงทุนและ

พฒันาในอุตสาหกรรมต่างๆ  โดยถา้ประเทศใดมีโครงสร้างพื้นฐานท่ีดี  ก็จะจูงใจให้มีผูป้ระกอบการ
รายใหม่ๆ  เขา้มาลงทุนในอุตสาหกรรมต่างๆท าให้เกิดการแข่งขนัและพฒันาในอุตสาหกรรมนั้นๆ  
ส าหรับการวิเคราะห์โครงสร้างพื้นฐานของอุตสาหกรรมจะขอพิจารณาเฉพาะดา้นการคมนาคมขนส่ง  
เน่ืองจากการขนส่งท่ีมีคุณภาพจะช่วยให้ผูป้ระกอบการสามารถส่งมอบวตัถุดิบและช้ินส่วนระหว่าง
กนัไดอ้ยา่งรวดเร็ว 

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางด้านโลจิสติกส์  มีเพียงจ านวนท่ีนั่ง
เคร่ืองบินโดยสารต่อกิโลเมตรท่ีไทยมีความสามารถในการแข่งขันดีกว่าสิงคโปร์และมาเลเซีย 
นอกจากน้ีไทยยงัมีจุดอ่อนท่ีส าคญั  อาทิ  คุณภาพของระบบราง  คุณภาพของท่าเรือ  คุณภาพของถนน 
และคุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานโดยรวม 

ดา้นโครงสร้างพื้นฐานด้านการส่ือสารของไทยยงัมีจ านวนการสมคัร
สมาชิกใหม่ของอินเตอร์เน็ต  และผูใ้ชบ้ริการอินเตอร์เน็ตยงัอยูใ่นระดบัต ่า 

ดา้นโครงสร้างพื้นฐานดา้นการให้บริการภาครัฐ  ไทยยงัมีจุดอ่อนท่ี
ส าคญัในดา้นระยะเวลาท่ีใชใ้นการก่อตั้งธุรกิจใหม่ในประเทศ   กฎระเบียบภาครัฐท่ีเป็นภาระ  และ
กระบวนการดา้นศุลกากรท่ียุง่ยาก 

ด้านโครงสร้างพื้นฐานด้านตลาดทุน  พบว่าประสิทธิภาพในการ
ด าเนินงานของธนาคารท่ีไทยมีศกัยภาพใกลเ้คียงกบัสหพนัธรัฐมาเลเซีย   และยงัมีจุดอ่อนหลายดา้น 
อาทิ การเขา้ถึงกิจการเงินร่วมลงทุน  การเขา้ถึงการให้บริการทางการเงิน  กฎระเบียบของตลาด
หลกัทรัพย ์  ความง่ายในการเขา้ถึงสินเช่ือ   และความพอเพียงของการให้บริการทางการเงิน 

ด้านศักยภาพทางด้านนวัตกรรม  พบว่าไทยมี เพียงจ านวน
นกัวทิยาศาสตร์และวศิวกรท่ีไทยใกลเ้คียงกบัสหพนัธรัฐมาเลเซีย   และไทยยงัมีจุดอ่อนท่ีส าคญั  อาทิ  
จ านวนการจดสิทธิบตัรต่อประชากร   การปรับใชเ้ทคโนโลยีในระดบัธุรกิจ   คุณภาพของสถาบนัดา้น
วิทยาศาสตร์และการวิจยั   ความสามารถดา้นนวตักรรม  งบประมาณดา้นการวิจยัและพฒันาของ
ภาคเอกชน   และความร่วมมือดา้นการวิจยัและพฒันาระหวา่งสถาบนัการศึกษาและภาคอุตสาหกรรม 

ดา้นศกัยภาพทางดา้นนวตักรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัสถาบนัการศึกษา  พบวา่
ไทยมีอตัราการเขา้เรียนระดบัอุดมศึกษาของสูงกว่าสหพนัธรัฐมาเลเซีย  และอตัราสมองไหลอยู่ใน
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ระดบัท่ีใกลเ้คียงกนั   แต่ไทยยงัมีจุดอ่อนท่ีส าคญัในดา้นการฝึกอบรมทกัษะแรงงาน   คุณภาพของ
ระบบการศึกษาคุณภาพของสถาบนัการเรียนการสอนทางดา้นการจดัการ   และคุณภาพของการศึกษา 
ทางดา้นคณิตศาสตร์และวทิยาศาสตร์             

3.1.2 ด้านอุปสงค์ต่อธุรกจิ 
อุปสงคภ์ายในประเทศ  เป็นปัจจยัท่ีส าคญัอีกปัจจยัหน่ึงท่ีจะเป็นตวัผลกัดนั

ท าใหเ้กิดความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัในตลาดโลกเพิ่มมากข้ึน  เน่ืองจากอุปสงคห์รือความตอ้งการ
ภายในประเทศจะเป็นปัจจยัท่ีท าให้เกิดการพฒันาการผลิตสินคา้ให้มีประสิทธิภาพมากข้ึนทั้งในดา้น
คุณภาพและปริมาณ   ความตอ้งการภายในประเทศท่ีเพียงพอจะสามารถรองรับการผลิตในปริมาณ
มากๆ  นอกจากนั้นปริมาณการผลิตท่ีเพียงพอจะก่อให้เกิดการพฒันาขยายตวัในการผลิตของผูผ้ลิตใน
ประเทศอีกดว้ย  ซ่ึงเม่ือพิจารณาอุปสงคภ์ายในประเทศของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ทย  
สามารถแยกอุปสงคต์ามความตอ้งการของตลาดดงัต่อไปน้ี 

จากความตอ้งการของตลาดดงักล่าว   มีผลท าให้ผูบ้ริโภคภายในประเทศให้
ความส าคญัในการเลือกซ้ือสินคา้มากข้ึน  โดยให้ความส าคญักบัปัจจยัทางดา้นคุณภาพมากกวา่ราคา  
ท าให้ผูผ้ลิตให้ความส าคญัในการยกระดบัคุณภาพของสินคา้   ส่งผลให้ความตอ้งการภายในประเทศ
เอ้ืออ านวยต่อการพฒันาเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัของไทย 

ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยภาพรวมพบว่าประเทศไทยมีศกัยภาพด้านอุปสงค์
ต่อธุรกิจ  คือ ประเทศไทยมีตลาดภายในประเทศท่ีเขม้แข็งโดยเฉพาะตลาดผูป้ระกอบรถยนต์   แต่เม่ือ
พิจารณาปัจจยัในดา้นลบพบวา่ปริมาณการผลิตและการจ าหน่ายเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นประเทศ
ยงัตอ้งพึ่งพาการผลิตและการจ าหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศเป็นหลกั 

1.2.3 ด้านอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกีย่วเน่ือง 
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเก่ียวเน่ืองเป็นปัจจยัส าคญัอีกปัจจยัหน่ึงท่ีจะ

ช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัให้กับอุตสาหกรรมของประเทศ  เน่ืองจากมีความเช่ือว่า
อุตสาหกรรมการผลิตสินคา้จะมีความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัไดน้ั้นจะตอ้งมีอุตสาหกรรมสนบัสนุน
และเก่ียวเน่ืองท่ีสามารถส่งเสริมความสามารถหรือศกัยภาพของอุตสาหกรรมไดโ้ดยอุตสาหกรรม
สนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองจะมีความเช่ือมโยงกนัในการท่ีจะท าให้เกิดการพฒันาและปรับปรุงการผลิต
ให้มีคุณภาพตรงกบัความตอ้งการของผูบ้ริโภคเพิ่มข้ึน  เม่ือพิจารณาโครงสร้างของอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทย   พบว่าอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เป็นอุตสาหกรรม
กลางน ้ าท่ีมีความเก่ียวเน่ืองกบัอุตสาหกรรม 2 ส่วน คือ อุตสาหกรรมตน้น ้ าซ่ึงผลิตวตัถุดิบได้แก่  
Compressor, Compressor Sheet  Steel & Shape Steel ,Aluminum  Fins, Plastic parts  และอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ยงัมีการเช่ือมโยงกับอุตสาหกรรมการผลิตเหล็ก  ทองแดง  สังกะสี  
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อลูมิเนียม  และพลาสติก  เป็นตน้  และอุตสาหกรรมปลายน ้ าท่ีส าคญัคืออุตสาหกรรมยานยนต์  ซ่ึงมี
แนวโนม้จะขยายตวัข้ึนเร่ือยๆ 

ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยภาพรวมพบว่าปัจจยัในด้านบวกคือ  อุตสาหกรรม
ยานยนต์ในประเทศไทยมีการขยายตวัเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ  อุตสาหกรรมยานยนต์ สภาอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย (ส.อ.ท.) ประเมินว่า ยอดการผลิตรถยนต์ในปี 2556 จะอยู่ในระดบั 2.4-2.5 ลา้นคนั 
เน่ืองจากผูผ้ลิตรถยนต์ในประเทศไทยได้ลงทุนเพิ่มก าลังการผลิตเพื่อรองรับความต้องการของ
ผูบ้ริโภคทั้งในและต่างประเทศ   โดยเฉพาะจากนโยบายคืนภาษีรถยนตค์นัแรกท่ีไม่สามารถผลิตได้
ทนัในปีน้ี(2555)  และอาจยกยอดเป็นการผลิตในปี 2556 แทน   ประมาณ 200,000-300,000 คนั รวมถึง
นโยบายการพกัหน้ีเกษตรกร  นโยบายบตัรเครดิตท่ีจะช่วยให้ประชาชนสามารถหมุนสภาพคล่องได ้

ดงันั้นหากยอดการผลิตสูงถึง 2.4-2.5 ลา้นคนั   จะท าให้ไทยกลายเป็นผูผ้ลิต
รถยนตร์ายใหญ่ 1 ใน 10 ของโลกทนัที   แต่อยา่งไรก็ตามอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยยงัคงมีแนวโนม้
เติบโตต่อไปอีก 3-5 ปี   เน่ืองจากอตัราการใช้รถยนตข์องคนไทยยงัอยู่ท่ีระดบั 10 คนต่อรถ 1 คนั 
ถึงแมต้ลาดยุโรป   แอฟริกา   จะขยายตวัลดลงเม่ือเทียบช่วงเดียวกนัในปีก่อน   แต่เม่ือพิจารณาตลาด
อ่ืนๆ โดยเฉพาะตะวนัออกกลางขยายตวัเพิ่มสูงถึงร้อยละ 46 ส่วนภูมิภาคอ่ืนๆ  ยงัขยายตวัไดดี้เกือบ
ทั้งหมด   ส าหรับนโยบายรัฐ  ในการกระตุน้การขยายตวัอุตสาหกรรมรถยนตใ์นส่วนของมาตรการคืน
ภาษีรถยนต์คนัแรกแมจ้ะส่งผลเฉพาะผูท่ี้จองรถยนต์ภายในปี 2555 ก็เช่ือว่าจะไม่กระทบการผลิต
รถยนตต์ั้งแต่ช่วงปี 2557 เป็นตน้ไป   เพราะผูป้ระกอบการมองวา่การใชร้ถยนตมี์วงจรการใชผู้บ้ริโภค
จะตอ้งมีการเปล่ียนรถยนต์มีการซ้ือใหม่อยู่แล้ว  โดยอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เป็น
อุตสาหกรรมเก่ียวเน่ืองท่ีช่วยสนบัสนุนอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตแ์ละการพฒันาการผลิต
ของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์มากท่ีสุดเน่ืองจากปัจจุบันพบว่าปริมาณการผลิต
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์มีการเปล่ียนแปลงตามภาวการณ์ผลิตของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตเ์พิ่มข้ึน 

แต่เม่ือพิจารณาปัจจยัในดา้นลบพบวา่  ประเทศไทยยงัขาดการประสานงาน
ในภาคอุตสาหกรรมท่ีเป็นระบบและยงัไม่มีหน่วยงานใดเข้ามารับผิดชอบอย่างจริงจงั  ท าให้การ
พฒันาอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไม่เป็นไปในทิศทางเดียวกนั   ดงันั้นหากตอ้งการใชข้อ้
ได้เปรียบทางด้านอุตสาหกรรมสนับสนุนและเก่ียวเน่ืองอย่างเต็มท่ี  จะต้องมีการมองปัญหาและ
พฒันาอย่างเป็นระบบตั้งแต่อุตสาหกรรมตน้น ้ าจนถึงปลายน ้ า   เพื่อท่ีจะท าให้อุตสาหกรรมเหล่าน้ี
เก้ือหนุนกนัและสามารถใชป้ระโยชน์ร่วมกนัไดเ้ต็มศกัยภาพโดยเฉพาะภาครัฐ   ภาคเอกชนและภาค
การศึกษา 
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นอกจากน้ีอุตสาหกรรมสนบัสนุนจ าพวกอะไหล่และช้ินส่วนทั้งหลายส่วน
ใหญ่   นักลงทุนต่างประเทศเป็นเจ้าของท าการผลิตเพื่อการส่งออกหรือป้อนบริษัทแม่   ดังนั้ น 
ประเทศไทยจึงเป็นเพียงฐานการผลิตเพื่อการส่งออก   

1.2.4 ลักษณะการด าเนินกลยุทธ์ทางธุรกจิ 
 เน่ืองจากตลาดเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในประเทศไทยมีโครงสร้างตลาด

แบบผูข้ายน้อยราย   ผูผ้ลิตรายใหม่ไม่สามารถเขา้สู่ตลาดไดง่้ายนกัจึงท าให้การแข่งขนัระหวา่งผูผ้ลิต
จึงอยูใ่นวงจ ากดัเพราะธุรกิจเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ตอ้งใชเ้ทคโนโลยีและการวิจยัพฒันาผลิตภณัฑ์
สูง   ดงันั้นผูผ้ลิตรายใหญ่จึงเป็นผูผ้ลิตท่ีมีบทบาทส าคญัในการก าหนดระดบัราคาและปริมาณการ
ผลิต 

ส าหรับอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นอดีตท่ีผา่นมาไดอ้าศยัความ
ได้เปรียบในความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรภายในประเทศโดยเฉพาะค่าจ้างแรงงานท่ีถูกกว่า
ประเทศคู่แข่ง  ท าให้สามารถใช้กลยุทธ์ทางด้านราคามาเป็นจุดแข็งในการแข่งขนั  อีกทั้งยงัได้รับ
ความช่วยเหลือจากต่างประเทศในฐานะประเทศก าลงัพฒันา  เช่น  การให้สิทธิทางดา้นภาษี  เป็นตน้  
แต่ปัจจุบันความได้เปรียบทางด้านวตัถุดิบก าลังจะหมดไป  จากค่าจ้างแรงงานท่ีสูงข้ึน  ปัญหา
ส่ิงแวดล้อมเส่ือมโทรม   การผลิตวตัถุดิบท่ีไม่มีคุณภาพ  ดังนั้ นท าให้ผูผ้ลิตของไทยต้องหันมา
ทบทวนกลยุทธ์ในการแข่งขนัระหว่างประเทศใหม่  โดยการยอมรับว่าประเทศไทยสูญเสียความ
ไดเ้ปรียบในการผลิตสินคา้ด้วยตน้ทุนราคาถูก   จึงควรเปล่ียนมาใช้กลยุทธ์การแข่งขนัดา้นคุณภาพ
ของสินค้าแทน   เพื่อสร้างความแตกต่างระหว่างสินค้าของไทยกับประเทศคู่แข่ง  โดยต้องเน้น
นโยบายการผลิตสินคา้ท่ีมีคุณภาพ   ปลอดสารตกคา้ง   และไม่ท าลายส่ิงแวดลอ้มซ่ึงจะท าให้ประเทศ
ไทยสามารถหนีจากตลาดระดับล่างท่ีเน้นการแข่งขนัทางด้านราคามากกว่าคุณภาพข้ึนมาอยู่ใน
ระดบับน   ซ่ึงจะท าใหมี้การใชท้รัพยากรในประเทศลดลง   แต่สามารถเพิ่มมูลค่าในการส่งออกไดม้าก
ข้ึน 

และกลยุทธ์ส าคญัคือ   การจดัหาวตัถุดิบและช้ินส่วนจากทัว่โลก   การสร้าง
ระบบเครือข่ายการผลิตเฉพาะของตนในลกัษณะของการสร้างความสัมพนัธ์หรือสร้างพนัธมิตรกบั
ผูผ้ลิตวตัถุดิบหรือช้ินส่วนเพื่อป้อนใหก้บัสายการผลิตของตนโดยเฉพาะซ่ึงอาจส่งผลต่อความสามารถ
ในการแข่งขนัไวภ้ายในเครือข่ายตน   โดยไม่ไดถ่้ายทอดสู่ผูผ้ลิตช้ินส่วนหรือวตัถุดิบในประเทศท่ีเขา้
ไปลงทุน 

ดังนั้ นเม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่า  ในการด าเนินกลยุทธ์ทางธุรกิจของ
อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยปัจจยัท่ีเป็นขอ้ไดเ้ปรียบ  คือ  การให้ความส าคญัต่อ
คุณภาพการผลิตและเนน้การผลิตสินคา้ท่ีมีคุณภาพสูงสู่ตลาด   
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1.2.5 นโยบายรัฐบาล 
รัฐบาลไดมี้บทบาทส าคญัในการกระตุน้และเสริมสร้างความกา้วหน้าของ

อุตสาหกรรมไม่ว่าจะเป็นตวักลางคอยประสาน   ผูส้ร้างสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน  ผูค้วบคุมและ
รับรองคุณภาพสินคา้   ส าหรับนโยบายและมาตรการของรัฐบาลท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมผลิตภณัฑ์
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์มีอยูปั่จจุบนัและมีผลกระทบต่ออุตสาหกรรมดงัน้ี 

1) นโยบายด้านการส่งเสริมการลงทุน   การส่งเสริมการลงทุนของ
รัฐบาลท่ีผา่นมาเนน้อุตสาหกรรมขนาดใหญ่   โดยสร้างแรงจูงใจทางดา้นภาษี   ไดแ้ก่   การยกเวน้ภาษี
น าเขา้วตัถุดิบ   เคร่ืองจกัร   และเคร่ืองมือส าหรับการผลิต   แต่การเน้นส่งเสริมการลงทุนของบริษทั
ต่างชาติขนาดใหญ่ท าให้ผูป้ระกอบการคนไทยขนาดกลางและขนาดเล็กเกิดปัญหาความสามารถใน
การแข่งขนัท่ีดอ้ยกว่า   รัฐบาลไดแ้กปั้ญหาของผูป้ระกอบการคนไทยท่ีมีขนาดกลางและขนาดเล็ก  
โดยส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) ไดป้รับเปล่ียนนโยบายและบทบาทใหม่  จาก
เดิมท่ีมีบทบาทเป็นผูใ้ห้ส่ิงจูงใจในการลงทุนพฒันาอุตสาหกรรมแก่ผูป้ระกอบการคนไทยเปล่ียนเป็น
ผูส่้งเสริมสนบัสนุนการลงทุน   โดยสนบัสนุนให้ขอ้มูลเก่ียวกบัการลงทุนและใช้นโยบายเชิงรุกใน
การชกัจูงบริษทัผูป้ระกอบการต่างชาติท่ีใชเ้ทคโนโลยีสูงมาลงทุนในประเทศไทย   โดยเนน้การตลาด
รวมทั้ งให้ความส าคัญกับการสร้างความเช่ือมโยงกับอุตสาหกรรมในประเทศไทยมากยิ่งข้ึน  
โดยเฉพาะอยา่งยิ่งดา้นการสร้างความเขม้แข็งทางดา้นเทคโนโลยี   รวมไปถึงอุตสาหกรรมสนบัสนุน
ของอุตสาหกรรมนั้นๆ   นอกจากน้ียงัให้ความส าคญักบัการส่งเสริมการลงทุนของอุตสาหกรรมขนาด
กลางและขนาดเล็กมากยิ่งข้ึน   เป็นผลดีต่อการพฒันาอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต ์  ซ่ึงมี
ความตอ้งการการลงทุนหรือร่วมลงทุนจากบริษทัต่างชาติเพื่อการพฒันาความสามารถทางเทคโนโลย ี 
นอกจากน้ีส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน(BOI)   ซ่ึงนโยบายการส่งเสริมการลงทุนใหม่
ของรัฐบาลต่อไปจะเอ้ือประโยชน์ต่อการพฒันาอุตสาหกรรมผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

2) มาตรการทางด้านภาษี  เดิมภาษีน าเข้าวตัถุดิบและเคร่ืองจักร
ส าหรับผลิต    และจากมีการเปิดเสรีทางการคา้ระหวา่งประเทศมากข้ึนดงันั้นการลดลงของของอตัรา
ภาษีน าเขา้วตัถุดิบ   และเคร่ืองจกัรส าหรับผลิต   ในปัจจุบนัส่งผลให้ความสามารถในการแข่งขนัของ
ผูป้ระกอบการอุตสาหกรรมผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนตมี์มากข้ึน   และจากขอ้สรุปของการประชุม
เชิงปฏิบติัการการจดัท ายุทธศาสตร์   เพื่อการแข่งขนัของเศรษฐกิจไทยภายใตส้ถานการณ์ใหม่ของ
เศรษฐกิจโลก   ท่ีจดัโดยส านักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ   ซ่ึงมี
ขอ้สรุปส าหรับภาคอุตสาหกรรม  คือ  มีการก าหนดยุทธศาสตร์การแข่งขนัเพื่อปรับเปล่ียนการผลิตท่ี
มุ่งการผลิตเชิงปริมาณ   โดยผลิตในปริมาณมากมาเป็นการสนองความตอ้งการของตลาดท่ีมีการ
เปล่ียนแปลงค่อนข้างรวดเร็ว  ซ่ึงต้องให้ความส าคัญต่อการเพิ่มผลผลิต    การปรับปรุงห่วงโซ่
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อุปาทาน   การสร้างมูลค่าเพิ่ม   และการสร้างเครือข่ายเช่ือมโยง  นอกจากน้ีย ังจ าแนกกลุ่ม
อุตสาหกรรมออกเป็น 3 กลุ่ม คือ  กลุ่มท่ีมีความสามารถในการแข่งขนัในระดบัโลก    กลุ่มท่ีแข่งขนั
ไดใ้นระดบัภูมิภาค   และกลุ่มอุตสาหกรรมพื้นฐาน   ซ่ึงยุทธศาสตร์ในการพฒันาอุตสาหกรรมในแต่
ละกลุ่มจะแตกต่างกนัไป   ส าหรับอุตสาหกรรมยางและผลิตภณัฑ์ยางไดรั้บการจดัให้อยู่ในกลุ่มท่ีมี
ศกัยภาพในการแข่งขนัในระดบัภูมิภาค 

3)   การส่งเสริมการส่งออก   โดยมีหน่วยงานในกระทรวงพาณิชย ์ 
เช่น  กรมพาณิชย์สัมพนัธ์   กรมส่งเสริมการส่งออก   ท าหน้าท่ีเป็นผูป้ระสานงานและให้ความ
ช่วยเหลือผู ้ผลิตและผู ้ส่งออกในด้านต่างๆ  อาทิ  การประชาสัมพันธ์  เผยแพร่สินค้าไทยใน
ต่างประเทศ   การจดักิจกรรมต่างๆ   เพื่อผลทางดา้นการตลาด  เช่น  การจดังานแสดงสินคา้ทั้งในไทย
และต่างประเทศ 

4)   การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีในอุตสาหกรรมการผลิตและ
บริการ โดยมีว ัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มศักยภาพ และสร้างมูลค่าเพิ่มให้แก่อุตสาหกรรมโดยใช้
วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และนวตักรรม (วทน.) เขา้มาพฒันาเทคโนโลยีในอุตสาหกรรม ทั้งน้ีเพื่อ
สร้างความเขม้แข็งของอุตสาหกรรมและรองรับการขยายตวัของตลาดโลกในอนาคต ในการน้ี สวทช. 
จึงไดก้ าหนดยทุธศาสตร์การวจิยัและพฒันาของคลสัเตอร์อุตสาหกรรมการผลิตและบริการ  ระหวา่งปี  
2554 – 2559  โดยมุ่งเนน้ไปท่ีอุตสาหกรรมการผลิตรายสาขาท่ีมีศกัยภาพในการแข่งขนัและมีความ
จ าเป็นตอ้งน า วทน. เขา้ไปสร้างมูลค่าเพิ่มอยา่งเร่งด่วน จ านวน 3 อุตสาหกรรมดว้ยกนั  คือ   

        (1)  อุตสาหกรรมฮาร์ดดิสกไ์ดรฟ์ 
        (2)  อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศและเคร่ืองท าความเยน็         
        (3)  อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนต ์

1.2.6 เหตุสุดวิสัย 
ปัจจัยท่ีอยู่นอกเหนือการควบคุมของธุรกิจในอุตสาหกรรมและอยู่

นอกเหนือการควบคุมรัฐบาลในประเทศไทย   ไดแ้ก่  มาตรการทางการคา้ทั้งทางดา้นภาษีและมิใช่
ภาษีของประเทศคู่คา้   ภยัธรรมชาติและโรคระบาด    เหตุสุดวิสัยท่ีส่งผลกระทบต่อผูผ้ลิตของไทย
มากท่ีสุด คือ ในช่วงปี พ.ศ.2549-2550 ประเทศไทยมีการแข็งค่าของเงินบาทมากกวา่สกุลอ่ืนในเอเชีย
ซ่ึงส่งผลกระทบต่อตน้ทุนส่งออกของสินคา้   และการเกิดอุทกภยัในปี พ.ศ.2554   เน่ืองจากน ้ าท่วมท า
ใหซ้พัพลายเชน (Supply Chain) ไม่สามารถขนส่งช้ินส่วนในการผลิตได ้เน่ืองจากโรงงานหลายแห่งท่ี
ตั้งอยู่ในพื้นท่ีน ้ าท่วม   มาตรการการกีดกนัการคา้ท่ีมิใช่ภาษี   ซ่ึงในปัจจุบนัประเทศต่างๆไดย้ก
ประเด็นไม่วา่จะเป็นประเด็นดา้นส่ิงแวดลอ้ม   ดา้นสิทธิมนุษยชนมาเป็นขอ้อา้งในการกีดกนัการคา้   
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ตอนที ่4    ปัญหาและอปุสรรคของอตุสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในประเทศไทย 
                

จากการศึกษาปัญหาและอุปสรรคของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศ
มีดงัน้ี 

4.1  ปัญหา 
ผลจากการส ารวจมีผูต้อบแบบสอบถาม 2 ราย  คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 22 
4.1.1 ตน้ทุนการผลิตของไทยสูง  เน่ืองมาจาก 
           1) การน าเข้าช้ินส่วนจากต่างประเทศในสัดส่วนท่ีสูง ดังนั้นรัฐบาลควร

ส่งเสริมและสนับสนุนภาคเอกชนให้ผลิตช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ภายในประเทศให้มี
คุณภาพและเพียงพอต่อการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย  โดยเฉพาะอยา่งยิ่งคอมเพรสเซอร์  
ซ่ึงจะช่วยลดการน าเขา้ช้ินส่วนจากต่างประเทศ 

          2) ขาดการประเมินสถานการณ์ด้านราคาของวตัถุดิบน าเขา้  เช่น  เหล็ก  
ทองแดง  และอลูมิเนียม  เป็นตน้  ทั้งน้ีเพราะสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีมีการขยายตวั
ตามการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ    

           3) การควบคุมคุณภาพให้ได้ตามมาตรฐาน  ผู ้ประกอบการผลิต
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตมี์ปัญหาส าคญัคือขาดแคลนอุปกรณ์ท่ีทนัสมยัช่วยในการตรวจสอบคุณภาพ  
ทั้งน้ีเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีตอ้งอาศยัการตรวจสอบคุณภาพทั้งกระบวนการผลิต   

           4)  การน าเข้าเทคโนโลยี  เพื่อปรับปรุงเทคโนโลยีการผลิต  ดังนั้ นควร
ส่งเสริมให้มีการวิจยัและพฒันาคิดค้นเทคโนโลยีการผลิตใหม่ๆ  โดยถ่ายทอดเทคโนโลยีให้แก่
ผูป้ระกอบการให้สามารถน าไปประยุกตใ์ชใ้นการผลิตได ้ เพื่อทดแทนการน าเขา้เทคโนโลยีดงักล่าว  
เป็นการลดตน้ทุนการผลิต 

           5) ค่าจา้งแรงงานของประเทศไทย   จึงมีการยา้ยฐานการผลิตจากไทยไปสู่
ประเทศอ่ืนๆ เช่น ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เวียดนาม และอินเดีย ซ่ึงมีค่าจา้งแรงงานท่ีถูกกวา่
ประเทศไทย  

4.1.2 การขาดอุตสาหกรรมตน้น ้ าท่ีส าคญั  และการขาดศกัยภาพในการรองรับ
และปรับเปล่ียนเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูงและผลิตภัณฑ์รุ่นใหม่ของไทย   เหล่าน้ีส่งผลให้
ผูป้ระกอบการจ าเป็นต้องมีการปรับตวั หันมาพึ่ งพาเทคโนโลยีในการผลิตมากข้ึน มีการแข่งขัน
ทางดา้นการพฒันาเทคโนโลยี  และคน้ควา้เพื่อน าไปสู่นวตักรรมใหม่เพื่อสร้างความแตกต่างให้กบั
ผลิตภณัฑข์องตนมากข้ึน 
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4.1.3 ปัญหาการลอกเลียนแบบเทคโนโลยีได้ง่าย   ผูป้ระกอบการผลิตท่ีใช้วิธี
เลียนแบบผลิตภณัฑไ์ม่ตอ้งเสียเวลาและค่าใชจ่้ายในการพฒันาออกแบบผลิตภณัฑ ์

4.1.4 การขาดแคลนพื้ น ท่ี จัด เก็ บ สินค้าคงคลัง   ผู ้ประกอบการผลิ ต
เคร่ืองปรับอากาศมีปัญหาท่ีส าคญัคือ ขาดแคลนพื้นท่ีในการจดัเก็บ  ทั้งน้ีเพราะเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีตอ้งใชพ้ื้นท่ีในการจดัเก็บมาก  ซ่ึงจะส่งผลต่อค่าใชจ่้ายในการเก็บรักษาทั้งวตัถุดิบ
และสินคา้ค่อนขา้งสูง 
 

4.2 อุปสรรค 
4.2.1 กฎระเบียบของประเทศคู่คา้ท่ีผูผ้ลิตในประเทศไทยไม่สามารถปรับตวัได้

ตามระเบียบน าเข้าท่ีก าหนด  ดงันั้นรัฐบาลควรสร้างความเขา้ใจและเผยแพร่ความรู้ต่างๆเก่ียวกับ
ระเบียบการน าเขา้ของประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัให้แก่ภาคเอกชน 

4.2.2 อตัราแลกเปล่ียนเงินตราและภาวะเศรษฐกิจ  ส่งผลต่อตน้ทุนการผลิตใน
กรณีท่ีมีการน าเข้าวตัถุดิบจากต่างประเทศ   ซ่ึงเป็นปัญหาโดยรวมไม่สามารถท่ีจะควบคุมได้  ถ้า
เศรษฐกิจดีก็จะท าให้เกิดสภาพคล่องตวัของการหมุนเวยีนเงินตรา 
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บทที่ 5 

สรุปผลการวจิัย  อภิปรายผล  และข้อเสนอแนะ 
 
 

จากการศึกษาเร่ืองความสามารถในการแข่งขนัอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
ไทย   สามารถสรุปผลการศึกษา   ตามล าดบัหวัขอ้ต่อไปน้ี 
 

1.   สรุปผลการวจิัย 
 
1.1 การศึกษาความสามารถในการแข่งขันการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของ 
        ประเทศไทย 

 
จากการศึกษาความสามารถในการแข่งขนัและความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของ

อุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทย   สามารถสรุปความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบและ
ส่วนแบ่งตลาดไดด้งัน้ี 

 
1.1.1  ตลาดโลก 

ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1  แสดงว่าในช่วงนั้นประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก  แต่หลงัจากนั้นในช่วง
ปี พ.ศ. 2549-2554  มีค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของ
ประเทศไทยมากกวา่ 1 ซ่ึงแสดงให้เห็นวา่ใน  6  ปีหลงัของช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา  ประเทศไทยเร่ิมมี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดโลก  ซ่ึงสอดคลอ้ง
กบัการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดท่ีมีแนวโน้มสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกเพิ่มข้ึน 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลกไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  เยอรมนี และอิตาลี  และประเทศท่ีไม่มี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลก  ได้แก่  
สหรัฐอเมริกา  ฝร่ังเศส  เนเธอร์แลนด ์ สเปน  สาธารณรัฐประชาชนจีน  และเบลเยยีม  ซ่ึงเม่ือพิจารณา 
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ตารางท่ี 5.1  สรุปค่าดชันี RCA และส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดโลก 
                      และตลาดคู่คา้ส าคญัของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 
 

ตลาดส่งออก 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

ตลาดโลก 0.080 0.144 0.229 0.850 0.968 1.208 1.802 1.333 2.545 2.457 1.784 

 (0.09) (0.17)  (0.27) (0.97) (1.12) (1.45) (1.40) (1.66) (3.40) (3.46) (2.57) 
ออสเตรเลีย 0.000 0.000 0.001 1.397 0.433 0.935 0.215 3.575 17.053 19.579 16.497 
 (0.00) (0.00) (0.01) (9.27) (3.38) (6.14) (1.34) (17.96) (54.89) (54.57) (38.06) 
แอฟริกาใต ้ 0.000 0.000 0.000 0.008 6.495 20.118 31.377 26.056 24.039 30.851 28.582 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.03) (19.37) (36.75) (52.09) (26.66) (21.47) (33.66) (34.39) 
ญ่ีปุ่ น 0.000 0.005 0.090 1.128 1.767 1.915 1.348 1.119 2.298 1.827 1.498 
 (0.00) (0.05) (0.51) (7.39) (13.03) (19.38) (46.49) (64.22) (67.33) (47.03) (58.51) 
สิงคโปร์ 0.093 0.440 1.436 7.785 7.410 4.393 0.066 1.592 2.868 0.071 0.005 
 (0.33) (2.93) (9.28) (40.03) (31.40) (33.11) (1.20) (14.04) (21.24) (1.04) (0.09) 
สหพนัธรัฐมาเลเซีย 0.006 0.174 0.001 0.679 0.491 0.043 0.367 0.984 2.095 1.562 0.757 
 (0.16) (4.53) (0.02) (18.63) (13.14) (1.38) (8.99) (23.97) (29.08) (14.28) (9.32) 
เบลเยยีม 2.541 2.420 2.341 0.642 2.748 2.825 8.977 0.875 0.320 0.309 0.599 
 (2.40) (2.55) (1.61) (0.38) (1.05) (0.72) (2.39) (0.21) (0.08) (0.08) (0.14) 
อาร์เจนตินา 0.000 0.000 0.000 0.000 0.009 0.016 0.003 9.122 24.685 21.730 19.408 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.01) (0.00) (2.61) (17.38) (9.27) (5.12) 
ตุรกี 1.968 0.000 0.000 0.000 8.467 17.366 8.293 4.013 3.617 0.000 0.000 
 (1.25) (0.00) (0.00) (0.00) (3.17) (4.85) (2.56) (0.87) (0.59) (0.00) (0.00) 
ฟิลิปปินส์ 0.013 1.072 2.518 1.590 1.039 0.009 0.012 0.003 0.007 0.005 0.002 
 (0.08) (9.88) (23.05) (22.90) (16.10) (0.21) (0.17) (0.03) (0.07) (0.05) (0.04) 
ฮ่องกง 0.001 0.000 0.232 0.188 0.012 0.018 0.011 0.118 0.740 0.080 0.001 
 (0.00) (0.00) (0.83) (0.68) (0.09) (0.25) (0.20) (1.43) (10.02) (1.76) (0.17) 
สาธารณรัฐเช็ก 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.052 1.109 0.001 0.137 0.007 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.02) (0.52) (0.00) (0.02) (0.02) 
สหรัฐอเมริกา 0.001 0.015 0.002 0.001 0.001 0.101 0.134 0.000 0.033 0.027 0.046 
 (0.00) (0.02) (0.00) (0.00) (0.00) (0.13) (0.16) (0.00) (0.06) (0.05) (0.07) 
เยอรมนี 0.000 0.004 0.003 0.003 0.003 0.010 0.336 0.010 0.000 0.000 0.001 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.03) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) 
เมก็ซิโก 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.175 0.000 0.000 0.026 0.004 0.000 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00)  (0.03) (0.00) (0.00) (0.01) (0.00) (0.00) 
สหราชอาณาจกัร 0.000 0.000 0.000 0.001 0.051 0.011 0.015 0.033 0.009 0.000 0.105 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.03) (0.01) (0.01) (0.02) (0.00) (0.00) (0.05) 
อิตาลี 0.000 0.019 0.000 0.000 0.000 0.005 0.126 0.002 0.033 0.056 0.000 
 (0.00) (0.02) (0.00)  (0.00) (0.00) (0.01) (0.27) (0.00) (0.05) (0.09) (0.00) 
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ตารางท่ี 5.1(ต่อ)  สรุปค่าดชันี RCA และส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น 
                             ตลาดโลกและตลาดคู่คา้ส าคญัของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 

 

ตลาดส่งออก          2544 2545   2546   2547    2548    2549   2550  2551 2552  2553   2554 
 

ฝร่ังเศส 0.000 0.000 0.000 0.047 0.037 0.067 0.060 0.087 0.023 0.005 0.000 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.02) (0.02) (0.04) (0.03) (0.04) (0.01) (0.00) (0.00) 
สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน 

0.000 0.000 0.000 0.013 0.000 0.008 0.003 0.000 0.062 0.030 0.012 

 (0.00) (0.00) (0.00) (0.30) (0.01) (0.06) (0.02) (0.00) (0.78) (0.29) (0.14) 
เนเธอร์แลนด์ 0.003 0.000 0.000 0.000 0.032 0.002 0.000 0.403 0.856 0.000 0.001 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.03) (0.00) (0.00) (0.48) (1.34) (0.00) (0.00) 
สเปน 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.011 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 
 (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) (0.00) 

ท่ีมา : สรุปจากตารางท่ี 4.1-4.42  ตวัเลขใน( ) แสดงร้อยละของส่วนแบ่งตลาด 
 
เรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดโลก 10 ประเทศ  
ณ.ส้ินปี 2554 ได้ล าดับดังน้ี คือ สาธารณรัฐเช็ก  ไทย  เยอรมนั  อิตาลี  ฝร่ังเศส  สหรัฐอเมริกา  
สาธารณรัฐประชาชนจีน เบลเยยีม  สเปน  และเนเธอร์แลนด ์(จากตารางท่ี 4.1) 

 
 1.1.2  ตลาดคู่ค้าส าคัญ 

1) ตลาดออสเตรเลีย  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดออสเตรเลียมีค่ามากกวา่ 1  ในปี พ.ศ.2547  และช่วง
ปี พ.ศ. 2551-2554  แสดงว่าในช่วงนั้นประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 และช่วงปี พ.ศ.2548-2550  
ประเทศไทยมีค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบต ่ากวา่ 1  แสดงวา่ในช่วงนั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย   เม่ือพิจารณาโดยรวม
พบว่าประเทศไทยแนวโน้มมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน   ซ่ึงสอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดท่ีมีแนวโนม้เพิ่มข้ึน
แม้ไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึนในตลาด
ออสเตรเลีย   

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดออสเตรเลีย  ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  สาธารณรัฐประชาชนจีน อิตาลี 
และสเปน  และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
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ในตลาดออสเตรเลีย  ไดแ้ก่   ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา   สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เยอรมนี  และสวีเดน ซ่ึงเม่ือ
พิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาด
ออสเตรเลีย 10 ประเทศ  ณ.ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี คือ  ไทย  สาธารณรัฐเช็ก  สาธารณรัฐประชาชน
จีน  อิตาลี  สหรัฐอเมริกา  สเปน  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เยอรมนี  สวเีดน  และญ่ีปุ่น (จากตารางท่ี 4.3) 

2) ตลาดแอฟริกาใต้  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดแอฟริกาใตมี้ค่ามากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554 
แสดงว่าในช่วงนั้นประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต้  แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  ประเทศไทยมีค่าความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบต ่ากว่า 1  แสดงว่าในช่วงนั้นไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต ้  เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่าประเทศไทยแนวโน้มมี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใตเ้พิ่มข้ึน  
สอดคล้องกับการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาด  ประเทศไทยมีส่วนแบ่งการตลาดเพิ่มข้ึนอย่าง
ต่อเน่ืองแมว้า่ในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 มีสัดส่วนลดลงเล็กนอ้ย   จึงสรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพ
การส่งออกเพิ่มข้ึน 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต ้ ได้แก่  แคนาดา   เยอรมนี  และประเทศท่ีไม่มีความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดแอฟริกาใต้  ได้แก่   
สาธารณรัฐประชาชนจีน   ฝร่ังเศส  ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา   อิตาลี   สาธารณรัฐเช็ก  และออสเตรเลีย  ซ่ึง
เม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาด
แอฟริกาใต ้10 ประเทศ  ณ.ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี คือ  ไทย  แคนาดา  เยอรมนี  อิตาลี  ออสเตรเลีย  
สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐเช็ก  ฝร่ังเศส  และญ่ีปุ่น (จากตารางท่ี 4.5) 

3) ตลาดญ่ีปุ่น  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดญ่ีปุ่นมีค่ามากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2547-2554  
แสดงวา่ไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดญ่ีปุ่น    
แมว้่าในบางช่วงเวลา  คือ  ช่วงปี พ.ศ. 2544-2546  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดญ่ีปุ่นมีค่านอ้ยกว่า 1 นัน่หมายถึงในช่วงเวลานั้นๆ
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น  
เม่ือพิจารณาโดยรวม   พบวา่แนวโนม้ของประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดญ่ีปุ่นเพิ่มข้ึน   สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาด
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ในช่วงปี พ.ศ. 2545-2552 ประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนอยา่งก่อนท่ีจะลดลงใน
ปี พ.ศ.2553  สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดญ่ีปุ่น  ได้แก่  สหรัฐอเมริกา  ฝร่ังเศส   เม็กซิโก  สาธารณรัฐเช็ก  
สาธารณรัฐประชาชนจีน  เยอรมนี   สวีเดน  อิตาลี  และเนเธอร์แลนด์  ออสเตรเลีย  ซ่ึงเม่ือพิจารณา
เรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดญ่ีปุ่น 10 
ประเทศ  ณ.ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี คือ  ไทย  อิตาลี   สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา  
เมก็ซิโก  เยอรมนี  สาธารณรัฐเช็ก  ฝร่ังเศส  สวเีดน  และเนเธอร์แลนด ์(จากตารางท่ี 4.7) 

4) ตลาดสิงคโปร์  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดสิงคโปร์มีค่ามากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2546-2549
และในช่วงปี พ.ศ.2551-2552  แสดงว่าไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสิงคโปร์    แมว้า่ในบางช่วงเวลา  คือ  ช่วงปี พ.ศ. 2544-2545  ใน
ปี พ.ศ.2550 และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดสิงคโปร์มีค่าน้อยกว่า 1 นัน่หมายถึงในช่วงเวลา
นั้นๆประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาด
สิงคโปร์  และพบว่าแนวโน้มค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบลดลง ดงันั้นประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์   สอดคลอ้งกบัการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดมีทิศทางการเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง   สรุปได้ว่าประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสิงคโปร์  ไดแ้ก่  อินโดนีเซีย  และญ่ีปุ่น   และประเทศท่ีไม่มีความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสิงคโปร์  ได้แก่   
สหพนัธรัฐมาเลเซีย  เกาหลีใต ้ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ออสเตรเลีย   อิตาลี  สหรัฐอเมริกาและ
ไตห้วนั  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษา
ในตลาดสิงคโปร์ 10 ประเทศ  ณ.ส้ินปี 2554 ได้ล าดบัดงัน้ี  คือ  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  อินโดนีเซีย  
ญ่ีปุ่น ออสเตรเลีย  เกาหลีใต้  อิตาลี  สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา  ไต้หวนั   และไทย                
(จากตารางท่ี 4.9) 

5) ตลาดสหพันธรัฐมาเลเซีย  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียมีค่ามากกวา่ 1 ในช่วงปี 
พ.ศ.2552-2553 กล่าวคือประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
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รถยนตไ์ปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ.2552-2553 เท่านั้น  จึงสรุปไดว้่าประเทศไทยไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย   
สอดคล้องกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดประเทศไทยมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ือง
ตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2552  และลดลงในช่วงปี พ.ศ.2553-2554  แสดงว่าประเทศไทยแนวโน้มมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย  คือ  เยอรมนี  และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหพันธรัฐมาเลเซีย  ได้แก่   
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ญ่ีปุ่น  อินโดนีเซีย  เกาหลีใต้  สหรัฐอเมริกา  ฝร่ังเศส  ออสเตรเลียและ
สิงคโปร์  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ี
ท าการศึกษาในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 10 ประเทศ  ณ.ส้ินปี 2554 ได้ล าดับดังน้ี  คือ  เยอรมนี  
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ญ่ีปุ่น  อินโดนีเซีย  ไทย  เกาหลีใต ้ สิงคโปร์  ออสเตรเลีย  ฝร่ังเศส และ
สหรัฐอเมริกา (จากตารางท่ี 4.11) 

6) ตลาดเบลเยียม  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดเบลเยียมมีค่ามากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2546 
และในช่วงปี พ.ศ. 2548-2550  กล่าวคือประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเบลเยียม  แมว้า่ในบางช่วงเวลา  คือ ปี พ.ศ. 2547 และในช่วงปี พ.ศ.
2551-2554  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทย
ในตลาดเบลเยียมมีค่าน้อยกว่า 1 นัน่หมายถึงในช่วงเวลานั้นๆประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดเบลยียม และพบว่าแนวโน้มค่าความ
ได้เปรียบโดยเปรียบเทียบลดลง  สรุปได้ว่าประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยียมลดลง   สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่ง
ตลาดประเทศไทยมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2552  และลดลงในช่วงปี 
พ.ศ.2553-2554  แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดเบลเยียม  ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  และเยอรมนี  และประเทศท่ีไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยียม ไดแ้ก่   ญ่ีปุ่น  
ฝร่ังเศส   เนเธอร์แลนด ์  สหราชอาณาจกัร  สเปน  สวีเดน  และโปแลนด์  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่า
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดเบลเยียม 10 ประเทศ ณ.ส้ินปี 
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2554 ได้ล าดับดังน้ี   คือ สาธารณรัฐเช็ก  เยอรมนี ไทย  ญ่ี ปุ่น  สหราชอาณาจักร โปแลนด์ 
เนเธอร์แลนด ์ ฝร่ังเศส  สเปน และสวเีดน (จากตารางท่ี 4.13) 

7)  ตลาดอาร์เจนตินา  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดอาร์เจนตินามีค่ามากกว่า 1 ในปี พ.ศ.2547  และ 
ช่วงปี พ.ศ. 2551-2554  ซ่ึงแสดงให้เห็นวา่ใน  4  ปีหลงัของช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา  ประเทศไทยเร่ิมมี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดอาร์เจนตินา   
ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 และในช่วงปี พ.ศ.2548-2550  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1  แสดงวา่ในช่วงนั้นประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา  สอดคลอ้งกบั
การเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  แสดงว่าประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอาร์เจนตินา  ไดแ้ก่  ฝร่ังเศส  อิตาลี  และบราซิล  และประเทศท่ีไม่มี
ความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดอาร์เจนตินา ได้แก่   
สาธารณรัฐประชาชนจีน  สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐเช็ก   เกาหลีใต ้  สเปน  และเม็กซิโก ซ่ึงเม่ือ
พิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาด
อาร์เจนตินา 10 ประเทศ ณ.ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ  ฝร่ังเศส  อิตาลี  ไทย  บราซิล สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  เมก็ซิโก  เกาหลีใต ้ สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐเช็ก  และสเปน (จากตารางท่ี 4.15) 

8) ตลาดตุรกี   ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดตุรกีมีค่ามากกว่า 1 ในปี พ.ศ. 2544 และในช่วงปี 
พ.ศ.2548-2552  ในช่วงเวลาดงักล่าวประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดตุรกี   และในช่วงปี พ.ศ.2545-2547  ช่วงปี พ.ศ.2553-2554 ค่า
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 
โดยเฉพาะใน  2  ปีหลงัของช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา  ท่ีค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบลดลงอย่าง
มาก  แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดตุรกี  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาด
ลดลง  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกี  ไดแ้ก่  โรมาเนีย   อิตาลี  และฝร่ังเศส  และประเทศท่ีไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดตุรกี ไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น เยอรมนี   
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สาธารณรัฐประชาชนจีน  สเปน  สหราชอาณาจกัร  และสหรัฐอเมริกา  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่า
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดตุรกี 10 ประเทศ ณ.ส้ินปี 
2554 ได้ล าดับดังน้ี  คือ  โรมาเนีย   สาธารณรัฐประชาชนจีน  ฝร่ังเศส   เยอรมนี  อิตาลี  สหราช
อาณาจกัร  สเปน  ญ่ีปุ่น ไทย  สหรัฐอเมริกา  (จากตารางท่ี 4.17) 

9) ตลาดฟิลิปปินส์ ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยในตลาดตุรกีมีค่ามากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ.2545-2548  
ในช่วงเวลาดงักล่าวประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ไปยงัตลาดฟิลิปปินส์   ในปี พ.ศ.2544  และช่วงปี พ.ศ.2549-2554  ค่าความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยต ่ากว่า 1 และมีแนวโน้มค่าความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบลดลงต่อเน่ือง  แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่ง
ตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดฟิลิปปินส์  คือ อินโดนีเซีย  และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฟิลิปปินส์ ได้แก่ ญ่ีปุ่น เกาหลีใต ้     
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ฮ่องกง   สหรัฐอเมริกา   สหพนัธรัฐมาเลเซีย   สิงคโปร์  และไตห้วนั  ซ่ึงเม่ือ
พิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาด
ฟิลิปปินส์ 10 ประเทศ ณ.ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ  อินโดนีเซีย   เกาหลีใต ้  สาธารณรัฐประชาชน
จีน  ไตห้วนั  ญ่ีปุ่น ไทย  สิงคโปร์  สหรัฐอเมริกา  สหพนัธรัฐมาเลเซีย  และฮ่องกง  (จากตารางท่ี 4.19) 

10) ตลาดฮ่องกง  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฮ่องกง  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลง
ของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ืองและมีแนวโน้มลดลงอย่างรวดเร็ว
ในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งทุกประเทศท่ีน ามาพิจารณาไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฮ่องกง ได้แก่  อินโดนีเซีย  ญ่ีปุ่น  
สิงคโปร์  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เกาหลีใต ้ สหพนัธรัฐมาเลเซีย   เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา  และ
ไตห้วนั   ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษา
ในตลาดฮ่องกง 10 ประเทศ ณ.ส้ินปี 2554 ได้ล าดับดังน้ี  คือ สิงคโปร์ สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี   
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สหพนัธรัฐมาเลเซีย   สาธารณรัฐประชาชนจีน   ญ่ีปุ่น   ไตห้วนั  อินโดนีเซีย  ไทย  และเกาหลีใต ้  
(จากตารางท่ี 4.21)  

11) ตลาดสาธารณรัฐเช็ก  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยในตลาดสาธารณรัฐเช็กมีค่ามากกวา่ 1ในปี พ.ศ.2551  
ในเวลานั้นประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงั
ตลาดสาธารณรัฐเช็ก   ในช่วงปี พ.ศ.2544-2550  และช่วงปี พ.ศ.2552-2554  ค่าความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องประเทศไทยต ่ากวา่ 1 แสดงวา่ประเทศไทยไม่
มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสาธารณรัฐเช็ก    
สอดคล้องกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง  แสดงว่า
ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสาธารณรัฐเช็ก  ไดแ้ก่  อิตาลี  สเปน และสโลวาเกีย   และประเทศท่ี
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสาธารณรัฐเช็ก  
ไดแ้ก่  ฝร่ังเศส  เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา  โปแลนด์   ออสเตรีย  และฮงัการี  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบั
ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดสาธารณรัฐเช็ก                 
10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ได้ล าดับดงัน้ี  คือ สเปน   สหรัฐอเมริกา   ฮงัการี   เยอรมนี   ออสเตรีย  
อิตาลี   ฝร่ังเศส   สโลวาเกีย   โปแลนด ์ และไทย (จากตารางท่ี 4.23) 

12) ตลาดสหรัฐอเมริกา  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหรัฐอเมริกา  สอดคลอ้งกบัการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงวา่ประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหรัฐอเมริกา ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  และเม็กซิโก   และประเทศท่ี
ไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสหรัฐอเมริกา
ไดแ้ก่  เกาหลีใต ้  อิตาลี   แคนาดา   เยอรมนี   ญ่ีปุ่น สาธารณรัฐประชาชนจีน  และแอฟริกาใต ้  ซ่ึง
เม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาด
สหรัฐอเมริกา 10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ได้ล าดบัดงัน้ี  คือ  สาธารณรัฐเช็ก  เม็กซิโก  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  อิตาลี  แคนาดา  ญ่ีปุ่น  เยอรมนี  ไทย  แอฟริกาใต ้ และเกาหลีใต ้(จากตารางท่ี 4.25)  
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13) ตลาดเยอรมนี  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนี  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลง
ของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเยอรมนี ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  โปแลนด์  ฝร่ังเศส  สเปน และอิตาลี   
และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
เยอรมนี  ไดแ้ก่  สหราชอาณาจกัร   เบลเยียม  เนเธอร์แลนด์  และเกาหลีใต ้  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบั
ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดเยอรมนี 10 ประเทศ ณ. 
ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ  สาธารณรัฐเช็ก  โปแลนด์  ฝร่ังเศส   สเปน  อิตาลี  สหราชอาณาจกัร  
เกาหลีใต ้ เบลเยยีม  เนเธอร์แลนด ์ และไทย (จากตารางท่ี 4.27)  

14)  ตลาดเมก็ซิโก  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเม็กซิโก  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลง
ของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเม็กซิโก ไดแ้ก่  บราซิล  สหรัฐอเมริกา  และสเปน   และประเทศท่ี
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดเม็กซิโก  ไดแ้ก่  
เยอรมนี  สาธารณรัฐเช็ก  แคนาดา  สวีเดน  ญ่ีปุ่น  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  ซ่ึงเม่ือพิจารณา
เรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดเม็กซิโก           
10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ บราซิล   สหรัฐอเมริกา  สเปน  สาธารณรัฐประชาชนจีน   
เยอรมนี   แคนาดา   ญ่ีปุ่น   สาธารณรัฐเช็ก  สวเีดน และไทย (จากตารางท่ี 4.29)  

15) ตลาดสหราชอาณาจักร ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหราชอาณาจกัร  สอดคลอ้งกบัการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงวา่ประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหราชอาณาจกัร ไดแ้ก่  เยอรมนี  และอินโดนีเซีย   และประเทศท่ี
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสหราชอาณาจกัร  
ไดแ้ก่  สาธารณรัฐประชาชนจีน สเปน  ฝร่ังเศส  อิตาลี  เบลเยียม  สหรัฐอเมริกา  และเนเธอร์แลนด ์ 
ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดบัค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาใน
ตลาดสหราชอาณาจกัร 10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ เยอรมนี  อินโดนีเซีย  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  สเปน  อิตาลี  ฝร่ังเศส  สหรัฐอเมริกา  ไทย  เบลเยยีม  และเนเธอร์แลนด์ 
 (จากตารางท่ี 4.31)  

16) ตลาดอิตาลี  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลี  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของ
ส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพในการ
ส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดอิตาลี ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  และสหราชอาณาจกัร   และประเทศท่ี
ไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดอิตาลี  ได้แก่  
ญ่ีปุ่น  เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา   ฝร่ังเศส  สาธารณรัฐประชาชนจีน  เนเธอร์แลนด์  และสเปน   ซ่ึงเม่ือ
พิจารณาเรียงล าดบัค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดอิตาลี 
10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ  สาธารณรัฐเช็ก  สหราชอาณาจกัร  สาธารณรัฐประชาชน
จีน   ฝร่ังเศส   เยอรมนี  ญ่ีปุ่น  สเปน  สหรัฐอเมริกา   เนเธอร์แลนด ์  และไทย  (จากตารางท่ี 4.33)  

17) ตลาดฝร่ังเศส  ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฝร่ังเศส  สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลง
ของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงว่าประเทศไทยมีศกัยภาพใน
การส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดฝร่ังเศส ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  สหราชอาณาจกัร  และโปแลนด ์ 
และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
ฝร่ังเศส  ไดแ้ก่  อิตาลี   สเปน   เยอรมนี  เบลเยียม  สหรัฐอเมริกา  และเนเธอร์แลนด์   ซ่ึงเม่ือพิจารณา
เรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดฝร่ังเศส           
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10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ สาธารณรัฐเช็ก   สหราชอาณาจกัร  โปแลนด์   อิตาลี   
สเปน   เยอรมนี   เบลเยยีม    สหรัฐอเมริกา   เนเธอร์แลนด ์  และไทย (จากตารางท่ี 4.35)  

18) ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน ค่าความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความ
ไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน  
สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดง
วา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  และเยอรมนี  และ
ประเทศท่ีไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
สาธารณรัฐประชาชนจีน  ไดแ้ก่  สเปน  สหรัฐอเมริกา  อินโดนีเซีย  ญ่ีปุ่น  เนเธอร์แลนด์   เกาหลีใต ้  
และอิตาลี ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ี
ท าการศึกษาในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ได้ล าดับดังน้ี  คือ  
สาธารณรัฐเช็ก  เยอรมนี  ญ่ีปุ่น  สหรัฐอเมริกา  ไทย  อิตาลี  เกาหลีใต ้ เนเธอร์แลนด์  สเปน  และ
อินโดนีเซีย (จากตารางท่ี 4.37)  

19) ตลาดเนเธอร์แลนด์  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
ส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดเนเธอร์แลนด์  สอดคล้องกบัการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดไม่ต่อเน่ือง   แสดงวา่ประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเนเธอร์แลนด์ ไดแ้ก่  สาธารณรัฐเช็ก  สหราชอาณาจกัร  และญ่ีปุ่น  
และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
เนเธอร์แลนด์  ได้แก่   เยอรมนี  เบลเยียม  สหรัฐอเมริกา  อิตาลี  สาธารณรัฐประชาชนจีน  และ
สิงคโปร์  ซ่ึงเม่ือพิจารณาเรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ี
ท าการศึกษาในตลาดเนเธอร์แลนด์ 10 ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ได้ล าดบัดังน้ี  คือ สาธารณรัฐเช็ก   
สหราชอาณาจกัร  ญ่ีปุ่น  เยอรมนี   อิตาลี  เบลเยียม  สหรัฐอเมริกา  สาธารณรัฐประชาชนจีน ไทย  
และสิงคโปร์ (จากตารางท่ี 4.39)  

20) ตลาดสเปน  ค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของประเทศไทยต ่ากว่า 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดย
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เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสเปน  และมีส่วนแบ่งตลาดน้อยมาก   
แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

ส่วนประเทศคู่แข่งท่ีมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสเปน คือ  สาธารณรัฐเช็ก  และประเทศท่ีไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสเปน ได้แก่  โปรตุเกส  อิตาลี 
สหรัฐอเมริกา  เบลเยียม   ฝร่ังเศส  เยอรมนี  เนเธอร์แลนด์   และสหราชอาณาจกัร  ซ่ึงเม่ือพิจารณา
เรียงล าดับค่าความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศท่ีท าการศึกษาในตลาดสเปน 10 
ประเทศ ณ. ส้ินปี 2554 ไดล้  าดบัดงัน้ี  คือ  สาธารณรัฐเช็ก  โปรตุเกส  ฝร่ังเศส  สหรัฐอเมริกา  อิตาลี  
สหราชอาณาจกัร  เบลเยยีม  เยอรมนี  เนเธอร์แลนด ์ และไทย  (จากตารางท่ี 4.41)  

 
1.2  การศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ 

รถยนต์ในประเทศไทย 
 

จากการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  เทียบกบัช่วงปี 
พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)  สามารถสรุปผลการศึกษาไดด้งัน้ี 

 
 ตลาดโลก  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยโดยเฉล่ียเพิ่มข้ึน

ในตลาดโลกเป็นผลจากการแข่งขนั  รองลงมาเป็นผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  ผลจาก
การส่งออกถูกทิศทาง  และผลจากการกระจายตลาด  ตามล าดบั 

ตลาดออสเตรเลยี  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดออสเตรเลียเป็นผลจากการส่งออกถูกทิศทาง   ผลจากการแข่งขนั  ผลจากการกระจาย
ตลาด  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก ตามล าดบั 

ตลาดแอฟริกาใต้  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดแอฟริกาใตเ้ป็นผลจากการแข่งขนั  ผลจากการกระจายตลาด  ผลจากการส่งออกถูก
ทิศทาง และผลจากการขยายตวัการส่งออกของโลก ตามล าดบั 

ตลาดญี่ปุ่น  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดญ่ีปุ่นเป็นผลจากการแข่งขัน และผลจากการขยายตัวของการส่งออกของโลก 
ตามล าดบั  ในขณะท่ีผลจากการส่งออกผิดทิศทางท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากท่ีสุด  
รองลงมาคือ  ผลจากการกระจายตลาด 
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ตลาดสิงคโปร์ พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
ลดลงในตลาดสิงคโปร์เป็นผลจากการแข่งขนั  และผลจากการกระจายตลาด ตามล าดบั  แต่ผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทาง  และผลจากการขยายตัวของการส่งออกของโลกไม่ส่งผลในทางบวกต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก 

ตลาดสหพันธรัฐมาเลเซีย  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย
โดยเฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียเป็นผลจากการแข่งขนั  ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  ผล
จากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด  ตามล าดบั 

ตลาดเบลเยียม  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดเบลเยียมเป็นผลจากการแข่งขนั  และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  ในขณะท่ีผลจาก
การกระจายตลาดท าใหมู้ลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากท่ีสุด   

ตลาดอาร์เจนตินา  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดย
เฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดอาร์เจนตินาเป็นผลจากการแข่งขนั  ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  ผลจากการ
ขยายตวัของการส่งออกของโลก  และผลจากการกระจายตลาด  ตามล าดบั 

ตลาดตุรกี  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ียลดลง
ในตลาดตุรกีเป็นผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการแข่งขนั ตามล าดบั   แต่ผลจากการผล
จากการกระจายตลาด  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกไม่ส่งผลในทางบวกต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก 

ตลาดฟิลิปปินส์  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
ลดลงในตลาดฟิลิปปินส์เป็นผลจากการแข่งขนั และผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  ตามล าดบั  แต่ผล
จากการกระจายตลาด  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกไม่ส่งผลในทางบวกต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก 

ตลาดฮ่องกง  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดฮ่องกงเป็นผลจากการแข่งขนั  และผลจากการขยายตัวของการส่งออกของโลก  
ในขณะท่ีผลจากการส่งออกผิดทิศทางท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากท่ีสุด  รองลงมาคือ  
ผลจากการกระจายตลาด 

ตลาดสาธารณรัฐเช็ก  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดย
เฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดสาธารณรัฐเช็กเป็นผลจากการส่งออกถูกทิศทางและผลจากการแข่งขัน 
ตามล าดบั 

ตลาดสหรัฐอเมริกา  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดย
เฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดสหรัฐอเมริกาเป็นผลจากการแข่งขนัและผลจากการขยายตวัของการส่งออกของ
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โลก ในขณะท่ีผลจากการส่งออกผิดทิศทางท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากท่ีสุด  รองลงมา
คือ  ผลจากการกระจายตลาด 

ตลาดเยอรมนี  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดเยอรมนีเป็นผลจากการแข่งขนั  ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง ผลจากการกระจายตลาด  
และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก ตามล าดบั 

ตลาดเม็กซิโก  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
ลดลงในตลาดเม็กซิโกเป็นผลมาจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการแข่งขนั  แต่ผลจากการ
กระจายตลาด  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกไม่ส่งผลในทางบวกต่อการเปล่ียนแปลง
มูลค่าการส่งออก 

ตลาดสหราชอาณาจักร  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทย
โดยเฉล่ียลดลงในตลาดสหราชอาณาจกัร  เป็นผลมาจากการส่งออกผิดทิศทาง  และผลจากการแข่งขนั  
แต่ผลจากการกระจายตลาด  และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกไม่ส่งผลในทางบวกต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก 

ตลาดอิตาลี  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
เพิ่มข้ึนในตลาดอิตาลีเป็นผลจากการแข่งขนัเป็นส าคญั 

ตลาดฝร่ังเศส  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดยเฉล่ีย
ลดลงในตลาดฝร่ังเศส  เป็นผลจากการแข่งขนัเป็นส าคญั  ผลจากการกระจายตลาด  ผลจากการขยายตวั
ของการส่งออกของโลก  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางส่งผลในทางบวกต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออก 

ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์อง
ไทยโดยเฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีนเป็นผลจากการแข่งขนั  ผลจากการส่งออกถูก
ทิศทาง  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก และผลจากการกระจายตลาด  ตามล าดบั 

 ตลาดเนเธอร์แลนด์  พบว่ามูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยโดย
เฉล่ียเพิ่มข้ึนในตลาดเนเธอร์แลนด์เป็นผลจากการแข่งขนั และ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของ
โลก  ตามล าดบั  ในขณะท่ีผลจากการส่งออกผิดทิศทางท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากท่ีสุด  
รองลงมาคือ  ผลจากการกระจายตลาด 

ตลาดสเปน  พบวา่มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทยโดยเฉล่ียลดลง
ในตลาดสเปน  เป็นผลจากการแข่งขนั  และผลจากการกระจายตลาด  ส าหรับผลจากการขยายตวัของ
การส่งออกของโลก  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางส่งผลในทางบวกต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกไม่มากนกั 
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ตารางท่ี 5.2   ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   
                      ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

โลก ออสเตรเลยี แอฟริกาใต้ ญี่ปุ่ น สิงคโปร์ สหพันธรัฐมาเลเซีย เบลเยยีม อาร์เจนตินา ตุรก ี ฟิลปิปินส์ ฮ่องกง 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.6941 0.0001 0.0000 0.0226 0.2361 0.0105 0.1950 0.0000 0.0038 0.1137 0.0209 
ผลจากการกระจายตลาด -0.2125 -0.0001 0.0000 -0.0332 -0.3661 0.0278 0.1671 0.0000 0.0011 -0.2413 -0.0398 
ผลจากการแข่งขนั 9.0644 0.3713 0.1969 3.8298 7.6533 0.0767 -0.2241 0.0001 0.4157 0.2257 0.0405 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 3.0120 -0.0108 0.8968 -0.9066 -2.0670 0.1364 -0.2016 0.0002 0.2658 -0.1230 -0.0179 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 12.5581 0.3605 1.0936 2.9126 5.4563 0.2514 -0.0636 0.0003 0.6864 -0.0249 0.0038 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)  
 โลก ออสเตรเลยี แอฟริกาใต้ ญี่ปุ่ น สิงคโปร์ สหพันธรัฐมาเลเซีย เบลเยยีม อาร์เจนตินา ตุรก ี ฟิลปิปินส์ ฮ่องกง 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 3.9129 0.1010 0.3062 0.8284 1.6626 0.0764 0.0936 0.0001 0.1944 0.0580 0.0130 
ผลจากการกระจายตลาด 0.9782 0.4328 1.0061 -3.2546 -3.3253 0.0710 -0.0836 0.0001 1.3050 0.1906 -0.0433 
ผลจากการแข่งขนั 13.0332 3.8063 1.2972 16.3123 -4.8515 0.4830 0.1221 0.5884 -0.5805 -0.2061 0.5040 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 4.5981 5.7167 1.6098 -13.3851 1.3635 0.2597 0.0041 0.2643 -1.2578 -0.2473 -0.3157 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 22.5225 10.0568 4.2193 0.5011 -5.1507 0.8901 0.1362 0.8529 -0.3389 -0.2048 0.1580 

ท่ีมา : สรุปจากตารางท่ี 4.44-4.64 
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ตารางท่ี 5.2(ต่อ)  ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   
                             ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน)  และช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน)   

หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ. 
ปัจจัยทีม่ีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน) 

สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา เยอรมนี เม็กซิโก สหราชอาณาจักร อิตาลี ฝร่ังเศส สาธารณรัฐประชาชนจีน เนเธอร์แลนด์ 
ส

สเปน 
 

ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.0057 0.0002 0.0000 0.0000 0.0003 0.0000 0.0000 0.0001 0.0000 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 -0.0019 -0.0001 0.0000 0.0000 -0.0003 0.0000 0.0000 -0.0002 0.0000 
ผลจากการแข่งขนั 0.0000 0.0478 0.0005 0.0026 0.0053 -0.0002 0.0028 0.0042 0.0064 0.0004 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0000 0.0160 0.0002 0.0019 0.0021 0.0000 -0.0064 0.0033 -0.0028 0.0001 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0000 0.0677 0.0009 0.0045 0.0074 -0.0003 -0.0036 0.0076 0.0035 0.0005 

ปัจจัยทีม่ีผลต่อการเปลีย่นแปลงมูลค่า ช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 (โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน) 
 

สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา เยอรมนี เม็กซิโก สหราชอาณาจักร อิตาลี ฝร่ังเศส 
สาธารณรัฐประชาชน

จีน 
เนเธอร์แลนด์ 

ส
สเปน 

 
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก 0.0000 0.0222 0.0004 0.0013 0.0021 0.0001 0.0022 0.0021 0.0010 0.0001 
ผลจากการกระจายตลาด 0.0000 -0.0500 0.0005 0.0050 0.0049 -0.0001 0.0032 0.0004 -0.0024 -0.0003 
ผลจากการแข่งขนั 0.0038 0.0969 0.0148 -0.0043 -0.0001 0.0091 -0.0039 0.0238 0.1310 -0.0004 
ผลจากการส่งออกถูกหรือผิดทิศทาง 0.0184 -0.0348 0.0094 -0.0060 -0.0002 -0.0002 -0.0026 0.0080 -0.0465 0.0001 
มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท่ี์เปล่ียนแปลง 0.0222 0.0344 0.0251 -0.0040 0.0066 0.0089 -0.0010 0.0343 0.0832 -0.0004 

ท่ีมา : สรุปจากตารางท่ี 4.44-4.64 
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1.3   การศึกษาการประเมินศักยภาพการแข่งขันอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 
        ของไทย 

 
การประเมินศกัยภาพการแข่งขนัเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยดว้ย Diamond 

model สามารถสรุปผลไดด้งัน้ี 
 

1.3.1  ดา้นปัจจยัการผลิต วตัถุดิบของการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์มาจาก    
2  แหล่ง  คือ  แหล่งวตัถุดิบภายในประเทศ  และแหล่งวตัถุดิบจากต่างประเทศ   ทางดา้นเทคโนโลยี
การผลิตของประเทศไทยยงัตอ้งอาศยัเทคนิคและเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัจากต่างประเทศ ทางดา้นตน้ทุน
การผลิต  ในการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์จะประกอบดว้ยตน้ทุนของวตัถุดิบมากท่ีสุดถึงร้อยละ  
90  การท่ีมีสัดส่วนตน้ทุนการผลิตท่ีสูงกวา่ร้อยละ 90 ส่งผลกระทบอย่างมากในการก าหนดราคาขาย 
และการก าหนดกลยุทธ์ท่ีจะใช้ในการแข่งขนัในธุรกิจ นอกจากนั้นการเพิ่มสูงข้ึนอย่างต่อเน่ืองของ
ราคาน ้ ามนัและราคาของวตัถุดิบพื้นฐานท่ีส าคญั เช่น ทองแดง พลาสติก และเหล็ก จึงส่งผลโดยตรง
ให้ตน้ทุนการผลิตเพิ่มสูงข้ึน ฝีมือแรงงานเป็นปัจจยัท่ีส าคญั แมว้า่ฝีมือแรงงานไทยจะมีฝีมือมากกว่า
ประเทศคู่แข่งในบางประเทศ  แต่ความแตกต่างของฝีมือดงักล่าวก็ไม่ไดแ้ตกต่างกนัมากนกัท่ีจะดึงดูด
ใหไ้ม่มีการยา้ยฐานการผลิต 

1.3.2 ด้านอุปสงค์ต่อธุรกิจ  ให้ความส าคญักบัปัจจยัทางด้านคุณภาพมากกว่า
ราคา  ท าให้ผู ้ผลิตให้ความส าคัญในการยกระดับคุณภาพของสินค้า  ส่งผลให้ความต้องการ
ภายในประเทศเอ้ืออ านวยต่อการพฒันาเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของไทย  ดังนั้ นเม่ือ
พิจารณาโดยภาพรวมพบว่าประเทศไทยมีศกัยภาพด้านอุปสงค์ต่อธุรกิจ คือ ประเทศไทยมีตลาด
ภายในประเทศท่ีเขม้แข็งโดยเฉพาะตลาดผูป้ระกอบรถยนต์   แต่เม่ือพิจารณาปัจจยัในดา้นลบพบว่า
ปริมาณการผลิตและการจ าหน่ายเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในประเทศยงัตอ้งพึ่งพาการผลิตและการ
จ าหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศเป็นหลกั 

1.3.3 ด้านอุตสาหกรรมสนับสนุนและเก่ี ยวเ น่ือง  พบว่าอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เป็นอุตสาหกรรมกลางน ้ าท่ีมีความเก่ียวเน่ืองกบัอุตสาหกรรม 2 ส่วน คือ 
อุตสาหกรรมตน้น ้ าซ่ึงผลิตวตัถุดิบไดแ้ก่  Compressor, Compressor Sheet  Steel & Shape Steel 
,Aluminum  Fins, Plastic parts  และอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ยงัมีการเช่ือมโยงกบั
อุตสาหกรรมการผลิตเหล็ก  ทองแดง  สังกะสี  อลูมิเนียม  และพลาสติก  เป็นตน้  และอุตสาหกรรม
ปลายน ้ า  ท่ีส าคญัคืออุตสาหกรรมยานยนต์  ซ่ึงมีแนวโน้มจะขยายตวัข้ึนเร่ือยๆ เม่ือพิจารณาโดย
ภาพรวมพบวา่ปัจจยัในดา้นบวกคือ  อุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศไทยมีการขยายตวัเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ  
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เม่ือพิจารณาปัจจยัในดา้นลบพบว่า  ประเทศไทยยงัขาดการประสานงานในภาคอุตสาหกรรมท่ีเป็น
ระบบและย ังไม่มีหน่วยงานใดเข้ามารับผิดชอบอย่างจริงจัง  ท าให้การพัฒนาอุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ม่เป็นไปในทิศทางเดียวกนั 

1.3.4 ลักษณะการด าเนินกลยุทธ์ทางธุรกิจ เน่ืองจากตลาดเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตใ์นประเทศไทยมีโครงสร้างตลาดแบบผูข้ายน้อยราย  ผูผ้ลิตรายใหม่ไม่สามารถเขา้สู่ตลาดได้
ง่ายนกัจึงท าใหก้ารแข่งขนัระหวา่งผูผ้ลิตจึงอยูใ่นวงจ ากดัเพราะธุรกิจเคร่ืองปรับอากาศรถยนตต์อ้งใช้
เทคโนโลยีและการวิจยัพฒันาผลิตภณัฑ์สูง  ดงันั้นผูผ้ลิตรายใหญ่จึงเป็นผูผ้ลิตท่ีมีบทบาทส าคญัใน
การก าหนดระดบัราคาและปริมาณการผลิต และกลยุทธ์ส าคญัคือ การจดัหาวตัถุดิบและช้ินส่วนจาก
ทัว่โลก  การสร้างระบบเครือข่ายการผลิตเฉพาะของตนในลกัษณะของการสร้างความสัมพนัธ์หรือ
สร้างพนัธมิตรกบัผูผ้ลิตวตัถุดิบหรือช้ินส่วนเพื่อป้อนให้กบัสายการผลิตของตนโดยเฉพาะซ่ึงอาจ
ส่งผลต่อความสามารถในการแข่งขนัไวภ้ายในเครือข่ายตน  โดยไม่ไดถ่้ายทอดสู่ผูผ้ลิตช้ินส่วนหรือ
วตัถุดิบในประเทศท่ีเขา้ไปลงทุน  ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่า  ในการด าเนินกลยุทธ์ทางธุรกิจ
ของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทยปัจจยัท่ีเป็นขอ้ไดเ้ปรียบ  คือ การให้ความส าคญั
ต่อคุณภาพการผลิตและเนน้การผลิตสินคา้ท่ีมีคุณภาพสูงสู่ตลาด 

1.3.5 นโยบายรัฐบาล   อุตสาหกรรมยานยนต ์สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย  
(ส.อ.ท.) ประเมินว่า ยอดการผลิตรถยนตใ์นปี 2556 จะอยู่ในระดบั 2.4-2.5 ลา้นคนั เน่ืองจากผูผ้ลิต
รถยนต์ในประเทศไทยได้ลงทุนเพิ่มก าลงัการผลิตเพื่อรองรับความตอ้งการของผูบ้ริโภคทั้งในและ
ต่างประเทศ  โดยเฉพาะจากนโยบายคืนภาษีรถยนตค์นัแรกท่ีไม่สามารถผลิตไดท้นัในปีน้ี และอาจยก
ยอดเป็นการผลิตในปี 2556 แทน ประมาณ 200,000-300,000 คนั รวมถึงนโยบายการพกัหน้ี, นโยบาย
บตัรเครดิต ท่ีจะช่วยใหป้ระชาชนสามารถหมุนสภาพคล่องได ้

1.3.6 เหตุสุดวสิัย  ในช่วงปี พ.ศ.2549-2550 ประเทศไทยมีการแข็งค่าของเงินบาท
มากกว่าสกุลอ่ืนในเอเชียซ่ึงส่งผลกระทบต่อต้นทุนส่งออกของสินค้า   และการเกิดอุทกภยัในปี     
พ.ศ. 2554  เน่ืองจากน ้ าท่วมท าให้ซพัพลายเชน (Supply Chain) ไม่สามารถขนส่งช้ินส่วนในการผลิต
ได ้เน่ืองจากโรงงานหลายแห่งท่ีตั้งอยูใ่นพื้นท่ีน ้าท่วม    
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ภาพท่ี 5.1 สรุปการประเมินศกัยภาพการแข่งขนัอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

เหตุสุดวสัิย 
ยทุธการโครงสร้างและ
สภาพการแข่งขนัใน
ประเทศของบริษทั 

อุปสงคใ์น
ประเทศ 

เง่ือนไขทางดา้นปัจจยั 
การผลิตในประเทศ 

 

อุตสาหกรรมสนบัสนุน
และเก่ียวเน่ืองใน
ประเทศ 

รัฐบาล 

-ถูกแยง่ตลาดจากคู่แข่งท่ีมีตน้ทุนต ่า 
+มีการวจิยัและพฒันาสินคา้ 
+มีโครงสร้างตลาดแบบผูข้ายนอ้ย     ราย  
ผูผ้ลิตรายใหม่ไม่สามารถเขา้สู่ตลาดไดง่้าย 
+การสร้างความสมัพนัธ์หรือสร้างพนัธมิตร
กบัผูผ้ลิตวตัถุดิบหรือช้ินส่วนเพ่ือป้อน
ใหก้บัสายการผลิต 

-การกีดกนัทางการคา้ท่ีมิใช่ภาษี 
- อตัราการแลกเปล่ียน 
- ภยัธรรมชาติ +อุปสงคใ์นประเทศมีแนวโนม้

สูงข้ึน 
-ผูป้ระกอบการยงัไม่สามารถ
แข่งขนัดา้นราคาไดเ้น่ืองจาก
ตน้ทุนสูงและมีอุปสรรคในการ
ควบคุมการผลิตใหเ้ป็นไปตาม
มาตรฐานของประเทศคู่คา้ 
 

+ส่งเสริมการส่งออก 
-การใหข้อ้มูลข่าวสารแก่
ผูป้ระกอบการยงัขาด
ประสิทธิภาพ 
+มีบทบาทในเวทีการคา้ 
 

+มีการจดัองคก์รความร่วมมือภายในธุรกิจ 
+มีการประสานงานภายในองคก์รและความร่วมมือภายใน
ธุรกิจ 
+มีอุตสาหกรรมต่อเน่ือง เช่น อุตสาหกรรมรถยนต ์

-ค่าจา้งแรงงานสูง 
-ขาดแคลนแรงงานท่ีมีความ 

รู้ดา้นเทคโนโลย ี
+การพฒันาเทคโนโลยใีน
ปัจจุบนัเพ่ิมมากข้ึน 
-วตัถุดิบน าเขา้ราคาสูง 
-ปัจจยัการผลิตมีราคาข้ึนสูง 
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1.4 ปัญหาและอุปสรรคอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ของไทย 
 
       จากการศึกษาลกัษณะอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย  มีปัญหาและ

อุปสรรคท่ีสามารถสรุปไดด้งัน้ี 
 
        1.4.1    ปัญหา 

        1) ตน้ทุนการผลิตของไทยสูง  เน่ืองมาจาก 
               1.การน าเขา้ช้ินส่วนจากต่างประเทศในสัดส่วนท่ีสูง ดงันั้นรัฐบาลควร

ส่งเสริมและสนับสนุนภาคเอกชนให้ผลิตช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ภายในประเทศให้มี
คุณภาพและเพียงพอต่อการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย  โดยเฉพาะอยา่งยิ่งคอมเพรสเซอร์  
ซ่ึงจะช่วยลดการน าเขา้ช้ินส่วนจากต่างประเทศ 

               2. ขาดการประเมินสถานการณ์ดา้นราคาของวตัถุดิบน าเขา้  เช่น  เหล็ก  
ทองแดง  และอลูมิเนียม  เป็นตน้  ทั้งน้ีเพราะสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีมีการขยายตวั
ตามการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ    

               3 .การควบคุมคุณภาพให้ได้ตามมาตรฐาน  ผู ้ประกอบการผลิต
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตมี์ปัญหาส าคญัคือขาดแคลนอุปกรณ์ท่ีทนัสมยัช่วยในการตรวจสอบคุณภาพ  
ทั้งน้ีเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีตอ้งอาศยัการตรวจสอบคุณภาพทั้งกระบวนการผลิต   

               4. การน าเข้าเทคโนโลยี  เพื่อปรับปรุงเทคโนโลยีการผลิต  ดังนั้นควร
ส่งเสริมให้มีการวิจยัและพฒันาคิดค้นเทคโนโลยีการผลิตใหม่ๆ  โดยถ่ายทอดเทคโนโลยีให้แก่
ผูป้ระกอบการให้สามารถน าไปประยุกตใ์ชใ้นการผลิตได ้ เพื่อทดแทนการน าเขา้เทคโนโลยีดงักล่าว  
เป็นการลดตน้ทุนการผลิต 

               5. ค่าจา้งแรงงานของประเทศไทย   จึงมีการยา้ยฐานการผลิตจากไทยไปสู่
ประเทศอ่ืนๆ เช่น ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เวียดนาม และอินเดีย ซ่ึงมีค่าจา้งแรงงานท่ีถูกกวา่
ประเทศไทย  

          2)  การขาดอุตสาหกรรมตน้น ้ าท่ีส าคญั  และการขาดศกัยภาพในการรองรับ
และปรับเปล่ียนเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูงและผลิตภัณฑ์รุ่นใหม่ของไทย   เหล่าน้ีส่งผลให้
ผูป้ระกอบการจ าเป็นต้องมีการปรับตวั หันมาพึ่ งพาเทคโนโลยีในการผลิตมากข้ึน มีการแข่งขัน
ทางดา้นการพฒันาเทคโนโลยี  และคน้ควา้เพื่อน าไปสู่นวตักรรมใหม่เพื่อสร้างความแตกต่างให้กบั
ผลิตภณัฑข์องตนมากข้ึน 
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          3)  ปัญหาการลอกเลียนแบบเทคโนโลยีไดง่้าย   ผูป้ระกอบการผลิตท่ีใช้วิธี
เลียนแบบผลิตภณัฑไ์ม่ตอ้งเสียเวลาและค่าใชจ่้ายในการพฒันาออกแบบผลิตภณัฑ ์

          4)  การขาดแคลนพื้ น ท่ี จัด เก็บสินค้าคงคลัง   ผู ้ประกอบการผลิต
เคร่ืองปรับอากาศมีปัญหาท่ีส าคญัคือ ขาดแคลนพื้นท่ีในการจดัเก็บ  ทั้งน้ีเพราะเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีตอ้งใชพ้ื้นท่ีในการจดัเก็บมาก  ซ่ึงจะส่งผลต่อค่าใชจ่้ายในการเก็บรักษาทั้งวตัถุดิบ
และสินคา้ค่อนขา้งสูง 
 

1.4.2 อุปสรรค 
1)  กฎระเบียบของประเทศคู่คา้ท่ีผูผ้ลิตในประเทศไทยไม่สามารถปรับตวั

ไดต้ามระเบียบน าเขา้ท่ีก าหนด  ดงันั้นรัฐบาลควรสร้างความเขา้ใจและเผยแพร่ความรู้ต่างๆเก่ียวกบั
ระเบียบการน าเขา้ของประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัให้แก่ภาคเอกชน 

2)  อตัราแลกเปล่ียนเงินตราและภาวะเศรษฐกิจ  ส่งผลต่อตน้ทุนการผลิต
ในกรณีท่ีมีการน าเขา้วตัถุดิบจากต่างประเทศ   ซ่ึงเป็นปัญหาโดยรวมไม่สามารถท่ีจะควบคุมไดถ้้า
เศรษฐกิจดีก็จะท าให้เกิดสภาพคล่องตวัของการหมุนเวยีนเงินตรา 

 

2.   อภิปรายผล 
 

2.1   การวเิคราะห์ความสามารถในการแข่งขันการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ    
      รถยนต์ของไทย 

จากการศึกษาความสามารถในการแข่งขนัและความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ
ของอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย   สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

2.1.1  ตลาดโลก 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดโลกของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1 ช่วงปี พ.ศ. 2549-2554 คือ 1.208,  
1.082, 1.333, 2.545, 2.457 และ 1.784  ตามล าดบั  แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2548 ประเทศไทยมีค่า  RCA 
ต ่ากวา่ 1 แสดงวา่ในช่วงนั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในตลาดโลก   เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่าประเทศไทยแนวโน้มมีความได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลกเพิ่มข้ึนซ่ึงสอดคล้องกับการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดโลกในปี พ.ศ. 2544-2554  พบว่า
แนวโนม้มีส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเพิ่มข้ึนและไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   โดยในช่วงปี พ.ศ. 
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2544-2554   คือ  0.09,  0.17, 0.27, 0.97, 1.12, 1.45, 1.40, 1.66, 3.40, 3.46  และ 2.57   ตามล าดบั   สรุป
ไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึนในตลาดโลก 
 

2.1.2 ตลาดคู่ค้าส าคัญ 
1) ตลาดออสเตรเลีย 

ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน
ตลาดออสเตรเลียของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า  RCA มากกว่า 1 ในปี พ.ศ.2547  และ ช่วงปี     
พ.ศ. 2551-2554  คือ 1.397, 3.575, 17.053, 19.579 และ 16.497 ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 
และ ปี พ.ศ.2448-2550   ประเทศไทยมีค่า RCA ต ่ากวา่ 1  แสดงวา่ในช่วงนั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดออสเตรเลีย    เม่ือพิจารณาโดยรวม
พบว่าประเทศไทยแนวโน้มมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์
ในตลาดออสเตรเลียเพิ่มข้ึน  ซ่ึงสอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีทิศทางแนวโนม้มี
ส่วนแบ่งตลาดการส่งออกเพิ่มข้ึนแมไ้ม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา   โดยในช่วงปี พ.ศ. 2546-2554   
คือ  0.01,  9.27, 3.38, 6.14, 13.4, 17.96, 54.89, 54.57  และ38.06  ตามล าดบั   แสดงวา่ประเทศไทยมี
ศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึนในตลาดออสเตรเลีย   ในช่วงเวลาดงักล่าว 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554
พบวา่ประเทศไทยครองส่วนแบ่งตลาดไดไ้ม่มากแต่มีแนวโนม้ท่ีจะครองส่วนแบ่งตลาดไดม้ากข้ึน 

2) ตลาดแอฟริกาใต้ 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดแอฟริกาใตข้องประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA มากกว่า 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2548-2554 คือ 
6.495, 20.118, 31.377, 26.056, 24.039, 30.851  และ 28.582 ตามล าดบั  มีเพียงในช่วงปี พ.ศ.2544-2547  
ประเทศไทยมีค่า RCA ต ่ากวา่ 1  เม่ือพิจารณาโดยรวมพบว่า   ประเทศไทยแนวโนม้มีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดแอฟริกาใตเ้พิ่มข้ึน  และเม่ือพิจารณา
การเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีส่วนแบ่งการตลาดเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองเป็น  0.003, 19.37, 
36.75  และ 52.09  ตามล าดบั  โดยในช่วงปี พ.ศ.  2551-2554 มีสัดส่วนลดลงเล็กนอ้ย   แต่มีการเพิ่มข้ึน
อย่างต่อเน่ืองอีกคร้ัง  คือ 26.66, 21.47, 33.66  และ 34.39 ตามล าดบั  แมว้่าจะเพิ่มไม่สูงเท่าในปี      
พ.ศ. 2550  แต่สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพการส่งออกเพิ่มข้ึน 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัและมีแนวโนม้ท่ีจะครองส่วนแบ่งตลาดไดม้ากข้ึน 
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3) ตลาดญ่ีปุ่น 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดญ่ีปุ่นของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2554  นัน่คือ  RCA  
เท่ากบั  1.128, 1.767, 1.915, 1.348, 1.119, 2.298, 1.827  และ 1.498  แสดงวา่ไทยมีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดญ่ีปุ่น    แมว้า่ในบางช่วงเวลา   คือ  ช่วง
ปี พ.ศ. 2544-2546  ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 นัน่หมายถึงในช่วงเวลานั้นไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดญ่ีปุ่น  แต่เม่ือพิจารณาค่า RCA ตลอดทุก
ช่วงเวลาโดยรวม   สรุปไดว้า่แนวโนม้ของประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดญ่ีปุ่นเพิ่มข้ึนและเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาด
ในช่วงปี พ.ศ. 2545-2552 ประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  คือ 0.05, 
0.51, 7.39, 13.03, 19.38, 46.49, 64.22  และ 67.33 ก่อนท่ีจะลดลงในปี พ.ศ.2553 คือ 47.03 และเพิ่มข้ึน
อีกคร้ังในปี พ.ศ.2554 คือ 58.51  ถึงแมว้่าจะเป็นส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มข้ึนน้อยกว่าในช่วงแรกแต่เม่ือ
พิจารณาโดยรวม    สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกเพิ่มข้ึน 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544-2554
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัและมีแนวโนม้ท่ีจะครองส่วนแบ่งตลาดไดม้ากข้ึน 

4) ตลาดสิงคโปร์ 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสิงคโปร์ของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2547  มีทิศทางเพิ่มข้ึนคือ   
มีค่า RCA เป็น 0.093, 0.440, 1.436  และ 7.785  ตามล าดบั   และกลบัมีทิศทางลดลงอย่างต่อเน่ือง
ในช่วงปี พ.ศ.2548-2550  มีค่า 7.410, 4.393  และ 0.066  ตามล าดบั  และมีทิศทางการเพิ่มข้ึนและลดลง
อีกคร้ังในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554   โดยปรับเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2551-2552   คือ  RCA  มีค่า 1.592  
และ 2.868   ปรับลดในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ RCA มีค่า 0.071  และ 0.005  ในช่วงปี พ.ศ.         
2553-2554  ไทยมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ลดลงเม่ือเปรียบเทียบกบัปี พ.ศ.2552   
แต่มีมูลค่าการส่งออกรวมสูงข้ึนมากกว่าปี พ.ศ. 2552  จึงมีผลให้ค่า RCA ลดลงอย่างมาก   เม่ือ
พิจารณาค่า RCA ทุกช่วงปี    พบวา่ค่า RCA ของไทยมีแนวโนม้ลดลง  จึงสรุปไดว้า่ประเทศไทยไม่มี
ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาดสิงคโปร์และเม่ือ
พิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีทิศทางการเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง  ในช่วงปี พ.ศ. 
2544-2547 มีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  คือ 0.33, 2.93, 9.28  และ 40.03  ก่อนท่ีจะลดลง
ในปี พ.ศ.2548 คือ 31.40 และเพิ่มข้ึนอีกคร้ังในปี พ.ศ.2549คือ 33.11 ก่อนท่ีจะมีแนวโน้มส่วนแบ่ง
ตลาดลดลงแต่ไม่ต่อเน่ือง   สรุปไดว้า่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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 เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัแมว้า่จะมีแนวโนม้ท่ีจะครองส่วนแบ่งตลาดไดล้ดลง 

5) ตลาดสหพันธรัฐมาเลเซีย 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA เพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอด
ทุกช่วงเวลา   แมว้่าในช่วงปี พ.ศ. 2552-2553 มีค่า RCA มากกว่า 1  คือ 2.095 และ1.562  ตามล าดบั   
กล่าวคือ ประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไป
ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซียในช่วงปี พ.ศ.2552-2553 เท่านั้น   ดงันั้นเม่ือพิจารณาโดยรวมจึงสรุปไดว้่า
ประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตลาด
สหพนัธรัฐมาเลเซีย สอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดประเทศไทยมีส่วนแบ่งตลาด
เพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2544-2552 คือ  0.16, 4.53, 0.02, 18.63, 13.14, 1.38, 8.99, 23.97  
และ 29.08  ตามล าดบั  และลดลงในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 คือ 14.28  และ 9.32  ตามล าดบั    แสดงว่า
ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544-2554
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

6) ตลาดเบลเยียม 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดเบลเยียมของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ือง   
ในช่วงปี พ.ศ. 2544-2546   มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือ 2.541, 2.420  และ 2.341  ตามล าดบั   และลดลง
ในปี พ.ศ. 2547 ซ่ึงมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 เน่ืองจากมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องไทย
ในปี พ.ศ. 2547 ลดลง  และมีมูลค่าการส่งออกรวมของไทยในปี พ.ศ. 2547   เพิ่มสูงมากข้ึนเม่ือเทียบ
กบัปี พ.ศ. 2546   เม่ือน ามาค านวณค่า RCA ท าให้ไดค้่าลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ.2546   ในช่วงปี พ.ศ. 
2548-2550  ทิศทางค่า RCA เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  คือ 2.748, 2.825  และ 8.977  ตามล าดบั   และลดลง
อยา่งรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554  ซ่ึงมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ดงันั้นประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบ
โดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดเบลเยียมลดลงและเม่ือพิจารณาการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีการเปล่ียนแปลงลดลงและเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองตลอดเวลาท่ีพิจารณา  
คือ 2.40, 2.55, 1.61, 0.38, 1.05, 0.72, 2.39, 0.21, 0.08, 0.08  และ0.14  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพ
ในการส่งออกลดลง 
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เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544-2554
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัและครองตลาดไดไ้ม่มากนกัแต่มีแนวโนม้ปรับตวัได้
สูงข้ึน 

7) ตลาดอาร์เจนตินา 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดอาร์เจนตินาของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1  ในปี พ.ศ.2547  และ ช่วงปี พ.ศ. 
2551-2554 คือ 1.397, 3.575, 17.053, 19.579 และ 16.497  ตามล าดบั    แต่ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546 
และ ปี พ.ศ.2448-2550   ประเทศไทยค่า  RCA ของไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง
ในช่วงปี พ.ศ.2548-2552  และปรับลดลงเล็กน้อยในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  โดยมีค่า 0.009, 0.016, 
0.003, 9.122, 24.685, 21.730  และ 19.408 ตามล าดบั   ซ่ึงพบวา่ตั้งแต่ปี พ.ศ.2551-2554 ไทยมีค่า RCA 
มากกว่า 1 ต่อเน่ือง   จึงสรุปได้ว่าประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอาร์เจนตินา  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาด
มีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองอย่างรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2549-2552 คือ 0.01, 
0.00, 2.61  และ17.38 ตามล าดบั    แต่ในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 ส่วนแบ่งตลาดลดลงเป็น 9.27  และ5.12  
ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออก 

 เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัและครองตลาดไดไ้ม่มากนกัแต่มีแนวโนม้ปรับตวัได้
สูงข้ึน 

8) ตลาดตุรกี 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดตุรกีของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA มากกว่า 1 ในหลายๆช่วงปีและไทยมีค่า RCA 
มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ. 2544  ค่า RCA มีค่า 1.968  ในช่วงปี พ.ศ.2548-2552  มีค่า RCA เท่ากบั 8.467, 
17.366, 8.293, 4.013  และ 3.617  ตามล าดบั  และในช่วงปี พ.ศ.2553-2554 มีค่า RCA ลดลงอย่าง
รวดเร็ว    สรุปไดว้า่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนตไ์ปยงัตลาดตุรกี  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีแนวโนม้ลดลงในช่วง
ปี พ.ศ.2544-2547  คือ 1.25, 0.00 , 0.00   และ 0.00   ตามล าดบัแต่ในช่วงปี พ.ศ.2548-2549  มีแนวโนม้
ส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึน  คือ 3.17  และ4.85   และในช่วงปี พ.ศ.2550-2554  มีส่วนแบ่งตลาดลดลงอีก
คร้ัง   แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544-2554  
พบว่าประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัแต่มีการครองส่วนแบ่งตลาดได้ไม่มากนกัแต่ยงัมี
แนวโนม้ปรับตวัไดสู้งข้ึน 

9) ตลาดฟิลิปปินส์ 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ใน

ตลาดฟิลิปปินส์ของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA ในปี พ.ศ.2544 มีค่านอ้ยกวา่  1  และในช่วงปี 
พ.ศ. 2545-2548  มีทิศทางการเคล่ือนไหวไปในทิศทางท่ีเพิ่มข้ึน  มีค่า RCA มากกวา่ 1 คือมีค่า 1.072, 
2.518, 1.590  และ 1.039 ตามล าดบั  ก่อนท่ีจะมีทิศทางลดลงอยา่งต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ.2549-2554 มี
ค่า RCA น้อยกว่า 1  สรุปได้ว่าประเทศไทยไม่มีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฟิลิปปินส์  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมี
ทิศทางการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนและลดลงอยา่งรวดเร็วไม่ต่อเน่ือง   คือ  0.08, 9.88, 23.05, 22.90, 16.10, 
0.21, 0.17, 0.03, 0.07, 0.05   และ0.04   แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

10) ตลาดฮ่องกง 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดฮ่องกงของประเทศไทย  พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  และมีแนวโนม้ทิศทางการเปล่ียนแปลง
ค่า RCA ลดลงอยา่งต่อเน่ือง  แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออก
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดฮ่องกง  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดมีทิศ
ทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนไม่ต่อเน่ืองในช่วงปี พ.ศ. 2546-2552  คือ 0.83, 0.68, 
0.09, 0.25, 1.43  และ10.02  ก่อนท่ีจะมีแนวโนม้ลดลงอยา่งรวดเร็วในช่วงปี พ.ศ. 2553-2554  คือ 1.76  
และ 0.17 แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554  
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

11) ตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดสาธารณรัฐเช็กของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA มากกวา่ 1 ในปี พ.ศ.2551 คือ 1.109   และ
นอกเหนือจากปี พ.ศ. 2551  ไทยมีค่า RCA นอ้ยกว่า 1  แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดสาธารณรัฐเช็ก  และเม่ือพิจารณาการ
เปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2550-2551 
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คือ 0.02  และ0.52 ตามล าดบั   แต่ในช่วงปี พ.ศ. 2552-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาด
ลดลงไม่ต่อเน่ือง  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

12) ตลาดสหรัฐอเมริกา 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดสหรัฐอเมริกาของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA นอ้ยกว่า 1  ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงว่า
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
สหรัฐอเมริกา  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2545-2550 คือ 0.02, 0.00, 0.00, 0.00, 0.13  และ0.16  ตามล าดบั   แต่ในช่วง
ปี พ.ศ.2551-2554 มีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงไม่ต่อเน่ือง คือ 0.00, 0.06, 0.05  และ
0.07  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

13) ตลาดเยอรมนี 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดเยอรมนัของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศ
ไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดเยอรมนั  
และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดในปี พ.ศ. 
2550  คือ 0.03  ก่อนหนา้ท่ีจะมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลง  แสดงวา่ประเทศไทยมี
ศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

 เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

14) ตลาดเมก็ซิโก 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดเมก็ซิโกของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1  ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศ
ไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดเม็กซิโก  
และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดในปี พ.ศ. 
2549  คือ 0.03 ก่อนหนา้ท่ีจะมีทิศทางการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดลดลงในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  
คือ  0.00, 0.00, 0.01, 0.00, 0.00  ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 
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เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554  
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

15) ตลาดสหราชอาณาจักร 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดสหราชอาณาจกัรของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดส
หราชอาณาจกัร  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  คือ 0.03, 0.01, 0.01, 0.02, 0.00, 0.00  
และ 0.05 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

16) ตลาดอิตาลี 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดอิตาลีของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงวา่ประเทศไทย
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดอิตาลี  และเม่ือ
พิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลง
ไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2545-2554  คือ 0.02, 0.00, 0.00, 0.00, 0.01, 0.27, 0.00, 0.05, 0.09  และ 
0.00 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

17) ตลาดฝร่ังเศส 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดฝร่ังเศสของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   แสดงวา่ประเทศ
ไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาดฝร่ังเศส  
และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีทิศทางการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่ง
การตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ.2547-2552  คือ 0.02, 0.02, 0.04, 0.03, 0.04  
และ0.01  แสดงวา่ประเทศไทยมีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 
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18) ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีนของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงเวลา   
แสดงวา่ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงั
ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการ
เปล่ียนแปลงส่วนแบ่งตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2547-2554  คือ 0.30, 0.01, 
0.06, 0.02, 0.00, 0.78, 0.29 และ 0.14 ตามล าดบั  แสดงวา่ประเทศไทยแนวโน้มมีศกัยภาพในการ
ส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

19) ตลาดเนเธอร์แลนด์ 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดเนเธอร์แลนด์ของประเทศไทย   พบว่าไทยมีค่า RCA น้อยกว่า 1 ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงว่า
ประเทศไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ไปยงัตลาด
เนเธอร์แลนด์  และเม่ือพิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการเปล่ียนแปลงส่วนแบ่ง
ตลาดเพิ่มข้ึนและลดลงไม่ต่อเน่ืองตลอดช่วงปี พ.ศ. 2548-2554  คือ 0.03, 0.00, 0.00, 0.48, 1.34, 0.00, 
และ 0.00 ตามล าดบั    แสดงวา่ประเทศไทยแนวโนม้มีศกัยภาพในการส่งออกลดลง 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

20) ตลาดสเปน 
ความสามารถในการแข่งขนัในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น

ตลาดสเปนของประเทศไทย   พบวา่ไทยมีค่า RCA นอ้ยกวา่ 1 ตลอดทุกช่วงเวลา  แสดงวา่ประเทศไทย
ไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน  และเม่ือ
พิจารณาการเปล่ียนแปลงของส่วนแบ่งตลาดไทยมีการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นตลาดสเปน
นอ้ยมาก  สรุปไดว้า่ไทยไม่มีศกัยภาพในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัตลาดสเปน 

เม่ือพิจารณาค่า RCA ร่วมกบัส่วนแบ่งตลาดตั้งแต่ปี พ.ศ.2544-2554 
พบวา่ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขนัมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง 

ดงันั้นจึงสรุปไดว้า่ประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบใน
การแข่งขนัอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 ในตลาดโลก  ตลาด
ออสเตรเลีย  ตลาดแอฟริกาใต้   ตลาดญ่ีปุ่น  และตลาดอาร์เจนตินา  และส าหรับตลาดอ่ืนๆ ได้แก่  
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ตลาดสิงคโปร์  ตลาดมาเลเซีย  ตลาดเบลเยียม  ตลาดตุรกี  ตลาดฟิลิปปินส์  ตลาดฮ่องกง  ตลาด
สาธารณรัฐเช็ก  ตลาดสหรัฐอเมริกา  ตลาดเยอรมนั  ตลาดเม็กซิโก  ตลาดสหราชอาณาจกัร  ตลาด
อิตาลี  ตลาดฝร่ังเศส  ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน  ตลาดเนเธอร์แลนด์  และตลาดสเปน ท่ีประเทศ
ไทยไม่มีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบในการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์  

 
2.2   การวเิคราะห์ปัจจัยทีม่ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ 
        รถยนต์ของไทยด้วยแบบจ าลองส่วนแบ่งตลาดคงที ่   

2.2.1 ตลาดโลก 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน

ประเทศไทยมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในโลกเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.
2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 12.5581 ล้านเหรียญสรอ. ซ่ึงพบว่าปัจจัยท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการแข่งขนั  ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง  
และผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 9.0644, 3.0120  และ 0.6941 ลา้นเหรียญ
สรอ.ตามล าดบั  ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลง 0.2125 
ลา้นเหรียญสรอ.  

ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน 22.5225 ล้านเหรียญสรอ.  พบว่าทั้ ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ี
เพิ่มข้ึน   ซ่ึงเป็นผลจากการแข่งขนัของไทยมากท่ีสุดท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
13.0332 ล้านเหรียญสรอ.ส่วนอีก 3 ปัจจยัมีผลมาจาก   ผลจากการส่งออกถูกทิศทาง   ผลจากการ
ขยายตวัของการส่งออกของโลกและผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 4.5981, 3.9129 และ 
0.9782 ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

2.2.2 ตลาดออสเตรเลีย 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน

ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการแข่งขนัและ
ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.3713  ลา้นเหรียญสรอ. และ 0.0001 ลา้น
เหรียญสรอ.ตามล าดบั  ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากการส่งออกผิดทิศทางของ
ไทยท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลง 0.0001 ล้านเหรียญสรอ. และ0.0108  ล้านเหรียญสรอ. 
ตามล าดบั  ปัจจยัดงักล่าวท าใหไ้ทยมีมูลค่าการส่งออกลดลง 
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ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  
ซ่ึงปัจจัยท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดย
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 10.0568 ลา้นเหรียญสรอ.  พบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน   ซ่ึงเป็นผลมาจากการส่งออกถูกทิศทางของไทยมากท่ีสุดท าให้มูลค่าการส่งออกของ
ไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.7167 ลา้นเหรียญสรอ.ส่วนอีก 3 ปัจจยัมีผลมาจาก   ผลจากการแข่งขนั   ผลจาก
การกระจายตลาดและผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.8063, 0.4328  และ 
0.1010 ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

2.2.3 ตลาดแอฟริกาใต้ 
ส าหรับในช่วงปี  พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี  พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในแอฟริกาใตเ้ปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 1.0936 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลจากการส่งออกถูกทิศทางและผล
จากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากับ 1.6098 ล้านเหรียญสรอ. และ 0.1969 ล้านเหรียญสรอ.ตามล าดับ   
ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกไม่มีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทย 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 
4.2193  ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  เป็นผล
มาจากการส่งออกถูกทิศทางของไทยมากท่ีสุดท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 5.7167 
ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก  3 ปัจจยัมีผลมาจาก   ผลจากการแข่งขนั   ผลจากการกระจายตลาดและผล
จากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.2972, 1.0061 และ 0.3062  ลา้นเหรียญสรอ. 
ตามล าดบั 

2.2.4 ตลาดญีปุ่่ น 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในญ่ีปุ่นเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  2.9126  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.0226 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 3.8298  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 
2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากับ 
0.0332  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.9066  ลา้นเหรียญสรอ. 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน 0.5011  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.8284 ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 16.3123  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั  3.2546  
ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 13.3851  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.5  ตลาดสิงคโปร์ 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกมากท่ีสุดมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์น
สิงคโปร์เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 5.4563 ลา้นเหรียญ
สรอ.  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึนเป็นผลมาจากผลผลจากการ
แข่งขนัและผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 7.6533 ลา้นเหรียญสรอ. 
และ 0.2361 ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั   ส าหรับปัจจยัจากผลการกระจายตลาดและผลจากการส่งออก
ผิดทิศทางมีผลท าให้มูลค่าการส่งออกของไทยลดลงมากถึง  0.3661  และ0.3661 ลา้นเหรียญสรอ.
ตามล าดบั 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 
5.1507  ลา้นเหรียญสรอ.  พบวา่มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า  คือ  ผลจากการแข่งขนัและ
ผลจากการกระจายตลาดมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีลดลง 4.8515 และ 3.3253  ลา้น
เหรียญสรอ. ตามล าดบั  ส าหรับผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางของไทย  ท าใหมู้ลค่าการส่งออกของไทยเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.6626  และ 1.3635  ลา้นเหรียญสรอ.  

2.2.6 ตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก ท่ีมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศ
รถยนต์ในสหพนัธรัฐมาเลเซียเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 
0.2514  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  
ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0105 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0278  ล้านเหรียญสรอ. ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0767  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1324  ลา้นเหรียญสรอ. 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  
0.8901  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  
ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0764 ล้านเหรียญสรอ.   ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0710  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.4830  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2597  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.7 ตลาดเบลเยยีม 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นเบลเยียมเปล่ียนแปลงลดลง
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 0.0636  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่มี 2 ปัจจยัมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  ดงัน้ี  ผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.2241  ลา้นเหรียญ
สรอ.   และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.2016  ลา้นเหรียญสรอ.   และมี 2 ปัจจยัมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1950 ลา้นเหรียญสรอ. ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1671  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึน  0.1362  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่  3 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ี
เพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0936 ลา้นเหรียญสรอ.   
ผลมาจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1221  ล้านเหรียญสรอ.   และผลจากการส่งออกถูกทิศทาง
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0041  ลา้นเหรียญสรอ.  มีเพียงปัจจยัเดียวท่ีท าให้มูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการ
กระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0836  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.8 ตลาดอาร์เจนตินา 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในอาร์เจนตินาเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0003  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่มี 2 ปัจจยั
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  ดงัน้ี  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้น
เหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยั
ไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก  คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
และผลการกระจายตลาด 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  
0.8529  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  
ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ล้านเหรียญสรอ.   ผลการ
กระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ล้านเหรียญสรอ.  ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.5884  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2643  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.9 ตลาดตุรก ี
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในตุรกีเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.6864  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงพบวา่ทั้ง 4 
ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน ดงัน้ี  ผลจากผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0038 ล้านเหรียญสรอ. ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0011  
ลา้นเหรียญสรอ.   ผลมาจากผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.4157  ลา้นเหรียญสรอ.   และผลจาก
การส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2658  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกของไทยในช่วงปี  พ.ศ.2550-2554 โดยเปล่ียนแปลงลดลง  
3.389  ลา้นเหรียญสรอ.  ปัจจยัส าคญัล าดบัท่ี 1 และ 2 ท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 1.2578  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนั
ลดลงเท่ากบั 0.5805  ลา้นเหรียญสรอ.ตามล าดบั  ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1944 ลา้นเหรียญสรอ. 
ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 1.3050 ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.10 ตลาดฟิลิปปินส์ 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในฟิลิปปินส์เปล่ียนแปลง
ลดลงในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงลดลง  0.0249  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี  2  ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1137 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.2257  ลา้นเหรียญสรอ.  
และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 
0.2413  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผดิทิศทางลดลงเท่ากบั 0.1230  ลา้นเหรียญสรอ. 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง   0.2048  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงของมูลค่าการส่งออกท่ีลดลงมากท่ีสุดเป็นผลมาจากการส่งออก
ผดิทิศทางของไทย  ซ่ึงท าใหมู้ลค่าการส่งออกลดลงเท่ากบั  0.2473  ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 1 ปัจจยัท่ี
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการแข่งขนัซ่ึงท าให้มูลค่าการส่งออก
ลดลงเท่ากบั 0.2061 ล้านเหรียญสรอ. ส่วนผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  และผลการ
กระจายตลาด  มีผลท าให้มีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ 0.0580  และ 0.1906  ลา้น
เหรียญสรอ.  ตามล าดบั 

2.2.11 ตลาดฮ่องกง 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546  เป็นปีฐาน 

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นฮ่องกงเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน  0.0038  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0209 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0405  ลา้นเหรียญสรอ.  
และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 
0.0398  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0179  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  ซ่ึงการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกเพิ่มข้ึน 0.1580  ลา้นเหรียญสรอ.  มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลง คือ  ผลจากผลจาก
การขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0130 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนั
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.5040  ลา้นเหรียญสรอ.  และมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก
ลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0433  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิด
ทิศทางลดลงเท่ากบั 0.3157  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.12 ตลาดสาธารณรัฐเช็ก 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์ ซ่ึงการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออกเพิ่มข้ึน 0.0222  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ี
เพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0038  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0184  ลา้นเหรียญสรอ.  และอีก 2 ปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออก  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลการกระจายตลาด 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  0.0222  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0038  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0184  ลา้นเหรียญสรอ.  
และอีก 2 ปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลก   และผลการกระจายตลาด 

2.2.13 ตลาดสหรัฐอเมริกา 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นสหรัฐอเมริกาเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0677 ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 3 ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0057 ลา้นเหรียญสรอ. ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0478  ลา้นเหรียญสรอ. และ
ผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากับ 0.0160  ล้านเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0019  ลา้นเหรียญสรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  0.0344  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึง
มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0222 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0969  ลา้น
เหรียญสรอ. และปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกผิด
ทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0348  ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0500  ลา้นเหรียญ
สรอ. 

2.2.14 ตลาดเยอรมนี 
ส าหรับในช่วงปี  พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี  พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นเยอรมนีเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0009  ลา้นเหรียญสรอ.  มี 3 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0002 ลา้นเหรียญสรอ. ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0005  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการ
ส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่า
การส่งออกลดลง  คือ  ผลการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ. 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  0.0251  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบว่าทั้ง 4 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004 ล้านเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0005 
ลา้นเหรียญสรอ. ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0148  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูก
ทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0094  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.15 ตลาดเม็กซิโก 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเม็กซิโกเปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0045  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0026  ลา้น
เหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0019  ลา้นเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีไม่
มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกและผลการ
กระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง  0.0040  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบว่า 2 ปัจจยัส าคญัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงลดลง อนัดบัแรก  คือผลจากการส่งออกผิดทิศทาง  
และอนัดบัท่ีสองคือผลจากการแข่งขนั ซ่ึงเป็นผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0043  ลา้นเหรียญสรอ.   
และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0060  ลา้นเหรียญสรอ.ส าหรับปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน คือ ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0013 ลา้นเหรียญ
สรอ. ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0050  ลา้นเหรียญสรอ.    

2.2.16 ตลาดสหราชอาณาจักร 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสหราชอาณาจักร
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0074  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 
2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0053  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0021  ลา้นเหรียญสรอ. 
ปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออก  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก  
และผลจากการกระจายตลาด 
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  0.0066  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบว่า  2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0021 ลา้นเหรียญสรอ.  ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0049 
ล้านเหรียญสรอ.ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการ
แข่งขนั  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง คือ 0.0001  
และ 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั 

2.2.17 ตลาดอิตาลี 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ. 2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในอิตาลีเปล่ียนแปลงลดลง
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 0.0003  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมีเพียงปัจจยัเดียวท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.0003  ลา้นเหรียญสรอ. และส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  
คือ  ผลจากการกระจายตลาด  และผลจากการแข่งขนัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง 
คือ 0.0003  และ 0.0002  ลา้นเหรียญสรอ. ตามล าดบั  และปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออก คือ  ผลจากการส่งออกถูกหรือผดิทิศทาง 

 ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน 0.0089  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
พบว่า 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0091 
ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ ผลการกระจาย
ตลาดลดลงเท่ากบั 0.0001  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0002  
ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.18 ตลาดฝร่ังเศส 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในฝร่ังเศสเปล่ียนแปลงลดลง
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงลดลง 0.0036  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมีเพียงปัจจยัเดียวท่ีมีผล
ต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีลดลง  คือ  ผลจากการส่งออกถูกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0064  
ลา้นเหรียญสรอ.  และส่วนอีก 1 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการ
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แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0028 ล้านเหรียญสรอ.  และปัจจยัท่ีไม่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการ
ส่งออก คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผลจากการกระจายตลาด 

 ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน   ปัจจัยมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0022 ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0032 ลา้นเหรียญสรอ. และอีก 
2 ปัจจยัมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ ผลการการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0039  
ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0026 ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.19 ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน 
 ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใชช่้วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในสาธารณรัฐประชาชนจีน
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0076  ลา้นเหรียญสรอ. ซ่ึงมี 2 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.0033  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0042 ลา้นเหรียญสรอ.  ส่วน
อีก 2 ปัจจยัไม่มีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออก
ของโลก   และผลจากการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึน  ปัจจัยมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 
0.0021 ลา้นเหรียญสรอ.   ผลการกระจายตลาดเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004  ลา้นเหรียญสรอ.   ผลจากการ
แข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0238  ล้านเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากับ 
0.0080  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.20 ตลาดเนเธอร์แลนด์ 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบว่าไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ในเนเธอร์แลนด์เปล่ียนแปลง
เพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0035  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก
เพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001  ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0064 ลา้นเหรียญสรอ. 
ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลง
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เท่ากบั 0.0002 ลา้นเหรียญสรอ.  และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากบั 0.0028  ลา้นเหรียญ
สรอ. 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554  โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 เป็นปีฐาน  พบว่า
ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์พิ่มข้ึน  0.0832  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึง
มี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการ
ส่งออกของโลกเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0010  ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.1310 
ล้านเหรียญสรอ.  ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการ
กระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0024 ล้านเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกผิดทิศทางลดลงเท่ากับ 
0.0465  ลา้นเหรียญสรอ. 

2.2.21 ตลาดสเปน 
ส าหรับในช่วงปี พ.ศ. 2547-2549 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2544-2546 เป็นปีฐาน  

พบวา่ไทยมีการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นสเปนเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน
ในช่วงปี พ.ศ.2547-2549 โดยเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน 0.0005  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการแข่งขนัเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0004 ลา้นเหรียญ
สรอ.และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีไม่มี
ผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลก   และผล
จากการกระจายตลาด 

ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 โดยใช้ช่วงปี พ.ศ.2547-2549 ไทยมีการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตล์ดลง  0.0004  ลา้นเหรียญสรอ.  ซ่ึงมี 2  ปัจจยั
ท่ีมีผลการเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกลดลง  คือ  ผลจากการกระจายตลาดลดลงเท่ากบั 0.0003 ลา้น
เหรียญสรอ. และผลจากการแข่งขนัลดลงเท่ากบั 0.0004 ลา้นเหรียญสรอ. ส่วนอีก 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อ
การเปล่ียนแปลงมูลค่าการส่งออกท่ีเพิ่มข้ึน  คือ  ผลจากการขยายตวัของการส่งออกของโลกเพิ่มข้ึน
เท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญสรอ. และผลจากการส่งออกถูกทิศทางเพิ่มข้ึนเท่ากบั 0.0001 ลา้นเหรียญ
สรอ.  

ดงันั้นจึงสรุปว่าสอดคล้องกบัสมมติฐานท่ีว่าประเทศไทยมีการขยายตวั
ของมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์เพิ่มข้ึนในตลาดโลกแต่มีบางคู่คา้ท่ีไม่สอดคล้องกบั
สมมติฐาน คือ ตลาดสิงคโปร์  ตลาดตุรกี  ตลาดฟิลิปปินส์   ตลาดเม็กซิโก  ตลาดสหราชอาณาจกัร  
ตลาดฝร่ังเศส  และตลาดสเปน ท่ีมีมูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ลดลง ในช่วงเวลาท่ี
พิจารณา 
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2.3   การประเมินศักยภาพการแข่งขันอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 
การประเมินศกัยภาพการแข่งขนัอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์  พบว่า

ในปัจจุบนัประเทศไทยมีศกัยภาพในการแข่งขนัเน่ืองมาจากอุปสงคใ์นประเทศมีแนวโนม้สูงข้ึน  และ
ไดรั้บการส่งเสริมการส่งออก  รวมทั้งนโยบายของรัฐบาลสนบัสนุนให้มีการผลิตเพื่อการส่งออกทั้ง
ในอ ุตสาหกรรมยานยนตแ์ละอ ุตสาหกรรม เค รื่องปร ับอากาศมากขึ้น   อ ุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมชั้นกลาง  เป็นผลิตภณัฑ์ที่ไดม้ีความเชื่อมโยงไปสู่
อุตสาหกรรมอื่นๆ เช่น อุตสาหกรรมรถยนต ์ จึงได้รับการสนับสนุนทั้งภาครัฐและการร่วมมือ
ภายในธุรกิจ  มีการประสานงานภายในองค์กรและภายในธุรกิจ  ซ่ึงจะส่งผลดีต่ออุตสาหกรรม
เคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์

ดังนั้นสรุปได้ว่าสอดคล้องกับสมมติฐานท่ีว่าประเทศไทยมีศกัยภาพในการ
แข่งขนัในอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศรถยนตใ์นช่วงเวลาท่ีพิจารณา   
                         

3. ข้อเสนอแนะ  
 

ขอ้เสนอแนะส าหรับการวจิยัในคร้ังน้ี 
3.1  การประสานร่วมมือกบัผูข้ายวตัถุดิบ  เพราะจากผลการศึกษาพบว่าการหยุดชะงกั

การผลิตเน่ืองจากการขาดแคลนวตัถุดิบท่ีบริษทัผูข้ายวตัถุดิบไม่สามารถส่งของไดท้นัตามเวลา  หรือ
วตัถุดิบไม่ไดคุ้ณภาพ  ดงันั้นผูผ้ลิตควรมีการประสานงานร่วมมือกบัผูข้ายวตัถุดิบอยา่งใกลชิ้ด  เพื่อ
วางแผนแกไ้ขปัญหา  ปรับปรุงคุณภาพและพฒันาขีดความสามารถรวมถึงการวางแผนพยากรณ์การ
ผลิตล่วงหนา้ใหเ้หมาะสมในแต่ละช่วงเวลา 
                          ส่วนปัญหาด้านตน้ทุนการผลิตท่ีมีราคาสูงข้ึน  เน่ืองจากราคาวตัถุดิบหลกัน าเขา้ใน
ตลาดโลกมีราคาสูงข้ึนและมีความผนัผวนโดยเฉพาะวตัถุดิบหลกั เช่น  ทองแดง  เหล็ก  และอลูมิเนียม 
เป็นตน้ ดงันั้นจ าเป็นท่ีตอ้งมีการพยากรณ์ไวล่้วงหนา้  วางแผนการผลิตให้เหมาะสมในแต่ละช่วง 

3.2   การพฒันาบุคลากรท่ีอยู่ในอุตสาหกรรมการผลิตเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ให้มี
ความสามารถรับการถ่ายทอดเทคโนโลยใีหม่ๆอยูเ่สมอ 

3.3   การวิจยัและพฒันาผลิตภณัฑ์ให้มีเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัและมีคุณภาพตามความ
ตอ้งการของตลาดประเทศคู่คา้ 

3.4   ศึกษาถึงปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อการส่งออก  เช่น  ข้อก าหนดการน าเขา้สินคา้ของ
ตลาดคู่คา้ท่ีผูผ้ลิตตอ้งปฏิบติัตาม 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.1 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตป์ระเทศส าคญัของโลก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล า
ดับ
ที่ 

ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. สัดส่วน(%) 

25
44

 

25
45

 

25
46

 

25
47

 

25
48

 

25
49

 

25
50

 

25
51

 

25
52

 

25
53

 

25
54

 

25
44

 

25
45

 

25
46

 

25
47

 

25
48

 

25
49

 

25
50

 

25
51

 

25
52

 

25
53

 

25
54

 

1 สาธารณเช็ก 22.1 19.8 29.8 104.4 251.6 316.0 354.0 336.0 265.1 310.2 394.4 3.19 2.61 3.34 9.87 22.10 24.42 22.67 22.49 22.87 21.45 21.90 

2 สหรัฐอเมริกา 243.5 232.1 215.9 209.2 196.1 171.7 183.7 130.5 115.4 142.4 144.6 35.14 30.60 24.16 19.78 17.23 13.27 11.77 8.74 9.95 9.85 8.03 
3 เยอรมนี 37.4 68.7 68.5 71.1 117.1 175.9 241.9 225.3 135.8 184.4 274.6 5.40 9.06 7.66 6.73 10.28 13.59 15.49 15.09 11.72 12.75 15.25 
4 เมก็ซิโก 33.6 89.1 106.8 146.4 161.6 129.4 133.9 141.7 48.5 47.3 73.5 4.85 11.75 11.96 13.84 14.19 10.00 8.58 9.49 4.19 3.27 4.08 
5 สหราชอาณาจกัร 91.4 96.8 119.8 123.8 68.0 61.8 55.1 53.8 67.6 71.1 63.9 13.20 12.77 13.41 11.70 5.98 4.77 3.53 3.61 5.83 4.91 3.55 
6 โปแลนด์ 5.9 6.7 52.3 66.7 65.5 66.4 52.2 47.7 58.6 91.3 96.5 0.85 0.89 5.86 6.31 5.75 5.13 3.35 3.20 5.05 6.31 5.36 
7 อิตาลี 22.6 21.9 32.0 38.0 32.6 58.2 87.0 105.2 32.4 45.7 66.8 3.27 2.89 3.58 3.59 2.86 4.50 5.58 7.04 2.79 3.16 3.71 
8 ฝร่ังเศส 11.8 17.3 38.6 59.5 28.5 20.5 57.6 71.2 56.6 52.1 64.0 1.71 2.28 4.33 5.63 2.51 1.59 3.69 4.77 4.88 3.60 3.55 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน 5.9 5.0 5.5 8.2 10.6 25.1 43.5 48.7 69.6 105.4 134.0 0.85 0.66 0.62 0.77 0.93 1.94 2.79 3.26 6.00 7.28 7.44 

10 ญ่ีปุ่น 86.7 67.8 59.1 49.1 36.1 30.3 35.1 29.4 17.2 27.9 23.4 12.52 8.94 6.61 4.64 3.17 2.34 2.25 1.97 1.48 1.93 1.30 
11 สโลวาเกีย 0.2 0.7 2.1 3.7 1.3 1.1 0.9 7.5 75.6 86.3 122.7 0.03 0.09 0.24 0.35 0.11 0.08 0.06 0.50 6.53 5.97 6.82 
12 เนเธอร์แลนด์ 40.3 31.9 45.9 28.7 13.2 21.2 34.3 29.6 13.7 9.9 9.9 5.81 4.21 5.14 2.71 1.16 1.64 2.19 1.98 1.18 0.69 0.55 
13 สเปน 15.9 15.4 15.7 17.8 14.0 23.8 38.5 30.4 25.8 26.6 52.4 2.29 2.03 1.76 1.68 1.23 1.84 2.47 2.04 2.23 1.84 2.91 
14 ไทย 0.6 1.3 2.4 10.3 12.8 18.8 21.9 24.8 39.4 50.1 46.3 0.09 0.17 0.26 0.98 1.12 1.45 1.40 1.66 3.40 3.46 2.57 
15 เกาหลีใต ้ 23.9 22.9 16.4 23.5 35.0 33.1 35.6 14.3 12.9 19.7 23.1 3.45 3.02 1.84 2.22 3.07 2.56 2.28 0.96 1.12 1.36 1.29 
16 โรมาเนีย 0.0 0.0 0.0 0.6 1.9 25.4 32.3 48.8 40.7 38.7 40.2 0.00 0.00 0.00 0.05 0.17 1.96 2.07 3.27 3.51 2.68 2.23 
17 เบลเยยีม 11.7 13.7 14.3 32.5 23.2 13.0 14.8 11.3 6.6 8.4 8.8 1.69 1.81 1.60 3.07 2.04 1.01 0.95 0.76 0.57 0.58 0.49 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.1(ต่อ)  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตป์ระเทศส าคญัของโลก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล า
ดับ
ที่ 

ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. สัดส่วน(%) 
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25
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25
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18 แคนาดา 1.0 8.1 12.5 10.3 12.3 17.3 24.8 28.9 10.5 9.5 9.6 0.15 1.07 1.40 0.98 1.08 1.34 1.59 1.94 0.91 0.65 0.53 

19 บราซิล 2.9 2.2 6.3 12.2 14.1 13.3 18.9 20.2 8.5 21.0 23.7 0.42 0.29 0.70 1.16 1.23 1.03 1.21 1.35 0.73 1.45 1.32 
20 ออสเตรีย 3.6 5.9 11.0 12.4 9.1 9.8 8.7 17.2 10.1 17.6 15.0 0.52 0.78 1.23 1.17 0.80 0.76 0.56 1.15 0.87 1.22 0.83 
21 โปรตุเกส 1.4 0.1 1.5 1.9 6.9 32.4 34.2 5.4 4.3 12.5 17.0 0.20 0.01 0.17 0.18 0.60 2.50 2.19 0.36 0.37 0.86 0.95 
22 อินโดนีเซีย 5.3 7.3 7.7 8.1 4.3 3.4 6.1 8.4 7.5 7.4 5.8 0.77 0.96 0.86 0.77 0.38 0.26 0.39 0.56 0.65 0.51 0.32 
23 สหพนัธรัฐ

มาเลเซีย 
3.3 3.8 2.9 1.0 2.2 2.1 8.1 5.5 2.9 12.7 8.9 0.47 0.50 0.32 0.09 0.20 0.16 0.52 0.37 0.25 0.88 0.49 

24 ออสเตรเลีย 1.8 2.9 4.1 3.4 5.3 4.2 8.4 6.5 1.1 1.6 1.3 0.26 0.38 0.46 0.32 0.46 0.32 0.54 0.44 0.10 0.11 0.07 
25 สิงคโปร์ 2.7 2.0 2.8 2.6 2.8 3.6 2.8 7.4 3.7 2.9 3.8 0.39 0.26 0.31 0.24 0.25 0.28 0.18 0.49 0.32 0.20 0.21 
26 ฮงัการี 0.1 0.4 1.1 1.7 0.5 0.9 0.6 0.8 0.3 0.3 22.5 0.01 0.05 0.12 0.16 0.05 0.07 0.04 0.05 0.03 0.02 1.25 

27 ฮ่องกง 3.8 5.9 4.7 3.5 0.5 0.6 1.3 0.2 0.1 0.2 0.1 0.54 0.78 0.53 0.33 0.04 0.04 0.09 0.02 0.01 0.01 0.01 
28 ไตห้วนั 0.3 0.9 0.4 0.4 0.4 3.9 1.6 1.0 1.3 2.1 8.3 0.05 0.12 0.05 0.03 0.04 0.30 0.10 0.07 0.12 0.15 0.46 
29 แอฟริกาใต ้ 0.1 0.3 0.5 0.3 0.7 0.5 2.1 1.3 1.1 3.3 3.7 0.02 0.04 0.06 0.03 0.06 0.04 0.13 0.09 0.09 0.23 0.20 
30 สวเีดน 1.2 0.8 1.3 1.2 1.3 1.0 1.3 2.0 1.3 0.8 1.0 0.17 0.10 0.14 0.11 0.11 0.08 0.08 0.13 0.11 0.06 0.06 

รวม 30 ประเทศ 681.2 751.5 881.9 1052.4 1129.6 1284.5 1541.3 1460.7 1134.4 1409.5 1760.0 98.30 99.08 98.73 99.50 99.21 99.27 98.73 97.83 97.86 97.45 97.74 
อ่ืนๆ 11.8 7.0 11.4 5.3 9.0 9.5 19.8 32.3 24.8 36.9 40.6 1.70 0.92 1.27 0.50 0.79 0.73 1.27 2.17 2.14 2.55 2.26 

รวมทุกประเทศ 692.9 758.5 893.3 1057.7 1138.7 1294.0 1561.1 1493.1 
 

1159.2 1446.4 1800.6 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.2 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตป์ระเทศคู่คา้ส าคญั 10 อนัดบัของไทย  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล า
ดับ
ที่ ประเทศ มลูค่า : หม่ืนเหรียญ สรอ. สัดส่วน(%) 
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1 ออสเตรเลีย na na 0.04 42.96 16.44 48.78 16.40 298.68 1483.60 1914.06 1495.98 na na 0.02 4.15 1.29 2.60 0.75 12.05 37.68 38.23 32.28 

2 แอฟริกาใต ้ na na na 0.07 65.68 262.34 552.69 461.07 334.95 594.72 713.04 na na na 0.01 5.14 13.96 25.22 18.60 8.51 11.88 15.39 

3 ญ่ีปุ่น na 0.60 13.21 190.43 319.55 377.63 322.72 235.02 348.27 408.16 415.72 na 0.48 5.60 18.41 24.98 20.10 14.73 9.48 8.85 8.15 8.97 

4 สิงคโปร์ 5.96 30.86 107.72 680.16 661.87 439.38 8.40 168.02 209.58 7.00 0.67 9.41 24.57 45.62 65.75 51.75 23.38 0.38 6.78 5.32 0.14 0.01 

5 สหพนัธรัฐ
มาเลเซีย 

0.18 6.24 0.03 44.98 33.51 3.39 38.04 101.74 154.83 180.61 106.30 0.29 4.97 0.01 4.35 2.62 0.18 1.74 4.10 3.93 3.61 2.29 

6 เบลเยียม 43.93 41.58 33.87 9.56 42.21 48.55 198.42 15.55 4.16 5.11 12.06 69.41 33.11 14.35 0.92 3.30 2.58 9.06 0.63 0.11 0.10 0.26 

7 อาร์เจนตินา na na na na 0.03 0.07 0.01 36.35 91.26 141.44 157.52 na na na na 0.00 0.00 0.00 1.47 2.32 2.82 3.40 

8 ตุรกี 2.33 na na na 56.82 151.42 106.53 47.04 na na na 3.68 na na na 4.44 8.06 4.86 1.90 na na na 

9 ฟิลิปปินส์ 0.18 17.25 52.18 36.29 25.57 0.28 0.48 0.10 0.21 0.26 0.12 0.29 13.74 22.10 3.51 2.00 0.01 0.02 0.00 0.01 0.01 0.00 

10 ฮ่องกง 0.03 0.02 12.78 11.60 0.86 1.50 1.20 12.39 67.65 11.50 0.24 0.05 0.01 5.41 1.12 0.07 0.08 0.05 0.50 1.72 0.23 0.01 

รวม 10 ประเทศ 52.61 96.53 219.84 1016.05 1222.54 1333.34 1244.89 1375.96 2694.51 3262.86 2901.65 83.12 76.88 93.10 98.22 95.59 70.96 56.82 55.50 68.44 65.17 62.61 

อ่ืนๆ 10.68 29.03 16.30 18.40 56.43 545.66 946.10 1103.19 1242.39 1744.15 1732.86 16.88 23.12 6.90 1.78 4.41 29.04 43.18 44.50 31.56 34.83 37.39 

รวมทุกประเทศ 63.29 125.56 236.13 1034.45 1278.97 1879.00 2191.04 2479.14 3936.90 5007.04 4634.51 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.3 มูลค่าการส่งออกทุกสินคา้ไปตลาดโลก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับ
ท่ี 

ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 
2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 571394.28 616271.89 752279.31 909296.41 969883.86 1109182.62 1322464.71 1448973.16 1120639.33 1259151.18 1472427.43 
2 สหรัฐอเมริกา 729100.32 693103.19 724770.98 814874.65 901081.81 1025967.50 1148198.72 1287442.00 1056042.96 1278263.23 1480552.12 
3 สาธารณะรัฐประชาชน

จีน 
266403.10 325642.07 438472.56 593647.17 762326.76 969323.62 1218155.48 1428869.19 1202047.37 1578444.20 1899280.69 

4 ญ่ีปุ่ น 403246.81 417164.79 471912.65 566191.36 595269.23 646441.07 714126.01 781952.34 580465.39 770046.04 823544.13 
5 ฝร่ังเศส 323221.36 331577.67 392474.80 451892.12 462967.61 495875.12 559966.03 616908.84 484576.87 466383.76 556513.84 
6 เนเธอร์แลนด์ 230858.77 244134.69 296166.46 357432.17 405805.69 463999.57 551789.41 638503.07 498503.36 574661.65 660051.37 
7 อิตาลี 244201.21 254594.66 300053.36 353521.83 372689.35 417329.08 500354.25 544531.33 406837.94 447175.72 523413.42 
8 สหราชอาณาจกัร 272633.86 279571.74 305563.36 347363.68 383512.13 448023.62 439433.81 460845.21 353326.65 405538.69 472849.04 
9 แคนาดา 261045.47 252411.39 272440.36 317499.92 360730.18 388298.05 420275.39 456508.87 316513.31 3878990.10 452678.31 
10 เบลเยยีม 190318.67 216060.72 255800.34 306768.67 334237.04 366856.99 43120.74 473249.82 370276.44 408990.49 476940.92 
11 เกาหลีใต ้ 150439.14 162470.53 193817.44 253844.67 284418.74 325464.85 371489.09 422007.33 363533.56 466383.76 556513.84 
12 ฮ่องกง 191243.99 202169.01 229010.24 265763.28 292327.87 322664.25 349662.68 370653.73 329738.05 401023.28 455663.38 
13 สิงคโปร์ 121691.25 125156.07 160116.10 198791.02 229680.54 271915.68 299404.34 338142.79 269909.15 352075.73 409722.50 
14 ไทย 64908.67 68593.50 80252.56 97098.10 109848.39 130621.05 163118.86 177846.08 151793.26 195293.14 227009.67 
15 สาธารณรัฐเช็ก 33313.03 38480.02 48752.23 68939.66 77976.41 95053.32 122776.53 147213.71 113168.10 133089.97 162279.66 
16 ไตห้วนั 122409.34 130553.58 144058.68 174349.67 188962.96 213003.52 234710.07 243233.22 193815.25 262016.76 291453.43 
17 บราซิล 58222.64 60361.79 73084.14 96475.22 118308.27 137469.70 160649.07 197942.44 152994.74 201915.29 256039.57 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.3 (ต่อ)  มูลค่าการส่งออกทุกสินคา้ไปตลาดโลก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับ
ท่ี 

ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 
2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

18 โปแลนด์ 36000.03 41181.10 53882.38 74951.72 89246.31 110924.52 140446.33 171022.53 136786.20 159819.35 187523.91 
19 โปรตุเกส 24445.31 26549.74 31759.10 35726.69 38137.19 44793.96 52526.72 57524.17 44266.11 48767.64 58941.06 
20 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 88201.68 93370.38 100112.68 126645.52 141626.38 160835.34 176064.79 199655.91 157338.90 198748.51 227192.46 
21 เมก็ซิโก 158442.88 160762.67 164860.33 187998.55 214232.89 249997.17 271958.39 292665.80 229621.36 298230.47 349567.95 
22 โรมาเนีย 11377.53 13919.90 17683.36 23530.17 27641.83 32487.50 40567.80 49684.69 40673.77 49476.98 62701.71 
23 สวีเดน 75670.52 81377.35 102183.79 123218.24 130219.80 147911.44 169025.72 183946.07 130877.38 158522.65 187127.52 
24 สเปน 116603.76 125520.32 156304.62 182581.21 192525.78 213765.25 253443.99 282394.61 227460.13 254475.98 296593.77 
25 สโลวาเกีย 12584.65 14449.39 21916.30 27515.94 31949.80 41976.76 58682.58 71222.37 56246.77 64714.90 79412.44 
26 ออสเตรเลีย 63233.25 64996.09 70382.60 86406.01 105891.17 123477.90 141378.56 186504.83 154524.58 212871.37 271316.35 
27 อินโดนีเซีย 56320.90 57158.77 61058.25 71584.61 85659.95 100798.62 114100.89 137020.42 116510.03 157779.10 203496.62 
28 ออสเตรีย 70731.95 78707.65 97246.52 118307.04 124998.28 136901.55 163839.96 181698.59 137091.76 152535.68 178056.35 
29 แอฟริกาใต ้ 26827.01 27031.31 34984.57 45972.57 51870.19 57897.69 69867.81 80207.61 52380.05 81310.88 96701.71 
30 ฮงัการี 30415.16 34489.73 43195.89 55558.83 62801.25 75390.44 95592.50 108745.46 83196.59 95544.23 112240.31 

รวม 30  ประเทศ 5005506.54 5237831.71 6094595.96 7333746.70 8146827.66 9324647.75 10367191.23 12037116.19 9531155.36 11521149.64 13487805.48 
อ่ืนๆ 660567.58 742348.35 870240.64 1106548.12 1318612.65 1544782.49 2209191.60 2236258.24 1844622.24 2338009.07 2242641.41 

รวมทั้งโลก 
5666074.12 5980180.06 6964836.60 8440294.82 9465440.31 10869430.24 12576382.83 14273374.43 

 
11375777.60 13859158.71 15730446.89 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.4  มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดออสเตรเลีย  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 41213 5868 41200 241878 323202 431612 415398 425835 179467 570263 113255 
2 สหรัฐอเมริกา 26770 131298 82028 831983 1587903 1348212 1879903 5541122 3289264 4125118 2603384 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน na na 6013 70083 319223 2942597 5008856 4879109 6715629 9735696 19057783 
4 ญ่ีปุ่ น 5430814 5063869 4714762 1514499 98225 15137 24323 11706 na 12471 29620 
5 สวีเดน 49376 927 5312 5723 3908 15925 899 1184 1224 5571 5025 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 1527703 2097415 1318395 241295 409572 1082086 1098358 952174 358569 135514 254760 
7 อิตาลี 46195 82322 43706 33582 1152 92518 1167432 595832 59187 413643 966569 
8 สาธารณรัฐเช็ก 35 238 8444 25958 51222 26475 255193 432 96029 31604 539023 
9 สเปน na na 9555 544613 259661 343231 424990 190285 561726 400774 116896 
10 ไทย na na 399 429638 164419 487822 163977 2986771 14836021 19140631 14959761 

รวม 10 ประเทศ 7122106 7381937 6229814 3939252 3218487 6785615 10439329 15584450 26097116 34574285 38646076 

อ่ืนๆ 258445 260865 462020 694639 1641704 1158351 1805281 1050287 931246 502052 654513 
รวมทั้งโลก 7380551 7642802 6691834 4633891 4860191 7943966 12244610 16634737 27028362 35076337 39300589 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.5 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดออสเตรเลีย  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 3210.60 3713.43 4712.17 5696.05 6137.10 6747.26 7859.81 9655.25 8786.59 10367.05 11496.42 
2 สหรัฐอเมริกา 10930.52 13084.99 13087.60 13957.90 15588.52 17545.74 19178.20 22218.65 19599.30 21797.62 27515.75 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 3571.22 4589.23 6265.40 8839.75 11065.41 13626.21 17997.55 22244.12 20659.51 27227.66 33906.49 
4 ญ่ีปุ่ น 7683.29 8325.84 9922.06 11820.18 12428.04 12488.35 14226.37 17287.89 12180.93 15872.75 17900.57 
5 สวีเดน 691.33 837.14 1088.33 1234.74 1365.45 1770.98 1695.12 1941.11 1631.92 1995.72 2357.72 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 2052.08 2108.71 2516.51 4160.98 4791.11 4570.66 5929.74 7341.72 5749.90 7472.40 8208.53 
7 อิตาลี 1760.30 2116.93 2602.09 3146.32 3102.36 3183.08 3801.45 4224.04 3298.93 3559.81 4158.86 
8 สาธารณรัฐเช็ก 29.00 47.30 56.99 102.36 103.80 160.03 247.29 315.22 191.88 300.64 388.48 
9 สเปน 396.53 509.34 653.69 939.07 939.07 938.11 1409.80 1521.95 1166.53 1458.39 2154.03 
10 ไทย 1355.05 1636.86 2161.60 2453.51 3153.13 4382.77 6135.86 7987.43 8537.78 9367.49 7922.02 

รวม 10 ประเทศ 31679.92 36969.76 43066.45 52350.85 58673.99 65413.19 78481.19 94737.39 81803.28 99419.53 116008.86 
อ่ืนๆ 31553.33 28026.33 27316.15 34055.16 47217.18 58064.71 62897.37 91767.44 72721.30 113451.84 155307.49 

รวมทั้งโลก 63233.25 64996.09 70382.6 86406.01 105891.2 123477.9 141378.6 186504.8 154524.6 212871.37 271316.35 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.6 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดแอฟริกาใต ้ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 425672 946425 915178 1652560 2138744 3060786 3387490 10100576 10053939 9897043 11296117 
2 สหรัฐอเมริกา 7590 7221 39235 105300 46706 4743 75967 93939 26492 95844 81383 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน na na 18020 686 840 7085 233707 582773 1579924 918609 309325 
4 ญ่ีปุ่ น 1624 3413 5390 2109 13226 722128 2318 191753 5458 2619 13172 
5 แคนาดา na 17939 422880 1868 na 154156 251003 85528 na 159682 806188 
6 ฝร่ังเศส 44759 na na 282105 228564 195649 5828 80299 33652 3147 13999 
7 อิตาลี 297335 111637 na 100680 2628 73165 323790 415484 26552 31238 61926 
8 สาธารณรัฐเช็ก 3345 na 9049 11030 67259 na 5365 na 68312 319 2670 
9 ออสเตรเลีย 9360 6926 4204 10535 na 105112 278620 593992 166253 153889 41683 
10 ไทย na na na 696 656809 2623365 5526864 4610700 3349534 5947238 7130359 

รวม 10 ประเทศ 789685 1093561 1413956 2167569 3154776 6946189 10090952 16755044 15310116 17209628 19756822 

อ่ืนๆ 124998 89658 299741 73718 235842 191903 519345 541674 294322 458983 976467 
รวมทั้งโลก 914683 1183219 1713679 2241287 3390618 7138092 10610297 17296718 15604438 35076337 20733289 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.7 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดแอฟริกาใต ้ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า :ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 3934.13 4116.56 5513.98 7160.01 7972.25 8738.78 9605.60 10508.24 8014.61 10111.45 11954.62 
2 สหรัฐอเมริกา 2959.58 2525.54 2819.27 3178.51 3906.95 4461.70 5521.40 6490.47 4452.64 5631.14 7294.03 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 1049.12 1311.60 2030.71 2951.86 3825.88 5768.79 7428.94 8595.64 7364.90 10807.18 13367.85 
4 ญ่ีปุ่ น 1493.00 1555.96 2029.38 2910.51 3270.07 4055.68 4607.47 4629.01 2611.42 3835.33 4325.96 
5 แคนาดา 120.34 162.01 226.82 280.42 375.57 578.53 731.69 886.81 388.77 455.63 689.80 
6 ฝร่ังเศส 1060.57 1325.12 1710.88 2131.73 2423.15 2104.83 2215.48 2395.48 1794.15 2315.66 3172.08 
7 อิตาลี 949.90 940.24 1078.00 1398.31 1581.47 1954.02 2072.44 2086.25 1461.38 1753.16 2364.06 
8 สาธารณรัฐเช็ก 18.26 37.50 41.12 74.52 155.87 203.03 315.96 330.31 252.73 404.36 542.60 
9 ออสเตรเลีย 670.60 705.02 863.08 1170.70 1420.74 1726.27 2124.80 2055.26 1193.95 1656.14 1700.74 
10 ไทย 314.22 331.52 414.99 654.47 840.58 1095.29 1419.05 1691.65 1439.17 1760.96 2179.45 

รวม 10 ประเทศ 12569.72 13011.08 16728.23 21911.03 25772.54 30686.93 36042.85 39669.12 28973.72 38731.02 47591.20 
อ่ืนๆ 14257.29 14020.23 18256.34 24061.54 26097.65 27210.76 33824.96 40538.49 23406.33 42579.86 49110.51 

รวมทั้งโลก 26827.01 27031.31 34984.57 45972.57 51870.19 57897.69 69867.81 80207.61 52380.05 81310.88 96701.71 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.8 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดญ่ีปุ่น  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 5085 4926 101690 78699 8184 319179 178502 92395 170743 4081579 4157235 
2 สหรัฐอเมริกา 8990000 6015987 7540095 3353998 9215866 9963527 1505941 882222 202703 3650342 1845728 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 977 21793 493 15360 63152 1681888 1616153 45322 984450 110552 69200 
4 เมก็ซิโก 73534 85878 67407 2109 na 685 1330 587 534 636561 513981 
5 สวีเดน 39974 18199 521 15062 na 3500 13351 10110 1556 525 588 
6 ฝร่ังเศส 192298 4393607 5646417 299999 132905 na 19308 na 8105 4957 7750 
7 อิตาลี 145596 2208 335716 18175 54500 2718 31558 36480 2022 256 na 
8 สาธารณรัฐเช็ก na na na 129422 17480 41219 12119 na 8255 64715 152204 
9 เนเธอร์แลนด์ 83497 2562 1334 1641 105446 19882 3612 14361 na 16763 68 
10 ไทย na 6017 132143 1904313 3195454 3776334 3227249 2350200 3482696 na na 

รวม 10 ประเทศ 9530961 10551177 13825816 2167569 12792987 15808932 6609123 3431677 4861064 8566250 6746754 

อ่ืนๆ 130689 679869 11845342 73718 11739239 3679708 333132 227856 311302 113250 358485 
รวมทั้งโลก 9661650 11231046 25671158 2241287 24532226 19488640 6942255 3659533 5172366 8679500 7105239 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.9 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดญ่ีปุ่น  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 11507.36 11731.35 13270.38 15524.94 16232.10 16870.76 17323.12 18692.87 15174.07 17325.55 20870.82 
2 สหรัฐอเมริกา 57451.60 51449.30 52004.28 53568.69 54680.58 58458.98 61159.58 65141.75 51134.18 60485.61 66168.33 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 45048.79 48483.03 59453.99 73536.26 84097.19 91771.96 102116.31 116176.47 97209.00 120262.43 147290.06 
4 เมก็ซิโก 620.56 604.86 600.08 909.14 1470.02 1594.04 1912.88 2065.77 1614.57 1926.91 2253.94 
5 สวีเดน 2162.64 1893.05 1875.51 2133.85 1940.52 2123.38 1976.13 1846.34 1569.25 1947.84 2295.03 
6 ฝร่ังเศส 4916.18 5319.08 6087.02 6772.09 6814.58 7142.55 7906.33 8236.17 6391.69 7834.44 9025.59 
7 อิตาลี 4175.69 4226.26 4873.60 5354.99 5610.93 5596.88 5878.44 6178.43 5143.37 5282.94 6558.09 
8 สาธารณรัฐเช็ก 122.36 142.05 162.01 230.38 328.34 407.57 500.41 563.87 424.20 531.06 571.75 
9 เนเธอร์แลนด์ 2131.45 2186.26 2392.33 2762.15 2786.02 2849.26 3597.18 4415.07 3307.88 3913.62 4539.05 
10 ไทย 9942.00 9979.66 11410.11 13475.48 15029.73 16564.80 19289.71 20085.13 15656.00 20412.64 24240.17 

รวม 10 ประเทศ 138078.63 136014.88 152129.32 174267.98 188990.01 203380.19 221660.10 243401.87 197624.21 239923.05 283812.82 
อ่ืนๆ 265168.18 281149.91 319783.33 391923.38 406279.22 443060.88 492465.91 538550.47 382841.18 530122.99 539731.31 

รวมทั้งโลก 403246.81 417164.79 471912.65 566191.36 595269.23 646441.07 714126.01 781952.34 580465.39 770046.04 823544.13 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.10 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสิงคโปร์  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 16344645 9517385 9478806 7104382 9255577 5434841 2844289 4071317 1100307 605162 684384 
2 สหรัฐอเมริกา 28894 86107 253301 92742 41570 173502 84946 81910 27716 70726 52416 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 17100 90 38767 85538 143148 121139 26603 159176 3658597 695014 150797 
4 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 158341 52814 63595 440398 764644 493672 336270 1221390 137514 1959408 3955070 
5 อินโดนีเซีย 322345 167559 89729 1134006 1461286 1071675 2693255 3353333 1630786 2087911 2027239 
6 ไตห้วนั 18400 49086 53463 140967 195517 215841 49083 170648 138930 82238 23429 
7 อิตาลี 5086 23675 11585 na 36356 988 14683 43210 7879 60491 17544 
8 ออสเตรเลีย 297194 78116 219238 131523 94661 90960 140076 577827 9376 17106 71494 
9 สาธารณรัฐ เกาหลี 383998 75706 37160 978005 2408835 1181451 425755 362000 796355 675470 176292 
10 ไทย 59574 308566 1077151 6801603 6618668 4393782 83971 1680203 2095784 69977 6666 

รวม 10 ประเทศ 17635577 10359104 11322795 16909164 21020262 13177851 6938931 11721014 9602644 6323503 7165331 

อ่ืนๆ 508442 170997 285040 82038 56330 93098 75038 250385 263259 410213 167270 
รวมทั้งโลก 18144019 10530101 11607835 16991202 21076592 13270949 7013969 11971399 9865903 6733716 7332601 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.11 มูลค่าการส่งออกทุกสินคา้ไปตลาดสิงคโปร์  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 14713.77 14197.06 14845.56 17990.82 18455.03 19332.79 21827.44 26627.53 20694.25 25234.32 27264.77 
2 สหรัฐอเมริกา 17651.71 16217.92 16560.17 19397.37 20466.07 23825.55 25618.57 27853.61 22231.82 29017.40 31392.98 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 5792.92 6968.80 8873.16 12695.49 16716.14 23188.07 29679.57 32325.19 30049.80 32333.27 35297.39 
4 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 14912.86 15964.03 16478.15 18930.91 22079.05 24606.53 25604.80 29228.97 21934.20 26544.19 28831.20 
5 อินโดนีเซีย 5363.83 5349.08 5399.66 6001.18 7836.59 8929.85 10501.62 13036.87 10262.67 13723.27 18443.89 
6 ไตห้วนั 4037.14 4375.94 4978.81 6350.96 7635.79 8835.33 10048.32 11175.54 8188.77 11554.66 15849.36 
7 อิตาลี 1523.83 1354.28 1581.52 1960.98 1868.37 2092.33 2351.05 2518.21 2082.65 1823.16 2436.99 
8 ออสเตรเลีย 2767.95 2693.91 2258.30 2380.65 3013.71 3440.68 3417.24 5233.65 4249.00 4458.78 6625.92 
9 สาธารณรัฐ เกาหลี 4079.61 4221.56 4635.99 5653.51 7406.63 9489.30 11949.49 16292.97 13616.99 15244.20 20855.29 
10 ไทย 5262.62 5526.11 5846.15 6971.50 7424.85 8400.51 10219.10 10087.89 7546.41 9015.26 11335.10 

รวม 10 ประเทศ 76106.24 76868.69 81457.49 98333.36 112902.24 132140.95 151217.19 174380.43 140856.56 168948.49 198332.87 
อ่ืนๆ 45585.01 48287.38 78658.61 100457.66 116778.30 139774.73 148187.15 163762.36 129052.59 183127.24 211389.63 

รวมทั้งโลก 121691.25 125156.07 160116.1 198791.02 229680.54 271915.68 299404.34 338142.79 269909.15 352075.73 409722.5 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.12 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 209678 221883 351740 324701 62066 43262 12747 27367 22986 1207621 2426651 
2 สหรัฐอเมริกา 16077 4200 na 11399 na 22867 12230 34254 14750 1234118 47122 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน na 9322 66524 37580 103675 437830 1630597 1493968 1538543 5694189 3983760 
4 เยอรมนี 458570 401941 469245 810631 887006 429825 412410 450087 736370 1009892 1485542 
5 อินโดนีเซีย 46708 211026 369652 227943 86939 136089 248040 297058 730827 854783 1206770 
6 ฝร่ังเศส na na na na 9028 na na na na 7886 13756 
7 สิงคโปร์ 72406 154854 195430 451077 303696 545438 1100247 792016 283272 396074 466348 
8 ออสเตรเลีย 51388 19470 na 30588 na 35440 na 7378 4379 na 42428 
9 สาธารณรัฐ เกาหลี 258577 248064 110245 37306 760777 774149 374627 67517 426737 414495 498845 
10 ไทย 1838 62375 338 449818 335092 33881 380392 1017412 1548302 1806079 1063018 

รวม 10 ประเทศ 1115242 1333135 1563174 2411342 2548279 2458781 4171290 4187057 5306166 12625137 11234240 

อ่ืนๆ 46254 44424 4263 3442 1691 2899 59443 58223 18330 21230 176797 
รวมทั้งโลก 1161496 1377559 1567437 2414784 2549970 2461680 4230733 4245280 5324496 12646367 11411037 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.13 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสหพนัธรัฐมาเลเซีย  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 11012.82 11025.98 11256.47 12575.02 12546.15 13204.96 15047.68 16436.79 12859.14 17643.00 18776.52 
2 สหรัฐอเมริกา 9357.69 10343.65 10914.06 10850.18 10460.83 12444.00 11680.20 12949.45 10403.28 14079.81 14217.94 
3 สาธารณะรัฐประชาชนจีน 3221.14 4975.42 6142.22 8085.45 10617.66 13540.21 17701.75 21383.22 19631.68 23816.91 27901.47 
4 เยอรมนี 2247.53 2468.94 3235.05 3916.15 3934.86 4493.67 5622.28 5774.03 4579.50 5670.57 6012.66 
5 อินโดนีเซีย 1778.63 2029.95 2363.85 3016.05 3431.30 4110.76 5096.06 6432.55 6811.82 9362.33 10995.85 
6 ฝร่ังเศส 877.41 774.83 808.26 1022.52 1392.75 1786.54 1963.08 2356.98 1828.49 1807.22 2518.99 
7 สิงคโปร์ 21106.63 21794.91 22795.35 27287.10 30391.75 35530.07 38611.83 40902.90 30968.54 41958.85 50034.02 
8 ออสเตรเลีย 1338.22 1245.69 1362.31 1772.46 1916.58 2137.22 2641.71 3397.42 2478.79 3360.50 4641.19 
9 สาธารณรัฐ เกาหลี 2628.04 3218.30 3851.76 4480.43 4608.17 5227.18 5704.25 5794.49 4324.82 6114.82 6275.75 
10 ไทย 2713.12 2825.39 3874.55 5283.02 5675.96 6661.08 8352.54 9884.72 7634.18 10565.05 12273.91 

รวม 10 ประเทศ 56281.23 60703.07 66603.87 78288.37 84976.02 99135.67 112421.38 125312.57 101520.24 134379.07 153648.30 
อ่ืนๆ 31920.45 32667.31 33508.81 48357.15 56650.36 61699.67 63643.41 74343.34 55818.66 64369.44 73544.16 

รวมทั้งโลก 88201.68 93370.38 100112.68 126645.52 141626.38 160835.34 176064.79 199655.91 157338.9 198748.51 227192.46 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.14 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเบลเยยีม  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 6665941 5942886 3796831 2270429 1146269 580437 504188 296825 338709 261634 410385 
2 เนเธอร์แลนด์ 2146275 3499329 9766126 12029938 10130564 6737661 7300828 5646218 3020559 2872191 2675173 
3 สวีเดน 40638 2763 59029 40811 9535 12253 22539 29415 4127 3067 10305 
4 เยอรมนี 5464020 2284988 2246656 3074427 23623233 37337063 40007020 37438055 27479995 40816599 63670558 
5 สหราชอาณาจกัร 172597 33282 45922 85276 95813 2047131 3531306 3358044 658152 792787 1210621 
6 ฝร่ังเศส 268414 308293 943065 435562 241846 298668 13954509 17800070 11033992 5965152 366953 
7 โปแลนด์ 365 1830 16376 18002 298324 130271 26540 52454 53821 95672 184499 
8 สาธารณรัฐเช็ก 465506 804827 583137 1350631 1495130 15176205 2918158 1652273 2144126 8007632 12875441 
9 สเปน 258577 248064 110245 37306 760777 774149 374627 67517 426737 414495 498845 
10 ไทย 100915 157966 144687 122833 61645 1389232 6471637 2050521 4907301 19772 43926 

รวม 10 ประเทศ 15763987 13451883 17940582 19523229 37524472 64194406 76720930 68479400 49682368 58885575 81568508 

อ่ืนๆ 2531497 2845126 3067992 5896950 2552453 3150140 6231842 4283425 3577559 3429486 2557400 
รวมทั้งโลก 18295484 16297009 21008574 25420179 40076925 67344546 82952772 72762825 53259927 62315059 84125908 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.15 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดเบลเยยีม  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ญ่ีปุ่ น 4576.27 4593.38 5772.07 7225.96 7140.62 7145.88 7911.58 8480.98 5337.05 6693.75 6809.13 
2 เนเธอร์แลนด์ 25645.42 29838.83 36099.44 42700.66 52394.26 63980.62 74123.14 84057.78 59227.92 69716.78 86267.76 
3 สวีเดน 3311.38 3593.62 4371.01 5268.64 5357.01 6181.21 7430.04 7853.09 4650.16 6227.51 8000.73 
4 เยอรมนี 28329.39 28865.02 39346.58 49311.34 52860.21 56685.60 67540.66 72511.94 57818.68 58715.03 64573.89 
5 สหราชอาณาจกัร 13233.13 14889.27 17564.86 18575.71 20138.04 23983.21 23500.48 24275.09 16398.55 19999.10 24710.85 
6 ฝร่ังเศส 21854.77 22737.69 28654.44 32605.45 32993.40 35863.26 40969.28 46065.37 35123.87 39168.34 43303.26 
7 โปแลนด์ 1110.81 1336.22 1740.45 2394.84 2661.62 3064.32 3762.00 4364.11 3287.01 3794.99 4339.69 
8 สาธารณรัฐเช็ก 995.48 907.12 1092.19 1738.67 2062.05 2725.27 3471.64 3914.21 2900.37 3269.33 3885.68 
9 สเปน 3331.13 3319.50 4664.45 5517.25 5458.64 6248.15 7145.18 8502.56 6340.23 7309.24 8287.88 
10 ไทย 1413.65 1354.10 1128.17 1187.76 1276.68 1443.64 1780.64 1698.71 1342.99 1510.32 1758.20 

รวม 10 ประเทศ 103801.44 111434.74 140433.65 166526.28 182342.52 207321.17 237634.64 261723.85 192426.81 216404.39 251937.08 
อ่ืนๆ 86517.23 104625.98 115366.69 140242.39 151894.52 159535.82 -194513.90 211525.97 177849.63 192586.10 225003.84 

รวมทั้งโลก 190318.67 216060.72 255800.34 306768.67 334237.04 366856.99 43120.74 473249.82 370276.44 408990.49 476940.92 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
 
 
 
 
 
 



 

 

2
8
9

 

289 

ตารางภาคผนวกท่ี ก.16 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดอาร์เจนตินา  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สาธารณรัฐเช็ก 36 na na na na na na na 92594 11378 na 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน na na na na na na 3180 2340 na 479732 1256433 
3 สหรัฐอเมริกา 777138 3856 na 28684 75446 8950 830265 18919 10762 3077 90598 
4 เมก็ซิโก 23720 197 148 na 5567 na 5658 na 186 na 26559 
5 อิตาลี 51932 187296 58213 na na na na 85912 891142 2535536 4032488 
6 ฝร่ังเศส 30285 30155 18864 124900 134097 1065084 892371 421282 5830 1056149 6581448 
7 เกาหลีใต ้ na na na na 4410 6980 71177 na 32474 74148 10846 
8 บราซิล 1153455 182369 1356237 2881468 3245501 3016599 4701391 5697820 1116101 3070231 6082522 
9 สเปน 14015 6530 na na na na 1083430 na na 43531 na 
10 ไทย na na na na 294 698 144 363509 912609 1414442 1575212 

รวม 10 ประเทศ 2050581 410403 1433462 3035052 3465315 4098311 7587616 6589782 3061698 8688224 19656106 

อ่ืนๆ 1561581 286962 1487425 2345660 3724858 5691604 6797414 7314342 2188728 6568796 11115987 
รวมทั้งโลก 3612162 697365 2920887 5380712 7190173 9789915 14385030 13904124 5250426 15257020 30772093 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.17 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดอาร์เจนตินา  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สาธารณรัฐเช็ก 10.00 6.74 16.34 23.65 32.27 35.82 42.05 44.40 273.68 59.30 85.75 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 573.70 185.39 447.36 852.00 1325.49 2003.27 3565.79 5040.31 3484.14 6117.85 8503.39 
3 สหรัฐอเมริกา 3920.20 1585.40 2437.30 3388.09 4121.86 4775.93 5855.85 7536.32 5568.89 7395.12 9885.07 
4 เมก็ซิโก 243.73 114.41 191.67 546.60 672.29 952.16 1130.04 1318.78 1087.54 1770.06 1958.14 
5 อิตาลี 808.90 289.82 481.47 702.63 780.09 958.71 1168.21 1293.08 822.78 1246.49 1491.66 
6 ฝร่ังเศส 728.00 324.15 413.70 699.20 769.51 1001.44 1309.54 1390.82 931.54 1364.76 1671.15 
7 เกาหลีใต ้ 302.10 51.47 161.44 239.14 309.01 330.94 489.14 578.21 494.27 909.45 1080.64 
8 บราซิล 5002.49 2341.87 4561.15 7373.22 9915.42 11713.82 14416.95 17605.62 12784.97 18522.52 22709.34 
9 สเปน 665.73 283.68 482.27 542.29 591.12 678.15 945.94 1025.86 838.03 1081.79 1397.22 
10 ไทย 77.56 15.31 40.37 95.51 267.92 357.14 409.27 380.96 381.85 594.60 709.04 

รวม 10 ประเทศ 12332.41 5198.25 9233.07 14462.34 18784.97 22807.38 29332.78 36214.36 26667.69 39061.94 49491.42 
อ่ืนๆ 14210.32 20511 20706 20113 21601.79 23738.83 26647.53 33804.48 29001.35 28366.66 32639.85 

รวมทั้งโลก 26542.73 25709.37 29938.75 34575.73 40386.77 46546.21 55980.31 70018.84 55669.04 67428.61 82131.27 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.18 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดตุรกี  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 67059 121306 200931 41218 37207 56145 144729 213672 267895 1965971 4081562 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน na na na na na 5458 430113 2987797 338094 1873170 6485968 
3 สหรัฐอเมริกา na 12851 na 13400 22662 na 119558 239197 45262 42056 na 
4 สหราชอาณาจกัร na 167641 na 4575 na 554407 483898 243245 1127688 63593 226007 
5 อิตาลี na 87474 1673015 1458299 969202 538087 1467462 2208420 1123517 1541026 1712245 
6 ฝร่ังเศส 463756 318044 6652152 14534005 10871475 233032 459467 399102 345874 1672384 2118491 
7 ญ่ีปุ่ น 1292645 89210 4190342 6894526 3495033 1689907 1200532 na na na na 
8 โรมาเนีย na na na 574143 1860306 25058392 31621762 36545116 33787417 34184271 35409996 
9 สเปน na na 12854 112272 113676 25567 726270 5084770 2181942 198597 78176 
10 ไทย 23274 na na na 568226 1514279 1065317 470352 240907 na na 

รวม 10 ประเทศ 1846734 796526 12729294 23632438 17937787 29675274 37719108 48391671 39458596 41541068 50112445 

อ่ืนๆ 17651 14465 0 35671 6914 1519172 3968788 5870044 1499063 1367940 2706099 
รวมทั้งโลก 1864385 810991 12729294 23668109 17944701 31194446 41687896 54261715 40957659 42909008 52818544 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.19 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดตุรกี  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เยอรมนี 5201.47 6961.97 9819.77 14162.98 15229.06 17522.71 20166.52 22194.29 16212.42 21467.62 28003.01 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 674.05 1089.29 2065.26 2821.74 4251.78 7306.61 10482.69 10597.81 8334.28 11959.77 15618.96 
3 สหรัฐอเมริกา 3094.66 3112.99 2900.22 3362.26 4238.97 5291.18 6498.76 9958.67 7094.63 10545.53 14631.84 
4 สหราชอาณาจกัร 1715.45 2069.93 2809.01 3595.04 3983.18 4542.70 4694.43 4564.77 3435.26 4654.41 5822.28 
5 อิตาลี 3426.11 3766.44 5241.52 6914.20 7472.46 8345.36 9719.20 10976.16 7834.29 10490.42 13279.72 
6 ฝร่ังเศส 2274.26 3064.78 3863.77 5598.28 5979.18 6540.09 7162.83 8449.93 6654.39 8318.71 9338.93 
7 ญ่ีปุ่ น 736.53 851.26 1394.24 1913.35 2174.70 2382.47 2750.27 3091.12 1598.17 2560.65 3077.42 
8 โรมาเนีย 449.55 576.05 904.97 1645.55 2188.77 2509.43 2839.60 3284.25 2028.69 3422.75 3833.38 
9 สเปน 994.00 1359.06 1965.96 3200.79 3314.59 3468.41 4018.13 4413.82 3939.72 4903.96 6208.72 
10 ไทย 96.70 157.35 206.95 329.51 557.89 732.42 1034.90 1120.43 687.99 1000.04 1237.46 

รวม 10 ประเทศ 18662.78 23009.13 31171.66 43543.70 49390.56 58641.38 69367.32 78651.25 57819.84 79323.86 101051.73 
อ่ืนๆ 12487.74 12133.15 15580.84 19753.76 23998.10 26960.14 38022.17 53307.75 44341.50 33610.89 33943.01 

รวมทั้งโลก 31150.52 35142.28 46752.51 63297.46 73388.66 85601.52 107389.49 131959.00 102161.34 112934.75 134994.73 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.20 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดฟิลิปปินส์  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เกาหลีใต ้ 992 8605 57924 14147 21860 80138 136907 10150 25950 607215 877259 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 65830 101230 23397 27182 20160 191426 163305 445097 376978 2246598 837502 
3 สหรัฐอเมริกา na na na na 7316 na na na 4888 126535 na 
4 ฮ่องกง na 75477 1448 10670 na na 6110 na na na na 
5 อินโดนีเซีย 267429 na 571665 577061 365723 704585 927249 815419 1608342 648706 667756 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย na 3384 na 2847 na na na 8631 na na na 
7 ญ่ีปุ่ น 1950856 1338881 963814 576147 896274 275375 975571 850083 832816 786684 387895 
8 ไตห้วนั na 2169 27217 na na 70655 377723 415207 296050 384308 325731 
9 สิงคโปร์ 72911 42704 96413 13883 21495 22183 164090 376405 na na 1654 
10 ไทย 1821 172480 521818 362883 255749 2793 4790 962 2074 2641 1193 

รวม 10 ประเทศ 2359839 1744930 2263686 1584820 1588577 1347155 2755745 2921954 3147098 4802687 3098990 

อ่ืนๆ 658 0 504 0 0 0 0 15687 14334 13826 0 
รวมทั้งโลก 2360497 1744930 2264190 1584820 1588577 1347155 2755745 2937641 3161432 4816513 3098990 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.21 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดฟิลิปปินส์  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เกาหลีใต ้ 2535.38 2950.04 2975.01 3379.20 3219.71 3930.52 4420.33 5016.25 4567.28 5837.98 7342.95 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 1621.00 2042.31 3094.24 4264.78 4689.05 5737.84 7505.45 9088.41 8586.36 11563.74 14256.97 
3 สหรัฐอเมริกา 7660.00 7275.98 7987.30 7086.97 6895.41 7616.94 7712.30 8294.87 5766.37 7376.07 7706.29 
4 ฮ่องกง 1925.42 2308.11 2227.13 2523.51 2637.75 2679.72 2866.34 2771.78 2036.99 2238.55 2652.79 
5 อินโดนีเซีย 814.79 778.20 944.72 1237.59 1419.12 1405.67 1853.68 2053.61 2405.86 3180.74 3699.03 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 1287.50 1334.90 1381.69 1943.25 1984.98 2179.50 2546.28 2921.01 1980.74 3105.98 3579.33 
7 ญ่ีปุ่ น 8189.91 8464.76 9006.93 9607.84 9071.49 9003.21 9477.88 9973.66 8229.99 11056.22 11248.24 
8 ไตห้วนั 2141.05 1971.39 2298.18 3901.38 4211.07 4392.64 4778.53 4630.50 4299.23 5599.40 6041.16 
9 สิงคโปร์ 3082.61 3038.15 3238.91 3917.39 4184.81 5077.91 6131.05 7294.59 5048.08 7169.90 6767.21 
10 ไทย 1152.45 1268.89 1615.93 1821.03 2045.31 2608.62 3108.13 3507.68 3010.77 4885.32 4601.55 

รวม 10 ประเทศ 30410.10 31432.74 34770.05 39682.95 40358.71 44632.56 50399.98 55552.36 45931.67 62013.90 67895.51 
อ่ืนๆ 1740.40 3652.56 1290.47 9692.32 648.78 2777.55 65.75 11720.36 16467.30 18652.09 16911.75 

รวมทั้งโลก 32150.51 35085.30 36060.52 49375.27 41007.49 47410.12 50465.72 67272.72 62398.98 80666.00 84807.26 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.22 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดฮ่องกง  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เกาหลีใต ้ 764971 392755 567213 70747 326255 39075 2080 944 318 na na 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 5382452 2786439 3592410 5781300 8238270 4558024 5014208 6940538 5318461 5965193 448362 
3 สหรัฐอเมริกา 106395 6761 188759 22475 na 50535 na na 143365 32910 181322 
4 เยอรมนี 2010 13077 15769 na na 4848 22288 10651 4093 14997 35467 
5 อินโดนีเซีย 3280059 4350327 5057082 4479644 99684 176627 31776 48516 na 41341 580 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 3120 324138 289767 1924 21243 na 31522 67159 45044 114123 32375 
7 ญ่ีปุ่ น 12871415 5945960 5359318 6357348 685579 655760 610719 714332 200403 28928 55923 
8 ไตห้วนั 30801 na 89 4331 134098 83730 17806 25823 na na 41527 
9 สิงคโปร์ 407393 100901 132814 129411 323944 402811 347525 703967 275880 191282 655991 
10 ไทย 291 185 127773 115999 8589 15000 12008 123927 676532 114984 2438 

รวม 10 ประเทศ 22851904 13920543 15330994 16963179 9837662 5986110 6089932 8635857 6664096 6503758 1453985 

อ่ืนๆ 2220 161983 22168 28215 45294 820 8394 52993 90072 31833 18656 
รวมทั้งโลก 22854124 14082526 15353162 16991394 9882956 5986930 6098326 8688850 6754168 6535591 1472641 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.23 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดฮ่องกง  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า :ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เกาหลีใต ้ 9451.68 10145.54 14653.74 18127.11 15531.09 18978.86 18654.45 19771.87 19661.06 25294.35 30974.66 
2 สาธารณรัฐประชาชนจีน 46492.44 58483.26 76323.59 101126.47 124504.89 155434.52 184289.24 190772.42 166109.44 218204.97 267515.99 
3 สหรัฐอเมริกา 14027.54 12594.35 13520.46 15827.35 16351.03 17742.17 19901.65 21498.62 21050.53 26570.27 36512.58 
4 เยอรมนี 3742.52 3982.11 4424.78 4929.38 4923.14 5830.67 6116.55 6527.35 5689.10 7341.26 8144.21 
5 อินโดนีเซีย 1290.33 1242.26 1183.28 1387.48 1492.34 1703.23 1687.45 1808.78 2111.84 2501.41 3215.41 
6 สหพนัธรัฐมาเลเซีย 4062.73 5307.70 6111.45 7562.02 8245.65 7967.05 8127.48 8507.70 8290.38 10087.92 10225.31 
7 ญ่ีปุ่ น 23248.79 25457.50 29912.98 35438.54 35956.52 36415.30 38895.15 40280.56 31858.70 42317.40 42976.22 
8 ไตห้วนั 26857.62 30836.01 28331.03 29878.76 30647.61 33543.24 34188.03 29623.85 26796.69 34446.44 36652.79 
9 สิงคโปร์ 10813.79 11471.42 14436.92 17658.14 21514.03 27323.09 31345.51 35098.40 31261.63 41257.41 45173.72 
10 ไทย 3284.35 3672.52 4301.35 4916.89 6090.78 7185.17 9193.89 10061.35 9441.62 13132.05 16311.94 

รวม 10 ประเทศ 143271.78 163192.66 193199.57 236852.13 265257.07 312123.31 352399.41 363950.90 322270.96 421153.48 497702.84 
อ่ืนๆ 47972.21 38976.35 35810.67 28911.15 27070.80 10540.94 78107.20 6702.83 7467.09 85626.11 96568.53 

รวมทั้งโลก 191243.99 202169.01 229010.24 265763.28 292327.87 322664.25 430506.61 370653.73 329738.05 506779.59 594271.37 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.24 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสาธารณรัฐเช็ก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ฝร่ังเศส 764971 392755 567213 70747 326255 39075 2080 944 318 na na 
2 สโลวาเกีย 135986 589467 1008120 1392006 1184790 971927 855945 7408005 54179589 80504527 109836242 
3 สหรัฐอเมริกา na na na na na 103453 152666 na 137834 145605 172002 
4 เยอรมนี 185055 71126 525829 2422243 2686678 3340283 5499420 369708 270272 308227 268295 
5 อิตาลี 143640 336836 879311 972909 1730321 2194238 3111618 3778042 2176246 2735567 3976112 
6 สเปน 923510 13174 16084 15174 53639 5905946 8853602 569410 2657325 2024153 2082352 
7 โปแลนด์ 5994 6585 389 49 12 14592 6781 12699 287696 1189185 1503791 
8 ออสเตรีย 71230 240254 1087391 1980558 534253 703933 422369 426942 411641 525013 347468 
9 ฮงัการี 577 250 287 10822 450 2890 15026 10251 15699 13875 9147974 
10 ไทย na na na na na na 3639 70428 78 17070 19588 

รวม 10 ประเทศ 1487553 1322681 3575047 6907378 6226269 13390354 19421788 13226260 60631936 88059431 128102228 

อ่ืนๆ 1414164 1246594 1472252 1290472 754629 680988 556982 284251 193593 609686 1267751 
รวมทั้งโลก 2901717 2569275 5047299 8197850 6980898 14071342 19978770 13510511 60825529 88669117 129369979 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.25 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสาธารณรัฐเช็ก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 ฝร่ังเศส 1952.24 2022.04 2451.03 2920.44 3220.96 3937.29 4621.84 4951.93 3514.49 3878.83 4677.27 
2 สโลวาเกีย 2081.14 2181.79 2801.10 3586.79 4504.59 6012.78 7693.35 9674.68 7522.13 8914.79 11333.31 
3 สหรัฐอเมริกา 706.14 653.75 672.15 826.62 1053.56 1122.60 1262.34 1378.42 969.64 1410.65 1680.59 
4 เยอรมนี 12948.84 14746.35 18455.38 21550.41 23353.20 27833.55 35420.32 40539.34 30563.28 35048.79 41200.39 
5 อิตาลี 1893.49 2027.70 2829.43 3356.38 3579.14 4138.57 5301.59 5924.33 4125.26 4660.70 5704.23 
6 สเปน 657.84 749.04 963.05 1085.49 1233.21 1500.28 1888.63 2208.00 1825.33 2282.34 2247.45 
7 โปแลนด์ 1428.41 1646.71 2183.73 3224.86 4071.67 6145.84 7778.89 9728.19 8013.35 9558.45 11627.02 
8 ออสเตรีย 1907.57 2106.71 2735.22 3397.14 3607.19 4248.36 5532.15 7046.60 5204.52 6006.38 6731.78 
9 ฮงัการี 552.11 652.26 885.97 1322.03 1914.45 2557.80 3607.83 4317.20 2719.17 3296.11 4153.14 
10 ไทย 45.90 68.27 96.18 146.69 249.98 354.86 560.68 606.84 853.72 1136.09 941.55 

รวม 10 ประเทศ 24173.69 26854.61 34073.23 41416.85 46787.94 57851.94 73667.62 86375.54 65310.88 76193.13 90296.72 
อ่ืนๆ 9139.34 11625.41 14679.00 27522.81 31188.47 37201.38 49108.91 60838.17 47857.22 56896.84 71982.94 

รวมทั้งโลก 33313.03 38480.02 48752.23 68939.66 77976.41 95053.32 122776.53 147213.71 113168.1 133089.97 162279.66 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.26 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสหรัฐอเมริกา  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เมก็ซิโก 32185064 88306980 106253714 143605940 158161911 125615831 127453404 134838890 46764008 44606526 68644661 
2 แคนาดา 892486 7590095 8776463 7554644 9961803 15003091 22669571 26988922 9776986 7261499 7217356 
3 ญ่ีปุ่ น 9745301 11480609 6209307 2922526 1791976 722345 1908484 1395654 753861 1558773 2165417 
4 เยอรมนี 1146818 1320181 2839351 4251519 3360388 6204534 6886881 2919388 251065 620940 1556865 
5 อิตาลี 20384 27585 168934 114925 18905 488076 451334 3992613 94304 29557 3324339 
6 เกาหลีใต ้ 9369114 11310837 11394572 16804332 22284465 26759000 27762146 9894997 3054250 264170 28323 
7 สาธารณรัฐเช็ก 388529 855131 2147492 1668840 862354 622806 1262264 2004729 4308440 4884686 5542165 
8 สาธารณรัฐประชาชนจีน na 1046414 785529 51252 117438 7904090 19167268 10325284 20777314 30023614 34647468 
9 แอฟริกาใต ้ na na na 102571 104028 2635 4292 na na 520 32256 
10 ไทย 1279 30351 3375 994 1590 235398 342854 9 53104 58871 113847 

รวม 10 ประเทศ 53748975 121968183 138578737 177077543 196664858 183557806 207908498 192360486 85833332 89309156 123272697 

อ่ืนๆ 765685 639796 798679 854209 1215181 923263 1528390 5609302 3484773 27336347 36379059 
รวมทั้งโลก 54514660 122607979 139377416 177931752 197880039 184481069 209436888 197969788 89318105 116645503 159651756 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
 
 
 
 
 
 



 

 

3
0
0

 

300 

ตารางภาคผนวกท่ี ก.27 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสหรัฐอเมริกา  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เมก็ซิโก 140296.46 142638.58 146335.25 165446.31 183562.78 211871.41 223201.52 234553.02 184878.93 238522.04 274712.35 
2 แคนาดา 227259.02 219910.18 233459.43 268055.77 302372.96 316641.14 331715.99 354747.27 237710.85 290460.13 333752.16 
3 ญ่ีปุ่ น 121153.06 118914.27 115907.73 127102.40 134207.51 145472.53 143663.75 137306.03 93624.17 118674.82 126074.81 
4 เยอรมนี 60032.33 63915.34 69007.14 79673.30 84304.72 94491.72 98840.05 104641.66 75461.93 86023.58 101428.37 
5 อิตาลี 23390.48 24362.40 24785.72 27663.71 29594.16 30732.01 33123.35 33715.76 23770.24 26739.56 31698.23 
6 เกาหลีใต ้ 31210.80 32780.19 34219.40 42849.19 41342.58 43183.50 45766.10 46376.61 37649.85 49816.06 56203.00 
7 สาธารณรัฐเช็ก 947.73 1103.12 1191.51 1566.49 2067.79 2178.04 2356.31 2526.69 1755.95 2280.37 3114.43 
8 สาธารณรัฐประชาชนจีน 54276.60 69959.40 92510.15 124973.45 162938.72 203516.39 232761.33 252326.56 220705.80 283183.65 324300.30 
9 แอฟริกาใต ้ 2626.20 2429.19 3331.80 4663.84 4919.88 6043.33 7488.32 8176.17 5048.88 7136.71 8302.98 
10 ไทย 13192.94 13439.93 13638.89 15438.35 16915.03 19608.86 20595.89 20285.67 16594.12 20204.73 21638.67 

รวม 10 ประเทศ 674385.62 689452.61 734387.00 857432.83 962226.13 1073738.93 1139512.61 1194655.44 897200.72 1123041.67 1281225.30 
อ่ืนๆ 54714.70 3650.58 304271.54 347606.12 387566.25 450033.82 8686.11 92786.56 158842.24 155221.56 199326.82 

รวมทั้งโลก 729100.32 693103.19 1038658.54 1205038.94 1349792.38 1523772.75 1148198.72 1287442 1056042.96 1278263.23 1480552.12 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.28 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเยอรมนี  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เนเธอร์แลนด์ 12244440 11965071 12519826 6066561 766412 5013622 10556475 7901914 358264 342523 173485 
2 ฝร่ังเศส 739923 1144406 1153473 1478602 1762359 3095956 19110436 27248474 33284469 29437747 25403765 
3 สเปน 7487957 8163661 8291358 7072730 1339106 3016052 1381072 956587 848600 1348435 3975680 
4 สหราชอาณาจกัร 55008310 54947903 58955799 47213960 14859048 117556024 6786881 847966 1160062 2186419 3344539 
5 อิตาลี 8676914 9463090 9801781 10223251 6503119 14028346 28279433 26535644 3428976 4878636 4710328 
6 เกาหลีใต ้ 505473 306798 614218 669420 204917 231591 644174 678361 183176 380089 269721 
7 สาธารณรัฐเช็ก 3107964 2291834 4901092 41146900 188933048 216033712 248348257 251166202 205401146 220827544 269052919 
8 เบลเยยีม 1879531 2741936 3658142 5831532 37054951 56930350 64918003 67712041 1183244 1750825 1623060 
9 โปแลนด์ 1722899 2191384 9569869 8530686 18056074 20515106 25619088 28707329 17999609 26537353 37952275 
10 ไทย na 829 684 571 635 2900 128326 3470 na na 515 

รวม 10 ประเทศ 91373411 93216912 109466242 128234213 269479669 330623659 405772145 411757988 263847546 287689571 336506287 

อ่ืนๆ 4717612 3514298 3768106 2855542 3319769 11843496 8145346 16851700 7271324 10701531 10673060 
รวมทั้งโลก 96091023 96731210 113234348 131089755 272799438 342467155 413917491 428609688 271118870 298391102 347179347 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.29 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดเยอรมนี  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 เนเธอร์แลนด์ 57979.90 59519.78 73071.60 88947.37 99903.609 116564.38 132408.95 145762.91 112948.45 133069.41 157902.32 
2 ฝร่ังเศส 48089.73 49696.61 60121.24 67892.09 68075.388 77005.71 85469.33 96772.53 74865.42 83494.97 97347.12 
3 สเปน 13788.62 14457.13 18661.40 21242.17 21933.363 23342.02 27260.58 29740.05 25693.59 27152.77 30122.68 
4 สหราชอาณาจกัร 32995.57 32463.16 33282.93 39493.38 41613.744 49910.02 48985.69 52868.46 36396.86 41176.62 50216.03 
5 อิตาลี 35680.20 34976.95 41924.95 47897.45 48851.472 54846.98 64390.21 69237.90 51179.63 57932.98 68409.54 
6 เกาหลีใต ้ 4321.77 4287.21 5603.33 8334.23 10303.964 10056.21 11542.53 10522.71 8820.86 10702.18 9507.67 
7 สาธารณรัฐเช็ก 12729.07 14002.65 18037.31 25355.51 26259.048 30321.14 37700.40 44447.20 36377.28 42812.54 52015.02 
8 เบลเยยีม 34508.85 40302.21 49818.91 60524.75 64716.19 72042.51 83954.07 93482.65 71803.55 76011.33 86770.27 
9 โปแลนด์ 12385.23 13305.91 17385.07 22351.19 25182.524 30102.16 36324.65 42812.96 35712.84 41730.40 48890.91 
10 ไทย 1561.90 1527.18 1794.30 1793.34 1978.8499 2335.48 3081.16 3199.97 2615.14 3302.56 3725.50 

รวม 10 ประเทศ 254040.84 264538.80 319701.05 383831.49 408818.15 466526.62 531117.56 588847.34 456413.62 517385.76 604907.07 
อ่ืนๆ 317353.44 351733.09 432578.26 525464.92 561065.71 642656.00 791347.15 860125.82 664225.71 741765.42 867520.36 

รวมทั้งโลก 571394.28 616271.89 752279.31 909296.41 969883.86 1109182.62 1322464.71 1448973.16 1120639.33 1259151.18 1472427.43 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.30 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเมก็ซิโก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 33287030 40518925 59119424 46194262 37241743 46147532 44313699 22826400 12247491 14171230 24817065 
2 เยอรมนี 193179 221620 157633 773058 163414 215538 2490550 4973881 474597 47474 86431 
3 สเปน 2567309 1389524 1327366 439121 760697 68670 na na na 909855 282173 
4 บราซิล 63025 73723 160005 220786 426256 948120 1568139 3404055 1894434 3576907 1534002 
5 แคนาดา na na na na 7174 48093 na na 2472 na 9298 
6 สวีเดน 2452 130 na na na 55407 138080 546 na na na 
7 สาธารณรัฐเช็ก na na 7407 na na 1404 na 22442 na na na 
8 ญ่ีปุ่ น na 7659 na na na 4104 3986 na 31056 4795 6954 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน na na na 341 801 76864 319474 327427 567939 484373 1088739 
10 ไทย na na na 20 na 13391 na na 1819 394 na 

รวม 10 ประเทศ 36112995 42211581 60771835 47627588 38600085 47579123 48833928 31554751 15219808 19195028 27824662 

อ่ืนๆ 1358129 828598 3085809 1838204 1090380 477613 483313 612069 192784 188952 816556 
รวมทั้งโลก 37471124 43040179 63857644 49465792 39690465 48056736 49317241 32166820 15412592 19383980 28641218 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.31 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดเมก็ซิโก  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 101296.49 97470.27 97411.79 110731.28 120247.58 133721.71 135918.14 151220.06 128892.14 163473.03 197543.67 
2 เยอรมนี 4748.23 4949.87 5456.62 6030.04 7203.14 7791.93 8837.91 10032.42 7115.55 9036.74 10491.96 
3 สเปน 1767.91 2183.63 2446.52 2792.94 3230.06 3738.65 4295.67 4085.64 3393.68 3645.97 4083.22 
4 บราซิล 1868.26 2342.35 2741.32 3947.58 4063.57 4440.38 4260.44 4281.32 2675.89 3715.47 3959.71 
5 แคนาดา 1777.71 1539.04 1588.39 2396.19 2786.87 3859.35 4634.37 5491.83 4238.48 4863.28 5532.85 
6 สวีเดน 595.28 343.52 696.61 760.68 683.39 685.61 683.11 893.22 584.48 792.62 832.14 
7 สาธารณรัฐเช็ก 29.10 28.50 51.62 96.30 128.77 172.39 192.84 242.69 208.36 287.28 344.29 
8 ญ่ีปุ่ น 4088.23 3769.95 3642.20 5195.27 6884.68 9269.65 10250.12 9955.30 6832.67 9579.93 10238.30 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน 1795.88 2864.44 3267.79 4977.51 5536.83 8824.23 11706.63 13849.12 12301.92 17874.25 23981.28 
10 ไทย 425.78 498.78 411.74 459.28 465.45 641.99 913.69 887.09 725.38 967.21 1263.72 

รวม 10 ประเทศ 118392.87 115990.36 117714.61 137387.07 151230.32 173145.90 181692.92 200938.70 166968.54 214235.78 258271.15 
อ่ืนๆ 40050.01 44772.31 47145.72 50611.48 63002.57 76851.27 90265.47 91727.10 62652.82 83994.69 91296.80 

รวมทั้งโลก 158442.88 160762.67 164860.33 187998.55 214232.89 249997.17 271958.39 292665.8 229621.36 298230.47 349567.95 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.32 มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสหราชอาณาจกัร  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 523978 760592 177553 370895 710438 465018 53143 271753 335930 527453 742550 
2 เยอรมนี 6067657 26258610 36258501 36417726 41851876 43118168 60490618 60052798 43950045 46347764 57859597 
3 สเปน 215791 244575 281492 368187 322011 320143 339767 252423 317908 199149 3375642 
4 ฝร่ังเศส 95189 34450 512904 1820261 2478894 2167558 13264086 14626454 6440435 1612193 1992664 
5 อิตาลี 997588 1523585 2203104 3434766 3234372 4216618 2152712 1950153 1536548 1333278 1652050 
6 เบลเยยีม 1184979 2584643 2073475 5350199 3660564 1151287 902180 574984 248650 162520 241485 
7 เนเธอร์แลนด์ 1457189 2513190 1210678 156558 789999 803185 2327029 2740100 165399 758937 66047 
8 อินโดนีเซีย 336522 1478150 942480 724350 793582 314756 243328 1354872 782952 866472 748267 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน na na 22410 12755 na 22842 321390 1540214 342449 5709313 11927288 
10 ไทย na na na 383 17195 4518 7027 13640 2839 na 46150 

รวม 10 ประเทศ 10878893 35397795 43682597 48656080 53858931 52584093 80101280 83377391 54123155 57517085 78651740 

อ่ืนๆ 2928979 4014268 2148869 1339600 1190398 1365280 919541 725046 3999185 18804320 12148013 
รวมทั้งโลก 13807872 39412063 45831466 49995680 55049329 53949373 81020821 84102437 58122340 76321405 90799753 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.33 มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสหราชอาณาจกัร  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 40714.24 33204.70 33827.93 35901.66 38568.08 45410.11 49981.49 53599.07 45703.60 48413.54 55963.53 
2 เยอรมนี 46579.43 50266.32 61907.62 73133.59 72520.14 79737.78 94483.70 94335.42 73943.39 77296.52 89039.17 
3 สเปน 10485.22 12125.22 14590.97 16481.17 16205.02 17025.40 19583.78 20064.08 14425.19 16002.52 18895.75 
4 ฝร่ังเศส 31371.27 32631.26 36945.14 42359.71 38566.30 41117.83 45444.05 47020.79 33369.42 34801.69 38955.00 
5 อิตาลี 16425.55 17677.21 21072.65 24896.39 24417.05 25216.14 28972.66 28356.16 20720.76 23097.73 24141.30 
6 เบลเยยีม 19145.17 20739.57 23255.77 26557.74 27301.07 28831.54 32643.89 34186.04 26629.76 28654.66 33168.33 
7 เนเธอร์แลนด์ 24023.44 25836.40 29159.62 35928.99 36774.22 41264.52 50033.92 51522.74 37330.11 40740.14 46789.60 
8 อินโดนีเซีย 1383.10 1252.40 1135.85 1295.26 1291.48 1432.39 1454.16 1546.86 1459.35 1693.16 1719.72 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน 6780.84 8058.57 10827.80 14975.48 18983.09 24158.46 31653.89 36078.93 31266.93 38776.35 44113.00 
10 ไทย 2321.43 2385.78 2582.62 3018.71 2781.17 3427.29 3807.18 3969.60 3225.12 3659.99 3847.75 

รวม 10 ประเทศ 199229.69 204177.43 235305.96 274548.71 277407.63 307621.46 358058.74 370679.69 288073.63 313136.31 356633.14 
อ่ืนๆ 73404.17 75394.31 70257.40 72814.97 106104.50 140402.16 81375.07 90165.52 65253.02 92402.38 116215.90 

รวมทั้งโลก 272633.86 279571.74 305563.36 347363.68 383512.13 448023.62 439433.81 460845.21 353326.65 405538.69 472849.04 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
 
 
 
 
 
 



 

 

3
0
7

 

307 

ตารางภาคผนวกท่ี ก.34  มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดอิตาลี ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 484984 na 43662 82688 113617 126108 236970 141669 10000 102920 33170 
2 เยอรมนี 205978 217118 113922 160156 212728 200222 699658 905633 1246474 1016952 837640 
3 สเปน 353464 252749 324219 694796 522991 83299 382285 762265 216654 161667 148238 
4 ฝร่ังเศส 420523 166027 189251 253272 130418 291114 299298 280311 254675 221038 503936 
5 สาธารณรัฐเช็ก 1857152 2258782 2682997 4875146 6984087 5108388 4285248 3290546 4441354 5593172 4913895 
6 สหราชอาณาจกัร 5369858 2460932 1174736 568912 508836 2261877 2433132 1051378 139875 2168450 2306182 
7 เนเธอร์แลนด์ 1619450 864611 1245232 613562 349575 107338 174187 263592 120075 108744 24338 
8 ญ่ีปุ่ น 855351 770697 432215 21221 37949 57186 23698 14208 12467 na 35102 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน na 50790 1400 17563 248807 658006 686478 1183247 760653 1494403 1451842 
10 ไทย na 1702 na na na 882 30830 414 4126 10484 na 

รวม 10 ประเทศ 11166760 7043408 6207634 7287316 9109008 8894420 9251784 7893263 7206353 10877830 10254343 

อ่ืนๆ 1742764 2159984 4715467 6691884 2574006 2889864 2230907 821089 663838 732313 434029 
รวมทั้งโลก 12909524 9203392 10923101 13979200 11683014 11784284 11482691 8714352 7870191 11610143 10688372 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.35  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดอิตาลี ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 9915.63 10056.78 10560.57 10684.74 11524.33 12546.04 14149.62 15460.84 12268.01 14219.25 15991.31 
2 เยอรมนี 41561.97 44085.61 53802.86 62844.71 65202.36 72577.23 86744.81 90745.34 70045.22 77294.51 85969.87 
3 สเปน 10468.29 11848.42 15176.92 16495.51 16122.61 18250.61 22551.11 22816.28 19301.21 22863.34 23398.84 
4 ฝร่ังเศส 27272.56 29762.10 36317.00 40535.74 40304.44 44026.35 49772.82 52832.17 38734.36 41729.03 48137.90 
5 สาธารณรัฐเช็ก 1352.33 1553.98 2160.09 2932.89 3282.91 4395.42 6017.60 6784.99 4960.05 5853.07 6665.01 
6 สหราชอาณาจกัร 11778.01 12631.31 13881.76 15318.88 15908.07 17362.28 18211.87 17342.28 12568.48 13219.14 15590.62 
7 เนเธอร์แลนด์ 13641.04 14532.67 17488.30 21179.10 22582.20 23013.81 26751.85 28828.57 22336.73 24542.51 26836.70 
8 ญ่ีปุ่ น 4818.76 4480.95 5496.13 6466.11 5749.65 6420.54 6718.70 6809.48 4797.58 5573.04 5317.83 
9 สาธารณรัฐประชาชนจีน 3998.33 4827.64 6661.48 9225.99 11694.99 15975.43 21177.41 26608.31 20246.22 31135.98 33707.62 
10 ไทย 672.20 698.78 952.48 1331.19 1244.72 1499.33 1972.30 1989.56 1309.11 1707.17 1847.71 

รวม 10 ประเทศ 125479.12 134478.24 162497.60 187014.86 193616.27 216067.04 254068.08 270217.81 206566.97 238137.02 263463.42 
อ่ืนๆ 118722.09 120116.42 137555.76 166506.97 179073.08 201262.04 246286.17 274313.52 200270.97 209038.70 259950.00 

รวมทั้งโลก 244201.21 254594.66 300053.36 353521.83 372689.35 417329.08 500354.25 544531.33 406837.94 447175.72 523413.42 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.36  มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดฝร่ังเศส ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 45360 93934 767243 112027 100022 221264 300910 515227 333909 236145 218026 
2 เยอรมนี 774746 884091 569243 931491 716069 1525636 5088272 5889432 2175370 5794689 10250558 
3 สเปน 621691 974282 1500120 2883733 2837815 3766163 3955275 3219630 1728995 2612865 4441600 
4 อิตาลี 3741075 3219237 4297459 6189119 4019991 4899106 8472507 19647550 4203632 3905546 5243717 
5 สาธารณรัฐเช็ก 707748 1229478 2514010 6600478 4653209 2826565 4613708 3887620 4000485 6460098 23058871 
6 สหราชอาณาจกัร 12049027 8842339 10399242 9637610 6808152 10235125 9469608 4253001 40765075 35595544 20775019 
7 เนเธอร์แลนด์ 849580 281128 538237 345850 248869 264701 294867 404273 228507 189054 65489 
8 เบลเยยีม 634633 376542 397351 2608490 2482643 930963 1256033 1008258 838058 2150410 803549 
9 โปแลนด์ 1982320 2222942 15528985 5800701 2465 115407 480667 261786 1431273 2600301 4054312 
10 ไทย na na na 6993 5658 11351 13086 17240 3487 965 na 

รวม 10 ประเทศ 21406180 18123973 36511890 35116492 21874893 24796281 33944933 39104017 55708791 59545617 68911141 

อ่ืนๆ 760327 1210042 1567373 2885826 1828584 2023164 3726046 4510584 2693046 2615084 2373874 
รวมทั้งโลก 22166507 19334015 38079263 38002318 23703477 26819445 37670979 43614601 58401837 62160701 71285015 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.37  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดฝร่ังเศส ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 19864.48 19016.16 17053.03 20917.75 22258.63 23511.82 26675.97 28840.10 26493.01 26968.50 27844.32 
2 เยอรมนี 61499.13 64138.35 77317.38 91384.61 96492.11 104991.89 123929.32 137182.48 112801.02 118365.71 140627.26 
3 สเปน 22679.32 23898.18 30002.57 35397.57 37053.07 40013.31 47621.56 51892.34 43994.11 47083.69 52870.07 
4 อิตาลี 29890.73 30942.47 37099.16 43465.60 45584.11 48780.42 57153.41 60869.51 46903.54 51807.67 60409.69 
5 สาธารณรัฐเช็ก 1429.14 1792.67 2305.58 3121.93 3838.48 5211.12 6674.23 8002.72 6469.01 7072.77 8849.29 
6 สหราชอาณาจกัร 26779.64 27798.81 30267.22 33861.43 35990.82 52981.34 35882.02 34806.35 25755.54 28372.43 33717.34 
7 เนเธอร์แลนด์ 23162.31 24752.24 29550.18 34955.95 37799.84 39104.55 45667.66 52657.72 43228.13 48818.49 56180.53 
8 เบลเยยีม 33094.66 35290.20 44149.42 52527.19 57787.37 61631.68 71840.53 82523.73 65507.32 67871.08 78321.80 
9 โปแลนด์ 1949.28 2484.60 3296.19 4510.35 5547.29 6908.17 8548.41 10613.97 9492.23 10814.43 11481.74 
10 ไทย 830.53 818.46 950.20 1195.13 1283.39 1428.90 1763.60 1888.82 1539.33 1760.39 1863.66 

รวม 10 ประเทศ 221179.21 230932.13 271990.92 321337.51 343635.09 384563.19 425756.73 469277.74 382183.25 408935.16 472165.68 
อ่ืนๆ 102042.15 100645.54 120483.88 130554.61 119332.52 111311.93 134209.30 147631.10 102393.62 57448.60 84348.16 

รวมทั้งโลก 323221.36 331577.67 392474.8 451892.12 462967.61 495875.12 559966.03 616908.84 484576.87 466383.76 556513.84 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.38  มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 460542 3161891 563968 314561 418694 513422 508008 739161 627124 1659863 1657709 
2 เยอรมนี 25358 3910657 11149953 2646886 4827315 13092162 10423806 2041671 3649820 14157743 20018309 
3 สเปน 96499 123230 469324 na na 101093 308140 526412 258922 377870 na 
4 อิตาลี 42721 59661 na na 18729 41870 71842 na 1669 69730 10379 
5 สาธารณรัฐเช็ก 9755 na na na 576439 1074333 8711977 7952425 3393699 3533749 415191 
6 ญ่ีปุ่ น 1532498 796074 38550 53250 434755 1068775 1922392 3094040 3538222 3144322 3850009 
7 เนเธอร์แลนด์ na na na na na 241942 5154 88801 na  10571 1288 
8 เกาหลีใต ้ 75715 320994 257779 335776 1201125 1084930 3631857 943826 359812 47058 44120 
9 อินโดนีเซีย na 564854 95404 300860 na 70982 na na na na na 
10 ไทย na na 113 11932 429 10590 6553 138 96163 69644 37358 

รวม 10 ประเทศ 2243088 8937361 12575091 3663265 7477486 17300099 25589729 15386474 11925431 23070550 26034363 

อ่ืนๆ 52487 53829 961294 278952 374889 877273 922198 1975188 423760 1098968 18656 
รวมทั้งโลก 2295575 8991190 13536385 3942217 7852375 18177372 16511927 17361662 12349191 24169518 26053019 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.39  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 19182.33 22127.79 28367.94 34427.77 41192.01 53673.01 62936.89 69732.84 69496.68 91880.61 103878.55 
2 เยอรมนี 10757.71 13777.17 20558.70 25858.22 26051.54 33808.18 40455.01 50057.09 52201.30 71057.06 89925.85 
3 สเปน 566.60 746.99 1241.04 1438.02 1888.02 2154.39 2900.65 3157.69 2744.60 3478.35 4716.90 
4 อิตาลี 2894.16 3783.54 4307.12 5444.64 5646.02 7088.61 8605.11 9433.46 9218.35 11355.15 13884.76 
5 สาธารณรัฐเช็ก 80.57 150.91 243.55 274.55 298.32 400.89 698.76 808.90 843.28 1213.78 1666.57 
6 ญ่ีปุ่ น 30941.05 40001.62 57474.16 73971.71 79948.16 92721.70 109279.17 124952.16 109576.58 149678.99 162013.14 
7 เนเธอร์แลนด์ 1025.99 1416.62 1788.58 2829.28 3082.17 4054.18 5018.39 5761.88 6445.83 7091.04 9303.47 
8 เกาหลีใต ้ 18190.19 23753.59 35109.72 49763.18 61914.98 69459.18 81985.18 91388.90 86703.25 116837.83 134204.93 
9 อินโดนีเซีย 2200.67 2902.95 3802.53 4604.73 6662.35 8343.57 9675.51 11636.50 11499.33 15692.61 22941.00 
10 ไทย 2850.34 3544.12 5692.84 7085.44 9104.39 11797.11 15917.50 16215.78 16059.39 21470.92 27132.19 

รวม 10 ประเทศ 88689.62 112205.30 158586.18 205697.54 235787.96 283500.83 337472.18 383145.21 364788.57 489756.34 569667.37 
อ่ืนๆ 177713.48 213436.77 279886.38 387949.63 526538.80 685822.79 880683.30 1045723.98 837258.80 1088687.86 1329613.32 

รวมทั้งโลก 266403.1 325642.07 438472.56 593647.17 762326.76 969323.62 1218155.48 1428869.19 1202047.37 1578444.2 1899280.69 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.40  มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดเนเธอร์แลนด ์ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 109336 104810 112438 11222 5500 24732 97668 218983 82306 298183 273984 
2 เยอรมนี 1412758 1396925 884510 959600 942141 893862 1243499 1594754 3393699 3533749 3904106 
3 สหราชอาณาจกัร 17929023 25422978 31422926 38328109 24618972 28723467 24204988 19879641 8212559 8767736 9932818 
4 อิตาลี 243143 361641 475777 863110 869790 1163817 448978 394407 113277 173425 346177 
5 สาธารณรัฐเช็ก 6280214 5774022 10597516 6715787 3571553 989857 2276854 6308020 4536392 2801661 2906817 
6 ญ่ีปุ่ น 13827834 14992472 10114934 9381720 6843211 6758006 8751259 6949524 1889395 4295844 424895 
7 เบลเยยีม 1344409 1147404 1123364 1860597 538683 724726 582213 564484 444055 759350 884872 
8 สาธารณรัฐประชาชนจีน na 500 54766 na 36397 25825 27353 164682 151170 25566 158588 
9 สิงคโปร์ 18801 na na na 2805 na 103451 10253 na 34059 na 
10 ไทย 659 na na na 10439 604 na 176530 257694 na 272 

รวม 10 ประเทศ 41166177 49200752 54786231 58120145 37439491 39304896 37736263 36261278 19080547 20689573 22650529 

อ่ืนๆ 1124309 403957 449824 1184454 490424 663270 512420 512420 174110 384511 1160346 
รวมทั้งโลก 42290486 49604709 55236055 59304599 37929915 39968166 38248683 36773698 19254657 21074084 23810875 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.41  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดเนเธอร์แลนด ์ ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 19484.69 18310.70 20695.01 24139.70 26467.74 30959.58 32836.96 39719.48 32241.52 34939.19 42826.97 
2 เยอรมนี 34238.72 36668.19 45469.14 55132.34 58141.59 66572.10 82378.33 92932.83 72730.32 81784.75 93570.75 
3 สหราชอาณาจกัร 20435.88 20686.28 21649.16 21868.49 22944.46 30405.09 29982.19 35997.76 27325.93 31605.20 36313.44 
4 อิตาลี 6463.58 6524.22 7186.66 8283.44 8976.65 9964.64 11789.18 12728.52 9866.61 11032.34 12599.74 
5 สาธารณรัฐเช็ก 932.91 1498.64 2011.93 3192.98 2841.78 3403.07 4590.95 5767.23 4387.87 4894.20 5670.70 
6 ญ่ีปุ่ น 11481.84 10594.41 11758.99 13397.15 13139.43 14719.16 18547.44 21077.02 13512.55 16352.07 17932.43 
7 เบลเยยีม 23190.25 25207.87 29951.93 35989.50 39081.86 43789.32 51201.60 57868.45 44011.59 48675.60 57949.31 
8 สาธารณรัฐประชาชนจีน 7283.24 9070.18 13500.31 18517.46 25876.10 30843.16 41410.54 45921.16 36688.92 49711.08 59482.03 
9 สิงคโปร์ 4031.14 4301.94 4619.35 5440.96 5481.57 5435.88 5731.74 7230.31 4958.78 6175.46 7559.83 
10 ไทย 2023.27 1885.59 2370.41 2583.85 2741.75 3265.31 4075.76 4187.67 3110.87 3643.13 4523.60 

รวม 10 ประเทศ 129565.52 134748.02 159212.89 188545.86 205692.94 239357.32 282544.68 323430.43 248834.96 288813.03 338428.80 
อ่ืนๆ 101293.25 109386.67 136953.57 168886.31 200112.75 224642.25 269244.73 315072.64 249668.40 285848.62 321622.57 

รวมทั้งโลก 230858.77 244134.69 296166.46 357432.17 405805.69 463999.57 551789.41 638503.07 498503.36 574661.65 660051.37 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.42  มูลค่าการส่งออกสินคา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปตลาดสเปน  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : เหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 27266 25618 55824 196346 339422 1991250 1910148 1252611 200180 1191194 1294690 
2 เยอรมนี 688192 1064166 218655 361395 386873 485820 3419919 705164 329521 538343 759603 
3 สหราชอาณาจกัร 1295 15046 160480 252962 225394 293522 831456 145858 60867 612227 473847 
4 อิตาลี 4137736 2494340 5099813 5197650 4950427 6380374 12529192 10495478 1083879 1416659 1265903 
5 สาธารณรัฐเช็ก 3413393 3743662 2176248 3755925 2984184 5142860 3964310 2619282 1328401 3258153 3286608 
6 ฝร่ังเศส 434947 383294 529591 1150944 1313711 1255598 1157028 492922 323805 1203411 13521639 
7 เนเธอร์แลนด์ 1433303 1006176 919463 1853212 889346 861297 818894 333714 119890 90756 266602 
8 เบลเยยีม na 500 54766 na 36397 25825 27353 164682 151170 25566 158588 
9 โปรตุเกส 1318536 2317 1509291 1865928 6826069 32280750 34077787 2942826 3948716 6165901 9772115 
10 ไทย na na na na 107 1406 441 na na 25 na 

รวม 10 ประเทศ 11946719 8887398 10801267 14816520 18092705 48933530 59027884 19181710 7544713 14544075 30678626 

อ่ืนๆ 1433584 1647452 1942010 1956186 879087 519957 733885 539996 356050 570625 1361561 
รวมทั้งโลก 13380303 10534850 12743277 16772706 18971792 49453487 59761769 19721706 7900763 15114700 32040187 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.43  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดไปตลาดสเปน  ในช่วงปี พ.ศ.2544-2554 
ล าดับท่ี ประเทศ มลูค่า : ล้านเหรียญ สรอ. 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

1 สหรัฐอเมริกา 5755.95 5297.87 5929.86 6542.62 6839.12 7401.17 9766.11 12189.82 8716.93 10177.96 10651.44 
2 เยอรมนี 24561.76 27554.88 36230.75 44434.58 48547.69 51575.48 64433.33 63040.31 43558.94 45424.65 48559.09 
3 สหราชอาณาจกัร 11624.40 12561.92 14341.92 16572.70 19261.79 22779.37 19771.72 18673.68 13141.89 14089.48 14260.28 
4 อิตาลี 14990.14 16254.66 21270.15 25451.82 27673.28 30438.95 37197.27 35497.02 23086.53 25774.42 27440.17 
5 สาธารณรัฐเช็ก 596.98 767.44 1025.39 1493.18 1989.55 2554.34 3240.35 3338.78 2693.17 3169.59 3454.02 
6 ฝร่ังเศส 28566.93 29791.21 37608.75 42771.56 44618.05 47606.15 51920.38 50466.95 36884.41 38734.27 43238.18 
7 เนเธอร์แลนด์ 7699.93 8633.42 11013.07 13980.89 16291.09 16505.66 19551.74 21390.05 16731.22 18972.87 19025.16 
8 เบลเยยีม 7343.52 7830.74 10122.96 11933.47 12540.26 13423.06 15609.29 15572.53 12143.09 12188.69 12706.86 
9 โปรตุเกส 4647.29 5449.38 7571.73 8897.85 9848.61 12693.87 14997.47 16072.90 12043.17 12897.51 14589.61 
10 ไทย 524.05 438.80 617.65 876.36 919.03 1092.29 1388.78 1349.39 791.14 1121.07 1118.50 

รวม 10 ประเทศ 106310.96 114580.31 145732.24 172955.03 188528.47 206070.32 237876.43 237591.43 169790.50 182550.51 195043.31 
อ่ืนๆ 10293.04 10940.02 10572.38 9626.18 3997.31 7694.93 15567.56 44803.18 57669.64 71925.47 101550.46 

รวมทั้งโลก 116604.00 125520.32 156304.62 182581.21 192525.78 213765.25 253443.99 282394.61 227460.13 254475.98 296593.77 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.44  มูลค่าการส่งออกสินคา้ทุกชนิดของโลกในช่วงปี พ.ศ.2544-2554  
(หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. มูลค่า 
2544 5666074.12 
2545 5980180.06 
2546 6964836.60 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   6203696.93 
2547 8440294.82 
2548 9465440.31 
2549 10869430.24 

เฉลีย่ปี พ.ศ. 2547-2549 9591721.79 
2550 12576382.83 
2551 14273374.43 
2552 11375777.60 
2553 13859158.71 
2554 15730446.89 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 13563028.09 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.45 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องโลกไปยงัตลาดคู่คา้ท่ีส าคญัในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย ออสเตรเลยี สิงคโปร์ แอฟริกาใต้ ญี่ปุ่ น อินเดีย อินโดนีเซีย 
สหพันธรัฐ
มาเลเซีย เบลเยยีม ตุรก ี อาร์เจนตินา 

สาธารณรัฐ
เช็ก สหรัฐอเมริกา เยอรมนี 

2544 0.6329 1.8172 2.6749 0.1337 86.7289 0.0623 5.3128 3.2513 11.7057 0.0261 8.6869 22.1090 243.5134 37.4396 
2545 1.2556 2.8680 1.9670 0.2736 67.7730 0.0877 7.2879 3.7567 13.7322 0.0191 5.6000 19.7664 232.0670 68.7383 
2546 2.3613 4.1078 2.7584 0.5165 59.0565 0.0855 7.6759 2.8504 14.2972 0.0478 0.6012 29.8496 215.8508 68.4511 

เฉล่ียปี พ.ศ.2544-
2546   1.4166 2.9310 2.4668 0.3079 71.1861 0.0785 6.7589 3.2861 13.2450 0.0310 4.9627 23.9083 230.4771 58.2097 

2547 10.3445 3.3756 2.5578 0.3157 49.1043 0.5619 8.1414 0.9957 32.4682 0.1598 0.4039 104.4395 209.1881 71.1321 
2548 12.7897 5.2906 2.8200 0.6516 36.0803 1.8032 4.3135 2.2207 23.2495 0.4461 0.4310 251.6081 196.1365 117.0578 
2549 18.7900 4.1931 3.5687 0.5447 30.2788 0.0342 3.4058 2.1341 13.0141 0.8456 0.3323 315.9816 171.6715 175.9081 

เฉล่ียปี พ.ศ.2547-
2549 13.9747 4.2864 2.9822 0.5040 38.4878 0.7998 5.2869 1.7835 22.9106 0.4838 0.3891 224.0097 192.3320 121.3660 

2550 21.9104 8.3885 2.8170 2.0600 35.1160 0.2100 6.0599 8.0688 14.8273 6.9224 0.2377 353.9081 183.6728 241.8561 
2551 24.7914 6.5242 7.3594 1.2929 29.4040 0.0670 8.3865 5.4900 11.2810 16.8133 1.1189 335.7201 130.5273 225.2969 
2552 39.3690 1.1422 3.7495 1.0658 17.1848 0.1935 7.5345 2.9160 6.6488 10.1195 1.6615 265.1018 115.3572 135.8350 
2553 50.0701 1.5593 2.8644 3.3077 27.9322 0.2550 7.4178 12.7209 8.4019 18.2788 2.5246 310.2895 142.4162 184.3721 
2554 46.3451 1.3003 3.8456 3.6794 23.3835 0.0000 5.8419 8.9045 8.7733 20.3804 1.7960 394.4113 144.6497 274.5756 

เฉล่ียปี พ.ศ.2550-
2554 36.4972 3.7829 4.1272 2.2811 26.6041 0.1451 7.0481 7.6200 9.9865 14.5029 1.4678 331.8862 143.3246 212.3871 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 



 

 

3
1
9

 

319 

ตารางภาคผนวกท่ี ก.45(ต่อ) มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องโลกไปยงัตลาดคู่คา้ท่ีส าคญัในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. เม็กซิโก 
สหราช

อาณาจักร อิตาลี 

สาธารณรัฐ
ประชาชน

จีน ฝร่ังเศส เนเธอร์แลนด์ ฮ่องกง ฟิลปิปินส์ สเปน รวม อื่นๆ รวมทั้งหมด 

2544 33.5867 91.4434 22.6387 5.8867 11.8219 40.2696 3.7593 0.0000 15.8952 649.3962 43.5094 692.9057 
2545 89.0975 96.8360 21.8843 4.9988 17.2588 31.9240 5.9304 0.0000 15.4195 708.5420 49.9683 758.5102 
2546 106.8468 119.8063 31.9523 5.5428 38.6457 45.9468 4.7455 2.9852 15.7370 780.7185 112.5995 893.3180 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546 76.5103 102.6952 25.4918 5.4761 22.5755 39.3801 4.8117 0.9951 15.6839 712.8856 68.6924 781.5780 
2547 146.3710 123.7980 37.9327 8.1897 59.5454 28.6763 3.5422 0.0000 17.7765 919.0205 138.6741 1057.6947 
2548 161.6294 68.0478 32.5994 10.6169 28.5429 13.2383 0.4903 0.0000 14.0467 984.1102 154.5532 1138.6634 
2549 129.4236 61.7550 58.2354 25.1390 20.5143 21.2232 0.5529 0.0000 23.7869 1081.3328 212.6914 1294.0242 

เฉลีย่ปี พ.ศ. 2547-2549 145.8080 84.5336 42.9225 14.6485 36.2008 21.0460 1.5285 0.0000 18.5367 994.8212 168.6396 1163.4607 
2550 133.9183 55.0806 87.0396 43.5416 57.6440 34.2584 1.3478 0.0000 38.4936 1337.3788 223.7190 1561.0978 
2551 141.6660 53.8488 105.1550 48.6687 71.1786 29.5567 0.2424 0.0000 30.4597 1284.8490 208.2086 1493.0576 
2552 48.5364 67.6293 32.3735 69.5566 56.5918 13.7118 0.0682 0.0000 25.8055 922.1522 237.0410 1159.1933 
2553 47.3386 71.0609 45.7229 105.3692 52.0771 9.9159 0.1997 0.0000 26.6044 1130.6992 315.7053 1446.4045 
2554 73.5218 63.8588 66.7725 133.9620 63.9768 9.9380 0.1269 0.0000 52.4477 1402.4910 398.1222 1800.6131 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 88.9962 62.2957 67.4127 80.2196 60.2937 19.4762 0.3970 0.0000 34.7622 1215.5140 276.5592 1492.0732 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.46 มูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องโลกโดยเฉล่ียในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ออสเตรเลีย สิงคโปร์ แอฟริกาใต ้ ญ่ีปุ่ น สหพนัธรัฐมาเลเซีย เบลเยยีม ตุรกี อาร์เจนตินา สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา เยอรมนี 

2544 9.7263 16.9547 0.3885 21.4416 2.0888 79.1542 1.8904 4.0456 4.1725 67.6765 171.0320 
2545 8.0936 7.5093 1.0142 41.1423 2.1009 77.5863 1.3568 0.4356 0.0000 98.4857 104.0975 
2546 8.2257 9.5295 1.3116 33.6707 1.1895 65.5101 3.6080 3.8505 0.0000 132.5677 99.0346 

เฉล่ียปี พ.ศ.2544-2546   8.6819 11.3311 0.9048 32.0849 1.7931 74.0835 2.2851 2.7772 1.3908 99.5767 124.7214 

2547 8.1586 6.8791 0.3388 30.0545 4.0596 108.3759 5.5875 6.7130 0.0000 134.3668 97.6587 
2548 8.1853 11.1266 2.1892 23.0166 5.8314 141.7915 3.6180 9.5178 13.1268 145.4887 166.0900 
2549 8.9565 6.7329 12.6313 20.6530 5.0525 174.9755 1.9525 9.1245 15.6529 116.5655 222.0870 

เฉล่ียปี พ.ศ.2547-2549 8.4335 8.2462 5.0531 24.5747 4.9812 141.7143 3.7193 8.4518 9.5932 132.1403 161.9452 

2550 12.4880 9.3294 14.9703 5.1705 1.1383 184.1745 11.2559 11.2278 22.0393 100.0033 247.2781 
2551 11.8769 7.6954 13.7133 4.0896 5.9351 158.2686 14.0197 11.0271 16.9993 116.8417 252.5175 
2552 19.0527 4.3931 12.2403 2.6549 6.4194 99.2990 4.0525 3.8148 49.9471 41.9554 271.4261 
2553 25.3131 3.9591 9.0340 5.9427 14.9468 129.2071 9.8355 12.4075 77.1049 82.6872 274.1535 
2554 35.9894 4.4396 5.6101 4.2204 10.0141 160.6550 19.6010 22.7565 111.9576 118.3027 282.8387 

เฉล่ียปี พ.ศ.2550-2554 20.9440 5.9633 11.1136 4.4156 7.6907 146.3208 11.7529 12.2468 55.6096 85.3719 265.6428 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.46 (ต่อ) มูลค่าการน าเขา้เคร่ืองปรับอากาศรถยนตข์องโลกโดยเฉล่ียในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. เมก็ซิโก สหราชอาณาจกัร อิตาลี สาธารณรัฐประชาชนจีน ฝร่ังเศส เนเธอร์แลนด์ ฮ่องกง ฟิลิปปินส์ สเปน โลก 

2544 25.1750 7.2449 22.3061 5.9649 5.6585 37.9107 9.0352 0.7191 13.4161 813.8145 
2545 19.9445 20.9377 16.2384 9.1229 27.6359 35.4324 10.3818 0.4156 12.8799 819.2352 
2546 20.3218 42.9926 16.1511 33.5277 50.4775 41.4792 9.0526 0.9039 16.1685 914.4095 

เฉล่ียปี พ.ศ.2544-2546   21.8138 23.7250 18.2318 16.2051 27.9240 38.2741 9.4899 0.6796 14.1548 849.1531 
2547 21.0418 40.2147 17.6739 32.2556 71.9573 29.6569 10.4868 0.4358 19.2598 1027.1170 
2548 34.1003 20.1081 13.4380 5.4273 75.3575 16.2403 2.4948 0.4277 13.5201 1105.0488 
2549 56.9497 39.0985 17.8290 48.6107 94.9257 17.9469 2.9043 0.0603 26.3984 1284.7010 

เฉล่ียปี พ.ศ.2547-2549 37.3639 33.1404 16.3136 28.7645 80.7469 21.2814 5.2953 0.3079 19.7261 1138.9556 
2550 118.1104 48.7457 28.3500 21.5275 127.9381 22.8967 3.3216 0.2043 19.4045 1550.5125 
2551 127.3444 58.6184 21.0783 9.9439 164.0410 18.3663 2.6209 1.3309 12.2135 1528.8293 
2552 81.0038 49.9404 8.8004 27.4110 103.2809 7.3506 1.1415 0.3506 6.7683 1238.7200 
2553 62.9016 78.8920 10.2284 58.6364 124.3560 9.3103 0.9277 0.6598 13.8438 1547.4027 
2554 57.3331 85.4544 11.2839 71.6739 160.0690 10.6934 1.2580 0.8430 18.9793 1814.7378 

เฉล่ียปี พ.ศ.2550-2554 89.3387 64.3302 15.9482 37.8385 135.9370 13.7235 1.8539 0.6777 14.2419 1536.0405 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.47 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศออสเตรเลียปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สวีเดน ญ่ีปุ่ น สหพนัธรัฐมาเลเซีย อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน 

2544 0.0000 0.0000 0.0412 0.0268 0.0494 5.4308 1.5277 0.0462 0.0000 0.0000 
2545 0.0000 0.0000 0.0059 0.1313 0.0009 5.0639 2.0974 0.0823 0.0002 0.0000 
2546 0.0004 0.0060 0.0412 0.0820 0.0053 4.7148 1.3184 0.0437 0.0084 0.0096 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0001 0.0020 0.0294 0.0800 0.0185 5.0698 1.6478 0.0574 0.0029 0.0032 

2547 0.4296 0.0701 0.2419 0.8320 0.0057 1.5145 0.2413 0.0336 0.0260 0.5446 
2548 0.1644 0.3192 0.3232 1.5879 0.0039 0.0982 0.4096 0.0012 0.0512 0.2597 
2549 0.4878 2.9426 0.4316 1.3482 0.0159 0.0151 1.0821 0.0925 0.0265 0.3432 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.3606 1.1106 0.3322 1.2560 0.0085 0.5426 0.5777 0.0424 0.0346 0.3825 

2550 0.1640 5.0089 0.4154 1.8799 0.0009 0.0243 1.0984 1.1674 0.2552 0.4250 
2551 2.9868 4.8791 0.4258 5.5411 0.0012 0.0117 0.9522 0.5958 0.0004 0.1903 
2552 14.8360 6.7156 0.1795 3.2893 0.0012 0.0000 0.3586 0.0592 0.0960 0.5617 
2553 19.1406 9.7387 0.5703 4.1251 0.0056 0.0125 0.1355 0.4136 0.0316 0.4008 
2554 14.9598 19.0578 0.1133 2.6034 0.0050 0.0296 0.2548 0.9666 0.5390 0.1169 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 10.4174 9.0800 0.3408 3.4878 0.0028 0.0156 0.5599 0.6405 0.1845 0.3944 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.48 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศแอฟริกาใตปี้ พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สาธารณรัฐประชาชนจีน เยอรมนี แคนาดา สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญ่ีปุ่ น อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก ออสเตรเลีย 

2544 0.0000 0.0000 0.4257 0.0000 0.0076 0.0448 0.0016 0.2973 0.0033 0.0094 
2545 0.0000 0.0000 0.9464 0.0179 0.0072 0.0000 0.0034 0.1116 0.0000 0.0069 
2546 0.0000 0.0180 0.9152 0.4229 0.0392 0.0000 0.0054 0.0000 0.0090 0.0042 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 0.0060 0.7624 0.1469 0.0180 0.0149 0.0035 0.1363 0.0041 0.0068 

2547 0.0007 0.0007 1.6526 0.0019 0.1053 0.2821 0.0021 0.1007 0.0110 0.0105 
2548 0.6568 0.0008 2.1387 0.0000 0.0467 0.2286 0.0132 0.0026 0.0673 0.0000 
2549 2.6234 0.0071 3.0608 0.1542 0.0047 0.1956 0.7221 0.0732 0.0000 0.1051 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 1.0936 0.0029 2.2840 0.0520 0.0522 0.2354 0.2458 0.0588 0.0261 0.0385 

2550 5.5269 0.2337 3.3875 0.2510 0.0760 0.0058 0.0023 0.3238 0.0054 0.2786 
2551 4.6107 0.5828 10.1006 0.0855 0.0939 0.0803 0.1918 0.4155 0.0000 0.5940 
2552 3.3495 1.5799 10.0539 0.0000 0.0265 0.0337 0.0055 0.0266 0.0683 0.1663 
2553 5.9472 0.9186 9.8970 0.1597 0.0958 0.0031 0.0026 0.0312 0.0003 0.1539 
2554 7.1304 0.3093 11.2961 0.8062 0.0814 0.0140 0.0132 0.0619 0.0027 0.0417 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 5.3129 0.7249 8.9470 0.2605 0.0747 0.0274 0.0431 0.1718 0.0153 0.2982 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.49 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศญ่ีปุ่นปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย 

สาธารณรัฐ
ประชาชน

จีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เมก็ซิโก สวีเดน อิตาลี 
สาธารณรัฐ

เช็ก เนเธอร์แลนด์ 

2544 0.0000 0.0010 0.0051 8.9900 0.1923 0.0735 0.0400 0.1456 0.0000 0.0835 
2545 0.0060 0.0218 0.0049 6.0160 4.3936 0.0859 0.0182 0.0022 0.0000 0.0026 
2546 0.1321 0.0005 0.1017 7.5401 5.6464 0.0674 0.0005 0.3357 0.0000 0.0013 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0461 0.0078 0.0372 7.5154 3.4108 0.0756 0.0196 0.1612 0.0000 0.0291 
2547 1.9043 0.0154 0.0787 3.3540 0.3000 0.0108 0.0151 0.0182 0.1294 0.0016 
2548 3.1955 0.0632 0.0082 9.2159 0.1329 0.0000 0.0000 0.0545 0.0175 0.1054 
2549 3.7763 1.6819 0.3192 9.9635 0.0000 0.0007 0.0035 0.0027 0.0412 0.0199 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 2.9587 0.5868 0.1354 7.5111 0.1443 0.0038 0.0062 0.0251 0.0627 0.0423 

2550 3.2272 1.6162 0.1785 1.5059 0.0193 0.0013 0.0134 0.0316 0.0121 0.0036 
2551 2.3502 0.0453 0.0924 0.8822 0.0000 0.0006 0.0101 0.0365 0.0000 0.0144 
2552 3.4827 0.9845 0.1707 0.2027 0.0081 0.0005 0.0016 0.0020 0.0083 0.0000 
2553 4.0816 3.6503 0.1106 0.6366 0.0005 0.0050 0.0003 0.0647 0.0168 0.0000 
2554 4.1572 1.8457 0.0692 0.5140 0.0006 0.0078 0.0000 0.1522 0.0001 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 3.4598 1.6284 0.1243 0.7483 0.0057 0.0030 0.0051 0.0574 0.0074 0.0045 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.50 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสิงคโปร์ปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย 

สาธารณรัฐ
ประชาชน

จีน สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุ่ น 
สหพนัธรัฐ
มาเลเซีย อิตาลี อินโดนีเซีย ไตห้วนั ออสเตรเลีย เกาหลีใต ้

2544 0.0596 0.0171 0.0289 16.3446 0.1583 0.0051 0.3223 0.0184 0.2972 0.3840 
2545 0.3086 0.0001 0.0861 9.5174 0.0528 0.0237 0.1676 0.0491 0.0781 0.0757 
2546 1.0772 0.0388 0.2533 9.4788 0.0636 0.0116 0.0897 0.0535 0.2192 0.0372 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.4818 0.0187 0.1228 11.7803 0.0916 0.0134 0.1932 0.0403 0.1982 0.1656 
2547 6.8016 0.0855 0.0927 7.1044 0.4404 0.0000 1.1340 0.1410 0.1315 0.9780 
2548 6.6187 0.1431 0.0416 9.2556 0.7646 0.0364 1.4613 0.1955 0.0947 2.4088 
2549 4.3938 0.1211 0.1735 5.4348 0.4937 0.0010 1.0717 0.2158 0.0910 1.1815 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 5.9380 0.1166 0.1026 7.2649 0.5662 0.0124 1.2223 0.1841 0.1057 1.5228 
2550 0.0840 0.2666 0.0849 2.8443 0.3363 0.0147 2.6933 0.0491 0.1401 0.4258 
2551 1.6802 0.1592 0.0819 4.0713 1.2214 0.0432 3.3533 0.1706 0.5778 0.3620 
2552 2.0958 3.6586 0.0277 1.1003 0.1375 0.0079 1.6302 0.1389 0.0094 0.7964 
2553 0.0700 0.6950 0.0707 0.6052 1.9594 0.0605 2.0879 0.0822 0.0171 0.6755 
2554 0.0067 0.1508 0.0524 0.6844 3.9551 0.0175 2.0272 0.0234 0.0715 0.1763 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.7873 0.9860 0.0635 1.8611 1.5219 0.0288 2.3584 0.0929 0.1632 0.5649 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.51 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสหพนัธรัฐมาเลเซียปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย 

สาธารณรัฐ
ประชาชน

จีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส ญ่ีปุ่ น อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย เกาหลีใต ้ สิงคโปร์ 

2544 0.0018 0.0000 0.4586 0.0161 0.0000 0.2097 0.0467 0.0514 0.2586 0.0724 
2545 0.0624 0.0093 0.4019 0.0042 0.0000 0.2219 0.2110 0.0195 0.2481 0.1549 
2546 0.0003 0.0665 0.4692 0.0000 0.0000 0.3517 0.3697 0.0000 0.1102 0.1954 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0215 0.0253 0.4433 0.0068 0.0000 0.2611 0.2091 0.0236 0.2056 0.1409 
2547 0.4498 0.0376 0.8106 0.0114 0.0000 0.3247 0.2279 0.0306 0.0676 0.4511 
2548 0.3351 0.1037 0.8870 0.0000 0.0090 0.0621 0.0869 0.0000 0.7608 0.3037 
2549 0.0339 0.4378 0.4298 0.0229 0.0000 0.0433 0.1361 0.0354 0.7741 0.5454 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.2729 0.1930 0.7092 0.0114 0.0030 0.1433 0.1503 0.0220 0.5342 0.4334 

2550 0.3804 1.6306 0.4124 0.0122 0.0000 0.0127 0.2480 0.0000 0.3746 1.1002 
2551 1.0174 1.4940 0.4501 0.0343 0.0000 0.0274 0.2971 0.0074 0.0675 0.7920 
2552 1.5483 1.5385 0.7364 0.0148 0.0000 0.0230 0.7308 0.0044 0.4267 0.2833 
2553 1.8061 5.6942 1.0099 1.2341 0.0079 1.2076 0.8548 0.0000 0.4145 0.3961 
2554 1.0630 3.9838 1.4855 0.0471 0.0138 2.4267 1.2068 0.0424 0.4988 0.4663 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 1.1630 2.8682 0.8189 0.2685 0.0043 0.7395 0.6675 0.0108 0.3564 0.6429 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.52 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศเบลเยยีมปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย ฝร่ังเศส เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ สวีเดน ญ่ีปุ่ น 
สหราช
อาณาจกัร โปแลนด์ 

สาธารณรัฐ
เช็ก สเปน 

2544 0.4393 0.2684 5.4640 2.1463 0.0406 6.6659 0.1726 0.0004 0.4655 0.1009 
2545 0.4157 0.3083 2.2850 3.4993 0.0028 5.9429 0.0333 0.0018 0.8048 0.1580 
2546 0.3388 0.9431 2.2467 9.7661 0.0590 3.7968 0.0459 0.0164 0.5831 0.1447 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.3979 0.5066 3.3319 5.1372 0.0341 5.4686 0.0839 0.0062 0.6178 0.1345 
2547 0.0955 0.4354 3.0744 12.0299 0.0408 2.2704 0.0853 0.0180 1.3506 0.1228 
2548 0.4221 0.2418 23.6232 10.1306 0.0095 1.1463 0.0958 0.2983 1.4951 0.0616 
2549 0.4855 0.2987 37.3371 6.7377 0.0123 0.5804 2.0471 0.1303 15.1762 1.3892 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.3344 0.3253 21.3449 9.6327 0.0209 1.3324 0.7427 0.1489 6.0073 0.5246 
2550 1.9842 13.9545 40.0070 7.3008 0.0225 0.5042 3.5313 0.0265 2.9182 6.4716 
2551 0.1555 17.8001 37.4381 5.6462 0.0294 0.2968 3.3580 0.0525 1.6523 2.0505 
2552 0.0416 11.0340 27.4800 3.0206 0.0041 0.3387 0.6582 0.0538 2.1441 4.9073 
2553 0.0511 5.9652 40.8166 2.8722 0.0031 0.2616 0.7928 0.0957 8.0076 0.0198 
2554 0.1206 0.3670 63.6706 2.6752 0.0103 0.4104 1.2106 0.1845 12.8754 0.0439 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.4706 9.8241 41.8824 4.3030 0.0139 0.3623 1.9102 0.0826 5.5195 3.3623 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.53 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศอาร์เจนตินาปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย 
สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส เมก็ซิโก อิตาลี 

สาธารณรัฐ
เช็ก เกาหลีใต ้ สเปน บราซิล 

2544 0.0000 0.0000 0.7771 0.0303 0.0237 0.0519 0.0000 0.0000 0.0140 1.1535 
2545 0.0000 0.0000 0.0039 0.0302 0.0002 0.1873 0.0000 0.0000 0.0065 0.1824 
2546 0.0000 0.0000 0.0000 0.0189 0.0001 0.0582 0.0000 0.0000 0.0000 1.3562 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 0.0000 0.2603 0.0264 0.0080 0.0991 0.0000 0.0000 0.0068 0.8974 
2547 0.0000 0.0000 0.0287 0.1249 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 2.8815 
2548 0.0003 0.0000 0.0754 0.1341 0.0056 0.0000 0.0000 0.0044 0.0000 3.2455 
2549 0.0007 0.0000 0.0090 1.0651 0.0000 0.0000 0.0000 0.0070 0.0000 3.0166 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0003 0.0000 0.0377 0.4414 0.0019 0.0000 0.0000 0.0038 0.0000 3.0479 
2550 0.0001 0.0032 0.8303 0.8924 0.0057 0.0000 0.0000 0.0712 1.0834 4.7014 
2551 0.3635 0.0023 0.0189 0.4213 0.0000 0.0859 0.0000 0.0000 0.0000 5.6978 
2552 0.9126 0.0000 0.0108 0.0058 0.0002 0.8911 0.0926 0.0325 0.0000 1.1161 
2553 1.4144 0.4797 0.0031 1.0561 0.0000 2.5355 0.0114 0.0741 0.0435 3.0702 
2554 1.5752 1.2564 0.0906 6.5814 0.0266 4.0325 0.0000 0.0108 0.0000 6.0825 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.8532 0.3483 0.1907 1.7914 0.0065 1.5090 0.0208 0.0377 0.2254 3.6464 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.54 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศตุรกีปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย 
สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส 

สหราช
อาณาจกัร ญ่ีปุ่ น สเปน อิตาลี โรมาเนีย 

2544 0.0233 0.0000 0.0671 0.0000 0.4638 0.0000 1.2926 0.0000 0.0000 0.0000 
2545 0.0000 0.0000 0.1213 0.0129 0.3180 0.1676 0.0892 0.0000 0.0875 0.0000 
2546 0.0000 0.0000 0.2009 0.0000 6.6522 0.0000 4.1903 0.0129 1.6730 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0078 0.0000 0.1298 0.0043 2.4780 0.0559 1.8574 0.0043 0.5868 0.0000 
2547 0.0000 0.0000 0.0412 0.0134 14.5340 0.0046 6.8945 0.1123 1.4583 0.5741 
2548 0.5682 0.0000 0.0372 0.0227 10.8715 0.0000 3.4950 0.1137 0.9692 1.8603 
2549 1.5143 0.0055 0.0561 0.0000 0.2330 0.5544 1.6899 0.0256 0.5381 25.0584 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.6942 0.0018 0.0449 0.0120 8.5462 0.1863 4.0265 0.0838 0.9885 9.1643 
2550 1.0653 0.4301 0.1447 0.1196 0.4595 0.4839 1.2005 0.7263 1.4675 31.6218 
2551 0.4704 2.9878 0.2137 0.2392 0.3991 0.2432 0.0000 5.0848 2.2084 36.5451 
2552 0.2409 0.3381 0.2679 0.0453 0.3459 1.1277 0.0000 2.1819 1.1235 33.7874 
2553 0.0000 1.8732 1.9660 0.0421 1.6724 0.0636 0.0000 0.1986 1.5410 34.1843 
2554 0.0000 6.4860 4.0816 0.0000 2.1185 0.2260 0.0000 0.0782 1.7122 35.4100 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.3553 2.4230 1.3348 0.0892 0.9991 0.4289 0.2401 1.6540 1.6105 34.0346 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.55 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศฟิลิปปินส์ปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย ญ่ีปุ่ น เกาหลีใต ้
สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ฮ่องกง สหรัฐอเมริกา อินโดนีเซีย มาเลเซีย ไตห้วนั สิงคโปร์ 

2544 0.0018 1.9509 0.0010 0.0658 0.0000 0.0000 0.2674 0.0000 0.0000 0.0729 
2545 0.1725 1.3389 0.0086 0.1012 0.0755 0.0000 0.0000 0.0034 0.0022 0.0427 
2546 0.5218 0.9638 0.0579 0.0234 0.0014 0.0000 0.5717 0.0000 0.0272 0.0964 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.2320 1.4179 0.0225 0.0635 0.0256 0.0000 0.2797 0.0011 0.0098 0.0707 
2547 0.3629 0.5761 0.0141 0.0272 0.0107 0.0000 0.5771 0.0028 0.0000 0.0139 
2548 0.2557 0.8963 0.0219 0.0202 0.0000 0.0073 0.3657 0.0000 0.0000 0.0215 
2549 0.0028 0.2754 0.0801 0.1914 0.0000 0.0000 0.7046 0.0000 0.0707 0.0222 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.2071 0.5826 0.0387 0.0796 0.0036 0.0024 0.5491 0.0009 0.0236 0.0192 
2550 0.0048 0.9756 0.1369 0.1633 0.0061 0.0000 0.9272 0.0000 0.3777 0.1641 
2551 0.0010 0.8501 0.0102 0.4451 0.0000 0.0000 0.8154 0.0086 0.4152 0.3764 
2552 0.0021 0.8328 0.0260 0.3770 0.0000 0.0049 1.6083 0.0000 0.2961 0.0000 
2553 0.0026 0.7867 0.6072 2.2466 0.0000 0.1265 0.6487 0.0000 0.3843 0.0000 
2554 0.0012 0.3879 0.8773 0.8375 0.0000 0.0000 0.6678 0.0000 0.3257 0.0017 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0023 0.7666 0.3315 0.8139 0.0012 0.0263 0.9335 0.0017 0.3598 0.1351 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.56 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศฮ่องกงปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 

ปี พ.ศ. ไทย สิงคโปร์ 
สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน เกาหลีใต ้

สหพนัธรัฐ
มาเลเซีย ญ่ีปุ่ น เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ไตห้วนั อินโดนีเซีย 

2544 0.0003 0.4074 5.3825 0.7650 0.0061 12.8714 0.0020 0.1064 0.0308 3.2801 
2545 0.0002 0.1009 2.7864 0.3928 0.3241 5.9460 0.0131 0.0068 0.0000 4.3503 
2546 0.1278 0.1328 3.5924 0.5672 0.2898 5.3593 0.0158 0.1888 0.0001 5.0571 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0427 0.2137 3.9204 0.5750 0.2067 8.0589 0.0103 0.1006 0.0103 4.2292 
2547 0.1160 0.1294 5.7813 0.0707 0.0019 6.3573 0.0000 0.0225 0.0043 4.4796 
2548 0.0086 0.3239 8.2383 0.3263 0.0212 0.6856 0.0000 0.0000 0.1341 0.0997 
2549 0.0150 0.4028 4.5580 0.0391 0.0000 0.6558 0.0048 0.0502 0.0837 0.1766 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0465 0.2854 6.1925 0.1454 0.0077 2.5662 0.0016 0.0242 0.0741 1.5853 
2550 0.0120 0.3475 5.0142 0.0021 0.0315 0.6107 0.0223 0.0000 0.0178 0.0318 
2551 0.1239 0.7040 6.9405 0.0009 0.0672 0.7143 0.0107 0.0000 0.0258 0.0485 
2552 0.6765 0.2759 5.3185 0.0003 0.0450 0.2004 0.0041 0.1434 0.0000 0.0000 
2553 0.1150 0.1913 5.9652 0.0000 0.1141 0.0289 0.0150 0.0329 0.0000 0.0413 
2554 0.0024 0.6560 0.4484 0.0000 0.0324 0.0559 0.0355 0.1813 0.0415 0.0006 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.1860 0.4349 4.7374 0.0007 0.0580 0.3221 0.0175 0.0715 0.0170 0.0304 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.57 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสาธารณรัฐเช็กปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส สโลวาเกีย อิตาลี สเปน โปแลนด์ ออสเตรีย ฮงัการี 

2544 0.0000 0.1851 0.0000 0.0216 0.1360 0.1436 0.9235 0.0060 0.0712 0.0006 
2545 0.0000 0.0711 0.0000 0.0650 0.5895 0.3368 0.0132 0.0066 0.2403 0.0003 
2546 0.0000 0.5258 0.0000 0.0576 1.0081 0.8793 0.0161 0.0004 1.0874 0.0003 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 0.2607 0.0000 0.0481 0.5779 0.4533 0.3176 0.0043 0.4663 0.0004 

2547 0.0000 2.4222 0.0000 0.1136 1.3920 0.9729 0.0152 0.0000 1.9806 0.0108 
2548 0.0000 2.6867 0.0000 0.0361 1.1848 1.7303 0.0536 0.0000 0.5343 0.0005 
2549 0.0000 3.3403 0.1035 0.1531 0.9719 2.1942 5.9059 0.0146 0.7039 0.0029 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0000 2.8164 0.0345 0.1009 1.1829 1.6325 1.9916 0.0049 1.0729 0.0047 

2550 0.0036 5.4994 0.1527 0.5007 0.8559 3.1116 8.8536 0.0068 0.4224 0.0150 
2551 0.0704 0.3697 0.0000 0.5808 7.4080 3.7780 0.5694 0.0127 0.4269 0.0103 
2552 0.0001 0.2703 0.1378 0.4956 54.1796 2.1762 2.6573 0.2877 0.4116 0.0157 
2553 0.0171 0.3082 0.1456 0.5962 80.5045 2.7356 2.0242 1.1892 0.5250 0.0139 
2554 0.0196 0.2683 0.1720 0.7484 109.8362 3.9761 2.0824 1.5038 0.3475 9.1480 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0222 1.3432 0.1216 0.5843 50.5569 3.1555 3.2374 0.6000 0.4267 0.0137 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.58 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสหรัฐอเมริกาปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย เมก็ซิโก แคนาดา เยอรมนี ญ่ีปุ่ น เกาหลีใต ้ อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สาธารณรัฐประชาชนจีน แอฟริกาใต ้

2544 0.0013 32.1851 0.8925 1.1468 9.7453 9.3691 0.0204 0.3885 0.0000 0.0000 
2545 0.0304 88.3070 7.5901 1.3202 11.4806 11.3108 0.0276 0.8551 1.0464 0.0000 
2546 0.0034 106.2537 8.7765 2.8394 6.2093 11.3946 0.1689 2.1475 0.7855 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0117 75.5819 5.7530 1.7688 9.1451 10.6915 0.0723 1.1304 0.6106 0.0000 

2547 0.0010 143.6059 7.5546 4.2515 2.9225 16.8043 0.1149 1.6688 0.0513 0.1026 
2548 0.0016 158.1619 9.9618 3.3604 1.7920 22.2845 0.0189 0.8624 0.1174 0.1040 
2549 0.2354 125.6158 15.0031 6.2045 0.7223 26.7590 0.4881 0.6228 7.9041 0.0026 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0793 142.4612 10.8398 4.6055 1.8123 21.9493 0.2073 1.0513 2.6909 0.0697 

2550 0.3429 127.4534 22.6696 6.8869 1.9085 27.7621 0.4513 1.2623 19.1673 0.0043 
2551 0.0000 134.8389 26.9889 2.9194 1.3957 9.8950 3.9926 2.0047 10.3253 0.0000 
2552 0.0531 46.7640 9.7770 0.2511 0.7539 3.0543 0.0943 4.3084 20.7773 0.0000 
2553 0.0589 44.6065 7.2615 0.6209 1.5588 0.2642 0.0296 4.8847 30.0236 0.0005 
2554 0.1138 68.6447 7.2174 1.5569 2.1654 0.0283 3.3243 5.5422 34.6475 0.0323 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.1137 84.4615 14.7829 2.4470 1.5564 8.2008 1.5784 3.6005 22.9882 0.0012 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.59 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศเยอรมนัปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี สหราชอาณาจกัร เบลเยยีม เกาหลีใต ้ โปแลนด์ 

2544 0.0000 3.1080 12.2444 0.7399 7.4880 8.6769 55.0083 1.8795 0.5055 1.7229 
2545 0.0008 2.2918 11.9651 1.1444 8.1637 9.4631 54.9479 2.7419 0.3068 2.1914 
2546 0.0007 4.9011 12.5198 1.1535 8.2914 9.8018 58.9558 3.6581 0.6142 9.5699 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0005 3.4336 12.2431 1.0126 7.9810 9.3139 56.3040 2.7599 0.4755 4.4947 

2547 0.0006 41.1469 6.0666 1.4786 7.0727 10.2233 47.2140 5.8315 0.6694 8.5307 
2548 0.0006 188.9330 0.7664 1.7624 1.3391 6.5031 14.8590 37.0550 0.2049 18.0561 
2549 0.0029 216.0337 5.0136 3.0960 3.0161 14.0283 11.7560 56.9304 0.2316 20.5151 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0014 148.7046 3.9489 2.1123 3.8093 10.2516 24.6097 33.2723 0.3686 15.7006 

2550 0.1283 248.3483 10.5565 19.1104 1.3811 28.2794 6.7869 64.9180 0.6442 25.6191 
2551 0.0035 251.1662 7.9019 27.2485 0.9566 26.5356 0.8480 67.7120 0.6784 28.7073 
2552 0.0000 205.4011 0.3583 33.2845 0.8486 3.4290 1.1601 1.1832 0.1832 17.9996 
2553 0.0000 220.8275 0.3425 29.4377 1.3484 4.8786 2.1864 1.7508 0.3801 26.5374 
2554 0.0005 269.0529 0.1735 25.4038 3.9757 4.7103 3.3445 1.6231 0.2697 27.9523 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0265 238.9592 3.8665 26.8970 1.7021 13.5666 2.8652 27.4374 0.4311 24.7158 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.60 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศเมก็ซิโกปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สหรัฐอเมริกา เยอรมนี สเปน สาธารณรัฐเช็ก บราซิล แคนาดา สวีเดน ญ่ีปุ่ น สาธารณรัฐประชาชนจีน 

2544 0.0000 33.2870 0.1932 2.5673 0.0000 0.0630 0.0000 0.0025 0.0000 0.0000 
2545 0.0000 40.5189 0.2216 1.3895 0.0000 0.0737 0.0000 0.0001 0.0077 0.0000 
2546 0.0000 59.1194 0.1576 1.3274 0.0074 0.1600 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 44.3085 0.1908 1.7614 0.0025 0.0989 0.0000 0.0009 0.0026 0.0000 

2547 0.0000 46.1943 0.7731 0.4391 0.0000 0.2208 0.0000 0.0000 0.0000 0.0003 
2548 0.0000 37.2417 0.1634 0.7607 0.0000 0.4263 0.0072 0.0000 0.0000 0.0008 
2549 0.0134 46.1475 0.2155 0.0687 0.0014 0.9481 0.0481 0.0554 0.0041 0.0769 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0045 43.1945 0.3840 0.4228 0.0005 0.5317 0.0184 0.0185 0.0014 0.0260 

2550 0.0000 44.3137 2.4906 0.0000 0.0000 1.5681 0.0000 0.1381 0.0040 0.3195 
2551 0.0000 22.8264 4.9739 0.0000 0.0224 3.4041 0.0000 0.0005 0.0000 0.3274 
2552 0.0018 12.2475 0.4746 0.0000 0.0000 1.8944 0.0025 0.0000 0.0311 0.5679 
2553 0.0004 14.1712 0.0475 0.9099 0.0000 3.5769 0.0000 0.0000 0.0048 0.4844 
2554 0.0000 24.8171 0.0864 0.2822 0.0000 1.5340 0.0093 0.0000 0.0070 1.0887 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0004 23.6752 1.6146 0.2384 0.0045 2.3955 0.0024 0.0277 0.0094 0.4248 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.61 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสหราชอาณาจกัรปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย เยอรมนี ฝร่ังเศส สเปน อิตาลี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ สาธารณรัฐประชาชนจีน อินโดนีเซีย 

2544 0.0000 6.0677 0.0952 0.2158 0.9976 1.1850 0.5240 1.4572 0.0000 0.3365 
2545 0.0000 26.2586 0.0345 0.2446 1.5236 2.5846 0.7606 2.5132 0.0000 1.4782 
2546 0.0000 36.2585 0.5129 0.2815 2.2031 2.0735 0.1776 1.2107 0.0224 0.9425 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 22.8616 0.2142 0.2473 1.5748 1.9477 0.4874 1.7270 0.0075 0.9191 

2547 0.0004 36.4177 1.8203 0.3682 3.4348 5.3502 0.3709 0.1566 0.0128 0.7244 
2548 0.0172 41.8519 2.4789 0.3220 3.2344 3.6606 0.7104 0.7900 0.0000 0.7936 
2549 0.0045 43.1182 2.1676 0.3201 4.2166 1.1513 0.4650 0.8032 0.0228 0.3148 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0074 40.4626 2.1556 0.3368 3.6286 3.3874 0.5155 0.5832 0.0119 0.6109 

2550 0.0070 60.4906 13.2641 0.3398 2.1527 0.9022 0.0531 2.3270 0.3214 0.2433 
2551 0.0136 60.0528 14.6265 0.2524 1.9502 0.5750 0.2718 2.7401 1.5402 1.3549 
2552 0.0028 43.9500 6.4404 0.3179 1.5365 0.2487 0.3359 0.1654 0.3424 0.7830 
2553 0.0000 46.3478 1.6122 0.1991 1.3333 0.1625 0.5275 0.7589 5.7093 0.8665 
2554 0.0462 57.8596 1.9927 3.3756 1.6521 0.2415 0.7426 0.0660 11.9273 0.7483 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0139 53.7402 7.5872 0.8970 1.7249 0.4260 0.3862 1.2115 3.9681 0.8119 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.62 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศอิตาลีปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจกัร ฝร่ังเศส สาธารณรัฐประชาชนจีน เนเธอร์แลนด์ สเปน ญ่ีปุ่ น 

2544 0.0000 0.2060 1.8572 0.4850 5.3699 0.4205 0.0000 1.6195 0.3535 0.8554 
2545 0.0017 0.2171 2.2588 0.0000 2.4609 0.1660 0.0508 0.8646 0.2527 0.7707 
2546 0.0000 0.1139 2.6830 0.0437 1.1747 0.1893 0.0014 1.2452 0.3242 0.4322 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0006 0.1790 2.2663 0.1762 3.0018 0.2586 0.0174 1.2431 0.3101 0.6861 

2547 0.0000 0.1602 4.8751 0.0827 0.5689 0.2533 0.0176 0.6136 0.6948 0.0212 
2548 0.0000 0.2127 6.9841 0.1136 0.5088 0.1304 0.2488 0.3496 0.5230 0.0379 
2549 0.0009 0.2002 5.1084 0.1261 2.2619 0.2911 0.6580 0.1073 0.0833 0.0572 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0003 0.1910 5.6559 0.1075 1.1132 0.2249 0.3081 0.3568 0.4337 0.0388 

2550 0.0308 0.6997 4.2852 0.2370 2.4331 0.2993 0.6865 0.1742 0.3823 0.0237 
2551 0.0004 0.9056 3.2905 0.1417 1.0514 0.2803 1.1832 0.2636 0.7623 0.0142 
2552 0.0041 1.2465 4.4414 0.0100 0.1399 0.2547 0.7607 0.1201 0.2167 0.0125 
2553 0.0105 1.0170 5.5932 0.1029 2.1685 0.2210 1.4944 0.1087 0.1617 0.0000 
2554 0.0000 0.8376 4.9139 0.0332 2.3062 0.5039 1.4518 0.0243 0.1482 0.0351 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0092 0.9413 4.5048 0.1049 1.6198 0.3119 1.1153 0.1382 0.3342 0.0126 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.63 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศฝร่ังเศสปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สหราชอาณาจกัร อิตาลี สาธารณรัฐเช็ก สเปน เยอรมนี เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ โปแลนด์ 

2544 0.0000 12.0490 3.7411 0.7077 0.6217 0.7747 0.6346 0.0454 0.8496 1.9823 
2545 0.0000 8.8423 3.2192 1.2295 0.9743 0.8841 0.3765 0.0939 0.2811 2.2229 
2546 0.0000 10.3992 4.2975 2.5140 1.5001 0.5692 0.3974 0.7672 0.5382 15.5290 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 10.4302 3.7526 1.4837 1.0320 0.7427 0.4695 0.3022 0.5563 6.5781 

2547 0.0070 9.6376 6.1891 6.6005 2.8837 0.9315 2.6085 0.1120 0.3459 5.8007 
2548 0.0057 6.8082 4.0200 4.6532 2.8378 0.7161 2.4826 0.1000 0.2489 0.0025 
2549 0.0114 10.2351 4.8991 2.8266 3.7662 1.5256 0.9310 0.2213 0.2647 0.1154 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0080 8.8936 5.0361 4.6934 3.1626 1.0577 2.0074 0.1444 0.2865 1.9729 

2550 0.0131 9.4696 8.4725 4.6137 3.9553 5.0883 1.2560 0.3009 0.2949 0.4807 
2551 0.0172 4.2530 19.6476 3.8876 3.2196 5.8894 1.0083 0.5152 0.4043 0.2618 
2552 0.0035 40.7651 4.2036 4.0005 1.7290 2.1754 0.8381 0.3339 0.2285 1.4313 
2553 0.0010 35.5955 3.9055 6.4601 2.6129 5.7947 2.1504 0.2361 0.1891 2.6003 
2554 0.0000 20.7750 5.2437 23.0589 4.4416 10.2506 0.8035 0.2180 0.0655 4.0543 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0070 22.1716 8.2946 8.4042 3.1917 5.8397 1.2113 0.3208 0.2364 1.1935 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.64 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย เยอรมนี ญ่ีปุ่ น สาธารณรัฐเช็ก สเปน เนเธอร์แลนด์ สหรัฐอเมริกา เกาหลีใต ้ อิตาลี อินโดนีเซีย 

2544 0.0000 0.0254 1.5325 0.0098 0.0965 0.0000 0.4605 0.0757 0.0427 0.0000 
2545 0.0000 3.9107 0.7961 0.0000 0.1232 0.0000 3.1619 0.3210 0.0597 0.5649 
2546 0.0001 11.1500 0.0386 0.0000 0.4693 0.0000 0.5640 0.2578 0.0000 0.0954 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 5.0287 0.7890 0.0033 0.2297 0.0000 1.3955 0.2182 0.0341 0.2201 

2547 0.0119 2.6469 0.0533 0.0000 0.0000 0.0000 0.3146 0.3358 0.0000 0.3009 
2548 0.0004 4.8273 0.4348 0.5764 0.0000 0.0000 0.4187 1.2011 0.0187 0.0000 
2549 0.0106 13.0922 1.0688 1.0743 0.1011 0.2419 0.5134 1.0849 0.0419 0.0710 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0077 6.8555 0.5189 0.5503 0.0337 0.0806 0.4156 0.8739 0.0202 0.1239 

2550 0.0066 10.4238 1.9224 8.7120 0.3081 0.0052 0.5080 3.6319 0.0718 0.0000 
2551 0.0001 2.0417 3.0940 7.9524 0.5264 0.0888 0.7392 0.9438 0.0000 0.0000 
2552 0.0962 3.6498 3.5382 3.3937 0.2589 0.0000 0.6271 0.3598 0.0017 0.0000 
2553 0.0696 14.1577 3.1443 3.5337 0.3779 0.0106 1.6599 0.0471 0.0697 0.0000 
2554 0.0374 20.0183 3.8500 0.4152 0.0000 0.0013 1.6577 0.0441 0.0104 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0420 10.0583 3.1098 4.8014 0.2943 0.0212 1.0384 1.0053 0.0307 0.0000 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก.65 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศเนเธอร์แลนดปี์ พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สหราชอาณาจกัร ญ่ีปุ่ น เยอรมนี สาธารณรัฐเช็ก เบลเยยีม สหรัฐอเมริกา อิตาลี สาธารณรัฐประชาชนจีน สิงคโปร์ 

2544 0.0007 17.9290 13.8278 1.4128 6.2802 1.3444 0.1093 0.2431 0.0000 0.0188 
2545 0.0000 25.4230 14.9925 1.3969 5.7740 1.1474 0.1048 0.3616 0.0005 0.0000 
2546 0.0000 31.4229 10.1149 0.8845 10.5975 1.1234 0.1124 0.4758 0.0548 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0002 24.9250 12.9784 1.2314 7.5506 1.2051 0.1089 0.3602 0.0184 0.0063 

2547 0.0000 38.3281 9.3817 0.9596 6.7158 1.8606 0.0112 0.8631 0.0000 0.0000 
2548 0.0104 24.6190 6.8432 0.9421 3.5716 0.5387 0.0055 0.8698 0.0364 0.0028 
2549 0.0006 28.7235 6.7580 0.8939 0.9899 0.7247 0.0247 1.1638 0.0258 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0037 30.5568 7.6610 0.9319 3.7591 1.0413 0.0138 0.9656 0.0207 0.0009 

2550 0.0000 24.2050 8.7513 1.2435 2.2769 0.5822 0.0977 0.4490 0.0274 0.1035 
2551 0.1765 19.8796 6.9495 1.5948 6.3080 0.5645 0.2190 0.3944 0.1647 0.0103 
2552 0.2577 8.2126 1.8894 3.3937 4.5364 0.4441 0.0823 0.1133 0.1512 0.0000 
2553 0.0000 8.7677 4.2958 3.5337 2.8017 0.7594 0.2982 0.1734 0.0256 0.0341 
2554 0.0003 9.9328 4.2429 3.9041 2.9068 0.8849 0.2740 0.3462 0.1586 0.0000 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0869 14.1995 5.2258 2.7340 3.7659 0.6470 0.1942 0.2953 0.1055 0.0369 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
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ตารางภาคผนวกท่ี ก. 66 มูลค่าการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศรถยนตไ์ปยงัประเทศสเปนปี พ.ศ. 2544-2554  (หน่วย : ลา้นเหรียญ สรอ.) 
ปี พ.ศ. ไทย สหราชอาณาจกัร ฝร่ังเศส อิตาลี เยอรมนี สหรัฐอเมริกา สาธารณรัฐเช็ก เนเธอร์แลนด์ เบลเยยีม โปรตุเกส 

2544 0.0000 0.0013 0.4349 4.1377 0.6882 0.0273 3.4134 0.4921 1.4333 1.3185 
2545 0.0000 0.0150 0.3833 2.4943 1.0642 0.0256 3.7437 0.1528 1.0062 0.0023 
2546 0.0000 0.1605 0.5296 5.0998 0.2187 0.0558 2.1762 0.1319 0.9195 1.5093 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2544-2546   0.0000 0.0589 0.4493 3.9106 0.6570 0.0362 3.1111 0.2589 1.1196 0.9434 

2547 0.0000 0.2530 1.1509 5.1977 0.3614 0.1963 3.7559 0.1822 1.8532 1.8659 
2548 0.0001 0.2254 1.3137 4.9504 0.3869 0.3394 2.9842 0.1772 0.8893 6.8261 
2549 0.0014 0.2935 1.2556 6.3804 0.4858 1.9913 5.1429 0.2407 0.8613 32.2808 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2547-2549 0.0005 0.2573 1.2401 5.5095 0.4114 0.8423 3.9610 0.2000 1.2013 13.6576 

2550 0.0004 0.8315 1.1570 12.5292 3.4199 1.9101 3.9643 0.3187 0.8189 34.0778 
2551 0.0000 0.1459 0.4929 10.4955 0.7052 1.2526 2.6193 0.1939 0.3337 2.9428 
2552 0.0000 0.0609 0.3238 1.0839 0.3295 0.2002 1.3284 0.1495 0.1199 3.9487 
2553 0.0000 0.6122 1.2034 1.4167 0.5383 1.1912 3.2582 0.0674 0.0908 6.1659 
2554 0.0000 0.4738 13.5216 1.2659 0.7596 1.2947 3.2866 0.0376 0.2666 9.7721 

เฉลีย่ปี พ.ศ.2550-2554 0.0001 0.4249 3.3398 5.3582 1.1505 1.1698 2.8914 0.1534 0.3260 11.7838 

ท่ีมา : Global Trade  Atlas 
 
 
 
 
 
 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
พิกดัอตัราภาษีศุลกากรส าหรับเคร่ืองปรับอากาศ 
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ตารางภาคผนวกท่ี ข.1 พิกดัอตัราภาษีศุลกากรส าหรับเคร่ืองปรับอากาศ 
ประเภท ประเภท

ย่อย 
รายการ 

84.15  เคร่ืองปรับอากาศท่ีประกอบดว้ยพดัลมซ่ึงขบัดว้ยมอเตอร์และมีส่วนท่ีใชส้ าหรับเปล่ียน
อุณหภูมิและความช้ืน  รวมถึงเคร่ืองจกัรดงักล่าวท่ีไม่สามารถแยกควบคุมความช้ืนต่างหาก
ได ้

 8415.100 แบบติดหนา้ต่างหรือติดผนงั  ท่ีมีส่วนประกอบสมบูรณ์ในตวั  หรือเป็นระบบแยกส่วน 
 8415.200 ชนิดท่ีใชส้ าหรับบุคคลในยานยนต ์
 8415.810 มีหน่วยท าความเยน็และมีวาลว์ส าหรับเปล่ียนระหวา่งวงจรความเยน็และวงจรความร้อน

ประกอบร่วมอยูด่ว้ย(รีเวอร์ซิเบิลฮีตป๊ัม) 
 8415.820 อ่ืนๆมีหน่วยท าความเยน็ประกอบร่วมอยูด่ว้ย 
 8415.830 ไม่มีหน่วยท าความเยน็ประกอบร่วมอยูด่ว้ย 
 8415.900 ส่วนประกอบของเคร่ืองปรับอากาศท่ีใชก้ าลงัไม่เกิน 21.10 กิโลวตัต ์

ท่ีมา : พิกดัอตัราภาษีศุลกากร กรมศุลกากร คน้เม่ือ 23 ธนัวาคม 2555, จาก http://www.customs.go.th 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
ระบบท าความเยน็ของรถยนต ์
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วงจรการท างานของเคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์ 
 

เคร่ืองปรับอากาศในรถยนต์มวีงจรท างาน  2  ส่วน คือ 
ส่วนที ่1  ระบบวงจรน ้ ายาสารท าความเยน็  ซ่ึงในเคร่ืองปรับอากาศรถยนต ์เป็นระบบท างานแบบอดั    
                แก๊ส 
 ส่วนที ่2  ระบบวงจรไฟฟ้าควบคุมในเคร่ืองปรับอากาศ  ส่วนประกอบต่างๆ มีดงัน้ี 

1. คอมเพรสเซอร์ พร้อมครัชแม่เหล็ก 
2. แผงระบายความร้อน 
3. ชุดควบคุมการไหลของน ้ ายา 

3.1 ถงัเก็บน ้ ายาเคร่ืองปรับอากาศ 
3.2 ท่อน ้ ายาเคร่ืองปรับอากาศจากคอมเพรสเซอร์ 
3.3 ท่อน ้ ายาเคร่ืองปรับอากาศ 
3.4 อุปกรณ์ปลีกยอ่ยของระบบเคร่ืองปรับอากาศ  ท่อน ้ายา และสวทิซ์ควบคุมความ

ดนั 
3.5 ท่อแขง็ดูดน ้ ายาออกจากคอมเพรสเซอร์ 
3.6 ท่ออ่อนน ้ ายาออกจากคอมเพรสเซอร์ 
3.7 ตวัยดึถงัเก็บน ้ายา 
3.8 เอก็ซ์แพนชนัวาลว์ 
3.9 รีซีฟดรายเออร์ 

4. ชุดมอเตอร์พดัลม 
4.1 ฝาครอบพดัลม 
4.2 พดัลม 
4.3 มอเตอร์พดัลม 

5. ตูฝั้งหรือแผงส่งลมเยน็ 
6. ชุดอุปกรณ์สายไฟ 

6.1 ลูกกรอก 
6.2 สายพานรูปอกัษร 
6.3 วาลว์แม่เหล็กไฟฟ้า 
6.4 คดัเอา้ทใ์หไ้ฟเดินเขา้สะดวก 
6.5 กล่องอุปกรณ์ควบคุมความเยน็ 



 

6.6 ขั้วอ่อนรัดสายไฟ 
6.7 เทอร์โมสตาร์ท 

7. อุปกรณ์อ่ืนๆ เช่น Bracket, Pulley เป็นตน้ 
 

หลกัการท างานของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 
 

ในเคร่ืองปรับอากาศรถยนตเ์ป็นระบบท าความเยน็แบบอดัไอ(Vapor Compression 
System)โดยคอมเพรสเซอร์ (Compressor) ท าหนา้ท่ีดูดสารท าความเยน็จากอีแวป็เปอร์เรเตอร์ 
(Evaporator) สารท าความเยน็ในขณะนั้นยงัมีสถานะเป็นแก๊สและคอมเพรสเซอร์(Compressor)ยงัท า
หนา้ท่ีอดัสารท าความเยน็ออกไปท่ีคอนเดนเซอร์(Condenser)ท าใหส้ารท าความเยน็มีอุณหภูมิและ
ความดนัเพิ่มสูงข้ึนเม่ือสารท าความเยน็ไหลผา่นคอนเดนเซอร์(Condenser)จะท าใหอุ้ณหภูมิลดต ่าลง
จากนั้นสารท าความเยน็ไหลต่อไปยงัรีซีฟเวอร์/ดรายเออร์(Receiver/Dryer)เพื่อกรองส่ิงสกปรกและ
ความช้ืนท่ีปนเป้ือนในสารท าความเยน็สารท าความเยน็ไหลไปท่ี แอค็เพนชัน่วาลว์(Expansion valve)
แลว้ฉีดเป็นฝอยละอองเขา้ไปใน อีแวป๊เปอร์เรเตอร์(Evaporator)ท าใหส้ารท าความเยน็มีความดนัต ่า
และดูดความร้อนจากภายนอก เพื่อให้ตวัมนัเองมีสถานะกลายเป็นแก๊ส ท าให้อุณหภูมิภายนอกลดลง 
หลงัจากนั้นสารท าความเยน็ท่ีเป็นแก๊สจะถูกดูดเขา้ไปในคอมเพรสเซอร์ (Compressor) เพื่อเร่ิมตน้การ
ท างานใหม่อีกคร้ัง 

 

 
  

อุปกรณ์ท่ีส าคญัในระบบเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 
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ส่วนประกอบทีส่ าคญัของเคร่ืองปรับอากาศรถยนต์ 
1. คอมเพรสเซอร์เคร่ืองปรับอากาศ (Compressor)  ท าหนา้ท่ีดูดสารท าความเยน็ท่ีเขา้

มาทางท่อซกัชัน่ (Suction line) หรือท่อดูด  สารท าความเยน็ท่ีดูดเขา้มาน้ีมีสถานะเป็นไออ่ิมตวั
(Saturated Vapor)  มีความดนัต ่าและอุณหภูมิต ่า  แลว้อดัออกไปดว้ยก าลงัของเคร่ืองยนต ์ หรือ
มอเตอร์  ออกมาทางท่อดิสชาร์จ(Discharge line) หรือท่อจ่าย  สารท าความเยน็ท่ีถูกอดัออกไปน้ีจะมี
สถานะเป็นไอยิง่ยวด (Superheated Vapor) มีความดนัสูงและอุณหภูมิสูง 

คอมเพรสเซอร์แบ่งออกเป็น  3  ชนิด  คือ 
                     1.1.  แบบรีซิโพรเคต้ิง (reciprocating type) 
                     1.2.  แบบสวอชเพลต (swash plate type) 
                     1.3.  แบบเวนโรตารี (vane rotary type) 
 
 

 
 

รูปคอนเพรสเซอร์ 
 

 2.  แผงระบายความร้อน(Condenser) ท าหนา้ท่ีระบายความร้อนออกจากสารท าความเยน็  
สารท าความเยน็ถูกอดัออกมาจากคอมเพรสเซอร์  เขา้มาทางท่อดิสชาร์จ (Discharge line) หรือท่อจ่าย  
มีสถานะเป็นไอ (Superheated Vapor) มีความดนัสูงและมีอุณหภูมิสูง  หลงัจากระบายความร้อนออก
แลว้สารท าความเยน็จะมีสถานะเป็นของเหลวอ่ิมตวั(Saturated  liquid) มีความดนัสูงและอุณหภูมิสูง
คอนเดนเซอร์ติดตั้งบริเวณส่วนหนา้ของรถหนา้หมอ้น ้ารถยนต ์ มีพดัลมท าหนา้ท่ีช่วยระบายความ
ร้อน ซ่ึงในปัจจุบนัท่ีใชง้านในมี 2 ชนิด คือ 

 2.1  คอนเดนเซอร์แบบท่อแบน 
 2.2  คอนเดนเซอร์แบบท่อกลม ซ่ึงเป็นคอนเดนเซอร์รุ่นเก่า 



 

ส่วนประกอบหลกัของคอนเดนเซอร์ 
1) ทิวป์ มีหนา้ท่ีใชเ้ป็นเส้นทางผา่นและล าเลียงสารท าความเยน็ ส่งผา่นความร้อนไป

ยงัฟิน และกระจายความร้อนดว้ยตนเอง 
2) ฟิน มีหนา้ท่ีปล่อยความร้อนท่ีไดรั้บมาจากทิวป์ ออกไปสู่อากาศโดยรับหนา้ท่ีใน

ระดบัร้อยละ 85 ของประสิทธิภาพทั้งหมด 
3) เฮดเดอร์ มีหนา้ท่ีใชเ้ป็นทางผา่นของสารท าความเยน็โดยไม่ท าใหส้ารท าความเยน็มี

ความดนัและอุณหภูมิเกิดการร่ัว 
4) แฟร้งคอิ์นเล็ท มีหนา้ท่ีใชเ้ป็นทางผา่นสารท าความเยน็เพื่อเขา้สู่เฮดเดอร์เพื่อเขา้สู่

ระบบระบายความร้อน 
5) แฟร้งคเ์อา้ทเ์ล็ท มีหนา้ท่ีใชเ้ป็นทางผา่นสารท าความเยน็ท่ีเป็นของเหลวท่ีออก าปยงัรี

ซีฟเวอร์ดรายเออร์ 
 

 

 

 

 

 

รูปคอนเดนเซอร์ 
 

3.  รีซีฟเวอร์/ดรายเออร์(Receiver / dryer) ท าหนา้ท่ี  กรองส่ิงสกปรกและความช้ืนจาก
ระบบ  และพกัสารท าความเยน็เพื่อส่งต่อไปยงั  แอก็ซแพนชัน่วาลว์  ผา่นทางท่อลิควคิ(Liquid line) 
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รูป รีซีฟเวอร์ / ดรายเออร์ 
 

 4. แอค็เพนชัน่วาลว์ (Expansion valve) ท าหนา้ท่ีลดความดนัของสารท าความเยน็และ
คุมสารท าความเยน็ท่ีฉีดเขา้สู่อีวาโปเรเตอร์ใหพ้อเหมาะท่ีจะกลายเป็นไอในอีวาโปเรเตอร์  การฉีดเช่น
เดียว กบัการฉีดน ้าทางท่อยางท่ีบีบปลายท่อไว ้ สารท าความเยน็จะถูกฉีดเขา้เป็นฝอยจะมีสถานะเป็น
ไอเปียก  มีความดนัต ่าและอุณหภูมิต ่าเขา้สู่อีวาโปเรเตอร์ ซ่ึงแบ่งออกเป็น  3  ชนิด คือ  
                              4.1.  แอ็คเพนชัน่วาลว์แบบก าลงัดนัคงท่ี (constant pressure expansion valve) 

     4.2.  แอค็เพนชัน่วาล์วแบบใชค้วามร้อน (thermal expansion valve) 
     4.3.  แอค็เพนชัน่วาล์วแบบลูกลอย (float valve) 

                       * แอค็เพนชัน่วาลว์แบบใชค้วามร้อน มีใชก้บัเคร่ืองปรับอากาศรถยนตท์ัว่ ๆ ไป 
 

 

 
 

รูปเอก็แพนชนัวาล์ว 
 

5. แผงส่งความเยน็ (Evaporator) รับสารท าความเยน็ท่ีฉีดออกมาจากแอก็ซแพนชัน่วาลว์
ซ่ึงมีลกัษณะ   เป็นฝอย  มีสถานะเป็นไอเปียก  มีความดนัต ่าและอุณหภูมิต ่าเน่ืองจากคุณสมบติัของ
สารท าความ   เยน็ท่ีมีจุดเดือดท่ีอุณหภูมิต ่า  ซ่ึงแบ่งออกเป็น 2 แบบ คือ 
                          5.1.  แบบแผน่ครีบรอบท่อ (plate fin type) 
                          5.2.  แบบแผน่ท่อวกวน (serpentine type) 



 

 

 

 

 
 

รูป อีแวป๊เปอร์เรเตอร์ 
 
 

 
 
 

 

การติดตั้งแอ็คเพนชัน่วาลว์ กบัแผงส่งความเยน็ (Evaporator) 
 

 6.สารท าความเยน็ ท าหนา้ท่ีเป็นสารตวักลางส าหรับถ่ายเทความร้อนออกจากห้อง
โดยสาร  โดยดูดซึมความร้อนเขา้สู่ตวัเองในขณะท่ีอุณหภูมิและความดนัต ่า  และถ่ายเทความร้อนออก
จากตวัเองในขณะท่ี  อุณหภูมิและความดนัสูง  สารท าความเยน็แบ่งออกเป็น 4 ชนิด 
                          6.1.   อินออร์แกนิก คอมพาวด ์(inorganic compourds) เป็นสารท าความเยน็ ไดแ้ก่ พวก
แอมโมเนีย ก๊าซกรดก ามะถนั และน ้า 
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    6.2.   ไฮโดรคาร์บอน (hydro carbons) เป็นสารท าความเยน็ประเภท มีเทน (methane) อี
เทน (ethane) โปรเพน (propane) ซ่ึงใชเ้ป็นสารท าความเยน็ได ้แต่มีปัญหาเก่ียวกบัความปลอดภยั จึง
ใชใ้นอุตสาหกรรมปิโตรเคมีคอล 
                          6.3.  ส่วนผสมอะซีโอโทรปิก (azeotropic mixture) เป็นส่วนผสมของสารท าความเยน็
ท่ีแตกต่างกนัแต่มารวมกนัเป็นสารท าความเยน็ชนิดเดียวกนั 
                          6.4.  ฮาโลจ้ีเนตคาร์ไบด ์(Halogenated carbide) เป็นสารท าความเยน็ท่ีน ามาใชใ้น
เคร่ืองท าความเยน็ในปัจจุบนั คือ Fluorinated hydrocarbon of methane series ซ่ึงเรียกวา่ สารท าความ
เยน็ หรือ ฟรีออน สารท าความเยน็น้ีมีส่วนผสมระหวา่ง ฟูออรีน , คลอรีน และ มีเทน  ตามสัดส่วน 
ต่าง ๆ โดยจ าแนกเป็นเบอร์เช่น R-12 , R-22 , R-500  

สารท าความเยน็ R-12 หรือสาร CFC (chlorinate fluorocabon) มีส่วนอยา่งมากในการ
ท าลายชั้นบรรยากาศของโลก นานาชาติไดต้กลงท่ีจะเลิกผลิตและยุติการใชส้ารท่ีท าลายสารท่ีท าลาย
โอโซน รวมถึง R-12 ดว้ยเหตุน้ี สาร R-134a ไดถู้กพฒันาน ามาใชเ้ป็นอีกทางเลือก ส าหรับใชแ้ทน  
R-12 
                                   การเปรียบเทียบ R-134a กบั R-12 
                                  1)  R-134a ไม่สามารถน ามาใชร่้วมกบัน ้ามนัหล่อล่ืนคอมเพรสเซอร์ทัว่ไปได ้
น ้ามนัคอมเพรสเซอร์ส าหรับ R-12 จะไม่ละลายใน R-134a ดงันั้นจึงไม่สามารถไหลเวยีน และท าให้
อายกุารใชง้านของคอมเพรสเซอร์ลดลง 

      2)  R-134a จะท าใหซี้ลเสียหาย รวมถึงท่ออ่อนดว้ย ในระบบปรับอากาศท่ีใช ้R-
12 จะใชซี้ลท่ีท าจาก NBR (nitrile butadiene rubber) แต่ NBR จะละลายไดใ้น R-134a ดงันั้นจึงใช ้
RBR (rubber in behalf of R-134a) ซ่ึงจะพฒันาใชส้ าหรับ R-134a ท าวสัดุใชเ้ป็นซีล วสัดุท่ีใชท้  าท่อ
ความดนัสูงและต ่า จะใช ้NBR แต่ถา้เป็นระบบปรับอากาศท่ีใช ้R134a สารท าความเยน็จะร่ัวไหล
ออกมา ดงันั้นจึงตอ้งเปล่ียนวสัดุท าท่อใหม่เพื่อใชก้บั R134a การซึมของสารท าความเยน็ และน ้าจะ
ลดลงอยา่งมากเม่ือเทียบกบัการใช ้R12 

       3)  R-134a สามารถดูดความช้ืนไดม้ากกวา่ R-12 จึงมีแนวโนม้จะเกิดสนิม
ภายในระบบไดง่้ายปัจจุบนัสารดูดความช่ืนท่ีใชจ้ะเป็นซิลิกาเจล ถา้ตอ้งการดูดความช้ืนออกจากวงจร 
R-134a จะตอ้งใชซิ้ลิกาเจลจ านวนมาก แต่ถา้ให้ไดผ้ลดีส าหรับระบบท่ีใช ้R-134a จะใชส้ารดูด
ความช้ืน ซีโอไลต ์แทนซิลิกาเจล รูปสารดูดความช้ืน 

       4) ในขณะท างานเม่ือ R-134a มีอุณหภูมิสูงข้ึน จะท าให้ความดนัและภาระสูงข้ึน
อยา่งมาก ดงันั้น จะตอ้งเปล่ียนแปลงคลทัช์แม่เหล็ก เปล่ียนค่าต่าง ๆ เก่ียวกบั สวิตช์ ความดนัแอ็ค
เพนชัน่วาลว์ และ ชุดควบคุมก าลงัดนัอีแวป๊เปอร์เรเตอร์ 



 

7.คูล่ิงยนิูต(Cooling  Unit) ท าหนา้ท่ีดึงความร้อนออกจากห้องผูโ้ดยสารโดยอาศยัพดัลม
เป่าลมผา่นคอร์ยเยน็  ลมท่ีผา่นคอร์ยเยน็ออกมาจะเป็น  ลมเยน็  

 8.แผงควบคุม (Control  Switch) ท าหนา้ท่ีเป็นสวติส์ปิด/เปิดเคร่ืองปรับอากาศ  ปรับ
ระดบัความแรงของลมและปรับระดบัความเยน็ของเคร่ืองปรับอากาศ 

9.ท่อน ้ายา(Pipe) ชุดเคร่ืองปรับอากาศรถยนตจ์ะประกอบดว้ยท่อน ้ายาจ านวน  4  ท่อ
ดว้ยกนั 
                       9.1   Suction pipe เป็นท่อน ้ ายาท่ีเช่ือมต่อระหวา่ง Hose Flex กบัคูล่ิงยนิูต 
                       9.2   Discharge pipe เป็นท่อน ้ายาท่ีเช่ือมต่อระหวา่ง Hose Flex  กบั Condenser 
                       9.3   Liquid pipe เป็นท่อน ้ ายาท่ีเช่ือมต่อระหวา่ง Condenser  กบั Cooling  Unit 

                            9.4   Hose  Flex เป็นท่อน ้ายาท่ีเช่ือมต่อระหวา่ง Suction pipe, Compressor  และ  
                                     Discharge pipe 

10.Bracket  
                           10.1   Compressor Bracket ท าหนา้ท่ีรองรับ Compressor เพื่อประกอบเขา้กบั 
                                     เคร่ืองยนต ์
                           10.2   Pipe Bracket ท าหนา้ท่ีรองรับ  ท่อน ้ ายา  เม่ือติดตั้งเขา้กบัตวัถงัรถย 

11. ช้ินส่วนช่วยในการจบัยึด(Fixing part) ประกอบดว้ย Bolt, Nut, Screw, Clamp ท า
หนา้ท่ีเป็นอุปกรณ์ช่วยในการจบัยดึช้ินส่วนประกอบต่างๆเขา้กบัตวัรถ 

12. กรอมเม็ต(Grommet) ประกอบดว้ย Grommet pipe และ Grommet drain hose ท า
หนา้ท่ีเป็นซีลกนัฝุ่ นละออง  ควนั  น ้ า  ผา่นเขา้ในตวัรถในบริเวณท่ีท่อน ้ายาและท่อน ้าทิ้งผา่นจากห้อง
เคร่ืองเขา้ไปในห้องโดยสารของตวัรถ 

13. คลชัแม่เหล็ก(Magnetic Cluutch) จะต่อโดยตรงมาจากเพลาขอ้เหวีย่งของ
คอมเพรสเซอร์ให้ติดกบัพลูเล่ท่ีหมุนตลอดเวลา ซ่ึงท าให้คอมเพรสเซอร์สามารถท างานได ้โดยจะท า
หนา้ท่ีดูดและปล่อยพลูเล่ท่ีต่อจากเคร่ืองยนตเ์พื่อใหค้อมเพรสเซอร์ท างานและหยดุท างาน  เช่น ขณะ
รถยนตว์ิ่งอุณหภูมิภายในจะต ่าเกินไป คลชัแม่เหล็กจะปล่อยพลูเล่ออกเพื่อไม่ให้คอมเพรสเซอร์หยดุ
ท างาน  และต่อกลบัเม่ืออุณหภูมิอากาศในห้องสูงถึงเกณฑ์ท่ีตั้งไว ้



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ง 
มาตรการ การกีดกนัทางการคา้ 
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การเกบ็ภาษีสรรพสามติของสินค้าเคร่ืองปรับอากาศ 
 
ระเบียบการจดัเก็บภาษีสรรพสามิตเร่ิมใช ้พ.ศ.2535 มีดงัน้ี 
1.สินคา้เคร่ืองปรับอากาศท่ีเก็บภาษีสรรพสามิต  ตอ้งพิจารณาจาก 

1.1  พิกดัอตัราภาษีสรรพสามิต  ประเภทท่ี 03.0 “เคร่ืองปรับอากาศท่ีประกอบดว้ย (1) 
พดัลมซ่ึงขบัดว้ยมอเตอร์  และมี (2) ส่วนท่ีใชส้ าหรับเปล่ียนอุณหภูมิ  ไม่วา่จะมีส่วนท่ีใชค้วบคุม
ความช้ืนดว้ยหรือไม่ก็ตาม  ท่ีมี(3) ขนาดท าความเยน็ไม่เกิน 72,000 บีทียตู่อชัว่โมง” 

1.2   ค  าสั่งกรมสรรพาสามิต ท่ี 41/2535 เร่ือง ค าวนิิจฉยัพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิต
เก่ียวกบัเคร่ืองปรับอากาศ ลงวนัท่ี 13 กุมภาพนัธ์ 2535 
                              (1)  Cooling  Unit  หรือ  Fan Coil Unit หรือ Indoor  Unit  ซ่ึงประกอบดว้ย (1) แผง
ส่งลมเยน็ (Evaporator) และ(2) พดัลมซ่ึงขบัดว้ยมอเตอร์ 
                              (2)  Condensing Unit ซ่ึงประกอบดว้ย (1)แผงระบายความร้อน Condenser (2) พดั
ลมซ่ึงขบัดว้ยมอเตอร์ และ(3) คอมเพรสเซอร์ (Compressor) 
2.การบริหารจดัเก็บภาษี 

2.1  เคร่ืองปรับอากาศท่ีใชก้บัรถยนต ์(อตัราภาษีตามมูลค่าร้อยละ 14) 
2.1.1 เก็บภาษี ณ แหล่งผลิต(โรงงานอุตสาหกรรม)  แบ่งออกได ้  2  กรณี  คือ  

(1) แหล่งท่ีผลิตช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศครบถว้นตามค าวนิิจฉยัพิกดั
อตัราภาษีสรรพสามิตท่ี 41/2535 

(2) แหล่งท่ีน าช้ินส่วนต่างๆของเคร่ืองปรับอากาศตามค าวนิิจฉยัพิกดั
อตัราภาษีสรรพสามิตท่ี 41/ มาประกอบเขา้ดว้ยกนั  หรือจดัเป็นชุด
เพื่อจ าหน่าย(ขอ้สังเกต  กรณีน้ีการท่ีน าชุด Fan Coil  Unit   ท่ีผา่นการ
เสียภาษีสรรพสามิตแลว้ติดตั้งกบัรถยนตพ์ร้อมกบัน า Compressor , 
แผงระบายความร้อน ( Condenser), และอุปกรณ์ต่างๆมาติดกบั
รถยนตด์ว้ย  ถือวา่เป็นการผลิตเคร่ืองปรับอากาศชุดใหญ่(Complete  
Set) ตามพิกดัท่ี  03.01 ไม่ใช่ผลิตเฉพาะชุด Condensing  Unit ตาม
ค าสั่งกรมสรรพสามิต  ท่ี 41/2535 

2.1.2 การเก็บภาษีสรรพสามิต 
(1) เจา้ของหรือผูรั้บผิดชอบแหล่งผลิต (โรงอุตสาหกรรม) ตอ้งจด

ทะเบียนสรรพสามิต 
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(2) ตอ้งช าระภาษีก่อนน าสินคา้เคร่ืองปรับอากาศออกจากแหล่งผลิต(โรง
อุตสาหกรรม)  เวน้แต่  ผูน้ั้นไดรั้บอนุมติัใหช้ าระภาษีภายในวนัท่ี 15 
ของเดือน  ถดัจากเดือนท่ีน าออกจากโรงงานอุตสาหกรรม 

(3) ตอ้งช าระภาษีก่อนน าออกจากคลงัสินคา้ทณัฑบ์น  กรณีน าสินคา้
เคร่ืองปรับอากาศไปเก็บไวใ้นคลงัสินคา้ทณัฑบ์น   เวน้แต่  ผูน้ั้น
ไดรั้บอนุมติัใหช้ าระภายในวนัท่ี 15 ของเดือน  ถดัจากเดือนท่ีน าออก
จากคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

(4) ตอ้งปฏิบติัหนา้ท่ีต่างๆ  ตามท่ีกฎหมายก าหนด  เช่น  แจง้ราคาขาย  ณ 
. โรงงานอุตสาหกรรม  แจง้วนัเวลาท าการ  หยุดท าการจดัท าบญัชี
ประจ าวนั  งบเดือน  เป็นตน้ 

(5) ปัจจุบนักรมสรรพสามิต  ไดมี้หนงัสือก าหนดวา่  ให้ผูป้ระกอบ
อุตสาหกรรมจดทะเบียนสรรพสามิต  ออกหนงัสือรับรองการติดตั้ง/
จ  าหน่ายเคร่ืองปรับอากาศรถยนตก์ ากบัไปกบัเคร่ืองปรับอากาศท่ีผา่น
การช าระภาพสรรพสามิตดว้ย(ตน้ฉบบัของหนงัสือรองตอ้งก ากบัไป
กบัเคร่ืองปรับอากาศเสมอ  ส าหรับโรงอุตสาหกรรมท่ีออกหนงัสือ
รับรองบริษทั  หา้ง  ร้าน ต่างๆ ท่ีจ  าหน่ายเคร่ืองปรับอากาศตอ้งจดัท า
ส าเนาหนงัสือรับรองเก็บไวเ้ป็นหลกัฐานดว้ย 

(6) ปัจจุบนัก าลงัจะก าหนดใหผู้ท่ี้ไดรั้บการอนุมติัใหช้ าระภาษีภายใน
วนัท่ี 15 ของเดือนถดัจากเดือนท่ีน าสินคา้ออกจากเดือนท่ีน า
สินคา้ออกจากโรงอุตสาหกรรมหรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น  ตอ้งติด
เคร่ืองหมายสต๊ิกเกอร์  ท่ีกรมสรรพสามิต  จดัพิมพใ์หท่ี้
เคร่ืองปรับอากาศแต่ละชุด  ก่อนน าออกจากโรงอุตสาหกรรมหรือ
คลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

เคร่ืองปรับอากาศตามท่ีกล่าวใน 2.1 และ 2.2 ส าเร็จรูปตามค าวนิิจฉยัพิกดัภาษี
สรรพสามิต  ท่ีน าเขา้มาในราชอาณาจกัร  จะตอ้งเก็บภาษีจากผูน้ าเขา้ ณ.ด่านศุลกากรท่ีน าเขา้ในเวลาท่ี
ออกใบขนสินคา้ใหต้ามกฎหมายศุลกากร 
 3.ลกัษณะของการกระท าผิด (ท่ีส าคญับางเร่ือง) 

 3.1  ผลิตเคร่ืองปรับอากาศโดยไม่จดทะเบียนสรรพสามิต  ตามท่ีก าหนดในมาตรา 25 
แห่ง พรบ.ภาษีสรรพสามิต  ผูก้ระท ามีความผิดตอ้งระหวา่งโทษ  ตามมาตรา 148 คือ  ปรับไม่เกิน ห้า
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พนับาท  ขอ้หาท่ีใชใ้นการกล่าวโทษผูก้ระท าผิด  คือ  ไม่จดทะเบียนสรรพสามิต  สถานท่ีท่ีมกัพบวา่มี
การกระท าผิดกรณีน้ี  คือ 

               (1)   แหล่งผลิตช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศ  ครบถว้นตามค าวนิิจฉยัพิกดัอตัราภาษี
สรรพสามิตท่ีน าช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศท่ีตนผลิตมาประกอบเขา้ดว้ยกนัเป็นชุด  Fan  Coil  Unit 
หรือ  Condensing  Unit 

               (2)   แหล่งผลิตช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศครบถว้นตามค าวนิิจฉยัพิกดัอตัราภาษี
สรรพสามิตท่ีไม่ไดน้ าช้ินส่วนเคร่ืองปรับอากาศท่ีตนผลิตมาประกอบเขา้ดว้ยกนัแต่จดัจ าหน่าย
ออกไปในลกัษณะของช้ินส่วนอุปกรณ์ 

                (3)  แหล่งท่ีน าช้ินส่วนอุปกรณ์ต่างๆของเคร่ืองปรับอากาศมาประกอบเขา้ดว้ยกนั
ใหเ้ป็นชุด Fan Coil Unit หรือ Condensing  Unit  ตามค าวินิจฉยัพิกดั 

                (4)  แหล่งท่ีน าช้ินส่วนต่างๆของเคร่ืองปรับอากาศมาจดัเป็นชุด Fan Coil Unit หรือ 
Condensing  Unit จ าหน่ายต่อไป  โดยยงัไม่มีการประกอบเขา้ดว้ยกนั 

3.2  น าสินคา้เขา้มาในราชอาณาจกัรหรือน าสินคา้ออกจากโรงงานอุตสาหกรรมหรือ
คลงัสินคา้ทณัฑบ์นโดยไม่เสียภาษี  ผูก้ระท ามีความผดิตอ้งระวางโทษ  ตามมาตรา 147 คือ  จ  าคุกไม่
เกิน 7 ปี  หรือปรับตั้งแต่ 5 ถึง 20 เท่าของค่าภาษีท่ีจะตอ้งเสีย  ขอ้หาท่ีใชใ้นการกล่าวโทษผูก้ระท าผดิ  
คือ  น าสินคา้ท่ียงัไม่ไดเ้สียภาษีโดยถูกตอ้งและครบถว้นออกไปจากโรงอุตสาหกรรมหรือคลงัสินคา้
ทณัฑบ์น  กรณีสินคา้ท่ีผลิตในราชอาณาจกัร  และน าเขา้ซ่ึงสินคา้ท่ีมิไดเ้สียภาษี  กรณีสินคา้ท่ีน าเขา้
จากต่างประเทศ  สถานท่ีท่ีมกัพบวา่มีการกระท าผิดกรณี  คือ 

                (1)   แหล่งผลิตสินคา้  ขณะน าสินคา้ออกจากโรงอุตสาหกรรมหรือคลงัสินคา้ทณัฑ์
บน  ซ่ึงตอ้งจบักุมในขณะนั้นทนัที 

                (2)  บริเวณท่ีน าสินคา้เขา้มาในราชอาณาจกัร  เช่น  ตามแนวชายแดน  ซ่ึงตอ้งจบักุม
ในขณะนั้นทนัที 

 3.3   มีสินคา้ไม่เสียภาษีไวใ้นครอบครอง  ผูก้ระท ามีความผิดตอ้งระวา่งโทษ  ตามมาตรา 
161 คือ ปรับตั้งแต่ 2 เท่าถึง 10 เท่า  ของค่าภาษีท่ีจะตอ้งเสีย  แต่ตอ้งไม่ต ่ากวา่ 100 บาท  ขอ้หาท่ีใชใ้น
การกล่าวโทษ  ผูก้ระท าผิด  คือ  มีไวใ้นครอบครองซ่ึงสินคา้โดยรู้วา่เป็นสินคา้ท่ีไม่ไดเ้สียภาษีหรือ
เสียภาษีไม่ครบถว้น  สถานท่ีท่ีมกัพบวา่มีการกระท าผิดกรณีน้ี  คือ 

                (1)   ร้านคา้ทัว่ไปท่ีน าเคร่ืองปรับอากาศซ่ึงยงัไม่เสียภาษีมาไวใ้นครอบครัว 
                (2)  โรงแรม  คอนโดมิเนียม  อพาร์ตเมนต ์ อาคารต่างๆ  ท่ีติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศท่ี

ยงัไม่เสียภาษี 
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                (3)   ยานพาหนะต่างๆ  ขณะก าลงัขนสินคา้เค่ืองปรับอากาศซ่ึงยงัไม่ไดเ้สียภาษีทั้งน้ี  
ถา้สถานท่ีแห่งใดมีการกระท าท่ีเรียกวา่เป็นการผลิตสินคา้  เคร่ืองปรับอากาศ  ยงัไม่มีความผดิตาม
มาตรา 161 แมว้า่จะยงัไม่ไดจ้ดทะเบียนสรรพสามิตก็ตาม 

3.4   ขายหรือมีไวเ้พื่อขายซ่ึงสินคา้ไม่เสียภาษี  ผูก้ระท าความผดิตอ้งระวางโทษ  ตาม
มาตรา 162 คือ จ าคุกไม่เกิน 6 เดือน  หรือปรับตั้งแต่  5  เท่าถึง 15 เท่าของค่าภาษีท่ีจะตอ้งเสีย  แต่ตอ้ง
ไม่ต ่ากวา่ 200 บาท  หรือทั้งจ  าทั้งปรับ  ขอ้หาท่ีใชใ้นการกล่าวโทษผูก้ระท าผดิ  คือ  ขายหรือมีไวเ้พื่อ
ขายซ่ึงสินคา้โดยรู้วา่เป็นสินคา้ท่ีมิไดเ้สียภาษี  หรือเสียภาษีไม่ครบถว้น  สถานท่ีท่ีมกัพบวา่มีการ
กระท าผดิมากข้ึน คือ  บริษทั  หา้ง  ร้าน  ท่ีจ  าหน่ายและรับติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศทัว่ไป  ทั้งน้ี  ถา้
สถานท่ีแห่งใดมีการกระท าท่ีเรียกวา่เป็นการผลิตสินคา้เคร่ืองปรับอากาศยงัไม่มีความผิดตามมาตรา 
162 แมว้า่จะยงัไม่ไดจ้ดทะเบียนสรรพสามิตก็ตาม 

3.5  ไม่ยืน่แบบรายการภาษีเพื่อหลีกเล่ียงหรือพยายามหลีกเล่ียงการเสียภาษี  ผูก้ระท า
ความผดิตอ้งระวางโทษ  ตามมาตรา 164 คือ  จ  าคุกไม่เกิน 6 เดือน  หรือปรับไม่เกิน 50,000 บาท  หรือ
ทั้งจ  าทั้งปรับ  ขอ้หาท่ีใชใ้นการกล่าวโทษผูก้ระท าผิด  คือ  ไม่ยืน่แบบรายการภาษี  เพื่อหลีกเล่ียงหรือ
พยายามหลีกเล่ียงการเสียภาษี  สถานท่ีท่ีมกัพบวา่มีการกระท าผดิกรณีน้ี  คือ 

                (1) แหล่งผลิตสินคา้เคร่ืองปรับอากาศท่ียงัไม่ไดจ้ดทะเบียนสรรพสามิต  ดงันั้น  
เม่ือเขา้ด าเนินคดีขอ้หาไม่จดทะเบียนสรรพสามิต  ควรด าเนินคดีขอ้หาตามมาตรา 164  ควบคู่กนัไป
ดว้ย  แต่ทั้งน้ีตอ้งหาพยานหลกัฐานต่างๆเพิ่มเติมดว้ย  เช่น  หลกัฐานแสดงการจดัตั้งโรงงาน  หลกัฐาน
การจดัจ าหน่ายท่ีผา่นมา  ตลอดจนบญัชีเอกสารการซ้ือหรือรับวตัถุดิบเขา้โรงงาน  เป็นตน้ 

                 (2) แหล่งผลิตสินคา้เคร่ืองปรับอากาศท่ีจดทะเบียนสรรพสามิตแลว้  แต่มีเจตนาไม่
ยืน่แบบรายการภาษีเพื่อหลีกเล่ียงหรือพยายามหลีกเล่ียงการเสียภาษีไม่วา่ทั้งหมดหรือบางส่วน 

 3.6  ไม่ปฏิบติัหนา้ท่ีต่างๆ ตามท่ีกฎหมายก าหนด  ซ่ึงเป็นรายละเอียดเก่ียวกบัการท า
บญัชีประจ าวนั  งบเดือน  การแจง้ราคาขาย  ณ  โรงงานอุตสาหกรรม 
4.วธีิสังเกตวา่สินคา้เสียภาษีหรือยงั 

4.1  เคร่ืองปรับอากาศท่ีใชก้บัอาคารบา้นเรือนหรือส านกังานต่างๆ  ซ่ึงวางอยูต่ามร้านคา้
หรือติดตั้งอยูท่ี่อาคารต่างๆ  ถา้เป็นยีห่้อ  และผลิตโดยผูป้ระกอบอุตสาหกรรมจดทะเบียน  ให้
สันนิษฐานเบ้ืองตน้ไดว้า่เป็นเคร่ืองปรับอากาศท่ีผา่นการช าระภาษีถูกตอ้งแลว้ 
กรณีท่ีตอ้งการตรวจสอบสินคา้เคร่ืองปรับอากาศตามยีห่้อท่ีกรมสรรพสามิต  แจง้รายช่ือใหท้ราบซ่ึง
อยูใ่นความครอบครองของร้านคา้ใดไดซ้ื้อมาจากแหล่งผลิตท่ีเสียภาษีถูกตอ้งตามกฎหมายหรือไม่อีก
กรณีหน่ึง  เพื่อให้เกิดความชดัเจนยิง่ข้ึน  สามารถกระท าไดโ้ดยการขอดูใบก ากบัภาษี   ท่ีแสดงการซ้ือ
สินคา้ในแต่ละทอดประกอบ 
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4.2  เคร่ืองปรับอากาศท่ีใชก้บัรถยนต ์ ซ่ึงวางจ าหน่ายอยูต่ามร้านคา้ทัว่ไป  ตอ้ง
ตรวจสอบวา่มีหนงัสือรับรองการติดตั้ง/จ  าหน่ายเคร่ืองปรับอากาศ  ก ากบัมาหรือไม่  ถา้มีก ากบัมาดว้ย
สันนิษฐานวา่ไดผ้า่นการช าระภาษีถูกตอ้งมาแลว้  กรณีน้ีมีขอ้สังเกตวา่จะมีก ากบัให้เฉพาะชุดของ Fan 
Coil Unit เท่านั้น  และหากจะตรวจสอบใหเ้กิดความชดัเจนข้ึน  สามารถกระท าไดโ้ดยการดูจาก
ใบก ากบัภาษี  ท านองเดียวกบัเคร่ืองปรับอากาศท่ีใชก้บัอาคารบา้นเรือน 

4.3  อยา่งไรก็ตามเม่ือมีการน าเคร่ืองหมายสต๊ิกเกอร์มาใชก้็จะสามารถตรวจสอบสินคา้วา่
เสียภาษีหรือยงัไดส้ะดวกยิง่ข้ึน  ทั้งเคร่ืองปรับอากาศรถยนตแ์ละอาคารบา้นเรือน  แต่เพื่อความแน่ใจ
ควรใชป้ระกอบกบัมาตรการเดิมท่ีกล่าวไวแ้ลว้ขา้งตน้ดว้ย 

4.4   เคร่ืองปรับอากาศท่ีน าเขา้จากต่างประเทศ  ตอ้งตรวจสอบจากหลกัฐานในใบขน
สินคา้ขาเขา้วา่มีใบขนสินคา้ขาเขา้โดยถูกตอ้งหรือไม่  กรณีท่ีมีใบขนสินคา้ขาเขา้แสดงตอ้งพิจารณาวา่
มีรายการท่ีแสดงปรากฏชดัเจนวา่มีการช าระภาษีสรรพสามิตแลว้หรือไม่ 

ในปี พ.ศ.2554 สรรพสามิตพิจารณาการกลบัมาจดัเก็บภาษีสรรพสามิตเคร่ืองปรับอากาศ 
จากเดิมท่ีเคยจดัเก็บร้อยละ15 แต่ไดย้กเวน้ไปตามนโยบายรัฐบาลเม่ือปี พ.ศ.2552  เพื่อตอ้งการท าให้
ราคาขายปลีกเคร่ืองปรับอากาศปรับลดลง แต่ความเคล่ือนไหวล่าสุด กรมสรรพสามิตและหน่วยงาน
ภาครัฐไดต้ั้งขอ้สังเกตวา่ ราคาขายปลีกเคร่ืองปรับอากาศในปัจจุบนัไม่ไดป้รับลดลงแต่อยา่งใด 
น าไปสู่การทบทวนนโยบายการปรับลดภาษีดงักล่าวอีกคร้ัง 

สอดคลอ้งกบัความเคล่ือนไหวของกลุ่มอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศและเคร่ืองท า
ความเยน็ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยไดย้ื่นหนงัสือคดัคา้นต่อกรมสรรพสามิต พร้อม
เปรียบเทียบราคา 2 ปีลดลงกวา่ร้อยละ 30   ซ่ึงความจริงกลุ่มผูป้ระกอบการเคร่ืองปรับอากาศไดป้รับ
ลดราคาสินคา้ลงไปแลว้ร้อยละ 10-15 ตั้งแต่ปี พ.ศ.2552 หลงัจากท่ีกรมไดป้ระกาศมาตรการดงักล่าว 
จึงไม่รู้เหตุผลท่ีแทจ้ริงท่ีจะกลบัมาเก็บภาษีใหม่ 

อยา่งไรก็ตาม  การเก็บภาษีใหม่อีกคร้ัง  ส่งผลให้ราคาเคร่ืองปรับอากาศตอ้งปรับข้ึนตาม
ภาษีใหม่อยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้ 





 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก จ 
มาตรการ การกีดกนัทางการคา้ท่ีไม่ใช่มาตรการทางดา้นภาษี 
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ปัญหาการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศที่อาจเกดิขึน้ในอนาคต 
 

ปัญหาและอุปสรรคจากกฎหมายเก่ียวกบัการจดัการเศษเหลือทิ้งของผลิตภณัฑไ์ฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์(Waste from Electrical and Electronics  Equipment:WEEE) และกฏหมายจ ากดัปริมาณ
การใชส้ารอนัตราย(Restriction on Hazadous Substances: RoHS) ของสหภาพยโุรป  และกฎหมาย
ส่งเสริมการรีไซเคิลเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าตามบา้น(Home Appliance Recycling  Law) ของญ่ีปุ่นซ่ึงมี
ผลกระทบต่อการส่งออกเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบของไทย 

1. ตน้ทุนการผลิตสูงข้ึน  อาจเน่ืองจากสาเหตุ ดงัน้ี 
       1.1 การเปล่ียนแปลงกระบวนการการผลิต  ผูผ้ลิตจะตอ้งมีการลงทุนท าการวจิยั  

ออกแบบผลิตภณัฑใ์หม้ความสะดวกในการถอดท าลาย  พฒันาเทคโนโลยี
กระบวนการผลิต  และอาจตอ้งเปล่ียนแปลงวตัถุดิบในการผลิต  โดยสามารถน า
วสัดุหรือผลิตภณัฑ์นั้นกลบัมาใชใ้หม่ไดอี้ก  เพื่อสอดคลอ้งกบั WEEE ของ
สหภาพยโุรป  และ Home Appliance Recycling Law ของญ่ีปุ่น 

        1.2 การใชส้ารอ่ืนทดแทนสาร CFCs ท่ีเป็นสารท าความเยน็ในเคร่ืองปรับอากาศ  ซ่ึง
สารบางชนิดท่ีน ามาใชท้ดแทนอาจมีราคาแพงข้ึนกวา่การใชส้ารเดิม  ท าให้
ตน้ทุนและกระบวนการผลิตเปล่ียนแปลง  แต่เป็นการเปล่ียนแปลงท่ีสอดคลอ้ง
กบั RoHS ของสหภาพยโุรป 

        1.3 มาตรฐานของเคร่ืองปรับอากาศตอ้งไดรั้บการรับรองมาตรฐานดา้นกระบวนการ
ผลิต  และกระบวนการจดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มภายใตอ้นุกรมมาตรฐาน ISO 
9000 , ISO 14000 และ ISO/TS16949 รวมถึงมาตรการท่ีเรียกวา่ “Green Dot”(
นโยบายดา้นส่ิงแวดลอ้ม) นอกจากน้ียงัตอ้งมีมาตรฐานของประเทศคู่คา้ก ากบั
ไวด้ว้ย  ท าใหเ้คร่ืองปรับอากาศท่ีผลิตโดยบริษทัคนไทยตอ้งถูกบงัคบัทางออ้ม
ในการปฏิบติัภายใตก้ฎเกณฑ์ของประเทศคู่คา้หรืออาจท าใหต้อ้งมีการน าเขา้
ส่วนประกอบบางชนิดจากประเทศคู่คา้ทดแทนท่ีผลิตโดยคนไทย 

        1.4 มีการบงัคบัใหผู้ผ้ลิตและผูน้ าเขา้ตอ้งรับภาระตน้ทุนในการจดัการหีบห่อสินคา้
ของตนจนถึงขั้นผูบ้ริโภค  ทั้งการก าจดัและการรับคืนเคร่ืองปรับอากาศตอ้งมี
การติดฉลากแสดงราคาสินคา้รวมค่าใชจ่้ายในการก าจดัขยะเหลือทิ้งน้ี  
ขณะเดียวกนัในฉลากตอ้งแจง้ใหท้ราบวา่จะส่งสินคา้ท่ีหมดอายกุารใชง้านแลว้
ไปท าลายไดท่ี้ไหน 
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กฏหมาย WEEE&RoHS และ Home Appliance Recycling Law 
กฏหมาย WEEE&RoHS ของสหภาพยุโรป 

1.ความเป็นมาของกฏหมาย 
คณะกรรมาธิการสหภาพยุโรป(EU Commission) ภายใตD้G XI(Direct General 11: ดา้น

ส่ิงแวดลอ้ม 11) ซ่ึงรับผดิชอบเก่ียวกบัเร่ืองส่ิงแวดลอ้ม  ไดจ้ดัท าร่างกฎระเบียบเก่ียวกบัเศษเหลือทิ้ง
ของเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์จ านวน  4 ฉบบั  เพื่อน าเสนอต่อคณะมนตรี (Council of 
Ministers) และสภาผูแ้ทนยโุรป(European Parliament) พิจารณาก่อนออกเป็นกฎหมายบงัคบัใชก้บั
สินคา้ท่ีผลิตในสหภาพยุโรปเองและสินคา้น าเขา้มาจ าหน่ายในสหภาพยโุรปในวนัท่ี 1 มกราคม  2549  
เป็นตน้ไป 

2.วตัถุประสงคข์องกฏหมาย WEEE  และ RoHS 
กลุ่มประเทศสหภาพยโุรปไดอ้า้งถึงเหตุผลดา้นส่ิงแวดลอ้มในการบงัคบัใชก้ฏหมาย WEEE 

โดยเฉพาะอยา่งยิง่ประเด็นเร่ืองการลดความเส่ียงและผลกระทบของปริมาณขยะอิเล็กทรอนิกส์ท่ีเพิ่ม
มากข้ึนส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม  ในปี พ.ศ.2541 สหภาพยโุรปมีขยะท่ีเกิดจากอุปกรณ์เคร่ีองใช้
ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ถึง 6 ลา้นตนัและคาดวา่จะเพิ่มข้ึนอยา่งนอ้ยร้อยละ 3-5 ทุกปี  นัน่หมายความ
วา่ในปี พ.ศ.2544  ปริมาณขยะดงักล่าวอาจมีถึง 7 ลา้นตนั  และคาดวา่จะเพิ่มเป็น 12 ลา้นตนัภายในอีก 
10 ปีขา้งหนา้  ซ่ึงหากทางสหภาพยุโรปไม่มีมาตรการท่ีรัดกุมออกมาจดัการกบัปัญหาน้ี  ขนาด
ผลกระทบของปัญหาท่ีติดตามมา  และความยุง่ยากในการแกไ้ขก็จะเพิ่มข้ึนมากมายในอนาคตแน่นอน 

ทางสหภาพยโุรปมีความกงัวลวา่เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์จะท าให้เกิดปัญหาทาง
ส่ิงแวดลอ้มเป็นอยา่งมากในขั้นตอนการก าจดัขยะ  หากไม่มีการจดัการอยา่งเหมาะสมในเบ้ืองตน้
เสียก่อน  เน่ืองจากเครืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์เหล่าน้ีอาจมีส่วนประกอบสารพิษอยูห่ลายชนิด
ไม่วา่จะเป็นสารตะกัว่  แคดเมียม  สารปรอทหรือแมก้ระทัง่สารป้องกนัไฟ(Brominated Flame 
Retardants) ท่ีใชใ้นแผงวงจรพิมพ(์File Control Block: FCB) ซ่ึงถูกจดัเป็นสารอนัตราย  ดงันั้นสหภาพ
ยโุรปจึงคา้งการก าจดัขยะอิเล็กทรอนิกส์ดว้ยวธีิเดิมๆ  เช่น  การเผาท าลายหรือการน าไปฝังดินโดยไม่
มีระบบการจดัการท่ีดียอ่มเป็นอนัตรายต่อส่ิงแวดลอ้มและสุขภาพของประชาชน  หรืออาจเป็นเหตุผล
ทางออ้มเพื่อการปกป้องอุตสาหกรรมภายในประเทศของกลุ่มสหภาพยุโรปเอง (แต่โดยทัว่ไป
มาตรฐานการผลิตของสหภาพยโุรปส่วนใหญ่จะสูงกวา่ของประเทศอ่ืนๆ) 

3.สาระส าคญัในกฏหมาย WEEE  และ RoHS 
กฎหมาย RoHS คือ การหา้มใชส้ารอนัตรายบางชนิดอยา่งเด็ดขาด  ไดแ้ก่  สารตะกัว่  สาร

ปรอท  แคดเม่ียม  และ Hexavalent chromium เป็นตน้  โดย RoHS จะมีผลบงัคบัใชห้ลงั WEEE 
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ประมาณ 4 ปี  แต่มีขอ้ยกเวน้ใหส้ามารถใชส้ารอนัตรายเหล่าน้ีไดใ้นบางกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเล่ียง
ได ้ เช่น  การใชส้ารปรอทในหลอด fluorescent เป็นตน้  สารและส่วนประกอบท่ีเป็นอนัตราย  ไดแ้ก่ 

1) ตวั Capacitor ท่ีมีสาร polychlorinated biphenyls (PCB) เป็นส่วนประกอบในแผงวงจร
พิมพข์องโทรศพัทมื์อถือทัว่ไป  และเคร่ืองใชอ่ื้นๆ ท่ีมีขนาดแผงวงจรพิมพม์ากกวา่ 10 
ซม.ข้ึนไป 

2) ช้ินส่วนท่ีมีสารปรอท  เช่น สวทิซ์ หรือ หลอดแบคไลท ์
3) แบตเตอร่ี 
4) หมือพร้ินเตอร์ 
5) พลาสติกท่ีมีสารกนัไฟ(Brominated Flame Retardants) 
6) พยะท่ีมีแร่ใยหินเป็นส่วนประกอบ 
7) หลอดภาพ CRT(Cathode Ray Tube) หรือจอ LCD(Liquid  Crystal Display) ท่ีมีขนาด

มากกวา่ 100ตารางเซนติเมตรข้ึนไป 
8) สาร CFC(Chloro  Fluoro  Carbons)  HCFCs(Hydro Chloro Fluoro Carbons)  หรือ  

HFCs(Hydro Fluoro Carbons) 
9) หลอดท่ีมีก๊าซบรรจุ 
10) สารไฟภายนอก 
11) ส่วนประกอบท่ีมี refractory ceramic fiber  บรรจุอยูด่ว้ย 
12) ช้ินส่วนท่ีมีสารรังสีประกอบอยูด่ว้ย(บางรายการไดรั้บการยกเวน้ตามขอ้ก าหนดใน BSS 

Directive) 
ผูผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้จะตอ้งเป็นผูรั้บผิดชอบค่าใชจ่้ายการก าจดัขยะอิเล็กทรอนิกส์ทั้งหมด  
นบัเป็นการกระตุน้ใหผู้ผ้ลิตหนัมาใชส้ารอนัตรายให้นอ้ยลงทางออ้ม 

ประเภทและชนิดของสินคา้อิเล็กทรอนิกส์ท่ีอยูภ่ายใตก้ฎหมาย WEEE และ RoHS แบ่งออกไดเ้ป็น 10 
หมวด ดงัน้ี 

1.Large Household Appliances (เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าในครัวเรือนขนาดใหญ่)  เช่น  
เคร่ืองปรับอากาศ  ตูเ้ยน็  ตูแ้ช่  เคร่ืองซกัผา้  เคร่ืองลา้งจาน  เตาอบไมโครเวฟ  และเคร่ือง
ท าความร้อน  เป็นตน้ 
2.Small  Household Appliances (เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าในครัวเรือนขนาดเล็ก) เช่น เคร่ืองดูดฝุ่ น  
เคร่ืองป้ิงขนมปัง เคร่ืองท ากาแฟ  เคร่ืองเป่าผม  แปรงสีฟันไฟฟ้า  เคร่ืองกวนหนวด  
นาฬิกา เป็นตน้ 
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3.IT and Telecommunication Equipment(อุปกรณ์สารสนเทศและโทรคมนาคม)  เช่น  
เคร่ืองคอมพิวเตอร์ตั้งแต่เคร่ือง Mainframe ไปจนถึงคอมพิวเตอร์ส่วนบุคคลและเคร่ือง 
Lap-Top  เคร่ือง Printer เคร่ืองถายเอกสาร  เคร่ืองพิมพดี์ดไฟฟ้า  เคร่ืองคิดเลข  
เคร่ืองโทรสาร  โทรศพัท ์ และโทรศพัทมื์อถือ 
4.Consumer Equipment(อุปกรณ์ไฟฟ้าภายในบา้น)  เช่น  วิทย ุ โทรทศัน์  กลอ้งถ่าย
วดีีโอ  เคร่ืองเสียง  และเคร่ืองดนตรี 
5.Lighting Equipment(อุปกรณ์ใหแ้สงสวา่ง) เช่น  หลอดไฟฟ้าประเภทต่างๆ 
6.Electrical and Electronics(เคร่ืองมือไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์) เช่น สวา่นไฟฟ้า จกัรเยบ็
ผา้  เล่ือยไฟฟ้า 
7.Toys(ของเด็กเล่น) เช่น  วดีีโอเกม  รถไฟฟ้า  และรถยนตข์องเล่น 
8.Medical  Equipment System(เคร่ืองมือแพทย)์ 
9.Monitoring and Control Instruments(อุปกรณ์ตรวจสอบและควบคุม)  เช่น เคร่ืองจบั
ควนั Thermostat 
10.Automatic Dispensers(เคร่ืองจ าหน่ายเคร่ืองด่ืมอตัโนมติัประเภทต่างๆ)   

             4.กฎหมาย WEEE  และ RoHS มีขอ้ขดัแยง้กบั GATT อยู ่2 ประการ  ดงัน้ี  
ประการแรก  ในมาตราท่ี 11  ของ GATT ระบุไวว้า่  หา้มมีการใชข้อ้จ ากดัทางการคา้ในเชิง

ปริมาร (quantitative restriction to trade) โดยเด็ดขาดไม่วา่จะเป็นระบบโควตา้  ใบอนุญาติน าเขา้หรือ
ส่ิงอ่ืนใด  โดยจะใชไ้ดแ้ต่เพียงมาตรการทางภาษีศุลกากรเท่านั้น   แต่สหภาพยุโรปมีขอ้ก าหนด
เก่ียวกบัปริมาณการใชส้ารอนัตราย ( Restriction on Hazardous Substances : RoHS) เช่น  สารปรอท  
แคดเมียม  และ Hexavalent  chromium เอาไวด้ว้ย  โดยสหภาพยุโรปอา้งเหตุผลโตแ้ยง้วา่เป็นการท า
เพื่อสุขภาพประชาชน  ซ่ึงจดัด าเนินการกบัทั้งสินคา้ภายในสหภาพยโุรปเองและสินคา้น าเขา้อยา่งเท่า
เทียมกนั  จึงนบัวา่สอดคลอ้งกบัมาตราท่ี 20 หน่ึงในขอ้ยกเวน้ของ GATT 

ประการทีส่อง  ผดิต่อมาตราท่ี 1 ของ GATT ท่ีตอ้งการใหมี้การปฎิบติัต่อทุกประเทศอยา่งเท่า
เทียมกนั(Most Favored Nation: MFN) รวมทั้งมาตราท่ี 11 ดว้ย  ซ่ึงทางสหภาพยุโรปโตแ้ยง้วา่เป็นการ
หา้มการส่งออกแก่ประเทศท่ีไม่ไดม้าตรฐานและเง่ือนไขในโรงงานบ าบดัและก าจดัขยะ
อิเล็กทรอนิกส์จะเป็นไปอยา่งไม่จ  ากดัจ านวน  นบัวา่เป็นการก าหนดมาตรฐานท่ีตวัโรงงานมากกวา่
ไม่ใช่การก าหนดมาตรฐานท่ีตวัประเทศ  ดงันั้น จึงไม่เขา้ข่ายการจ ากดัการส่งออก 
             5. ผลกระทบท่ีอาจเกิดกบัอุตสาหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์  ผลกระทบโดยตรง
ต่อผูป้ระกอบการ(ผูผ้ลิต/ผูส่้งออก)ข้ึนอยูก่บัวา่ผูป้ระกอบการแต่ละรายในอุตสาหกรรมจะมี
โครงสร้างรายไดจ้ากตลาดสหภาพยุโรปมากนอ้ยเพียงใดซ่ึงผลกระทบหลกัๆ ไดแ้ก่ 
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ประการแรก  ตน้ทุนในการผลิตสินคา้บางชนิดท่ีตอ้งมีการใชส้ารโลหะหนกัจะสูงข้ึน  
ตวัอยา่งท่ีแสดงถึงผลกระทบต่ออุตสาหกรรมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าไดช้ดัเจนสุด  คือ  การยกเลิกการใชต้ะกัว่
บดักรี(แมจ้ะมีการยกเวน้ใหส้ามารถใชต้ะกัว่ไดใ้นหลายๆผลิตภณัฑ ์ เช่น การใชต้ะกัว่ใน
ส่วนประกอบท่ีเป็นเซรามิกต่างๆ) 

ประการทีส่อง  ผูผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้และผูจ้ดัจ  าหน่ายจะตอ้งเป็นผูรั้บผิดชอบในการเก็บสินคา้
จากบา้นเรือนเพื่อเตรียมพร้อมส าหรับการ reuse  และ  recycle  ดงันั้นการออกแบบผลิตภณัฑจ์ะตอ้ง
ค านึงถึงความสะดวกในขั้นตอนเหล่าน้ี  ซ่ึงก่อนท่ีจะสามารถปฏิบติัตามกฎหมายได ้ ผูผ้ลิตจะตอ้งมี
การลงทุนเพื่อท าการวจิยัและออกแบบผลิตภณัฑใ์หม่  ดงันั้นในระยะแรกคาดวา่จะเป็นภาระต่อผูผ้ลิต
บางรายอยา่งมาก  โดยเฉพาะอยา่งยิง่กบัผูผ้ลิตท่ีเนน้ความไดเ้ปรียบดา้นราคาเป็นหลกั  อาจส่งผลให้
ผูผ้ลิตไม่สามารถแข่งขนัไดใ้นตลาดสหภาพยุโรป  แต่ผลในระยะยาวการออกแบบผลิตภณัฑใ์หม่น้ีจะ
กลบัมาส่งผลดีกบัตวัผูผ้ลิตเองไม่เพียงแต่จะลดตน้ทุนในการก าจดัขยะอิเล็กทรอนิกส์เท่านั้น  ยงั
สามารถยกระดบัผลิตภณัฑ์ของตนเองข้ึนไดอี้กดว้ย 

ประการทีส่าม  ผูผ้ลิตตอ้งมีการผลกัภาระบางส่วนไปใหผู้บ้ริโภคในรูปของการข้ึนราคา
สินคา้  ซ่ึงอาจส่งผลต่อยอดขายสินคา้แต่ละชนิด  โดยผลกระทบท่ีเกิดกบัเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าท่ีจ าเป็น
ภายในบา้นคาดวา่จะไม่สูงมากนกั  ในขณะท่ีสินคา้ท่ีเขา้ข่ายเป็นสินคา้ฟุ่มเฟือย  เช่น  เคร่ืองเสียง  คาด
วา่จะไดรั้บผลกระทบบา้ง 

ประการทีส่ี่  ผูผ้ลิตท่ีไม่ไดท้  าการส่งออกไปสหภาพยโุรปก็อาจไดรั้บผลกระทบ  เน่ืองจากมี
ผูผ้ลิตส่วนหน่ึงท่ีไม่สามารถพฒันาคุณภาพสินคา้เพื่อจ าหน่ายในตลาดสหภาพยุโรปได ้ จึงตอ้งหา
ตลาดอ่ืนๆ ท่ีมีมาตรฐานในการรักษาส่ิงแวดลอ้มต ่ากวา่เป็นแหล่งระบายสินคา้  ส่งผลให้กลุ่มผูส่้งออก
น้ีตอ้งเผชิญกบัการแข่งขนัการส่งออกท่ีสูงข้ึนผลกระทบโดยออ้มต่อผูป้ระกอบการ(ผูผ้ลิต/ผูส่้งออก) 
ผูผ้ลิตต่างชาติท่ีตั้งฐานการผลิตเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าในประเทศไทยท่ีเผชิญปัญหาตน้ทุนสูงข้ึน  อาจเกิด
แรงผลกัดนัในการยา้ยฐานการผลิตไปหาแหล่งท่ีมีแรงงานราคาถูกลงเพื่อลดตน้ทุนแรงงานใหส้ามารถ
ชดเชยกบัตน้ทุนท่ีเพิ่มข้ึนอนัเน่ืองจากมาตรการของสหภาพยโุรป  ยอ่มหมายถึงผผลกระทบระยะยาว
ต่อการจา้งงานในประเทศไทย  และหากผูผ้ลิตหรือผูส่้งออกบางรายรับขยะอิเล็กทรอนิกส์คืนมาจาก
ผูบ้ริโภคแลว้ไม่ตอ้งการท่ีจะเสียค่าใชจ่้ายในการก าจดัขยะอิเล็กทรอนิกส์ตามขั้นตอน  อาจหาทางออก
ดว้ยการน าอิเล็กทรอนิกส์เหล่านั้นมาขายในประเทศของตนเองและหรือประเทศก าลงัพฒันา  เช่น  
การท่ีประเทศไทยรับซ้ืออิเล็กทรอนิกส์มือสอง  ซ่ึงผลท่ีตามมาจะเป็นผลเสียต่อสภาพแวดลอ้ม  และ
กลายเป็นภาระตน้ทุนการจดัการของประเทศผูรั้บซ้ือในภายหนา้ 
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กฎหมาย Home Appliance Recycling  ของประเทศญีปุ่่ น 
 1.วตัถุประสงค ์

กฎหมายฉบบัน้ีมีวตัถุประสงคส์ าคญั  2  ประการ  คือ 
1.1 Upstream  เป็นความตอ้งการท่ีจะให้โรงงานการผลิตมีการแปรรูปทรัพยากรใหม่โดย

ตลอด 
1.2 Downstream เป็นความตอ้งการทางออ้มท่ีจะใหผู้บ้ริโภคแบกรับภาระตน้ทุนการ

แปรรูปใหม่ 
ความเป็นมาของกฎหมาย 

ปี พ.ศ.2510 รัฐบาล ไดอ้อกกฎหมายป้องกนัมลภาวะ(Basic Law For Pollution 
Control) 
ปี พ.ศ.2511 ไดอ้อกประกาศกฎหมายควบคุมมลพิษทางอากาศ 
ปี พ.ศ.2513 แกไ้ขเพิ่มเติมกฎหมายป้องกนัมลภาวะ 
ปี พ.ศ.2536 ออกกฎหมายพื้นฐานดา้นส่ิงแวดลอ้มเพื่อทดแทนกฎหมายป้องกนั
มลภาวะ 
ปี พ.ศ.2537 ออกแผนพื้นฐานดา้นส่ิงแวดลอ้ม(Basic Environment Plan) 

2.ต่อมารัฐสภาญ่ีปุ่นไดอ้อกกฎหมายพื้นฐานส าหรับจดัตั้งสังคมบนพื้นฐานของการรีไซเคิล
(The Basic Law For Establishing the Recycling-based Society) การรีไซเคิล หมายถึง การแปรรูปของ
ใชแ้ลว้กลบัมาใชใ้หม่  จดัเป็นหน่ึงในมาตรการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม  เน่ืองจากจะช่วยลดขยะมูล
ฝอย และการใชท้รัพยากรธรรมชาติของโลก 

3.สาระส าคญัของกฎหมาย Home Appliance Recycling เม่ือเดือนพฤษภาคม ปี พ.ศ.2543 
ญ่ีปุ่นไดอ้อกกฎหมาย Home Appliance Recycling มีผลใชบ้งัคบัตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2544 เป็นตน้มา 
โดยในระยะแรกกฎหมายเนน้ควบคุมเคร่ืองใชไ้ฟฟ้า  4 ประเภท  ไดแ้ก่ ตูเ้ยน็  โทรทศัน์ 
เคร่ืองปรับอากาศ  และเคร่ืองซกัผา้  ซ่ึงกฎหมายมีแนวทาง 4 ประการไดแ้ก่ 

3.1 ลดขยะหรือปริมาณของเสีย 
3.2  การน าวตัถุส่ิงของกลบัมาใชห้ลายๆคร้ัง 
3.3 น าขยะหรือของเสียมาใชป้ระโยชน์ข้ึนใหม่ 
3.4 ขยะหรือของเสียท่ีไม่สามารถน ามาใชป้ระโยชน์ได ้ พยายามก าจดัใหถู้กวธีิและ

เหมาะสม (Appropriate disposal) และ Waste Treatment Law ประกอบดว้ย Four Rs 
ไดแ้ก่ regenerative or reproductive (เป็นการปรับปรุงเปล่ียนแปลงใหม่) reuse(น า
กลบัมาใชใ้หม่) recycle (น ากลบัมาแปรรูป) reduce(ใหก้ลบัสู่สภาพเดิม) ซ่ึง
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กฎหมายจะระบุความรับผิดชอบท่ีเหมาะสมในทุกขั้นตอนของผลิตภณัฑ์ตั้งแต่การ
ผลิตจากโรงงานจนกระทัง่ถึงมือผูบ้ริโภค  ในประเทศญ่ีปุ่น  กฎหมายฉบบัน้ีเท่ากบั
เป็นการบีบบงัคบัใหผู้ผ้ลิตตอ้งออกแบบสินคา้ใหม่เพื่อใหง่้ายต่อการรีไซเคิล  โดย
ระบุวา่เคร่ืองปรับอากาศตอ้งน าช้ินส่วนมารีไซเคิลไดไ้ม่ต  ่ากวา่ร้อยละ 50 ของ
น ้าหนกั  ซ่ึงผูบ้ริโภคตอ้งเสียค่าธรรมเนียมรีไซเคิลและค่าขนส่งแก่ร้านคา้  จากนั้น
ร้านคา้ปลีกจะส่งต่อไปยงัผูผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้เพื่อน าไปรีไซเคิลอีกต่อหน่ึงพร้อมทั้ง
จ่ายค่าธรรมเนียมรีไซเคิลท่ีไดรั้บจากผูบ้ริโภคให้แก่ผูผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้โดยผูผ้ลิต
สินคา้รายใหญ่ในประเทศไดป้ระกาศค่าธรรมเนียมการรีไซเคิลสินคา้ประเภท
เคร่ืองปรับอากาศและผูบ้ริโภคยงัตอ้งจ่ายเงินแก่ร้านคา้ปลีก เพื่อเป็นค่าขนส่ง
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าเก่าไปยงัโรงงานรีไซเคิล 

4.ธุรกิจรีไซเคิลขยะญ่ีปุ่นในประเทศญ่ีปุ่นมีการรีไซเคิลขยะอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์เพิ่ม
มากข้ึนจนกลายเป็นธุรกิจบริษทั  อาจเน่ืองจากการตอบสนองของบริษทัเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ท่ีพยายามจะรีไซเคิลขยะเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์  ช้ินส่วนต่างๆหรือเลือกใช้
วสัดุท่ีรีไซเคิลง่ายข้ึน  เพื่อช่วยลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม  ถึงแมว้า่จะก่อใหเ้กิดภาระทางการเงินก็
ตาม  ปัจจุบนัในประเทศไทยก็หนัมาสนใจและส่งเสริมการรีไซเคิลขยะอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์
เพิ่มมากข้ึนดว้ยเช่นเดียวกนัการรีไซเคิลเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าตามท่ีกฎหมายก าหนดทั้ง 4 ประเภท ( คือ ตูเ้ยน็  
โทรทศัน์  เคร่ืองซกัผา้  เคร่ืองปรับอากาศ)  การรีไซเคิลเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าและช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์จะ
ได ้ เหล็ก  พลาสติก ฯลฯ และมีผลพลอยไดท่ี้ส าคญั  คือ โลหะมีค่า 5 ประเภท  คือ  ทองค า  แพลด
ตินมั  พาลาเดียม  โรเดียม  และเงิน   
กฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกา 

มาตรฐานความปลอดภยัภายใตเ้คร่ืองหมาย UL(Underwriters Laboratories Mark) หมวด
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า  รวมถึงเคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ  ท่ีจ  าหน่ายในสหรัฐอเมริกาตอ้งรับรอง
ความปลอดภยัทั้งต่อสุขอนามยัของผูบ้ริโภคและส่ิงแวดลอ้มจากการใชสิ้นคา้ 
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ความส าคญัของมาตรฐานอืน่ๆ 
 

          มาตรฐานการยอมรับจากตลาดภายนอกประเทศเป็นส่ิงส าคญัท่ีจะแสดงถึงคุณภาพของ
เคร่ืองปรับอากาศ 
          1.มาตรฐานท่ีสหภาพยุโรปยอมรับ(CEE : European Standard) ประกอบดว้ย 

CEBEC  ของ  Belgium 
KEMA  ของ  Netherland 
OVE  ของ  Austria 
SETI  ของ  Finland 
VDE  ของ  Germany 
DEMKO  ของ  Denmark 
NEMKO  ของ  Norway 
SEMKO  ของ  Sweden 
SEV  ของ  Switzerland 

           2.มาตรฐานท่ีประเทศญ่ีปุ่นยอมรับ (JIS: Japanese  Industries  Standards) และใชก้บัประเทศฐาน
การผลิตในการตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองปรับอากาศเพื่อการส่งออกท่ีประเทศไทยถูกก าหนดไว ้ เช่น  

เคร่ืองหมายมาตรฐาน JET จาก Japan Electrical Testing Laboratory 
เคร่ืองหมายมาตรฐาน JIS : Japanese  Industries  Standards 
เคร่ืองหมายมาตรฐาน GB จาก National  Standard of People’s Republic of China 
เคร่ืองหมายมาตรฐาน ETL จาก Electric  Testing Laboratory ประเทศสหรัฐอเมริกา 
เคร่ืองหมายมาตรฐาน CSA จาก Canadian Standard Association 

ประโยชน์จากการมีมาตรฐานในผลติภัณฑ์ 
1.เป็นส่ิงท่ีก าหนดลกัษณะเฉพาะของผลิตภณัฑ ์ รวมถึงการด าเนินงานและการ
ใหบ้ริการ  นบัตั้งแต่การจดัหาวตัถุดิบ  การควบคุมคุณภาพ  และการพฒันา
ผลิตภณัฑ์ 
2.ช่วยใหก้ารออกแบบและการผลิตสะดวกข้ึน 
3.ส่งเสริมใหผ้ลิตภณัฑมี์ความปลอดภยัและเช่ือถือไดใ้นคุณภาพ  จากการสร้างความ
เช่ือมัน่ทั้งต่อผูผ้ลิตและผูบ้ริโภค  นอกจากน้ีตอ้งไม่ละเลยต่อสุขภาพและความ
ปลอดภยัของผูป้ฏิบติังาน 
4.ช่วยสร้างความเป็นธรรมดา้นราคา  พร้อมทั้งเกิดความเป็นธรรมในสังคมดว้ย 
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5.ช่วยปกป้องส่ิงแวดลอ้มในคุณภาพดิน   น ้าและอากาศ 
6.ผลต่อเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศดา้นการส่งออก  จากการยอมรับในการท า
สัญญาซ้ือขายระหวา่งประเทศ  ท าใหส้ามารถก าจดัหรือลดก าแพงทางการคา้ลง 
7.ช่วยใหก้ารติดต่อส่ือสารดา้นการคา้ระหวา่งประเทศเขา้ใจกนัไดถู้กตอ้งเป็น
แนวทางเดียวกนั 

อนุสัญญาเวียนนาเพื่อการปกป้องช้ันบรรยากาศโอโซน(The Vienna Convention for the Protection 
of the Ozone Layer) และพธีิสาร มอนทรีออลว่าด้วยสารท าลายช้ันบรรยากาศโอโซน(The Montreal 
Protocol on Substances that Deplete the Ozone Layer) 

มีผลบงัคบัใชก้บัประเทศไทย วนัท่ี 2 ตุลาคม 2532 อนุสัญญาเวยีนนาเกิดข้ึนเพื่อให้
นานาประเทศร่วมกนัป้องกนัและแกไ้ขปัญหาชั้นโอโซนในบรรยากาศ โดยสนบัสนุน ใหเ้กิดการวจิยั 
และความร่วมมือในการแลกเปล่ียนข่าวสารระหวา่งประเทศ ซ่ึงแมว้า่อนุสัญญาฉบบัน้ีจะไม่มีการ
ก าหนดขอ้ปฏิบติัเพื่อลดการผลิตและการใชส้ารท าลายชั้น บรรยากาศโอโซน แต่ก็มีความส าคญัท่ีท า
ใหป้ระเทศต่างๆยอมรับและเห็นพอ้งตอ้งกนัในหลกัการดงักล่าว อนัเป็นจุดเร่ิมตน้ของการก าหนด 
มาตรการระหวา่งประเทศในการลด และเลิกใชส้ารท าลายชั้นบรรยากาศโอโซนของพิธีสารมอนทรี
ออลในเวลาต่อมา ผลของพิธีสารในขั้นตน้สารเคมีท่ีถูกควบคุมคือ สารซีเอฟซีรวม 5 ชนิด และสารฮา
ลอน 3 ชนิด รวมควบคุมทั้งส้ิน 8 ชนิด ซ่ึงสารเหล่าน้ีมีใชใ้นอุตสาหกรรมหลายประเภท เช่น สารท า
ความเยน็ในตูเ้ยน็ เคร่ืองปรับอากาศ รวมทั้งเป็นตวัท าละลายในการท า ความสะอาดลา้งคราบไขมนัส่ิง
สกปรกในช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ ส่วนสารฮาลอนใชเ้ป็นสาร ดบัเพลิงในอุปกรณ์ดบัเพลิง  

การอนุวติัตามอนุสัญญาเวยีนนาและพิธีสารมอนทรีออล ในประเทศไทยนั้นจะมี
ผลกระทบต่อภาคอุตสาหกรรมท่ีมีการใช ้น าเขา้และส่งออกผลิตภณัฑท่ี์มีการบรรจุหรือใชส้าร ท าลาย
ชั้นบรรยากาศ เน่ืองจากถูกจ ากดัการใชส้ารดงักล่าว นัน่เอง แต่กติกาสากลทั้งสองน้ีจะมีผลดีต่อ
ภาคอุตสาหกรรมเช่นกนั กล่าวคือ ช่วยป้องกนัการขาดแคลนสารท าลาย ชั้นบรรยากาศโอโซนโดย
สามารถน าเขา้จากต่างประเทศไดต้ามกฎเกณฑท่ี์ก าหนด ป้องกนัมิใหสิ้นคา้ส่งออกของไทยท่ียงัคง
บรรจุหรือผลิตดว้ยสารท าลายชั้นบรรยากาศโอโซน ถูกกีดกนั และส าหรับอุตสาหกรรมท่ีตอ้งเลิกใช้
สารท าลาย ชั้นโอโซนสามารถขอรับความช่วยเหลือทางเทคนิคและทางการเงินจากกองทุนพหุภาคี
เพื่อการอนุวติัพิธีสาร มอนทรีออล ซ่ึงมีอยูห่ลายแนวทางดว้ยกนัไดแ้ก่ การใหค้วามช่วยเหลือทางดา้น
การเงินแก่ผูป้ระกอบการในการปรับเปล่ียนเคร่ืองจกัร ตลอดจนเคร่ืองมือ/อุปกรณ์ท่ี ใชส้ารท าลายชั้น
โอโซนเป็นเทคโนโลยทีดแทนท่ีไม่ท าลายชั้นโอโซน  

กรมโรงงานอุตสาหกรรม ในฐานะท่ีเป็นหน่วยงานผูรั้บผิดชอบหลกั ไดจ้ดัท าแผน
แห่งชาติเพื่อก าหนดระยะเวลาการเลิกใชส้ารท าลายชั้นโอโซน โดยค านึงถึงผลประโยชน์และ 
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ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนทั้งต่อภาคอุตสาหกรรมและผูบ้ริโภค กล่าวคือไดก้ าหนดใหเ้ลิกใชส้ารท าลาย
ชั้นโอโซนกลุ่มแรก คือ สาร CFC-11, CFC-12 ในการผลิตสินคา้ใหม่ในปี พ.ศ. 2541 และการน าไปใช้
เพื่อการซ่อมบ ารุงเคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีมีอยูเ่ดิมในปี พ.ศ. 2553 ส่วนสาร CFC-113, CFC-114, CFC-
115 เมทิลคลอโรฟอร์ม และเฮลอน ไดก้ าหนดให้เลิกใชใ้นปี พ.ศ. 2541 การก าหนดเวลาไวล่้วงหนา้น้ี 
เพื่อใหผู้ป้ระกอบการและผูบ้ริโภคมีช่วงเวลาในการเตรียมพร้อมส าหรับการเปล่ียนแปลงต่างๆท่ีจะ
เกิดข้ึน เช่น ปริมาณการผลิตสารท่ีลดลงซ่ึงอาจส่งผลให้เกิดการขาดแคลนสารในการผลิตหรือเพื่อการ
ซ่อมบ ารุงเคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีมีอายกุารใชง้านท่ียาวนาน เช่น ตูเ้ยน็ เป็นตน้ นอกจากน้ียงัเป็นการ
ป้องกนัมิให้เกิดปัญหาการกีดกนัสินคา้ท่ีผลิตหรือบรรจุดว้ยสารท าลายชั้นโอโซน ในขณะเดียวกนัได้
ท าการเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์เพื่อใหผู้บ้ริโภคมีความรู้ ความเขา้ใจและจดัประชุมสัมมนาเพื่อ
แลกเปล่ียนขอ้มูลข่าวสารในเร่ืองของเทคโนโลยีและสารทดแทนในอุตสาหกรรมภาคต่างๆ ท่ีจะตอ้ง
ลดและเลิกใช ้รวมทั้งร่วมกบัหน่วยงาน 

ท่ีเก่ียวขอ้งทั้งภาครัฐและเอกชน ก าหนดมาตรการท่ีเหมาะสมเพื่อด าเนินการต่อไป 
และใหก้ารสนบัสนุนส่งเสริมใหมี้การลดและเลิกการใชส้ารใหเ้ร็วข้ึน เช่น การยกเวน้ภาษี การน าเขา้
สารทดแทน การลดภาษีเคร่ืองมือ อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการเก็บกกัและปรับปรุงสภาพสารท าความเยน็ 
รวมทั้งการสนบัสนุนใหมี้การลงทุนใหม่ในอุตสาหกรรมท่ีไม่ใชส้าร ท าลายชั้นโอโซน  

ในการเตรียมการเพื่อรับสถานการณ์และการป้องกนัการขาดแคลนสารท าลายชั้น
โอโซน รวมทั้งการเขา้เวทีการแข่งขนักนัทางการคา้ระหวา่งประเทศตาม กระแสการรณรงค ์เก่ียวกบั
การรักษาส่ิงแวดลอ้มโลก กระทรวงอุตสาหกรรม ไดด้ าเนินการออกประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม 
หา้มการผลิตตูเ้ยน็ท่ีใชใ้นบา้นเรือนใชส้าร CFCs ในขบวนการผลิต และหา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิต
ผลิตภณัฑก์ระป๋องสเปรยท่ี์ใชส้าร CFCs เป็นสารผลกัดนั การด าเนินการต่างๆ ดงักล่าวน้ี เป็นผลให้
ประเทศไทยสามารถลดและเลิกการใช ้สารท าลายชั้นโอโซนไดเ้ป็นจ านวนมากความส าเร็จน้ีนอกจาก
จะท าให้อุตสาหกรรมของไทยลดความเส่ียงในการขาดสารท่ีตอ้งใชเ้พื่อการผลิตแลว้ยงัส่งผลให้
อุตสาหกรรมไทย ไม่ถูกกีด กนัเพิ่มความสามารถในการแข่งขนัในตลาดโลก และในขณะเดียวกนัไดมี้
ส่วนช่วยอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มโลกดว้ย 
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มาตรฐาน ISO9000  ISO14000 และ ISO/TS16949 และมาตรฐานอืน่ๆที่เกีย่วข้อง 

ประวตัิความเป็นมาของ ISO 
 ISO ยอ่มาจากค าวา่ International Organization for Standardization หรือ International 
Standard Organization ซ่ึงเป็นองคก์รสากล ท่ีท าหนา้ท่ีในการก าหนด หรือปรับมาตรฐานนานาชาติ
เกือบทุกประเภท ยกเวน้มาตรฐานทางดา้นไฟฟ้า ซ่ึงมีหน่วยงาน IEC (International Electrotechnical 
Commission) ดูแลอยู ่ทั้งน้ี เพื่อเป็นการก าหนดมาตรฐานอนัเป็นท่ียอมรับในระดบัโลก เพื่อให้
ประเทศต่าง ๆ ทัว่โลกสามารถใชร่้วมกนัได ้ 
 องคก์ร International Organization for Standardization นั้น เดิมยอ่วา่ “IOS” แต่เม่ือแปล
ออกมาเป็นภาษากรีซแลว้ไม่เป็นมงคล จึงเปล่ียนมาเป็น ISO เพื่อให้ตรงกบัภาษากรีซซ่ึงแปลวา่ “เท่า
เทียมกนั” โดยไดก่้อตั้งอยา่งเป็นทางการข้ึนในวนัท่ี 14 ตุลาคม พ.ศ.2490 จากมติการประชุมของ
ผูแ้ทนจาก 25 ประเทศมาร่วมประชุมกนัท่ีกรุงลอนดอน ประเทศองักฤษ ในการใหจ้ดัตั้งองคก์ร
ระหวา่งประเทศวา่ดว้ยมาตรฐานข้ึน และมีสหประชาชาติไดใ้หก้ารยอมรับเป็นองคก์รช านาญพิเศษ 
ประเภทท่ีไม่ใช่หน่วยงานของรัฐบาล โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อส่งเสริมความร่วมมือ และการก าหนด
มาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมใหเ้ป็นอนัหน่ึงอนัเดียวกนั เพื่อให้เกิดประโยชน์ทางการคา้ และเกิด
ระบบมาตรฐานของโลกท่ีมีความสมบูรณ์ยิง่ข้ึนไป 
 ปัจจุบนั องคก์ระระหวา่งประเทศวา่ดว้ยมาตรฐาน หรือ ISO นั้น มีส านกังานใหญ่อยูท่ี่กรุง
เจนีวา ประเทศสวิตเซอร์แลนด ์โดยมีสมาชิกต่าง ๆ จากทัว่โลกปัจจุบนั 162 ประเทศ แบ่งออกเป็น 
Member Body จ านวน 105 ประเทศ Correspondent Member จ านวน 47 ประเทศ และ Subscriber 
Member จ านวน 10 ประเทศ (ISO.org.  2552: Online) โดยมีภารกิจหลกั คือ  

1. ใหก้ารสนบัสนุนและพฒันามาตรฐาน และกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อสนองต่อการคา้ขาย
แลกเปล่ียนสินคา้ และบริการของนานาชาติทัว่โลก 

2. พฒันาความร่วมมือในดา้นวทิยาศาสตร์เทคโนโลยี เศรษฐศาสตร์ และภูมิปัญญาของมวล
มนุษยชาติ 

ประเภทสมาชิกขององค์กร ISO 
สมาชิกขององคก์ร ISO แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ดงัน้ีคือ 
1. Member Body เป็นสมาชิกของประเทศท่ีมีสถาบนัมาตรฐานแห่งชาติ ท่ีเป็นตวัแทนดา้น

มาตรฐานของประเทศ คือ แต่ละประเทศจะมีเพียงหน่วยงานเดียวท่ีท าหนา้ท่ีเป็นสมาชิก 
ISO ในจ านวนมากกวา่ร้อยละ70 จะเป็นหน่วยงานของรัฐบาล สมาชิกประเภทน้ีมีสิทธิ
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ออกเสียงในเร่ืองวิชาการ มีสิทธิสมคัรเขา้รับการเลือกตั้งเป็นคณะมนตรี ISO และมีสิทธิ
เขา้ร่วมประชุมใหญ่ของ ISO ได ้

2. Correspondent Member เป็นสมาชิกของประเทศท่ียงัไม่มีการจดัตั้งสถาบนัมาตรฐานเป็น
การเฉพาะ สมาชิกเกือบทั้งหมดเป็นหน่วยงานรัฐบาล สมาชิกประเภทน้ีไม่มีสิทธิเขา้
ร่วมงานวชิาการ แต่มีสิทธิท่ีจะไดรั้บข่าวสารความเคล่ือนไหวของ ISO และมีสิทธิเขา้
ร่วมประชุมสมชัชาใหญ่ได ้แต่ในฐานะของผูส้ังเกตการณ์เท่านั้น 

3. Subscriber Membership สมาชิกประเภทน้ี เป็นกลุ่มประเทศท่ีมีเศรษฐกิจค่อนขา้งเล็ก มี
สิทธิติดต่อกบั ISO ได ้

หน้าที่ของคณะมนตรี ISO 
หนา้ท่ีของคณะมนตรี ISO มีดงัน้ี 
1. ก าหนดโครงสร้างของ ISO 
2. อนุมติัการประกาศก าหนดมาตรฐานระหวา่งประเทศ 
3. แต่งตั้งสมาชิกกรรมการบริหารงานวิชาการ (Technical Management Board) เหรัญญิก 

และประธานคณะกรรมการนโยบาย ISO 
 

ระบบบริหารคุณภาพ ISO 9000 
 
ความเป็นมาของ ISO 9000 
 มาตรฐาน ISO 9000 ถูกก าหนดข้ึนคร้ังแรกเม่ือปี ค.ศ. 1987 (พ.ศ.2530) โดยคณะกรรมการ
เทคนิค (Technical Committee) คณะท่ี 176 (TC 176) โดยในเบ้ืองตน้คณะกรรมการชุดดงักล่าวไดน้ า
มาตรฐานการบริหารคุณภาพของประเทศสหราชอาณาจกัรองักฤษ ท่ีช่ือวา่มาตรฐาน BS 5750 เป็น
แนวทางในการก าหนดหวัขอ้ต่าง ๆ ในการบริหารคุณภาพ ต่อมามาตรฐานดงักล่าวไดรั้บการยอมรับ
จากนานาประเทศทัว่โลก ซ่ึงไดใ้ชม้าตรฐาน ISO 9000 ในการปรับปรุงคุณภาพผลิตภณัฑ์และบริการ
ขององคก์ร ทั้งการแข่งขนัในตลาดต่างประเทศ และตลาดในประเทศ 
 องคก์รระหวา่งประเทศวา่ดว้ยมาตรฐาน (ISO) ไดมี้การปรับเปล่ียนมาตรฐานระบบการ
บริหารคุณภาพทุก ๆ 5 ปี ข้ึนอยูก่บัความจ าเป็นและความคาดหวงั รวมถึงความเหมาะสมในการ
ประยกุตใ์ชข้อ้ก าหนดมาตรฐานดงักล่าว โดยในปัจจุบนัไดมี้การเปล่ียนแปลงมาตรฐานอยา่งต่อเน่ือง
ดงัต่อไปน้ี 
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 ค.ศ. 1994  ไดมี้การประกาศใช ้ISO 9000:1994 ซ่ึงเป็นคร้ังแรกของการปรับเปล่ียนขอ้ก าหนด
มาตรฐาน 
 ค.ศ. 2000  ไดมี้การปรับเปล่ียนมาตรฐาน และประกาศใช ้ISO 9000:2000, ISO 9001:2000 
และ ISO 9004:2000  เพื่อใหมี้ความสอดคลอ้งกบัมาตรฐานการจดัการส่ิงแวดลอ้ม ISO 14001 มากข้ึน 
ตลอดจนมีการลดขั้นตอนและการจดัท าเอกสารใหน้อ้ยลง 
 ค.ศ. 2005  ไดมี้การปรับแก ้ISO 9000 ซ่ึงเป็นปรับแกไ้ขเพิ่มเติมในส่วนของหลกัการพื้นฐาน
และค าศพัท ์(Fundamental and Vocabulary)  
 ค.ศ. 2008 ไดมี้การปรับปรุงมาตรฐาน ISO 9001:2008 ซ่ึงเป็นขอ้ก าหนด (Requirements) 
 ค.ศ. 2009 ไดมี้การประกาศใชก้ารปรับปรุงมาตรฐาน ISO 9004 ซ่ึงเป็นการสร้างความส าเร็จ
อยา่งย ัง่ยืนขององคก์ร (Managing for the sustained success of an organization) โดยเพิ่งประกาศใชเ้ม่ือ
เดือนพฤศจิกายนท่ีผา่นมา โดยปรับเปล่ียนจาก ISO 9004:2000 ซ่ึงเป็นขอ้แนะน าในการปรับปรุง
สมรรถนะ (Guidelines for Performance Improvements) 
 ในการปรับเปล่ียนมาตรฐานแต่ละคร้ังนั้น คณะกรรมการ TC 176 จะรวบรวมขอ้มูลจาก
ประเทศสมาชิก เพื่อจดัท าเป็นฉบบัร่างเบ้ืองตน้ (WD ‟ Working Draft) แลว้น ามาท าเป็นฉบบัร่างของ
คณะกรรมการทั้ง 2 ฉบบั (CD ‟ Committee Draft) ไปจนถึงฉบบัร่างมาตรฐาน (DIS ‟ Draft 
International Standard) และฉบบัร่างมาตรฐานสุดทา้ย (FDIS ‟ Final Draft International Standard) ท่ี
สามารถประกาศให้ประเทศสมาชิกน าไปประยกุตใ์ชก้นั  
 ทั้งน้ี การปรับเปล่ียนขอ้ก าหนดมาตรฐาน ISO 9001:2008 คณะกรรมการ TC176 ตกลงกนัวา่
การปรับเปล่ียนจะยดึหลกั “ผลกระทบ ‟ ผลประโยชน์ (Impact & Benefit)” ดว้ยแนวทางท่ีใช้
กระบวนการเป็นพื้นฐาน (Process Approach) ซ่ึงจะค านึงถึงความชดัเจนในขอ้ก าหนดท่ีเป็นลาย
ลกัษณ์อกัษร การน าไปประยุกตท่ี์ง่ายข้ึน และความสอดคลอ้งกบัระบบมาตรฐานการบริหาร
ส่ิงแวดลอ้ม 14001:2004  
 
โครงสร้างของ ISO 9000 
 โครงสร้างของ ISO 9000 ประกอบดว้ย ISO 9000, ISO 9001, ISO 9002, ISO 9003, ISO 9004 
และ ISO 19011 (ISO 9002 และ ISO 9003 ถูกยบุรวมเขา้กบั ISO 9001 ตั้งแต่การประกาศใชปี้ ค.ศ. 
2000 เป็นตน้มา) โดยสามารถแยกออกเป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มแนวทาง (guidelines) และกลุ่มตวัแบบ 
(models)  

กลุ่มแนวทาง (guidelines) นั้น จะเป็นค าแนะน า ค  าช้ีแจง ค าอธิบาย ค านิยาม และเป็นแนวทาง
แยกยอ่ยซ่ึงให้รายละเอียดเพิ่มเติม คือ ISO 9000 
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กลุ่มตวัแบบ (models) เป็นตวัแบบประกนัคุณภาพซ่ึงเป็นมาตรฐานของระบบคุณภาพ หรือ
สัญญาท่ีผูใ้ชม้าตรฐานจะตอ้งจดทะเบียน และปฏิบติัตาม โดยมีขอ้ก าหนดต่าง ๆ และส่ิงท่ีตอ้งท า ซ่ึง
ในขอ้ก าหนดจะระบุไว ้(โดยนบัเป็นจ านวน shall ท่ีตอ้งปฏิบติั) คือ ISO 9001 
 มาตรฐานจะกล่าวถึงหลกัการพื้นฐานของระบบบริหารคุณภาพ 8 หลกัการ ท่ีตอ้งยดึเป็น
แนวทางในการน ามาปฏิบติั เพื่อให้เกิดคุณภาพภายในองคก์ร โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
 หลกัการที ่1  หลกัการว่าด้วยการให้ความส าคัญแก่ลูกค้า (Customer focus) องคก์รจะตอ้งให้
ความส าคญักบัลูกคา้ เพราะสภาวะการแข่งขนักนัในตลาดปัจจุบนัน้ีองคก์รตอ้งปรับตวัเองโดยให้
ความส าคญักบัลูกคา้มากยิง่ข้ึน จึงตอ้งสร้างระบบความเขา้ใจในความตอ้งการของลูกคา้ทั้งในปัจจุบนั
และอนาคต โดยการรับเอาความตอ้งการหรือขอ้ก าหนดของลูกคา้มาปรับให้เป็นขอ้ก าหนดของ
องคก์ร เพื่อจะไดมี้การปฏิบติัตามนั้น และมีการปรับปรุงใหดี้ยิง่ข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ใหส้ามารถสร้าง
ประสิทธิผลไดเ้กินความคาดหวงัของลูกคา้หรือมากกวา่คู่แข่ง 
 หลกัการที ่2 หลกัการว่าด้วยภาวะความเป็นผู้น า (Leadership) สภาวะความเป็นผูน้ านั้น 
หนา้ท่ีหลกัคือ การจดัท าแนวทาง และวตัถุประสงคใ์นองคก์รให้เป็นหน่ึงเดียวอยา่งชดัเจนในการ
บริหารงาน ในขณะเดียวกนัก็ตอ้งมีการเผยแพร่ ประชาสัมพนัธ์ใหส้มาชิกในองคก์รไดรั้บทราบ 
พร้อมกบัสร้างบรรยากาศภายในองคก์ร ใหส้มาชิกมีส่วนร่วมในการท างาน อนัจะเป็นการสร้างความ
เต็มใจและพอใจในงานท่ีท าอยู ่
 หลกัการที ่3 หลกัการว่าด้วยการมีส่วนร่วมของบุคลากร (Involvement of people) การมีส่วน
ร่วมของสมาชิกภายในองคก์รในการจดัท าระบบบริหารคุณภาพนั้น องคก์รตอ้งก าหนดบทบาทหนา้ท่ี
ใหส้มาชิกทุกคนทุกระดบัภายในองคก์ร ไดมี้ส่วนร่วมในการจดัท า บทบาทจะมีมากหรือนอ้ยข้ึนอยู่
กบัระดบังานและความรับผิดชอบ ทั้งน้ีเพื่อให้แต่ละคนสามารถแสดงความสามารถไดอ้ยา่งเตม็ท่ี 
 หลกัการที ่4  หลกัการว่าด้วยแนวทางกระบวนการ (Process approach) การด าเนินงานเป็น
กระบวนการ หมายถึง การน าระบบบริหารคุณภาพไปใชโ้ดยมีการพิจารณาในเชิงกระบวนการ คือมี
ปัจจยัน าเขา้ (Input) ผลท่ีไดรั้บ (Output) ทรัพยากร (Resource) และขอ้ก าหนด (Requirement) ทั้งน้ี
เพื่อใหส้ามารถมีการควบคุมกระบวนการ และประเมินประสิทธิผลของกระบวนการนั้นได ้ถา้มีปัญหา
ก็น ามาวิเคราะห์ในเชิงกระบวนการ เพื่อหาสาเหตุ และแนวทางท่ีจะแกไ้ขต่อไป 
 หลกัการที ่5  หลกัการว่าด้วยแนวทางระบบการบริหารจัดการ (System approach to 
management) คือ การเช่ือมโยงความสัมพนัธ์ของกระบวนการต่าง ๆ เขา้ดว้ยกนั ซ่ึงมีการส่งผา่นทั้ง
ผลผลิตและข่าวสารขอ้มูลถึงกนัและกนั เม่ือไดก้ าหนดวตัถุประสงคคุ์ณภาพขององคก์รข้ึนแลว้ จึงจะ
กระจายวตัถุประสงคย์อ่ยสู่กระบวนการ เพื่อการควบคุมได ้
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 หลกัการที ่6 หลกัการว่าด้วยการปรับปรุงอย่างต่อเน่ือง (Continual Improvement) ถือวา่เป็น
นโยบายหลกัและเป็นเป้าหมายตลอดไปขององคก์รท่ีจะตอ้งด าเนินการ มิใชเ้ฉพาะแค่ช่วงเวลาใดเวลา
หน่ึงเท่านั้น ทั้งน้ีเพื่อเพิ่มความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ตลอดเวลา 
 หลกัการที ่7 หลกัการว่าด้วยการตัดสินใจบนพืน้ฐานของข้อมูลที่เป็นจริง (Factual approach 
to decision making) เม่ือมีการวิเคราะห์ และการตดัสินใจจะตอ้งใชข้อ้มูลและขอ้เท็จจริง ดงันั้นจึง
ตอ้งมีการวางระบบการเก็บขอ้มูล และท าการวิเคราะห์เพื่อใชใ้นการตดัสินใจอยา่งชดัเจน รวมทั้ง
ลูกคา้ ผูส่้งมอบ ฝ่ายบริหาร และพนกังานดว้ย 
 หลกัการที ่8 หลกัการว่าด้วยความสัมพันธ์กบัผู้ขายเพื่อประโยชน์ร่วมกัน (Mutually 
beneficial supplier relationship) องคก์รและผูข้าย/ผูใ้หบ้ริการ ตอ้งพึ่งพาอาศยัซ่ึงกนัและกนั การท่ี
องคก์รมีความสัมพนัธ์กบัผูข้าย เพื่อประโยชน์ร่วมกนั จะช่วยเพิ่มความสามารถ ในการสร้างคุณค่า
ร่วมกนัของทั้งสองฝ่าย 

 

ระบบบริหารคุณภาพ ISO 14001 
 

 หลกัการของ ISO 14001 คือการปรับปรุงท่ีต่อเน่ืองกนัไป เร่ิมจากการวางระบบการจดัการ
และการก าหนดนโยบายดา้นส่ิงแวดลอ้ม ไปสู่การใชร้ะบบการจดัการ การตรวจสอบประสิทธิผลของ
ระบบและแกไ้ขจุดบกพร่อง จากนั้นเป็นการพิจารณาทบทวนความเหมาะสมของระบบเป็นระยะ ๆ 
โดยผูบ้ริหารและน าไปสู่การปรับเป้าหมายใหม่เพื่อเร่ิมวงจรใหม่ของการวางแผน ระบบการจดัการ
ส่ิงแวดลอ้มมีลกัษณะเป็นกลไกท่ีเช่ือมต่อกนั แต่ก็ตอ้งมีการขยายให้เติบโตและปรับให้เหมาะกบั
สภาพแวดลอ้มไดด้ว้ย ระบบจะไดผ้ลหรือไม่ข้ึนอยูก่บัคนและทรัพยากรท่ีจะใชใ้นระบบ 
 ISO 14001 ประกอบดว้ย 17 องคป์ระกอบท่ีข้ึนต่อกนัและกนัใน ISO14001 ไม่มีส่วนท่ีให้
เลือกได ้ทุกอยา่งมีความส าคญัเท่ากนั ส่วนประกอบต่าง ๆ เป็นล าดบัดงัน้ี 

 นโยบายดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
 การวางแผน 

- ประเด็นทางส่ิงแวดลอ้ม 
- ขอ้ก าหนดทางกฎหมาย 
- วตัถุประสงคแ์ละเป้าหมาย  
- แผนงานการจดัการส่ิงแวดลอ้ม 

 การน าไปปฏิบติัและด าเนินการ 
- โครงสร้างและหนา้ท่ี 
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- การอบรม การสร้างจิตส านึกและความสามารถ 
- การส่ือสาร 
- การจดัท าเอกสารระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้ม 
- การควบคุมเอกสาร 
- การควบคุมการด าเนินงาน  
- การเตรียมพร้อมในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

 การตรวจสอบและแกไ้ข  
- การติดตามและวดัผล 
- การแกไ้ขขอ้ผดิพลาด 
- การบนัทึกผล 
- การตรวจติดตามระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้ม 

  การพิจารณาทบทวน 
การประเมินสภาพระบบการจัดการทีม่ีอยู่  
 ทุกองคก์รจะตอ้งมีส่วนท่ีเป็นกบัการจดัการส่ิงแวดลอ้มอยูบ่า้งไม่วา่องคก์รนั้นจะลา้หลงัแค่
ไหนก็ตาม จุดแรกก่อนลงมือวางแผนส าหรับ ISO 14001 จึงควรทบทวนดูวา่องคก์รมีอะไร    อยูแ่ลว้
บา้งท่ีเก่ียวกบังานดา้นส่ิงแวดลอ้มการทบทวน ณ จุดเร่ิมตน้น้ีมีแนวทางแนะน าไวใ้นเอกสาร ISO 
14001 เร่ืองหลกัการระบบ และการสนบัสนุนทางเทคนิคโดยมีขั้นตอนดงัน้ี  

1. ตรวจสอบขอ้ก าหนดดา้นส่ิงแวดลอ้มตามกฎหมายและขอ้บงัคบัต่าง ๆ ทั้งท่ีเก่ียวกบัเร่ือง
มลพิษและส่ิงแวดลอ้มโดยตรงและเร่ืองท่ีเก่ียวเน่ือง เช่น กฎหมายดา้นทรัพยสิ์นหรือ
กรรมสิทธ์ิ การขนส่ง การขนส่งทางเรือชายฝ่ังทะเล สุขภาพ และอ่ืน ๆ  

2. ประเมินการด าเนินงานดา้นส่ิงแวดลอ้มขององคก์รวา่เป็นไปตามกฎหมาย ขอ้ก าหนด 
ขอ้บญัญติัและแนวปฏิบติัอ่ืน ๆ (แมจ้ะไม่เป็นกฎหมาย) หรือไม่ และดูดว้ยวา่เป็นไปตาม
นโยบายและขั้นตอนปฏิบติัขององคก์รนั้นหรือไม่  

3. พิจารณาวา่กิจกรรมใดขององคก์ร หรือผลิตภณัฑ์หรือบริการใดอาจจะส่งผลดา้น
ส่ิงแวดลอ้มหรืออาจท าให้ผดิกฎหมาย 

4. พิจารณานโยบายและขั้นตอนการปฏิบติัท่ีตอ้งเก่ียวขอ้งกบัหน่วยงานภายนอกองคก์ร 
เช่น ผูใ้ห้บริการ ผูรั้บเหมา ผูจ้ดัส่งสินคา้หรือวสัดุให้องคก์ร เพื่อดูวา่มีส่ิงใดท่ีอาจสร้าง
ปัญหาส่ิงแวดลอ้มให้องคก์รได ้ 
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5. ประเมินแนวโนม้การเกิดปัญหาส่ิงแวดลอ้มหรือปัญหาท่ีเกิดข้ึนจริงหรือขอ้ผิดพลาดท่ี
เกือบจะเกิดข้ึน เพื่อดูวา่มีการตรวจสอบสาเหตุอยา่งถ่ีถว้นหรือไม่ มีมาตรการแกไ้ขและ
ป้องกนัอยา่งไดผ้ลหรือไม่  

6. ส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มสนใจ เช่น ผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย บุคคลหรือกลุ่มบุคคลท่ีมี
ส่วนเก่ียวขอ้งกบัผลการปฏิบติังานดา้นส่ิงแวดลอ้มขององคก์ร  

7. ประเมินดูวา่ระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้มขององคก์รเป็นตวัช่วยหรือเป็นตวัอุปสรรคต่อ
การด าเนินงานดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

8. วเิคราะห์หาช่องวา่งระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้มท่ีมีอยูน่ั้นยงัห่างไกลจากระบบตาม
มาตรฐาน ISO 14001 อยา่งไรบา้ง  

9. ก าหนดระดบัผลงานดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีอยากเห็น โดยดูตวัอยา่งท่ีดีท่ีสุดจากองคก์รอ่ืน ๆ 
ไม่วา่จะเป็นองคก์รในธุรกิจเดียวกนัหรือต่างกนัก็ตาม  

10. จดัท าแผนปฏิบติัการเพื่อปิดช่องวา่งท่ียงัห่างจาก ISO 14001 ก าหนดกรอบเวลา ความ
รับผิดชอบ ทรัพยากรท่ีตอ้งใช ้และการให้รางวลัต่อความส าเร็จ  

สรุปประเด็นส าคัญ 

 วฎัจกัรของ ISO 14001 ประกอบดว้ย การวางนโยบาย การวางแผน การปฏิบติัตาม
แผน การตรวจประเมินผล การแกไ้ขปรับปรุง และการทบทวนระบบ เป็นเช่นน้ี
ตลอดไปไม่หยดุ 

 ทุกส่วนของ ISO 14001 ลว้นมีความส าคญัทั้งส้ิน 
 แนวทางส าคญัของ ISO 14001 คือ  

- ป้องกนัการเกิดมลพิษ 
- ทุกคนมีส่วนร่วมและรับผิดชอบ 
- ผูบ้ริหารระดบัสูงตอ้งท าเป็นตวัอยา่ง 

ควรเร่ิมตน้ดว้ยการส ารวจดูสถานภาพของระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้มท่ีเป็นอยู ่และเปรียบเทียบกบั
ขอ้ก าหนดของ ISO 14001 
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ISO/TS 16949 (International Organization for Standardization / Technical Specification) 
   
 ISO/TS 16949 คือ ระบบบริหารจดัการท่ีน ามาประยกุตใ์ชส้ าหรับองคก์รผูผ้ลิตช้ินส่วนยาน

ยนตจ์ากการน าขอ้ก าหนด ISO 9001 : 2008 กบัแนวทางการปฏิบติัของอุตสาหกรรมยานยนตม์าจดัท า
เป็นระบบบริหารคุณภาพเพื่อประยกุตใ์ชก้บัองคก์รท่ีผลิตช้ินส่วนยานยนต ์โดยการประยกุตใ์ชส่้วน
ใหญ่อยูใ่นวงการผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีส่งมอบผลิตภณัฑใ์หก้บัโรงงานประกอบรถยนต ์เช่น โตโยตา้, 
ฮอนดา้, ฟอร์ด ฯลฯ โดยการรับรองไม่ไดจ้  ากดัเพียงผูท่ี้ส่งมอบยงัโรงงานประกอบรถยนตโ์ดยตรง
เท่านั้นแต่ยงัรวมไปถึงผูผ้ลิตช้ินส่วนในล าดบัถดัมาดว้ย และช้ินส่วนบริการซ่ึงจดัท าข้ึนโดย 
International Automotive Task Force (IATF) และ Japan Automobile Manufacturers Association, Inc. 
(JAMA) และไดรั้บการสนบัสนุนจากคณะกรรมการ ISO /TC 176 โดยมุ่งเนน้ท่ีกระบวนการหรือ 
Process Network ซ่ึงจะอาศยัวงลอ้ P-D-C-A เป็นตวัด าเนินการขบัเคล่ือนเพื่อใหบ้รรลุเป้าหมาย 
International Automotive Task Force (IATF) 
IATF เป็นกลุ่มของผูผ้ลิตยานยนตแ์ละองคก์รท่ีท าการคา้เก่ียวกบัยานยนต ์โดยมีจุดมุ่งหมายดงัน้ี   

 เพื่อพฒันาขอ้ก าหนดพื้นฐานของระบบการจดัการดา้นคุณภาพทัว่โลกใหส้อดคลอ้งกนัเพื่อ
พฒันานโยบายและขั้นตอนส าหรับแบบแผนการลงทะเบียนส าหรับซพัพลายเออร์ล าดบัท่ี 3 ท่ี
เป็นสมาชิก IATF ใหส้อดคลอ้งกนัทัว่โลก  

 เพื่อใหก้ารฝึกอบรมท่ีเหมาะสมในการช่วยสนบัสนุนตามขอ้ก าหนดของระบบการจดัการ 
ISO/TS 16949   และแบบแผนการลงทะเบียนของ IATF  

 เพื่อท่ีจะตั้งผูป้ระสานงานท่ีเป็นทางการจากองคก์รท่ีเหมาะสมในการสนบัสนุน IATF ให้
บรรลุตามเป้าหมาย  

สมาชิกของ IATF เช่น BMW, DaimlerChrysler, Fiat, Ford, General Motors (including Opel 
Vauxhall), PSA Peugeot-Citroen, Renault SA, Volkswagen and their respective trade associations - 
AIAG(U.S.), ANFIA (Italy), FIEV (France), SMMT (U.K.) and VDA (Germany)  
การประยุกต์ใช้ ISO/TS 16949 : 2009  

-  ประยกุตใ์ชก้บัองคก์รท่ีท าการผลิตช้ินสวนเพื่อการผลิตหรือช้ินส่วนเพื่อบริการ  
-  ไม่สามารถน าไปประยกุตใ์ชเ้ฉพาะหน่วยงานท่ีท าหนา้ท่ีให้การสนบัสนุนการผลิต เช่น 

หน่วยงานออกแบบ,ส านกังานใหญ่ และหน่วยงานจดัส่ง  
-  สามารถท่ีจะน าไปประยกุตใ์ชไ้ดต้ลอดทั้ง Supply Chain  
-  สามารถท่ีจะยกเวน้ในการประยกุตใ์ชไ้ดเ้ฉพาะในขอ้ก าหนดท่ี 7 เท่านั้น  
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-  ขอ้ก าหนดท่ียกเวน้ตอ้งไม่กระทบต่อความสามารถหรือความสามารถขององคก์รท่ีจะจดัส่ง
ผลิตภณัฑ์ หรือบริการตามความตอ้งการของลูกคา้และระเบียบขอ้บงัคบัทางกฎหมายท่ี
เก่ียวขอ้ง  

-  การขอยกเวน้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัขอ้ก าหนด 7.3 นั้น จะไดรั้บการยนิยอมเฉพาะองคก์ารท่ีไม่มี
หนา้ท่ีรับผิดขอบในการออกแบบ และพฒันาผลิตภณัฑ ์แต่ไม่รวมถึงการออกแบบ
กระบวนการผลิต  

ประโยชน์ของ ISO/TS 16949 
-  การยอมรับในฐานะซพัพลายเออร์ท่ีมีช่ือเสียงระดบัโลก เน่ืองจากการรับรองน้ีไดรั้บการ

ยอมรับทัว่ทั้งซพัพลายเชน ของวงการในฐานะมาตรฐานของอุตสาหกรรมยานยนต ์
-  ความพึงพอใจของลูกคา้จากการใหบ้ริการผลิตภณัฑ์ ท่ีสนองความตอ้งการลูกคา้ไดอ้ยา่ง

ต่อเน่ือง 
-  ลดค่าใชจ่้ายในการปฏิบติัตามขอ้ก าหนดของลูกคา้ โดยการด าเนินการดว้ยระบบบริหารเพียง

ระบบเดียว และลดความตอ้งการในการตรวจสอบ  
-  ตน้ทุนในการด าเนินการท่ีลดลงผา่นการปรับปรุงกระบวน การอยา่งต่อเน่ืองเป็นผลใหเ้กิด

ประสิทธิภาพในการปฏิบติั งาน 
-  สร้างเสริมความสัมพนัธ์กบัผูมี้ผลประโยชน์ร่วมกนัไดแ้ก่พนกังาน ลูกคา้ และซพัพลายเออร์  
-  การปฏิบติัตามกฎหมายโดยการท าความเขา้ใจวา่ กฎขอ้บงัคบัต่างๆ นั้นมีผลกระทบกบั

องคก์รและลูกคา้ ขององคก์รอยา่งไร 
-  การจดัการความเส่ียงท่ีไดรั้บการปรับปรุงให้ดียิง่ข้ึนดว้ยความเสมอตน้เสมอปลายและ

ความสามารถในการ ติดตามผลิตภณัฑ์และบริการไดดี้ข้ึน 
-  เป็นการรับรองทางธุรกิจท่ีน่าเช่ือถือโดยการใหห้น่วยงาน อิสระเป็นผูต้รวจสอบรับรองกบั

มาตรฐานท่ีผา่นการยอมรับ 
-  โอกาสในการสร้างลูกคา้มากข้ึนโดยเฉพาะเม่ือลูกคา้ ไดก้ าหนดเง่ือนไขในการจดัซ้ือวา่

จะตอ้งผา่นมาตรฐานใน ระดบัหน่ึง 
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ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน (AEC)  
 
   แต่เดิมนั้น ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) ยงัเป็นเพียง
กรอบความตกลงทางการคา้ จากเวทีการเจรจาของกลุ่มประเทศอาเซียน ซ่ึงมุ่งเนน้เพียงความร่วมมือ
ทางการคา้ เพื่อชะลอการเปิดเสรีฯ ซ่ึงสหรัฐอเมริกา และกลุ่มประเทศยุโรป พยายามจะรุกเขา้มาใน
ตลาดของภูมิภาคน้ี การรวมกลุ่มกนัเพื่อความเขม้แข็งจึงไม่อาจหลีกเล่ียงได ้แต่ดว้ยการท างานร่วมกนั
อยา่งยาวนาน ของอาเซียน มีการส่งเสริมความร่วมมือกนัอยา่งใกลชิ้ดในหลายระดบั จึงไดพ้ฒันาต่อ
ยอดเป็นมากกวา่เร่ืองทางการคา้ หรือเศรษฐกิจเท่านั้น แต่ยงัวางรากฐานท่ีจะเปิดประตูไปสู่ความ
ร่วมมือทางดา้นศิลปวฒันธรรม การแลกเปล่ียนช่วยเหลือกนัในมิติทางสังคม การเดินทางไปมาหาสู่
กนัไดอ้ยา่งสะดวก และกระบวนการต่างๆ ก็เดินหนา้ไปทุกขณะ แมจ้ะไม่เร่งรีบ แต่ก็มียทุธศาสตร์
และ Road map วางไวอ้ยา่งชดัเจน จนถึงปัจจุบนัน้ี ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC มีผลในทาง
ปฏิบติัมากข้ึนๆ และส่งผลกระทบต่อภาคธุรกิจท่ีไม่ไดเ้ตรียมความพร้อมไวล่้วงหนา้ ซ่ึงจะตอ้ง
ปรับตวัอยา่งเหมาะสม และคอยติดตามขอ้มูลข่าวสารอยา่งใกลชิ้ด ไม่เพียงแค่ขอ้มูลจากส่วนราชการ
เท่านั้น แต่ยงัตอ้งแสวงหาโอกาส ความร่วมมือกนัของกลุ่มองคก์รภาคเอกชน และภาคประชาสังคมอีก
ดว้ย 
 

 ท่ีประชุมเจา้หนา้ท่ีอาวุโสดา้นเศรษฐกิจอาเซียนเม่ือวนัท่ี 21-22 กนัยายน 2547 ท่ีกรุงเทพฯ 
สามารถหาขอ้สรุปในสาระส าคญัของทุก Road map ได ้ทั้งน้ีกรอบความตกลงวา่ดว้ยการรวมกลุ่ม
สาขาส าคญัของอาเซียนก าหนดรายละเอียดเก่ียวกบัมาตรการร่วมท่ีจะใชก้บัการรวมกลุ่มสินคา้และ
บริการส าคญัทุกสาขาและมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ การเปิดเสรีการคา้สินคา้ การคา้บริการ การลงทุน การ
อ านวยความสะดวกดา้นการคา้ และการลงทุนและการส่งเสริมการคา้และการลงทุน และความร่วมมือ
ในดา้นอ่ืนๆ ดงัน้ี 
  (1) การค้าสินค้า - จะเร่งลดภาษีสินคา้ใน Priority Sectors (เกษตร/ประมง/ผลิตภณัฑไ์ม/้
ผลิตภณัฑย์าง/ส่ิงทอ/ยานยนต/์อิเล็กทรอนิกส์/เทคโนโลยสีารสนเทศ/สาขาสุขภาพ) เป็นร้อยละ 0เร็ว
ข้ึนจากกรอบ AFTA เดิม 3 ปี คือ จาก 2010 เป็นปี 2007 ส าหรับสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ และ ปี 
2015 เป็น 2012 ส าหรับประเทศ CLMV โดยไดก้ าหนดเพดานส าหรับสินคา้ทั้งหมดใน Priority 
Sectors ไม่ตอ้งการเร่งลดภาษี (Negative List) ไวท่ี้ร้อยละ15 
   (2) การค้าบริการ - จะเร่งเปิดเสรีสาขาบริการใน Priority Sectors (สาขาสุขภาพ, e-ASEAN, 
ท่องเท่ียวและการขนส่งทางอากาศ) ภายในปี ค.ศ. 2010 ทั้งน้ี ใหใ้ช ้ASEAN-X formula ได ้
  (3) การลงทุน - จะเร่งเปิดการลงทุนในรายการสงวน (Sensitive List) ภายในปี 2010 ส าหรับ
อาเซียนเดิม 6 ประเทศ ปี ค.ศ. 2013 ส าหรับเวยีดนามและ 2015 ส าหรับกมัพชูา ลาว และพม่า ทั้งน้ี ให้
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ใช ้ASEAN-X formula ได ้และส่งเสริมการผลิตในอาเซียนโดยการจดัตั้งเครือข่าย ASEAN free trade 
zones เพื่อส่งเสริมการซ้ือวตัถุดิบและช้ินส่วนท่ีผลิตในอาเซียน  (outsourcing) และด าเนินมาตรการ
ร่วมเพื่อดึงดูด FDI 
 (4) การอ านวยความสะดวกด้านการค้าและการลงทุน - ซ่ึงประกอบดว้ยเร่ืองต่างๆ คือ กฎวา่
ดว้ยแหล่งก าเนิดสินคา้ พิธีการศุลกากร มาตรฐาน (standard and conformance) การอ านวยความ
สะดวกดา้นการขนส่ง และ logistics service ส าหรับการขนส่ง การอ านวยความสะดวกดา้นการ
ท่องเท่ียวในอาเซียน และ การเคล่ือนยา้ยของนกัธุรกิจ ผูเ้ช่ียวชาญ ผูป้ระกอบวชิาชีพ และ แรงงานมี
ฝีมือ 
 (5) การส่งเสริมการค้าและการลงทุน และความร่วมมือในด้านอืน่ๆ เช่น ทรัพยสิ์นทางปัญญา 
ความร่วมมือดา้นอุตสาหกรรม และการพฒันาทรัพยากรมนุษย ์พิธีสารวา่ดว้ยการรวมกลุ่มรายสาขา
ของอาเซียน 11 สาขาก าหนดมาตรการร่วม ซ่ึงคาบเก่ียวกบัทุกสาขาเช่นเดียวกบัในกรอบความตกลงฯ 
และมาตรการเฉพาะส าหรับการรวมกลุ่มแต่ละสาขานั้นๆ โดยรวมอยูใ่นแผนการรวมกลุ่ม (Road map) 
ซ่ึงผนวกอยูก่บัพิธีสารฯ 
 
AEC ประเทศไทย 
 

 ประเทศไทยถือว่าเป็นประเทศท่ีเน้นการท าเกษตรกรรม และมีสินคา้เกษตรมากพอท่ีจะท า
การส่งออกไปยงั AEC โดยมีการส่งออกสินคา้จ าพวก ยางพารา, น ้ าตาลทราย, ขา้ว เป็นจ านวนมาก 
และยงัมีสินคา้ประเภทอุตสาหกรรรมท่ีส่งออกเป็นอนัดับตน้ๆของอาเซียนด้วยเช่น อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบ แผงวงจรไฟฟ้า เคร่ืองคอมพิวเตอร์ รถยนตแ์ละส่วนประกอบ 
จุดแข็ง 
 -ไทยเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลายดา้น เช่น ยานยนต และอิเล็กทรอนิกส์ หากมีการ
ลงทุนหรือวจิยัก็อาจจะต่อยอดจากประเทศไทยท่ีมีโรงงานผลิตตั้งอยูแ่ลว้ 
 -สถาบนัการเงินของไทยมีความมัน่คง นักลงทุนสามารถระดมทุนจากสถาบนัการเงินของ
ไทยไดอ้ยา่งมัน่ใจ และรัฐบาลมีแนวโนม้ในการเปิดเสรีภาคการเงินอีกดว้ย 
 -เน่ืองจากไทยตั้งอยูต่รงกลางของ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ท าให้มีความไดเ้ปรียบในเร่ือง
ศูนยก์ลางต่างๆเช่น การคมนาคมทางบก, การคมนาคมทางอากาศ, การคา้, การลงทุน หรือแมก้ระทั้ง
ศูนยแ์สดงสินคา้ 
 -ไทยมีจุดเด่นเร่ืองกาท่องเท่ียวท่ีดีและราคาไม่แพงและคนไทยเป็นมิตรท าให้ส่งเสริมกนักบั
เร่ืองของศูนยก์ารการคมนาคมทางบกและทางอากาศ 
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 -ไทยมีความสามารถดา้นการแพทยท่ี์ดีและราคาถือว่าไม่แพงเม่ือเทียบกบั AEC ประเทศอ่ืน
เช่น สิงคโปร์ และถา้ต่างชาติมารักษาท่ีไทยก็จะส่งเสริมกนัในเร่ืองการท่องเท่ียวในไทยอีกดว้ย 
จุดอ่อน 
 -ไทยมีปัญหาเร่ืองเสถียรภาพทางการเมืองท่ีไม่มีความแน่นอน มีปัญหาด้านความคิดทาง
การเมืองภายในประเทศ และยงัมีปัญหาความไม่สงบเรียบร้อยบริเวณจงัหวดัชายแดนใต ้
 -ไทยยงัคงมีปัญหาเร่ืองละเมิดทรัพยสิ์นทางปัญญาท่ีรุนแรง และไม่จริงจงั โดยมีปัญหาหนกั
ในเร่ือง เพลง,ภาพยนต,์software ต่างๆ 
 -ปัญหาการจราจรในเมืองหลวงท่ีติดขดั และบริเวณเมืองใหญ่ตามจงัหวดัใหญ่ก็เร่ิมมีปัญหา
การจราจรเช่นกนั โดยเฉพาะกรุงเทพฯและปริมณฑล 
 -ประชาชนชาวไทยยงัดอ้ยความสามารถดา้นภาษาองักฤษ ท่ีจะเป็นภาษากลางในการส่ือสาร
เม่ือ AEC เร่ิมด าเนินการ 
โอกาส 
 -ไทยมีนโยบายสนับสนุนการลงทุนต่างชาติ โดยเฉพาะการลงทุนท่ีน าไปสู่การพฒันา
เทคโนโลย ีการสร้างนวตกรรม การพฒันาทกัษะบุคลากร 
 -ไทยเปิดเสรีทางการคา้อยา่งเปิดกวา้ง ไม่มีการปิดกั้น 
 -การลงทุนท่ีไดรั้บการสนบัสนุนจาก BOI ไม่มีขอ้จ ากดัในเร่ืองการถือหุ้นของต่างชาติ ไม่
ก าหนดสัดส่วนการใชว้ตัถุดิบในประเทศ และไม่จ  ากดัปริมาณส่งออก และยงัมีสิทธิพิเศษอ่ืนๆท่ีปรับ
สอดคลอ้งกบั WTO 
 -BOI สนบัสนุนอุตสาหกรรมหลกัของไทยหลายสาขา คือ การเกษตร พลงังานทางเลือก ยาน
ยนต ์อิเล็กทรอนิกส์ ICT แฟชัน่ บนัเทิง สุขภาพ การท่องเท่ียว อุตสาหกรรมการเกษตร 
 -ภาคบริการบางสาขาของไทยเช่น การแพทย ์มีเทคโนโลยีท่ีทนัสมยั และไดม้าตรฐานในราคา
ไม่แพง สามารถต่อยอดได ้
อุปสรรค 
 -ประเทศไทยตอ้งเผชิญกบัการแข่งขนัดา้นค่าแรงท่ีต ่ากว่าอย่างหลีกเล่ียงไม่ได ้การผลิตท่ีใช้
แรงงานเป็นหลกั เช่นอุตสหกรรมส่ิงทอ อาจจะถูกยา้ยฐานการผลิตไปยงัประเทศท่ีมีค่าแรงถูกกวา่เช่น 
ลาว เวยีดนาม เมียนมาร์ ผูป้ระกอบการตอ้งปรับตวัไม่เช่นนั้นมีปัญหาแน่นอน 
 -ภาษาองักฤษของประชากรชาวไทยท่ีท าธุรกิจขนาดกลางข้ึนไปตอ้งพฒันาทกัษะภาษาดา้น
ภาษาองักฤษมิเช่นนั้นแรงงานจากต่างชาติท่ีใชท้กัษะภาษาองักฤษไดจ้ะมาแยง่งาน 
ผลกระทบจากการเปิดเสรีการค้าสินค้า 
„  ผลกระทบเชิงบวก 
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    1) ขยายช่องทางและโอกาสของสินค้าไทยในการเข้าถึงตลาด อาเซียนซ่ึงประกอบด้วยประชากรกว่า 
590 ล้านคน รวมถึงการใช้ อาเซียนเป็นฐานในการส่งออกไปยงัตลาด ASEAN+3 (จีน ญีปุ่่น เกาหลใีต้) 
และASEAN+6 (ASEAN+3 และออสเตรเลยี นิวซีแลนด์ และอนิเดีย) การลด/ยกเลิกภาษีสินคา้น าเขา้
ใหเ้หลือศูนยห์รือเหลือนอ้ย ท่ีสุด และการสะสมแหล่งก าเนิดสินคา้ช่วยเพิ่มโอกาสในการผลิตและ
ขยาย ตลาดส่งออกส าหรับสินคา้ท่ีไทยมีศกัยภาพในการส่งออกสูงในการเขา้ถึง ตลาดประเทศเพื่อน
บา้น นอกจากน้ีสินคา้บางอยา่งท่ีไม่เคยส่งออกเน่ืองจาก ประเทศเพื่อนบา้นตั้งก าแพงภาษีจะเร่ิม
ส่งออกได ้โดย SMEs ท่ีเก่ียวขอ้ง กบัการคา้ชายแดนไทยและประเทศเพื่อนบา้นจะไดรั้บประโยชน์ท่ี
ชดัเจน  จากขอ้มูลเชิงประจกัษพ์บวา่ การจดัตั้งเขตการคา้เสรีอาเซียนท่ีก าหนด ใหป้ระเทศสมาชิกลด
อตัราภาษีศุลกากรเหลือร้อยละ 0-5 ภายในปี พ.ศ. 2553 และ 2558 และยกเลิกมาตรการจ ากดัปริมาณ
การคา้นั้น ช่วยเพิ่ม สัดส่วนการคา้ระหวา่งประเทศสมาชิกอาเซียน (Intra-regional Trade) อยา่งต่อเน่ือง 
โดยสัดส่วนการส่งออกของไทยไปยงัอาเซียนเพิ่มข้ึนจากร้อยละ 18.2 ของมูลค่าการส่งออกทั้งหมด
ของไทย ในปี พ.ศ. 2541 มาเป็นร้อยละ 21.3 ของมูลค่าการส่งออกทั้งหมดของไทยในปี พ.ศ. 2552 
ส่งผลให้อาเซียนเป็นตลาดส่งออกอนัดบั 1 ของไทย ขณะท่ีสัดส่วนการน าเขา้จากอาเซียนของไทย
เพิ่มข้ึนจากร้อยละ15.1 ของมูลค่าการน าเขา้ทั้งหมด ในปี พ.ศ. 2541 มาเป็นร้อยละ 18.5 ของมูลค่าการ
น าเขา้ทั้งหมด ในปี พ.ศ. 2552 โดยอาเซียนเป็นแหล่งน าเขา้อนัดบัสองรองจากญ่ีปุ่น 
    2) โอกาสในการเพิม่พูนการค้าระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียนเน่ืองจากประเทศสมาชิกต้องยกเลิก
มาตรการกดีกันทางการค้าทีไ่ม่ใช่ภาษี (NTMs)  อาทิ มาตรการจ ากดัปริมาณการน าเขา้สินคา้ (โควตา) 
ภายใน 5 ปี หลงัจากท่ีไดรั้บประโยชน์จากการลดภาษีของประเทศอ่ืนๆ ในกลุ่มอาเซียน และตอ้ง
ยกเลิกมาตรการจ ากดัปริมาณ (Quantitative Restriction) ทนัที ส าหรับสินคา้ท่ีไดรั้บประโยชน์จากการ
ลดภาษีจากประเทศสมาชิกอาเซียนอ่ืนๆ นอกจากน้ี ความตกลงเขตการคา้เสรีอาเซียน (AFTA) ยงั
ครอบคลุมเร่ืองการพฒันาและทบทวนกฎวา่ดว้ยแหล่งก าเนิดสินคา้ (Rule of Origin) ท่ีใชโ้ดยประเทศ
สมาชิกอาเซียน ทั้งในภาพรวมและรายประเทศ และครอบคลุมการอ านวยความสะดวกทาง
การคา้ (Trade Facilitation) โดยการปรับประสานกฎระเบียบขั้นตอนและวธีิการให้เป็นแนวเดียวกนั 
เพื่อลดตน้ทุนทางธุรกรรมในอาเซียนและช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั เพื่อส่งเสริมการคา้
และการลงทุน และเพื่อใหป้ระเทศสมาชิกสามารถใชป้ระโยชน์จาก AFTA ไดอ้ยา่งเตม็ท่ี เช่น การน า
ระบบประเมินราคาศุลกากรของ GATT มาใชใ้นปี พ.ศ. 2540 การปรับพิกดัอตัราศุลกากรใหอ้ยูใ่น
ระบบพิกดัอตัราศุลกากร (Harmonized System Codes: HS Code) 8 หลกั และการใชร้ะบบช่องทาง
ศุลกากรพิเศษส าหรับสินคา้ AFTA เป็นตน้ 
     3) ลดต้นทุนการผลติจากการน าเข้าวตัถุดิบและสินค้าข้ันกลางทีใ่ช้ในการผลติได้ในราคาต ่าลง และ
เพิม่ทางเลอืกให้ผู้ผลติ สามารถน าเข้าได้จากหลายแหล่งมากขึน้ ถือเป็นการเพิ่มความไดเ้ปรียบและ
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ความสามารถในการแข่งขนัดา้นราคาแก่ผูผ้ลิต โดยไทยสามารถเลือกใชป้ระโยชน์จากอาเซียนตาม
ความหลากหลายและความช านาญของแต่ละประเทศซ่ึงสอดคลอ้งกบัหลกัการไดเ้ปรียบโดย
เปรียบเทียบ (Comparative Advantage) อนัจะน ามาซ่ึงสวสัดิการทางเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ
สมาชิกท่ีสูงข้ึน เช่น สามารถยอมรับเทคโนโลย ี(สิงคโปร์ มาเลเซีย) ใชอ้าเซียนเป็นฐานการผลิต 
(มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย) และอาศยัทรัพยากรธรรมชาติ แรงงานและวตัถุดิบการผลิต (ลาว 
พม่า กมัพชูาและเวยีดนาม) เป็นตน้ 
    4) ผู้บริโภคได้รับประโยชน์จากการลดภาษีสินคา้น าเขา้ซ่ึงท าให้ราคาสินคา้น าเขา้ถูกลง เป็นการเพิ่ม
ก าลงัซ้ือของประชาชนและช่วยกดดนัให้ราคาสินคา้ชนิดเดียวกนัหรือสินคา้ทดแทนท่ีผลิตในประเทศ
ลดราคาอนัเป็นผลมาจากการแข่งขนัท่ีสูงข้ึน นอกจากน้ี ยงัสามารถน าเขา้สินคา้ชนิดใหม่ๆ ท่ียงัไม่เคย
มีการน าเขา้มาก่อนเน่ืองจากก าแพงภาษีในอดีต ท าใหผู้บ้ริโภคสามารถเลือกบริโภคสินคา้ท่ี
หลากหลายข้ึน 
„  ผลกระทบเชิงลบ  
    1) คู่แข่งขันและสภาพการแข่งขันในตลาดเพิม่สูงขึน้ เน่ืองจากประเทศอาเซียนมีโครงสร้างการ
ส่งออกสินคา้เหมือนกนัท าให้เป็นคู่แข่งกบัไทย ผูป้ระกอบการและอุตสาหกรรมบางสาขาจึงไดรั้บ
ผลกระทบอยา่งไม่อาจหลีกเล่ียง ท าให้ตอ้งปรับตวัรับการแข่งขนัท่ีเขม้ขน้ข้ึน โดยเร่งปรับปรุง
ศกัยภาพและมาตรฐานการผลิต ท าให้เกิดตน้ทุนในการปรับตวั(Adjustment Cost) 
    2) สินค้าทีไ่ม่ได้มาตรฐาน/คุณภาพต ่า เขา้มาวางจ าหน่ายในประเทศไทยมากข้ึนหากไม่มีมาตรการ
ป้องกนั ซ่ึงผูบ้ริโภคอาจไดรั้บอนัตรายจากสินคา้ท่ีไม่ไดม้าตรฐาน ดงันั้น จึงควรเพิ่มมาตรการในการ
เขา้สู่ตลาดส าหรับสินคา้ดอ้ยคุณภาพ และควรมีมาตรการใหผู้บ้ริโภคตระหนกัถึงการใช/้การบริโภค
สินคา้ท่ีมีคุณภาพ  
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