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บทคัดย่อ 
 
 การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษา (1) การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร (2) ความรู้  
(3) ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ (4) พฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่ง
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี (5) ความสัมพนัธ์ระหว่าง ลกัษณะประชากร กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร (6) ความสัมพันธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร กับ ความรู้ (7) ความสัมพนัธ์ระหว่าง  
ความรู้กบัทศันคติ และ (8) ความสัมพนัธ์ระหว่าง ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
กบัพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 การวิจัยคร้ังน้ีเป็นการวิจัยเชิงส ารวจ กลุ่มตัวอย่าง คือ ผู ้ขับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ในเขตจังหวดันนทบุรี จ านวน 400 คน โดยการสุ่มตัวอย่างแบบหลายขั้นตอน เก็บข้อมูลโดยใช้
แบบสอบถาม วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน                       
การทดสอบค่าที การทดสอบไคสแควร์ และค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์เพียร์สนั 
 ผลการวิจยั พบว่า (1) กลุ่มตวัอยา่งมีการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารในระดบัต ่า ส่ือท่ีกลุ่มตวัอยา่ง
เปิดรับมากท่ีสุดคือ โทรทศัน์ (2) กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยาน
ยนต ์ในระดบัปานกลาง (3) กลุ่มตวัอย่างมีทศันคติเก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ในระดบั
มาก (4) กลุ่มตวัอย่างมีพฤติกรรมการขบัข่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถใชถ้นนในระดบัปานกลาง 
(5) ลกัษณะทางประชากรดา้นอายุ การศึกษา และอาชีพ มีความสัมพนัธ์กบัการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร  
(6) การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร มีความสัมพนัธ์กบั ความรู้ (7) ความรู้ ไม่มีความสัมพนัธ์กบัทศันคติ และ 
(8) ทศันคติ ไม่มีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรม การขบัข่ีท่ีเส่ียงต่ออุบติัเหตุของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 
ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
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Abstract 

 

 The objectives of this research were to study: (1) exposure to news of drivers 

in Nonthaburi Province; (2) their knowledge of safe driving; (3) their attitudes about 

preventing motor vehicle accidents; (4) their driving behavior; (5) the relationships 

between demographic factors and drivers’ exposure to news; (6) the relationship between 

drivers’ exposure to news and their knowledge of safe driving; (7) the relationships 

between drivers’ level of knowledge about safe driving and their attitudes about road 

safety; and (8) the relationships between drivers’ attitudes and their driving behavior.  

 This was a survey research. The sample population was 400 passenger car 

drivers in Nonthaburi Province, chosen through multi-stage sampling. Data were 

collected using a questionnaires and statistically analyzed using frequency, 

percentage, mean, standard deviation, t test, chi square and Pearson’s correlated 

coefficient. 

 The results showed that (1) Most of the samples were exposed to news at a 

low level and the media they were exposed to the most was TV. (2) Most of the 

samples had a medium level of knowledge about preventing motor vehicle accidents. 

(3) Most of the samples had a highly positive attitude about preventing motor vehicle 

accidents. (4) Most of the samples had a medium level of risky (likely to induce 

accidents) driving behavior. (5) The demographic factors of age, educational level and 

occupation were correlated to exposure to news. (6) Exposure to news was correlated 

to knowledge of preventing motor vehicle accidents. (7) Knowledge of preventing 

motor vehicle accidents was not correlated to attitudes about preventing traffic 

accidents. (8) Attitude about preventing motor vehicle accidents was not correlated to 

risky driving behavior. 
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บทที ่1 

บทน ำ 
 
 

1. ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 
 อุบตัิเหตุ ตามพจนานุกรม ฉบบัราชบณัฑิตยสถาน 2554 หมายถึง เหตุที่เกิดข้ึน 
โดยไม่ทนัคิด ความบงัเอิญเป็น มกัใช้เฉพาะ เหตุร้ายที่เกิดข้ึนโดยไม่คาดคิด, เหตุร้ายที่บงัเอิญ
เกิดข้ึน (พจนานุกรม ฉบบัราชบณัฑิตยสถาน 2554. สืบคน้เม่ือวนัท่ี 19 กนัยายน 2562, จากเว็บไซต์ 
http://www.royin.go.th/dictionary/) 
 อุบติัเหตุนั้น เป็นส่ิงท่ีป้องกนัไดถ้า้ไม่ประมาท โดยการการรับรู้ องค์ความรู้ ในเร่ือง
ของการป้องกันและลดอุบัติเหตุ การมีทัศนคติเกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุ และมี
พฤติกรรมที่ไม่เ ส่ียงอ ันตราย อุบ ัติเหตุที่ส าค ัญมากประการหน่ึงคือ อุบ ัติเหตุ ยานยนต์ 
ท่ีส่งผลกระทบต่อบุคคลผูท่ี้ไดป้ระสบอุบติัเหตุ ก่อให้เกิดภยัอนัตรายแก่ร่างกายและจิตใจ จนถึง
ขนาดสูญเสียชีวิตและทรัพยสิ์น 

1.1 สถำนกำรณ์อุบัติเหตุยำนยนต์ ในโลก 
  การบาดเจ ็บ เป็นปัญหาที ่ส าคญั ที ่ท  าให ้เกิด  การเจ็บ ป่วย เสียชีว ิต  พ ิการ  
ก่อความสูญเสียทางเศรษฐกิจ และสังคมทัว่โลก โดยเฉพาะการบาดเจ็บจากอุบติัเหตุทางถนน 
องค์การอนามยัโลกประมาณการว่าในแต่ละวนัจะมีผูเ้สียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนนมากกว่า 
3,000 คน คาดการณ์ว่าระหว่าง พ.ศ. 2543 - 2563 ประเทศท่ีมีรายได้สูงจะมีการเสียชีวิตจาก
การจราจรลดลงประมาณ ร้อยละ 30 แต่จะมีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนเพิ่มข้ึนอย่างมาก
ในประเทศที่มีรายได้ต ่าและปานกลางถ้าปราศจากการด าเนินการแก้ไขปัญหาท่ีเหมาะสม 
(แนวทางการตรวจราชการกระทรวงสาธารณสุข ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560. อตัราการเสียชีวิต
จ า ก อุ บั ติ เห ตุ ท า ง ถ น น .  สื บ ค้ น เ ม่ื อ ว ั น ท่ี  26 มิ ถุ น า ย น  2562,  จ า ก เว็ บ ไ ซ ต ์
http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%20RTI.pdf.) 
  ขอ้มูลรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2561 (Global 
Status Report on Road Safety 2018) ซ่ึงเป็นรายงานฉบับล่าสุดขององค์การอนามัยโลก (World 
Health Organization; WHO, 20 ธันวาคม 2561) พบว่า ประเทศไทยมีอตัราการเสียชีว ิตจาก
อุบตัิเหตุทางถนนสูงเป็นอนัดบัท่ี 9 ของโลก จ านวน 22,491 คน ลดลงจากเดิม 2,000 คน ในขณะ

http://www.royin.go.th/dictionary/
http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%20RTI.pdf
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เม่ือ 3 ปีที่ผ่านมา มีผูเ้สียชีวิต ปีละ 24,326 คน ส ูง เป ็ น อ นั ด บั ที ่ 2 ข อ ง โ ล ก  ถ ึง แ ม ว้ ่า
สถานการณ์จ  านวนผูเ้สียชีวิตจะลดลงแต่จ  านวนผูเ้สียชีวิตยงัอยู่ที ่ 60 คนต่อวนั  โดยเฉพาะ 
การบาดเจ็บ  ท่ีมีสาเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนนั้ น เป็นประเด็นปัญหาท่ีส าคัญท่ีท าให้เกิดการ 
เจ็บป่วย เสียชีวิต พิการ และก่อความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมทัว่ทุกแห่งในโลก (ท่ีมา: ส านกั
ข่าวไทยพีบีเอส. 20 ธันวาคม 2561. ไทย "แชมป์โลก" ตายอุบติัเหตุมอเตอร์ไซค์ - ภาพรวมขยบั
อนัดบั 9. สืบคน้เม่ือวนัท่ี 26 มิถุนายน 2562, จากเวบ็ไซต ์(https://news.thaipbs.or.th/content/276427) 
 1.2 สถำนกำรณ์อุบัติเหตุยำนยนต์ ในอำเซียน 
  องค์การอนามยัโลกได้ รายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนของโลก พ.ศ. 2556 จาก
การส ารวจ 180 ประเทศทั่วโลก พบว่าในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้อุบตัิเหตุทางถนนท่ี
เกิดข้ึนอตัราร้อยละ 17.3 ต่อประชากรแสนคน โดยประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีอตัราการตายเป็น
อนัดบั 1 ในภูมิภาคน้ี และจากรายงานดงักล่าวไดป้ระมาณการวา่ มีอตัราการตาย 36.2 รายต่อแสน
ประชากร (ประมาณ 24,237 คน) ประเทศไทยยงัคงเป็นอนัดบั 1 ของเอเชีย และอาเซียน  
ที่มีอตัราการเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนนสูงที่สุด และในปีงบประมาณ 2560 ที่ผ่านมา จาก
ขอ้มูลมรณะบตัร พบว่า อตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนอยู่ท่ี 19.21 ต่อประชากรแสนคน 
(แนวทางการตรวจราชการกระทรวงสาธารณสุข ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.  2560 อตัราการ
เสี ย ชี วิ ต จ าก อุ บั ติ เห ตุ ท างถ น น . สื บ ค้ น เม่ื อ ว ัน ท่ี  26 มิ ถุ น ายน  2562,  จ าก เว็บ ไซ ต ์
http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%20RTI.pdf.) 
 1.3 สถำนกำรณ์อุบัติเหตุยำนยนต์ ในประเทศไทย 
  สถิติอุบัติเหตุจราจรประเทศไทย  จากการรวบรวมข้อมูลของศูนย์ข้อสนเทศ 
ส านกังานต ารวจแห่งชาติ พบวา่ มีการเกิดอุบติัเหตุ ในปี 2553 จ  านวน 83,093 ราย หลงัจากนั้นมีแนวโนม้
ลดลง จนกระทัง่ปี 2560 กลบัพบวา่เกิดจ านวนอุบติัเหตุเพิ่มข้ึนเป็น 85,915 ราย ส าหรับความสูญเสียจาก
การเกิดอุบติัเหตุดงักล่าว พบว่ามีผูเ้สียชีวิตในปี 2553 จ  านวน 6,602 คน หลงัจากนั้นมีแนวโน้มลดลง 
จนกระทัง่ปี 2560 กลบัพบว่ามีจ านวนคนสูญเสียชีวิตเพิ่มข้ึนเป็น 8,733 คน และในขณะเดียวกนั
การได้รับบาดเจ็บของผู ้ใช้ทาง พบว่ามีผู ้บาดเจ็บ 17,367 คน หลังจากนั้ นมีแนวโน้มลดลง 
จนกระทั่งปี 2560 พบว่ามีจ  านวนคนบาดเจ็บลดลงเหลือ 3,796 คน (รายงานประจ าปี อุบัติเหตุ
จราจรบนทางหลวงแผน่ดิน 2560, น.7) 
 
 
 
 

https://news.thaipbs.or.th/content/276427
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  3 

 
ภาพท่ี 1.1 กราฟแสดงแนวโนม้อตัราอุบติัเหตุ การตาย และการบาดเจบ็ 

    ต่อจ านวนประชากรยานพาหนะท่ีจดทะเบียนในประเทศไทย  
    ระหวา่งปี 2553 - 2560 
 
  การเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนส่วนใหญ่เกิดจากรถยนตป์ระเภท รถปิคอพับรรทุก 4 
ล้อร้อยละ 29.41 รองลงมาคือ รถยนต์นั่ง ร้อยละ 28.22 และ รถจักยานยนต์ ร้อยละ 16.90  
ตามล าดบั สาเหตุของอุบติัเหตุส่วนใหญ่เกิดจากสาเหตุส าคญั 3 สาเหตุ คือ (1) ความบกพร่องของ 
ผูข้ บั ขี ่โดยตรง ร้อยละ 87.76 (2) ความบกพร่องของผูข้ บั ขี ่โดยออ้ม  ร้อยละ  8.17 และ  
(3) ความบกพร่องเนื่องจากรถ ร้อยละ 3.29 โดยสาเหตุที ่เป็นสาเหตุหลกัส าคญัที่สุดคือ 
“ความบกพร่องของผูข้บัขี่โดยตรง” และความบกพร่องของผูข้บัขี่ที่พบมากที่สุดก็คือเร่ือง  
“ขบัรถเร็วเกินอตัราก าหนด” ร้อยละ 75.07 (รายงานประจ าปี อุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงแผน่ดิน 
2560, น. 71, 113) 
  ถึงแมส้ถานการณ์อุบติัเหตุจราจรในประเทศไทยจากช่วงท่ีผ่านมาจะลดลงแลว้ก็
ตามแต่อุบติัเหตุจราจรในประเทศไดท้วีความรุนแรงมากข้ึนเร่ือยๆ กล่าวไดว้่า คนไทยมีความเส่ียง
ท่ีจะเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรค่อนขา้งสูง อุบติัเหตุทางถนนนอกจากส่งผลกระทบต่อผูป้ระสบภยั
แลว้ยงัก่อให้เกิดความสูญเสียต่อเศรษฐกิจและสังคมไทยอยา่งมหาศาลจากการเสียชีวิตและบาดเจ็บ
ทั้งทางกายและใจท าให้ผูป้ระสบภยัและครอบครัวสูญเสียและส่งผลต่อผลิตภาพโดยรวมของ
ประเทศ 
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  จากสภาพการณ์ อุบัติเหตุยาน ยนต์  ช้ี ให้ เห็น ถึ งบทบาทและความส าคัญ 
ของส่ือมวลชน ในการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ซ่ึงมีหน่วยงานภาครัฐ อาทิ  
ศูนย์อ านวยการป้องกันและลดอุบัติ เห ตุทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
กระทรวงมหาดไทย ส านักงานควบคุมโรคไม่ติดต่อ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
ส านกังานขนส่งจงัหวดันนทบุรี กรมการขนส่งทางบก ส านกังานเคร่ือข่ายลดอุบติัเหตุ ส านกังาน
กองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) อาทิ  มูลนิธิ ชมรม “เมาไม่ขบั” ภาคเอกชน และ
ภาคประชาชน ไดท้  าการรณรงคป์ระชาสัมพนัธ์เพื่อลดอุบติัเหตุยานยนตต์ลอดมา  
  ประเทศไทยมีนโยบายการก าหนดเป้าหมายในการด าเนินงานอุบตัิเหตุทาง
ถนน คือ ลดอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนให้ได้ไม่เกิน 10 คนต่อประชากรแสนคน 
ภายใน พ.ศ. 2563 โดยในส่วนของกระทรวงสาธารณสุขได้ก าหนดเป้าหมายการด าเนินงาน
อุบติัเหตุทางถนนให้สอดคลอ้งกบัเป้าหมายของประเทศ และสอดคลอ้งกบัเป้าหมายของการพฒันา
ท่ีย ัง่ยืน 17 เป้าหมาย โดยหน่ึงในเป้าหมายนั้น คือ (เป้าหมายท่ี 3 ขอ้ 3.6) ลดอตัราการเสียชีวิตและ
การบาดเจ็บจากอุบติัเหตุจากการจราจรให้ไดค้ร่ึงหน่ึงภายในปี 2563 การก าหนดให้ลดจ านวนการ
เสียชีวิตจากอุบติัเหตุจากการจราจรทางถนน ถือเป็นกา้วคร้ังส าคญัต่อประเด็นความปลอดภยัทาง
ถนน สะท้อนให้เห็นถึงการยอมรับมากข้ึนว่าการบาดเจ็บจากอุบติัเหตุการจราจรทางถนน เป็น
สาเหตุส าคญัประการหน่ึงของการเสียชีวิตของคนทัว่โลก (แนวทางการตรวจราชการกระทรวง
สาธารณสุข ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560. อตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน. สืบคน้เม่ือวนัท่ี 
26 มิถุนายน 2562, จากเวบ็ไซต์ http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%
20RTI.pdf.) 
 1.4 สถำนกำรณ์อุบัติเหตุยำนยนต์ ในเขตจังหวดันนทบุรี 
  จงัหวดันนทบุรี เป็นจงัหวดัท่ีตั้ งอยู่ในเขตปริมณฑลและมีอาณาเขตติดต่อกับ
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงเป็นเมืองหลวงของประเทศไทย ในอดีตประชากรส่วนใหญ่ประกอบอาชีพ
ดา้นเกษตรกรรม เช่น การท านาขา้ว และ การท าสวน โดยเฉพาะสวนผลไมที้่มีชื่อเสียงที่สุด 
ของประเทศ คือ สวนทุเรียน ในปัจจุบัน ความเจริญด้านเทคโนโลยี การเพิ่มจ านวนประชากร  
และการขยายตวัทางเศรษฐกิจไดเ้ขา้มามีบทบาทและส่งผลกระทบต่อลกัษณะทางภูมิศาสตร์และ
วฒันธรรมของจงัหวดันนทบุรีจนมีลกัษณะท่ีเปล่ียนแปลงไป การขยายตวัของหน่วยงานราชการ 
เช่น กระทรวงยุติธรรม กระทรวงสาธารณสุข กระทรวงพาณิชย ์และ ส านักงานสลากกินแบ่ง
รัฐบาล การจัดตั้ งมหาวิทยาลัย โรงเรียน และโรงพยาบาล ทั้ งองค์กรภาครัฐและภาคเอกชน 
โครงการหมู่บ้านจัดสรร บริษัท ห้างสรรพสินค้า และโรงแรม การก่อตั้ งโรงงานอุสาหกรรม 
ท่ีส าคัญอีกหลายแห่ง ในอ าเภอบางใหญ่ และ อ าเภอบางบัวทอง ดังนั้ นสังคมเกษตรกรรม 

http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%20RTI.pdf
http://plan.ddc.moph.go.th/monitoring61/Documents/3_แนวทาง%20RTI.pdf
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ในจังหวดันนทบุรีจึงมีลักษณะท่ีเปล่ียนแปลง ไปสู่สังคมอุตสาหกรรมเน่ืองด้วยผลกระทบ
ดงักล่าวอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ซ่ึงลักษณะของผลกระทบเหล่าน้ีมีผลอย่างยิ่งต่อการจราจรในเขต
จงัหวดันนทบุรี กล่าวคือ เกิดความหนาแน่นของการจราจรทางบกจากจ านวนรถที่เพิ ่มข้ึนตาม
จ านวนประชากรที่เพิ่มข้ึน การขยายตวัจากเมืองหลวงเขา้สู่เขตปริมณฑลไดท้ าให้มีการตดัถนน
เพิ่มเส้นทางการคมนาคมขนส่งให้มากข้ึน โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อรองรับความแออดัของการจราจร
ท่ีพลุกพล่านจากกรุงเทพมหานคร ซ่ึงเกิดจากการยา้ยถ่ินท่ีอยูอ่าศยัของคนกรุง และการเกิดชุมชนแห่ง
ใหม่ทางการตลาด เช่น การเพิ่มแหล่งจบัจ่ายใช้สอย ร้านอาหารส าหรับการรับประทานนอกบา้น
หลายแห่งตามศูนยร์าชการและเอกชน จากปรากฏการณ์ทั้งหมดท่ีกล่าวมาท าใหส้ามารถคาดการณ์ได้
วา่ส่ิงเหล่าน้ีจะเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนท่ีมีจ านวนเพิ่มสูงข้ึน 
  จากสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกของต ารวจภูธรจงัหวดันนทบุรี  พ.ศ. 2556 - 2560 
จงัหวดันนทบุรีมีจ านวนอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน คือจ านวนอุบัติเหตุ 2,472 แห่ง จ านวนคนตายและคน
บาดเจ็บ 2,350 ราย และพบวา่ สาเหตุส าคญัท่ีเกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่เกิดจาก ความบกพร่องของผูข้บัข่ี
โดยตรง ความบกพร่องของผูข้บัข่ีโดยออ้ม และความบกพร่องเน่ืองจากรถ ซ่ึงเป็นไปในลกัษณะท่ีมี
ความสัมพนัธ์กบัสถิติอุบติัเหตุบนทางหลวงท่ีไดเ้สนอแลว้ในขา้งตน้ (ต ารวจภูธร จงัหวดันนทบุรี 
รายงานสถิติจงัหวดันนทบุรี ส านกังานสถิติแห่งชาติ, 2561, น.144) 
  แนวทางหน่ึงท่ีจะช่วยลดอุบัติเหตุยานยนต์ได้คือ การให้ความรู้ สร้างทศันคติ  
ท่ีถูกตอ้งกบัผูข้บัข่ีใหมี้ พฤติกรรม ท่ีเหมาะสมในการขบัข่ียานยนต ์
  จากสถิติอุบติัเหตุยานยนต์ในจงัหวดันนทบุรีท่ีมีจ  านวนเพิ่มข้ึนทั้งๆ ท่ีหน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน มีการรณรงค์ และการประชาสัมพันธ์ ข้อมูลข่าวสารเพื่อ
ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตม์าโดยตลอด ผูว้ิจยัจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาเก่ียวกบั การเปิดรับส่ือ
และเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์และพฤติกรรมการ
ขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลในเขตจงัหวดันนทบุรี ซ่ึงผลจากการวิจยัจะสามารถน าไปเป็น
ข้อมูลเพื่อการพฒันาการประชาสัมพนัธ์ของหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งกบัภารกิจในการรณรงค์
ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตใ์ห้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน ผูว้ิจยัจึงสนใจท่ีจะศึกษาปัญหาวิจยั
ในประเด็นต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 
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2. ประเด็นปัญหำกำรวจิัย 
 
 2.1 ผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีการเปิดรับส่ือและเน้ือหา
ข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์อยา่งไร 
 2.2 ผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความรู้ ในเร่ืองการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต ์อยา่งไร 
 2.3 ผูข้ บั ขี่รถยนต์นั ่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีทัศนคติ เก่ียวกับการ
ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์อยา่งไร 
 2.4 ผูข้ บั ขี ่รถยนต์นั ่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี มีพฤติกรรม การขับข่ี 
อยา่งไร 
 2.5 ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ที่มีลกัษณะทางประชากร
แตกต่างกนั มีการ เปิดรับส่ือ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั หรือไม่ 
 2.6 การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์มีความสัมพนัธ์กับ 
ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์หรือไม่ 
 2.7 ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ มีความสัมพนัธ์กบั ทศันคติ 
เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์หรือไม่ 
 2.8 ทศันคติ เกี่ยวกบัการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ มีความสัมพนัธ์กบั 
พฤติกรรม การขบัข่ี อยา่งไร 
 

3. วตัถุประสงค์กำรวจิัย 
 
 3.1 เพื่อศึกษา การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 3.2 เพื่อศึกษา ระดบัความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บั ข่ี
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 3.3 เพื่อศึกษา ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ีรถยนต์
นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 3.4 เพื่อศึกษา พฤติกรรม การขบัข่ี ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี 
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 3.5 เพื่ อ ศึ ก ษ า  ค ว า ม ส ัม พ นั ธ์ ระหว่าง ลกัษณะทางประชากร กบั การเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร การป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี 
 3.6 เพื่อศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร กบั ความรู้ ในเร่ือง
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 3.7 เพื่อศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่าง ความรู้ กบั ทศันคติ เกี่ยวกบัการป้องกนัและ
ลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 3.8 เพื่อศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่าง ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ 
ยานยนต ์กบั พฤติกรรม การขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
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4. กรอบแนวคดิกำรวจิัย  

 

 

     

     

 

        

 

      

 

 

 

 

 

 

  

 

ภาพท่ี 1.2  แสดงกรอบแนวคิดการวจิยั 

 ลกัษณะทางประชากรผู้ขับข่ี
รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 

          * เพศ 
         * อาย ุ
         * การศึกษา 
         * อาชีพ 
         * รายได ้

ความรู้ในเร่ืองการป้องกนั 
และลดอุบัติเหตุยานยนต์ 

* สภาพรถท่ีน ามาใช ้
* สาเหตุของอุบติัเหตุและการป้องกนั 
* การขบัข่ีท่ีเส่ียงอนัตราย  

 

ทศันคติเกีย่วกบัการการป้องกนั 
และลดอุบัติเหตุยานยนต์ 

* สภาพรถท่ีน ามาใช ้
* สาเหตุของอุบติัเหตุและการป้องกนั 
* การขบัข่ีท่ีเส่ียงอนัตราย  

 
 

พฤติกรรมการขับขี่ 
* สภาพรถท่ีน ามาใช ้ 
* การป้องกนัอุบติัเหตุ  
* การขบัข่ีท่ีเส่ียงอนัตราย  

 
 
 

การเปิดรับส่ือและเนือ้หาข่าวสาร   
เกีย่วกบั                                               

การป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ 
         * ประเภทของส่ือ        
   * เน้ือหาข่าวสาร 
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5. สมมติฐำนกำรวจิัย 
 
 5.1 ลกัษณะทางประชากรของผูข้บัข่ีผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ท่ีแตกต่างกนั มีการเปิดรับ
ส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ท่ีแตกต่างกนั 
 5.2 ลกัษณะทางประชากร ของ ผูข้บัข่ีผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล มีความสัมพนัธ์กบั 
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 5.3 การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ีผูข้บัข่ี
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล มีความสัมพนัธ์กบั ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 5.4 ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บัข่ีผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่
ส่วนบุคคล มีความสัมพนัธ์กบั ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 5.5 ท ัศนคติ เกี่ยวก ับการป้องก ันและลดอุบ ัติเหตุยานยนต์ ของผูข้ ับข่ีผูข้บัข่ี
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล มีความสัมพนัธ์กับ พฤติกรรม การขบัข่ี 
 

6. ขอบเขตของกำรวจิัย 
 
 การศึกษาวิจยัในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ 
ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี” ผูว้จิยัศึกษาขอบเขตการวจิยัดงัน้ี 
 6.1 ขอบเขตด้ำนเวลำ การวิจยัคร้ังน้ีผูว้ิจยัได้ท าการเก็บรวบรวมขอ้มูลระหว่าง
เดือน ธนัวาคม 2561 - มกราคม 2562 
 6.2 ขอบเขตด้ำนประชำกร  ผู ้ข ับ ข่ียานพาหนะประเภทรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ในจงัหวดันนทบุรี ซ่ึงมีจ านวนทั้งหมด 541,551 คน (ท่ีมา: สถิติจ านวนใบอนุญาตขบัรถสะสม 
จ าแนกตามประเภทใบอนุญาต ขอ้มูล ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2561 ส านกังานขนส่งจงัหวดันนทบุรี) 
 

7. นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 
 7.1 กำรเปิดรับส่ือ หมายถึง การท่ีผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งในเขตจงัหวดันนทบุรี ได้เปิดรับ
เน้ือหาข่าวสารการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยต์ ผ่านส่ือประเภทต่างๆ 9 ประเภท ได้แก่ส่ือ 
1) โทรทัศน์ 2) วิทยุกระจายเสียง 3) อินเทอร์เน็ต 4) หนังสือพิมพ์ 5) นิตยสาร 6) กิจกรรมการ
รณรงค ์7) แผน่พบั / ใบปลิว 8) แผน่ป้ายนอกสถานท่ี 9) หนงัสือคู่มือการขบัข่ีปลอดภยั 
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 7.2 กำร เปิด รับ เนื ้อห ำข่ำวส ำร หมายถึง การที่ผูข้บัขี่รถยนต์นั่งในเขตจงัหวดั
นนทบุรี ไดเ้ปิดรับเน้ือหาข่าวสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัเร่ือง “การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต”์ ไดแ้ก่ 
  เนื้อหำข่ำวสำร เก่ียวกบัรถท่ีน ามาใช ้
  เนื้อหำข่ำวสำร เก่ียวกบัสาเหตุอุบติัเหตุและการป้องกนั 
  เนื้อหำข่ำวสำร เก่ียวกบัการขบัรถท่ีเส่ียงอนัตราย 
 7.3 ควำมรู้ ในเร่ืองกำรป้องกันและลดอุบัติเหตุยำนยนต์ หมายถึง การท่ีผูข้บัข่ีรถยนต์
นั่งในเขตจังหวดันนทบุรี เรียนรู้ และจดจ าได้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต ์
ประกอบดว้ย 
  ควำมรู้ เก่ียวกบัรถท่ีน ามาใช ้
  ควำมรู้ เก่ียวกบัสาเหตุอุบติัเหตุและการป้องกนั 
  ควำมรู้ เก่ียวกบัการขบัรถท่ีเส่ียงอนัตราย 
 7.4 ทศันคติ เกีย่วกบักำรป้องกันและลดอุบัติเหตุยำนยนต์ หมายถึง ความคิดเห็น หรือ 
ความรู้สึกนึกคิด ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมีต่อการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ 
ยานยนต ์ประกอบดว้ย 
  ทศันคติ / ควำมคิดเห็น เก่ียวกบัรถท่ีน ามาใช ้
  ทศันคติ / ควำมคิดเห็น เก่ียวกบัสาเหตุอุบติัเหตุและการป้องกนั 
  ทศันคติ / ควำมคิดเห็น เก่ียวกบัการขบัรถท่ีเส่ียงอนัตราย 
 7.5 พฤติกรรม กำรขับขี่ หมายถึง ความบ่อยคร้ัง ในการขบัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต ์จากการขบัข่ีบนทอ้งถนน ซ่ึงมีผลกระทบต่ออตัราการเสียชีวิต
และการบาดเจบ็จากอุบติัเหตุการจราจรทางถนน ไดแ้ก่ 
  พฤติกรรม ควำมบ่อยคร้ัง ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ ในดา้นรถท่ีน ามาใช ้ 
  พฤติกรรม ควำมบ่อยคร้ัง ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ ในดา้นสาเหตุอุบติัเหตุ 
และการป้องกนั 
  พฤติกรรม  ควำมบ่อยคร้ัง ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ ในด้านการขบัรถท่ีเส่ียง
อนัตราย 
 7.6 ลักษณะทำงประชำกร หมายถึง ลกัษณะเฉพาะบุคคล ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วน
บุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ไดแ้ก่ เพศ อายุ ระดบัการศึกษา อาชีพ และรายได ้ของผูข้บัข่ีในเขต
จงัหวดันนทบุรี 
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8. ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 
 
 ผลจากการวิจัยคร้ังน้ีสามารถน าไปเป็นฐานข้อมูลในการน าเสนอต่อผู ้บริหาร 
ของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทั้งภาครัฐบาลและภาคเอกชนเพื่อท าการ แกไ้ข และ ปรับปรุง เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพให้กบัการรณรงค์และการประชาสัมพนัธ์การป้องกนัและลดอุบติัเหตุจากการขบัข่ี 
ยานยนตบ์นทอ้งถนนต่อไป 
 
 
 
 



บทที ่2 

วรรณกรรมที่เกีย่วข้อง 
 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี” ผูว้ิจยัได้ศึกษา แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัท่ี เก่ียวขอ้ง เพื่อน ามาเป็นกรอบแนวคิดเชิง
ทฤษฎี ดงัน้ี 
 1. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
 2. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัความรู้ 
 3. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัทศันคติ 
 4. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัพฤติกรรม 
 5. แนวคิดและทฤษฎี KAP Model 
 6. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัลกัษณะทางประชากร 
 7. งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

1. แนวคดิและทฤษฎเีกีย่วกบัการเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร 
 
 1.1 ความหมาย 
  โรเจอร์ แอนด์ เซเวนน่ิง (Rogers and Sevenning, 1969: 3) ให้นิยาม การเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร ว่า การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร คือ การท่ีบุคคลทั่วไปเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
จากส่ือมวลชนประภทต่างๆ โดยส่ือมวลชนจะแบ่งออกเป็น 5 ประเภท คือ ส่ือหนงัสือพิมพ์ 
ส่ือภาพยนตร์ ส่ือวทิย ุส่ือนิตยสาร และส่ือโทรทศัน์ 
  ผลของการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร ท าให้ผูท่ี้เปิดรับมีความรู้ความเขา้ใจในเหตุการณ์
ท่ีเกิดข้ึนในสังคมนั้น ๆ มากกวา่ผูท่ี้ไม่เปิดรับเน้ือหาข่าวสาร และ การตดัสินใจวา่จะเลือกรับเน้ือหา
ข่าวสารจากส่ือมวลชนใด ข้ึนอยูก่บั การพิจารณาเปรียบเทียบวา่ ประโยชน์ท่ีจะไดรั้บคุม้ค่ากบัส่ิงท่ี
เสียไป เช่น เวลา ค่าใช้จ่าย หรือไม่ หากผูรั้บคิดว่าคุ้มค่าก็จะเลือกเปิดรับเน้ือหาข่าวสารจาก
ส่ือมวลชนนั้น ๆ 
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  นบัจากอดีต มนุษยมี์การเลือกรับข่าวสารมาโดยตลอด โดยเฉพาะในโลกปัจจุบนัท่ีมี
ขอ้มูลเน้ือหาข่าวสารหลากหลายและมากมายมหาศาล ซ่ึงมนุษยไ์ม่สามารถเปิดรับพร้อมกนัไดท้ั้งหมด
ในคราวเดียวเน่ืองจากความสามารถและเวลาท่ีจ ากดั เม่ือผูรั้บสารตอ้งการจะเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร
ต่างๆ ท่ีมีอยูม่ากมายเช่นน้ี ผูรั้บสารจึงมีการเลือกรับเน้ือหาข่าวสารตามความตอ้งการของตน 
 1.2 กระบวนการในการเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร 
  ธนกร สุโภภาค (2554, น. 8) อธิบายถึง กระบวนการในการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร
ของบุคคลนั้น ผูรั้บสารจะมีกระบวนการในการเลือกสรรสาร หรือเลือกเปิดรับเน้ือหาข่าวสารจากส่ือ
ต่างๆ ดงัน้ี 
  1. การเลือกเปิดรับ หรือ การเลือกสนใจ (Selective Exposure, Attention) หมายถึง 
ผูรั้บสารมีแนวโน้มท่ีจะเลือกสนใจ หรือเลือกเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร จากแหล่งใดแหล่งหน่ึงท่ีมีอยู่
ด้วยกันหลายต่อหลายแหล่ง ตามความต้องการ และความสนใจ เพื่อน ามาใช้แก้ไขปัญหา หรือ
สนองความต้องการของตน โดยปกติแล้วนั้ น บุคคลจะเลือกใช้ส่ือท่ีเสนอเน้ือหาข่าวสารและ 
ความคิดเห็นท่ีสอดคล้องกันกับ ความคิด หรือ ทศันคติ ของตนเอง เพราะโดยธรรรมชาติแล้ว 
บุคคลยอ่มมีความตอ้งการท่ีจะ ปกป้อง รักษา  และส่งเสริม ความคิด หรือ ทศันคติ เก่ียวกบัตนเอง 
โดยบุคคลมกัจะแสวงหาข่าวสารเพื่อสนบัสนุน รักษา ปกป้องความคิดเห็นเดิมท่ีมีอยู ่และหลีกเล่ียง
เน้ือหาข่าวสารท่ีขดัแยง้กับความรู้สึกนึกคิดเดิมของตนเอง ทั้งน้ีเพราะการได้รับเน้ือหาข่าวสาร
ใหม่ๆ ท่ีไม่ลงรอยหรือสอดคลอ้งกบัความรู้สึก ความเขา้ใจ หรือความคิดเห็นเดิมท่ีมีอยู่แล้ว จะเกิด
ภาวะจิตใจไม่สมดุลหรือไม่สบายใจท่ีเรียกวา่ “Cognitive Dissonance”  
  2. การเลือกรับรู้ และการเลือกการตีความหมาย (Selective Interpretation) หลงัจาก
ท่ีบุคคลเลือกรับเน้ือหาข่าวสาร เลือกให้ความสนใจต่อสารแลว้ บุคคลยงัเลือกรับรู้และเลือกตีความ
สารท่ีได้ด้วย บุคคลจะเลือกรับรู้และเลือกตีความหมายของข่าวสารท่ีได้รับตามประสบการณ์ 
ความรู้ ความเช่ือ ความเห็น ความตอ้งการ และแรงจูงใจของตนในขณะนั้น 
  3. การเลือกจดจ า (Selective Retention) บุคคลจะมีแนวโน้มการเลือกจดจ าเน้ือหา
ข่าวสารเฉพาะส่วนที่ตรงกับความสนใจ ความต้องการ ความคิดเห็นฯลฯ ของตน เข้าไวเ้ป็น
ประสบการณ์เพื่อน าไปใชใ้นโอกาสต่อไป และมกัจะลืมในส่วนท่ีตนเองไม่สนใจหรือไม่เห็นดว้ย
ไดง่้ายกวา่ 
 1.2 ปัจจัยทีม่ีอทิธิพลต่อการเลอืกเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร 
  สุภวฒัน์ สงวนนาม (2557, น. 10) อธิบายถึง ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการเลือกเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสารวา่ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร ข้ึนอยูก่บัปัจจยัต่างๆ ดงัต่อไปน้ี  
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  1. ความต้องการ (Need) ปั จจัยท่ีส าคัญอย่างหน่ึ งในกระบวนการเลือก คือ 
ความตอ้งการ ทุกๆ คนยอ่มมีความตอ้งการท่ีแตกต่างกนัออกไป บา้งก็มีระดบัความตอ้งการมาก บา้งก็
มีระดบัความตอ้งการนอ้ย ยอ่มเป็นตวัก าหนดการเลือก เพื่อให้เกิดการตอบสนองความตอ้งการ เพื่อให้
ไดเ้น้ือหาข่าวสารตามตอ้งการ เพื่อแสดงรสนิยม เพื่อการยอมรับในสังคม เพื่อความพอใจฯลฯ 
  2. ทศันคติและค่านิยม (Attitude and values) ทศันคติคือความชอบและมีใจโน้ม
เอียง ต่อเร่ืองต่างๆ ส่วนค่านิยม คือพื้นฐานท่ีเรายึดถือ เป็นความรู้สึกท่ีว่าเรา ควรกระท า หรือไม่กระท า
อะไร ในการท่ีมีความสัมพนัธ์กบัส่ิงแวดลอ้มและคน ซ่ึงทศันคติ และ ค่านิยม มีอิทธิพลอย่างยิ่งต่อการ
เลือกใชส่ื้อมวลชน การเลือกเน้ือหาข่าวสาร การเลือกตีความ และการเลือกจดจ า 
  3. เป้าหมาย (Goal) มนุษยท์ุกคนมีเป้าหมายและก าหนดเป้าหมายของตนใน
การด าเนินชีวิต ทั้งในเร่ืองอาชีพ การเขา้สมาคม การพกัผ่อน เป้าหมายของกิจกรรมต่างๆ ท่ีเรา
ก าหนดข้ึนน้ีจะมีอิทธิพลต่อการเลือกใชส่ื้อมวลชน การเลือกเน้ือหาข่าวสาร การเลือกตีความหมาย 
และเลือกจดจ าเพื่อสนองเป้าหมายของตน 
  4. ความสามารถ  (Capability) ความสามารถของเราเก่ียวกับเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง 
รวมทั้ งความสามารถในด้านภาษามีอิทธิพลต่อ เราในการที่จะ เลือกรับ เน้ือหาข่าวสาร 
เลือกตีความ  และเลือกเก็บเน้ือหาของข่าวนั้นไว ้
  5. การใช้ประโยชน์ (Utility) กล่าวโดยทัว่ไปแล้ว เราจะให้ความสนใจและ
ใช้ความพยายามในการท่ีจะเขา้ใจ และจดจ าเน้ือหาข่าวสารท่ีเราสามารถน ามาใชป้ระโยชน์ได ้
  6. ลีลาในการส่ือสาร (Communication style) การเป็นผูรั้บสารของเรานั้น ส่วน
หน่ึงข้ึนอยู่กบัลีลาในการส่ือสารของเรา คือ ความชอบหรือไม่ชอบส่ือบางประเภท ดงันั้น
คนเราจึงชอบฟังวทิย ุบางคนชอบดูโทรทศัน์ บางคนชอบอ่านหนงัสือพิมพ ์นิตยสารฯลฯ 
  7. สภาวะ  (Context) สภาวะในท่ีน้ีหมายถึงสถานท่ี บุคคล และเวลาท่ีอยู่ใน
สถานการณ์ การส่ือสารส่ิงต่างๆเหล่าน้ี มีอิทธิพลต่อการเลือกของผูร้ับสาร การมีคนอื่นอยูด่ว้ย 
มีอิทธิพลโดยตรงต่อการเลือกใช้ส่ือและเน้ือหาข่าวสาร การเลือกตีความหมาย การเลือกจดจ า
ข่าวสาร การท่ีเราถูกมองวา่เป็นอยา่งไร การท่ีคิดวา่คนอ่ืนมองเราอยา่งไร เราเช่ือวา่คนอ่ืนคาดหวงัอะไร
จากเรา และการที่คิดว่าคนอื่นคิดว่าเราอยู่ในสถานการณ์อะไร ล้วนแต่มีอิทธิพลต่อการเลือก
ของเรา 
  8. ประสบการณ์และนิสัย (Experience and habit) ในฐานะของผูรั้บสารแต่ละคน
พฒันานิสัยการรับสารอันเป็นผลมาจากประสบการณ์ ในการรับเน้ือหาข่าวสารของเรา เราพฒันา
ความชอบส่ือชนิดใดชนิดหน่ึง รายการประเภทใดประเภทหน่ึง ดงันั้นเราจึงเลือกส่ือใดส่ือหน่ึง 
สนใจเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง ตีความหมายอยา่งใดอยา่งหน่ึง และเลือกจดจ าเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง 
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 1.3 องค์ประกอบการเปิดรับข่าวสาร 
  ณัฐธริสสา ทรัพย์คงเจริญ (2557, น. 44) อธิบายว่า เน้ือหาข่าวสารท่ี เข้าถึง 
ความสนใจของผูรั้บสารไดม้ากจะเป็นตวัก าหนดความส าเร็จของการส่ือสารท่ีจะท าให้ผูรั้บสารเกิด 
ความรู้ ความเข้าใจ มีความคิดเห็น และพฤติกรรมไปในแนวทางท่ีผูรั้บสารปรารถนาและกล่าวถึง 
องคป์ระกอบท่ีมีบทบาทส าคญัต่อกระบวนการเลือกสรรของมนุษย ์ไดแ้ก่ 
  1. ประสบการณ์ ท าใหผู้รั้บสารแสวงหาเน้ือหาข่าวสารท่ีแตกต่างกนั 
  2. การประเมินสาระประโยชน์ของข่าวสาร ผูรั้บสารจะแสวงหาเน้ือหาข่าวสารเพื่อ
เสนอจุดประสงคอ์ยา่งใดอยา่งหน่ึงของตน 
  3. ภูมิหลงัท่ีแตกต่างกนั ท าใหบุ้คคลมีความสนใจท่ีแตกต่างกนั 
  4. การศึกษาและสภาพแวดลอ้ม ท าให้มีความแตกต่างในพฤติกรรมการเลือกรับ
ส่ือและเน้ือหาข่าวสาร 
  5. ความสามารถในการรับส่ือ ซ่ึงเก่ียวกบัสภาพร่างกาย และจิตใจท่ีท าให้พฤติกรรมการ
เปิดรับเน้ือหาข่าวสารของบุคคลแตกต่างกนั 
  6. บุคลิกภาพ ท าให้มีผลต่อการเปล่ียนแปลงความคิดเห็น การโน้มน้าวจิตใจ และ
พฤติกรรมของผูรั้บสาร 
  7. อารมณ์ สภาพทางอารมณ์ของผูรั้บสารจะท าให้ผูรั้บเข้าใจความหมายของ
เน้ือหาข่าวสาร หรืออาจเป็นอุปสรรคของความเขา้ใจความหมายของเน้ือหาข่าวสารได ้
  8. ทศันคติ จะเป็นตวัก าหนดท่าทีของการรับและการตอบสนองต่อส่ิงเร้า หรือ 
ข่าวสารท่ีไดพ้บเก่ียวกบัการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารนั้น ชแรมม ์กล่าวถึงหลกัการทัว่ไปของการเลือก
ความส าคญัของข่าวสารวา่ข้ึนอยูก่บัการใชค้วามพยายามน้อยท่ีสุด และผลก็จะได ้ซ่ึงอยูใ่นรูปของ
สูตรการเลือกรับเน้ือหาข่าวสาร ดงัน้ี 
 

               ส่ิงตอบแทนทีค่าดหวงั 

                การเลอืกรับเนือ้หาข่าวสาร         =    
    ความพยายามทีต้่องการ 

แสดงสูตรการเลอืกรับเนือ้หาข่าวสาร 
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  จากสูตรขา้งตน้จะเห็นไดว้า่ คนเรามีแนวโนม้ท่ีจะเปิดรับเน้ือหาข่าวสารท่ีใชค้วาม
พยายามนอ้ย เช่น เน้ือหาข่าวสารต่างๆ ท่ีอยูใ่กลต้วั สามารถเลือกรับไดง่้ายและมีสารประโยชน์ต่อตนเอง
ในการเลือกนั้นอาจมีสาเหตุอ่ืนๆ อีก เช่น ประสบการณ์ต่างๆ ความสามารถในการประเมินสาร ประโยชน์
ของเน้ือหาข่าวสาร ตลอดจน สภาวะทางสังคม และจิตใจ ของแต่ละคนดว้ย 
 1.4 วตัถุประสงค์ของการเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร 
  สุรพงษ์ โสธนะเสถียร (2533, น. 40 - 44) ไดจ้  าแนกวตัถุประสงค์ของการเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสารไว ้4 ประการ ดงัน้ี 
  1. เพื่ อการรับ รู้  (Cognition) หมายถึง การท่ีผู ้ รับสารต้องการข่ าวสารเพื่ อ
สนองตอบความตอ้งการพื้นฐานของมนุษยใ์นดา้นความอยากรู้ และความตอ้งการ การยอมรับว่า
ตนเองเป็นส่วนของสังคม ดงันั้น จ  าเป็นตอ้งเข้าใจส่วนประกอบของสังคม โดยการรับรู้เน้ือหา
ข่าวสารผา่นส่ือมวลชนในรูปแบบหลกัต่างๆ กนัคือ 
   1.1 เน้ือหาข่าวสาร ไม่วา่จะเป็นภายในหรือภายนอกสังคม 
   1.2 ความรู้ ไม่วา่จะเป็นความรู้ดา้นวชิาการ หรือความรู้รอบตวั 
   1.3 ความบนัเทิง ในทุกแบบ 
  2. เพื ่อความหลากหลาย  (Diversion) ทั้ง น้ี เพื ่อตอบสนองต่อความตอ้งการ 
ของมนุษยใ์นรูปแบบท่ีแตกต่างกนัออกไป ดงัน้ี 
   2.1 ก ระ ตุ น้ อ ารมณ ์ เป็ น ก าร เปิ ด ร ับ สื ่อ  เพื ่อ แ ส ว งห าค ว าม เข า้ ใ จ  
ความสนุกสนาน ความต่ืนเตน้ ทั้งน้ีเพื่อลดความเบ่ือหน่ายในชีวติประจ าวนั 
   2.2 การพกัผ่อน เป็นการเปิดรับส่ือเพื่อผ่อนคลายความตึงเครียดท่ีมากเกินไป 
หรือลดความเร่งเร้าในชีวติประจ าวนัใหน้อ้ยลง 
  3. เพื่ออรรถประโยชน์ทางสังคม (Social Utility) หมายถึง ความจ าเป็นของบุคคล
ท่ีตอ้งการเป็นส่วนหน่ึงของสังคม ดงันั้น การเปิดรับส่ืออาจเป็นการแสดงถึงการยอมรับการ
สมาคมในสังคม และความผกูพนัต่อผูอ่ื้น ซ่ึงอาจแสดงออกไดด้งัน้ี 
   3.1 การใช้ภาษาร่วมสมยั ซ่ึงผูรั้บสารอาจเปิดรับส่ือเพื่อตอ้งการความทนัสมยั
โดยแสดงออกถึงการใช้ภาษา เช่น ค าพูด และความเขา้ใจต่อค่านิยมใหม่ๆ เพื่อแสดงออกถึงกลุ่ม
เดียวกนั โดยส่ือมวลชนจะเป็นสะพานเช่ือมของคนกลุ่มเหล่านั้น การใชภ้าษาร่วมสมยัมกัปรากฏได้
ชดัเจนในกลุ่มวยัรุ่นกบัการโฆษณา เป็นตน้ 
   3.2 ส่ือมวลชนสัมพนัธ์ ในสังคมท่ีกา้วหนา้มากข้ึนน้ี คนเรายิ่งมีความรู้สึกโดด
เด่ียว ทั้งน้ีเน่ืองมาจากเวลาท่ีมีอยูจ่  ากดั ไดถู้กน าไปใชเ้พื่อการแข่งขนัและการประกอบอาชีพ มนุษย์
เป็นสัตวส์ังคมท่ีตอ้งการสังคม แต่การสมาคมกบัมนุษยด์ว้ยกนันั้น ถูกจ ากดัลงดว้ยสังคมท่ีกา้วหนา้
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แบบอุตสาหกรรม มนุษยม์กัจะมีส่ือมวลชนเป็นเพื่อนแทน หรืออยา่งนอ้ยก็แสวงหาส่ือมวลชนดว้ย
การหามิตร เช่น สังคมในชุมชนเมือง อย่างเช่น กรุงเทพมหานคร เป็นตน้ ท่ีประชากรส่วนใหญ่ตอ้ง
อาศยัส่ือส่ิงพิมพ ์วทิย ุโทรทศัน์ และอินเทอร์เน็ต มากกวา่การคบเพื่อนบา้นดว้ยกนั 
  4. การผละจากสังคม (Withdrawal) มีลกัษณะตรงกนัขา้มกนัเพื่อประโยชน์ทาง
สังคม กล่าวคือ ในการเปิดรับส่ือหรือเขา้หาส่ือนั้น ก็เป็นการหลีกเล่ียงงานประจ าท่ีสร้างความเบ่ือ
หน่ายแก่ชีวิต จึงท าให้คนรีบเร่งในการท างาน และเพื่อท่ีจะเขา้หาส่ือเพื่อความบนัเทิงใจ เช่น การเปิด
รับชมรายการทางโทรทศัน์ เป็นตน้ 
  จากแนวความคิดต่างๆ ที่ได้กล่าวไวข้า้งตน้เก่ียวกบัการเปิดรับส่ือและเน้ือหา
ข่าวสารของผูร้ับสาร จะเห็นไดว้่าเน้ือหาข่าวสารเป็นปัจจยัส าคญัในการน ามาประกอบการ
ตดัสินใจของบุคคล ยิ่งบุคคลเกิดความไม่แน่ใจเก่ียวกบัเร่ืองใดย่อมตอ้งการเน้ือหาข่าวสารมาก
ยิ่งข้ึนเท่านั้น โดยไม่จ  ากดัว่าจะเปิดรับเน้ือหาข่าวสารนั้นๆ จากส่ือประเภทใด แต่ทั้งน้ีบุคคลจะ
เปิดรับเน้ือหาข่าวสารเฉพาะเร่ืองท่ีตนให้ความสนใจเท่านั้น เน่ืองจากเน้ือหาข่าวสารในปัจจุบนัมี
มากมายเกินกวา่ท่ีผูรั้บสารจะสามารถรับไดท้ั้งหมด จึงท าให้เกิดกระบวนการเลือกรับสารท่ีแตกต่าง
กนัออกไปตามลกัษณะของบุคคลนั้นๆ และวตัถุประสงค์หรือความต้องการท่ีจะเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสารของแต่ละบุคคลท่ีแตกต่างกนัยอ่มท าใหมี้พฤติกรรมการเปิดรับส่ือท่ีแตกต่างกนัไปดว้ย 
  ส าหรับงานวิจยัคร้ังน้ีจึงสนใจ การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร เก่ียวกบัความรู้ 
ในเร่ืองการป้องกันอุบัติเหตุยานยนต์ ในเขตจงัหวดันนทบุรี ว่ามีความแตกต่างกันตามสภาพ
ลกัษณะบุคคลหรือไม่ เพื่อประโยชน์ ในการวางแผนการส่ือสาร ให้สอดรับกบั ความสนใจ และ
การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสารท่ีแตกต่างกนั ตามลกัษณะบุคคลต่อไป 
 

2. แนวคดิและทฤษฎเีกีย่วกบัความรู้ 
 
 2.1 ความหมายของความรู้ 
  ความรู้ ตามพจนานุกรม ฉบบัราชบณัฑิตยสถาน (2546, น. 232) ให้ความหมายไว้
วา่ ส่ิงท่ีสั่งสมมาจากการศึกษา เล่าเรียน การคน้ควา้ หรือประสบการณ์ รวมทั้ง ความสามารถเชิง
ปฏิบติั และทกัษะ ความเขา้ใจ หรือสารสนเทศท่ีไดรั้บมาจากประสบการณ์ ส่ิงท่ีไดรั้บมาจาก การ
ไดย้นิ ไดฟั้ง ไดคิ้ด หรือการปฏิบติั 
  เบนจามิน บลูม (Benjamin S. Bloom, 1976) ได้อธิบายความหมายของความรู้ว่า
หมายถึง ความสามารถในการจดจ า และระลึกถึงเร่ืองราวต่าง ๆ ทั้งเร่ืองราวทัว่ไปและเร่ืองราว
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เฉพาะ ออกมา โดยความรู้จะออกมาไดอ้ยา่งถูกตอ้ง แม่นย  า เพียงใดข้ึนกบัวา่บุคคลนั้นไดรั้บรู้ และ
จดจ าเอาไวอ้ยา่งไร ก็จะระลึกเร่ืองราวนั้น ออกมาตามลกัษณะนั้น 
 2.2 ระดับของความรู้ 
  บลูมและคณะ ไดจ้  าแนกพฤติกรรมดา้นความรู้วา่ ความรู้ดา้นพุทธิพิสัย (Cognitive 
Domain) เก่ียวขอ้งกบัความรู้ การจดจ าขอ้เท็จจริงต่างๆ รวมทั้งการพฒันาความสามารถและทกัษะ
ดา้นสติปัญญา เพื่อประกอบการตดัสินใจ อนัประกอบดว้ยความสามารถดา้นต่างๆ จากระดบัง่ายๆ 
ไปสู่ระดบัท่ีมีความสลบัซบัซอ้น จ าแนกเป็น 6 ระดบั ดงัน้ี 
  1. ความรู้ หมายถึง การเรียนรู้ท่ีเน้นถึงการจ าและการระลึกได้  (Knowledge) ถึง 
ความคิด วตัถุ และ ปรากฏการณ์ต่างๆ ซ่ึงเป็นความจ าที่เร่ิมจากส่ิงง่ายๆ ที่เป็นอิสระแก่กนัไป
จนถึงความจ าในส่ิงท่ียุ่งยากซับซ้อนและมีความสัมพนัธ์ระหว่างกนั เป็นความสามารถในการจ า
หรือระลึกถึงเร่ืองราว และประสบการณ์ต่างๆ ท่ีไดรั้บรู้มา ความรู้สามารถแบ่งไดเ้ป็น 3 ระดบัคือ 
   1.1 ความรู้เฉพาะเจาะจง 
   1.2 ความรู้เฉพาะเก่ียวกบัวธีิเฉพาะอยา่ง 
   1.3 ความรู้เก่ียวกบัความคิดรวบยอดในเน้ือเร่ือง 
  2. ความเขา้ใจ หรือ ความคิดรวบยอด  (Comprehension) เป็นความสามารถหรือ
ทกัษะทางสติปัญญาในการท าความเขา้ใจกบัข่าวสารท่ีไดรั้บ การขยายความรู้ ความจ า ให้กวา้งออกไป
จากเดิมอย่างสมเหตุสมผล การแสดงพฤติกรรมเม่ือเผชิญ กบัส่ือความหมาย ความสามารถในการ
แปลความหมาย และการสรุปหรือการขยายความส่ิงใดส่ิงหน่ึง แบ่งเป็น 3 ระดบัคือ 
   2.1 การแปลความหมาย 
   2.2 การตีความหมาย 
   2.3 การขยายความหมาย 
  3. การน าไปปรับใช้ (Application) เป็นความสามารถในการน าความรู้ความเขา้ใจ
หรือความคิดรวบยอดในการน าเอกสารหลกัการ และสาระส าคญัต่างๆ หรือเร่ืองใดๆ ท่ีมีอยูเ่ดิมไป
แกปั้ญหาท่ีแปลกใหม่ของเร่ืองนั้นโดยการใช้ความรู้ต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งวิธีการกบัความคิด
รวบยอดมาผสมผสานกบัความสามารถในการแปลความหมาย การสรุปหรือการขยายความส่ิงนั้น  
ไปใชใ้นสถานการณ์จริง 
  4. การวิเคราะห์ (Analysis) เป็นความสามารถและทกัษะท่ีสูงกว่าความเข้าใจ การ
น าไปปรับใช้จะมีลักษณะเป็นการแยกแยะเร่ืองราวท่ีสมบูรณ์ หรือส่ิงท่ีจะพิจารณาให้กระจาย
ออกเป็นส่วนย่อยหรือเป็นส่วนประกอบส าคัญๆ ท่ี มีความสัมพันธ์กัน รวมทั้ งการสืบค้น
ความสัมพนัธ์ของส่วนต่างๆ เพื่อคน้หาความสัมพนัธ์ของแต่ละส่วนดูว่าส่วนประกอบปลีกย่อย
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นั้นสามารถเขา้กนัไดห้รือไม่ อนัจะช่วยให้เกิดความเขา้ใจต่อส่ิงหน่ึงส่ิงใดอยา่งแทจ้ริง แบ่งเป็น 3 
ระดบัคือ 
   4.1 การวเิคราะห์องคป์ระกอบ 
   4.2 การวเิคราะห์หาความสัมพนัธ์ 
   4.3 การวเิคราะห์หลกัด าเนินการ 
  5. การสั งเคราะห์  (Synthesis) เป็นความสามารถในการผสมผสาน รวบรวม 
ส่วนประกอบย่อยๆ หรือส่วนใหญ่ๆ เข้าด้วยกัน เพื่อให้เป็นเร่ืองราวอันหน่ึงอันเดียวกัน เช่น  
การน าเอาไฮโดรเจน ผสม กบัน ้ า ก็จะไดอ้อกซิเจน เป็นตน้ การสังเคราะห์จะมีลกัษณะของการเป็น
กระบวนการรวบรวมส่ิงท่ีแตกต่างเขา้ไวด้ว้ยกนั และจดัเรียบเรียงเพื่อสร้างรูปแบบหรือโครงสร้างท่ี
ยงัไม่ชดัเจนข้ึนมาก่อนเพื่อให้เกิดเป็นส่ิงใหม่ อนัเป็นกระบวนการท่ีตอ้งอาศยัความคิดสร้างสรรค์
ภายในขอบเขตของส่ิงท่ีก าหนดให ้แบ่งเป็น 3 ระดบัคือ 
   5.1 การสังเคราะห์เพื่อการส่ือสารถ่ายทอด 
   5.2 การสังเคราะห์เพื่อวางแผนหรือเสนอโครงการด าเนินการ 
   5.3 การสังเคราะห์หลกัด าเนินการ 
  6. การประเมินผล (Evaluation) เป็นความสามารถในการตดัสินเก่ียวกบัคุณค่าของ
ส่ิงของหรือ ความคิด ผลงาน ค่านิยม ค าตอบ เน้ือหาสาระ และวิธีการ ทั้ งในเชิงปริมาณ และ
คุณภาพ เพื่อวตัถุประสงค์บางอย่าง ซ่ึงต้องมีเกณฑ์ท่ีเหมาะสมส าหรับใช้เป็นมาตรฐานในการ
ประเมิน จดัไดว้่าเป็นขั้นตอนท่ีสูงสุดท่ีตอ้งใช้ความรู้ความเขา้ใจ การน าไปปรับใช้ การวิเคราะห์ 
และการสังเคราะห์ เขา้มาพิจารณาประกอบกนัเพื่อท าการประเมินผลส่ิงใดส่ิงหน่ึง โดยท่ีเกณฑ์ใน
การพิจารณาตดัสิน ก าหนดข้ึนเอง หรือผูอ่ื้นก าหนด แบ่งเป็น 2 ระดบัคือ 
   6.1 ตดัสินใจโดยใชเ้กณฑภ์ายในเหตุการณ์ 
   6.2 ตดัสินใจโดยใชเ้กณฑภ์ายนอกเหตุการณ์ 
  ระดับของความรู้ คือความรู้ท่ีมีอย่างมากมายรอบๆ ตวัเรา และสามารถจดัแบ่ง
ออกไดเ้ป็น 4 ระดบั (มนตรี จุฬาวฒันทล, 2537, น. 17) ดงัต่อไปน้ี 
  ระดับแรก ไดแ้ก่ ความรู้เก่ียวกบัส่ิงรอบๆ ตวัเรา ซ่ึงสามารถรับรู้ได ้โดยประสาท
สัมผสั มองเห็น ได้ยิน ดมกล่ิน และล้ิมรสได้ เช่น ความร้อน - ความเย็น ความมืด - ความสว่าง  
เสียงดงั - เสียงดงั กล่ินหอม - กล่ินเหม็น และรสเค็ม - รสหวาน เป็นต้น ความรู้ในระดบัน้ีอาจ
เรียกวา่ ความรู้สึก 
  ระดับที่สอง ได้แก่ ความรู้ด้านภาษา ซ่ึงจะท าให้อ่าน และเขียนหนังสือได้ ฟัง
เขา้ใจ ฟังวทิย ุและดูโทรทศัน์รู้เร่ือง ตลอดจนมีภูมิปัญญาทอ้งถ่ิน ท่ีไดส้ะสมและตกทอดกนัมา 
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  ระดับที่สาม ไดแ้ก่ ความรู้ดา้นวิชาการ ซ่ึงไดจ้ากการศึกษาเล่าเรียน ท าให้คิดเลข
เป็น ค านวณดอกเบ้ียได้ ออกแบบอาคารได้ เขียนบทละครได้ ใช้คอมพิวเตอร์เป็น รู้กฎหมาย
บา้นเมือง รู้จกักฎเกณฑ์ทางฟิสิกส์ ดาราศาสตร์ เคมี และชีววิทยา วินิจฉัยโรค และรู้วิธีรักษาโรค 
เป็นตน้ ความรู้วิชาการเหล่าน้ี มกัจะตอ้งเรียนรู้จากครู อาจารย ์เอกสาร ต าราทางวิชาการ หรือผูท่ี้รู้
เร่ืองนั้นมาก่อน 
  ระดับที่ ส่ี  ได้แก่ ความรู้ใหม่ เป็นความรู้ท่ีไม่ เคยมีอยู่มาก่อน ได้มาโดยการ
คน้ควา้วิจยั การคิดคน้กระบวนการใหม่ และควรจดัหาแนวทางในการน าความรู้ใหม่ไปใช้ให้เป็น
ประโยชน์ เพื่อใหเ้กิดการพฒันา 
  จากความหมาย และค านิยามดงักล่าว พอจะสรุปได้ว่า ความรู้ คือ ส่ิงที่มนุษย์
สร้าง ผลิต ความหมาย ความจริง ความคิด ความเช่ือ โดยใช้ ขอ้เท็จจริง ขอ้คิดเห็น ตรรกะ แสดง
ผ่านภาษา เคร่ืองหมาย และส่ือต่างๆ โดยการเรียนรู้ มีความเข้าใจ คิดรวบยอด น าไปปรับใช ้
วเิคราะห์ สังเคราะห์ ประเมินผล ตามเป้าหมาย และวตัถุประสงค ์เป็นไปตามผูส้ร้าง 
 

3. แนวคดิและทฤษฎเีกีย่วกบัทศันคติ 
 
 ทศันคติ ถือเป็นองคป์ระกอบอยา่งหน่ึงท่ีส าคญัในการด าเนินชีวติประจ าวนัของบุคคล
และควรให้ความส าคญัเป็นอยา่งยิ่งเน่ืองจาก ทศันคติ เป็นส่ิงท่ีสะทอ้นให้เห็นถึงความรู้สึกนึกคิด
ของมนุษย์ได้เป็นอย่างดี การท่ีบุคคลจะมีทัศนคติต่อเร่ืองใดเร่ืองหน่ึงหรือต่อส่ิงต่างๆ ใดๆ 
ก็ตามมกัจะข้ึนอยู่กบัประสบการณ์ หรือความคิดเห็นของบุคคลนั้นๆ การศึกษาในเร่ือง ทศันคติ 
ได้มีนักวิชาการให้ค  านิยามหรือความหมายต่างๆ ไว ้เพื่อน ามาใช้เป็นแนวทางในการสรุปเป็นองค์
ความรู้ท่ีเก่ียวขอ้งในรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 3.1 ความหมายของทศันคติ 
  ทศันคติ (Attitude) หมายถึง ความรู้สึกนึกคิดของบุคคล ท่ีมีต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึง หรือ
ความโนม้เอียงท่ีเกิดจากการเรียนรู้ ในการตอบสนองต่อส่ิงกระตุน้ไปในทิศทางท่ีสม ่าเสมอ โดยมี
องคป์ระกอบในการเกิดทศันคติ 3 ส่วนคือ 
  1. ส่วนของความเขา้ใจ (Cognitive Component) 
  2. ส่วนของความรู้สึก (Affective Component) 
  3. ส่วนของพฤติกรรม (Behavior Component) 
  ทศันคติ อาจเกิดข้ึนจากการตอบสนองความตอ้งการของบุคคล นั่นคือ ส่ิงใด
ตอบสนองความตอ้งการของตนได้ บุคคลนั้นก็มีทศันคติที่ดีต่อส่ิงนั้น หากส่ิงใดตอบสนอง
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ความตอ้งการของตนไม่ได้ บุคคลนั้นก็จะมีทศันคติที่ไม่ดีต่อส่ิงนั้น การได้เรียนรู้ความจริง
ต่างๆ อาจโดยการอ่าน หรือจากค าบอกเล่าของผูอื้่นก็ได้ ฉะนั้น บางคนจึงอาจเกิดทศันคติ 
ท่ีไม่ดีต่อผูอ่ื้น จากการฟังค าติฉินท่ีใครๆ มาบอกไวก่้อนก็ได้ การเขา้ไปเป็นสมาชิกหรือสังกดั
กลุ่มใดกลุ่มหน่ึง คนส่วนมากมกัยอมรับเอาทศันคติของกลุ่มมาเป็นของตน หากทศันคตินั้น 
ไม่ขดัแยง้กบัทศันคติของตนเกินไป ทศันคติส่วนส าคญักบับุคลิกภาพของบุคคลนั้นด้วย  
คือผูท่ี้มีบุคลิกภาพสมบูรณ์มกัมองผูอ่ื้นในแง่ดี ส่วนผูป้รับตัวยากจะมีทัศนคติในทางตรงกันข้าม  
คือ มกัมองว่ามีคนคอยอิจฉาหรือคิดร้ายต่างๆ ต่อตน 
  เสรี วงษ์มณฑา (2542, น. 106) ได้กล่าวว่า “ค าว่า Attitude ในภาษาไทยนั้นมี
หลายค า เช่น ทศันคติ เจตคติ ท่าที ความรู้สึก แต่ในความหมายของศพัท์นั้น คือความพร้อมท่ี
จะปฏิบตัิ (Readiness to Act) ถ้าเรามีความรู้สึกหรือทศันคติในเชิงบวก เราก็จะปฏิบติัออกมา
ในเชิงบวก แต่ถ้าเรามีความรู้สึกหรือทศันคติในเชิงลบ เราก็จะปฏิบติัออกมาในเชิงลบ” ดงันั้น 
ทศันคติ จึงมีลกัษณะ ดงัน้ี 
  1. ทศันคติเชิงบวก (Positive Act) การปฏิบติัออกมาในเชิงบวก (Act Positive)  
  2. ทศันคติเชิงลบ (Negative Act) การปฏิบติัออกมาในเชิงลบ (Act Negative) 
  พกัตร์ศุภางค์ ศรีสวสัด์ิ (2554, น. 11) ให้นิยามว่า ไดใ้ห้ความเห็นเร่ือง ทศันคติ 
วา่อาจเกิดข้ึนจากส่ิงต่างๆ ดงัน้ี 
  เกิดจากการเรียนรู้ เช่นเด็กเกิดใหม่ จะไดรั้บการอบรมสั่งสอนเก่ียวกบัวฒันธรรม
และประเพณีจาก บิดา มารดา ทั้งโดยทางตรง และทางออ้ม ตลอดจนได้เห็นแนวทางการปฏิบติั 
ของพอ่แม่แลว้รับมาปฏิบติัตามต่อไป 
  เกิดจากความสามารถในการแยกแยะความแตกต่าง คือแยกส่ิงใด ท่ีดี ไม่ดี เช่น 
ผูใ้หญ่ กบั เด็ก จะมีการกระท าท่ีแตกต่างกนั 
  เกิดจากประสบการณ์ของแต่ละบุคคล ซ่ึงแตกต่างกนัออกไป เช่น บางคนมีทศันคติ
ไม่ดีต่อครู เพราะเคยต าหนิตน แต่บางคนมีทศันคติท่ีดีต่อครูคนเดียวกนันั้น เพราะเคยชมตนเสมอ 
  เกิดจากการเลียนแบบ หรือรับเอาทศันคติของผูอ่ื้นมาเป็นของตน เช่น เด็กอาจรับ
ทศันคติของบิดามารดา หรือครูท่ีตนชอบ มาเป็นทศันคติของตนได ้
  สรุปได้ว่า ทศันคติ คือความรู้สึกนึกคิด อารมณ์ จิตใจ ท่ีมีปฏิกิริยาโน้มเอียงใน
รูปแบบหรือลกัษณะอยา่งใดอย่างหน่ึงต่อสภาวการณ์ท่ีแวดลอ้มไปในลกัษณะต่างๆ ทั้ง เชิงบวก และ
เชิงลบ ซ่ึงส่งผลกระทบให้บุคคล มีการแสดงท่าทีหรือพฤติกรรม ทั้งเชิงบวก และเชิงลบ 
ออกมาด้วยเช่นกนั 
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 3.2 องค์ประกอบของทศันคติ 
  องคป์ระกอบท่ีส าคญัของทศันคติมี 3 ประการ คือ 
  3.2.1 องค์ประกอบด้านความรู้ (Cognitive Component) เป็นองคป์ระกอบเก่ียวกบั
ความรู้ ความเขา้ใจ หรือความเช่ือถือ ของบุคคล ต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึง หากบุคคลมีความรู้หรือเช่ือวา่ส่ิง
ใดดี ก็จะมีทศันคติท่ีดีต่อส่ิงนั้น ในทางตรงกนัขา้ม หากมีความรู้สึกมาก่อนวา่ส่ิงใดไม่ดี ก็มกัจะมี
ทศันคติไปในทางท่ีไม่ดีต่อส่ิงนั้น 
  3.2.2 องค์ประกอบด้านความรู้สึก (Affective Component) เป็นองค์ประกอบด้าน
ความรู้สึกของบุคคลซ่ึงมีอารมณ์เขา้มาเกี่ยวขอ้งเมื่อไดม้ีการรับรู้ ความรู้ ความเขา้ใจ นัน่คือหาก
บุคคลใดมีความรู้สึกรักหรือชอบพอใจ ในบุคคลใด หรือส่ิงใด ก็จะมีความรู้สึกในดา้นบวก ช่วยให้
เกิดทศันคติที่ดีต่อบุคคลนั้นหรือส่ิงนั้น ในทางตรงกนัขา้ม หากบุคคลใดมีความรู้สึกเกลียด
หรือไม่ชอบพอในบุคคลใดหรือส่ิงใดก็จะมีความรู้สึกในดา้นลบ ท าให้เกิดทศันคติท่ีไม่ดีต่อบุคคล
นั้นหรือส่ิงนั้นไปดว้ย 
  3.2.3 องค์ประกอบด้านพฤติกรรม (Behavior Component) เป็นองค์ประกอบท่ี
มุ่งเนน้เก่ียวกบัการกระท า หรือพฤติกรรมของบุคคลท่ีแสดงออกมา เกิดจากความรู้และความรู้สึกท่ี
บุคคลนั้นมีอยู่ เม่ือเกิดส่ิงเร้าก็จะเกิดปฏิกิริยาอย่างใดอย่างหน่ึง เช่น เม่ือมีความรู้สึกช่ืนชอบใคร  
ก็มีความนิยม ช่ืนชม หรือ ศรัทธา บุคคลนั้น เป็นการสนองตอบต่อส่ิงเร้าคือพร้อมท่ีจะกระท าการ
อยา่งหน่ึงอยา่งใดลงไป 
 3.3 การเกดิทศันคติ 
  ประภาเพ็ญ สุวรรณ (2526, น. 64 - 65) การเกิดทศันคติมีความจ าเป็นท่ีจะตอ้ง
อาศยัองคป์ระกอบต่างๆ เขา้มาเก่ียวขอ้ง เน่ืองจากทศันคติเป็นส่ิงที่เกิดจากการเรียนรู้ (Learning) 
จากแหล่งทศันคติ (Source of Attitude) ต่างๆ ท่ีมีอยู่มากมาย และแหล่งท่ีท าให้คนเกิดทศันคติท่ี
ส าคญั ไดส้รุปไว ้ดงัน้ี 
  3.3.1 ประสบการณ์เฉพาะอย่าง (Specific Experience) เม่ือบุคคลมีประสบการณ์
เฉพาะอย่างต่อส่ิงหน่ึงส่ิงใดในทางท่ีดีหรือไม่ดี จะท าให้เขาเกิดทศันคติต่อส่ิงนั้นไปในทางท่ีดี
หรือไม่ดี จะท าใหเ้ขาเกิดทศันคติต่อส่ิงนั้นไปในทิศทางท่ีเขาเคยมีประสบการณ์มาก่อน 
  3.3.2 การติดต่อส่ือสารจากบุคคลอ่ืน (Communication from others) จะท าให้เกิด
ทศันคติจากการรับรู้เน้ือหาข่าวสารต่างๆ จากผูอ่ื้นได ้เช่น เด็กท่ีไดรั้บการสั่งสอนจากผูใ้หญ่จะเกิด
ทศันคติต่อการกระท าต่างๆ ตามท่ีเคยรับรู้มา 
  3.3.3 ส่ิงที่เป็นแบบอย่าง (Models) การเลียนแบบผูอ่ื้นท าให้เกิดทศันคติข้ึนได้ เช่น 
เด็กท่ีเคารพเช่ือฟังพอ่แม่จะเลียนแบบการแสดงท่าทางท่ีชอบหรือไม่ชอบต่อส่ิงหน่ึงส่ิงใดตามไปดว้ย 
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  3.3.4 ความเกี่ยวข้องกับสถาบัน (Institutional Factors) ทศันคติหลายอย่างของ
บุคคลเกิดข้ึนเน่ืองจากความเก่ียวขอ้งกบัสถาบนั เช่น ครอบครัว โรงเรียน หรือหน่วยงาน เป็นตน้ 
 3.4 การก่อตัวของทศันคติ 
  ปัจจยัท่ีก่อใหเ้กิดทศันคติ และอธิบายวา่การเกิดทศันคติประกอบดว้ยองคป์ระกอบหลกั 
ไดแ้ก่ 
  3.4.1 ปัจจัยส่วนบุคคล (Personal Factors) เป็นส่ิงท่ีเก่ียวข้องกบัเร่ืองของสรีระ
หรือร่างกายอนัเป็นองคป์ระกอบทางชีววิทยา เช่น การเลือกสวมใส่เคร่ืองนุ่งห่มที่เหมาะสมกบั
ตนเองให้ดูดีมีสง่าเพื่อความมัน่ใจในตนเอง 
  3.4.2 ปัจจัยสภาพแวดล้อม (Environment Factors) สภาพแวดลอ้ม มีความส าคญั
ต่อการเกิดทศันคติ ซ่ึงสามารถจ าแนกได ้ดงัน้ี 
    1) ปัจจัยปฐมภูมิ เป็นประสบการณ์โดยตรงท่ีบุคคลนั้นได้มีโอกาส พบเห็น  
ไดอ่้าน ไดย้นิ 
    2) ปัจจัยทุติยภูมิ เป็นส่ิงท่ีบุคคลได้รับการถ่ายทอดมาจาก ครอบครัว สถาบนั
ศาสนา สถาบนัการศึกษา กลุ่มสังคมต่างๆ 
    ปัจจยัเหล่าน้ีมีผลต่อทศันคติของบุคคลท่ีเก็บสะสมไวใ้นจิตใจและท่าทีของ
บุคคลจะแสดงทศันคติในเร่ืองนั้นๆ ออกมาในรูปแบบของความคิดเห็น ซ่ึงเป็นการสะทอ้นทศันคติของ
บุคคลท่ีสามารถแสดงออกมาทั้ งในรูปแบบของ วจันะภาษา (Verbal Communication) ซ่ึงเป็นการ
แสดงออกโดยการใช้ถ้อยค าด้วยภาษาพูด ภาษาเขียน หรือ อวจันะภาษา (Nonverbal Communication) 
โดยการใชกิ้ริยาท่าทางต่างๆ 
 3.5 หน้าทีแ่ละกลไกของทศันคติ 
  พิ รัชย์ภณ  แสงทอง (2551, น. 16) กล่าวถึง หน้าท่ีและกลไกของทัศนคติ  
(The Function of Attitudes) ว่าทศันคติจะท าหน้าท่ีเป็นกลไกท่ีส าคญั 4 ประการดงัน้ี คือ 
  3.5.1 หน้าที่ในเชิงอรรถประโยชน์ (Utilitarian function) ทศันคติมีหน้าท่ีหลกัใน
การช้ีน าให้บุคคลเห็นถึงคุณประโยชน์ที่จะได้รับส าหรับการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในเชิง
บวก หรือหลีกเล่ียงจากการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมในเชิงลบ  
  3.5.2 หน้าที่ ในเชิงคุณค่าหรือค่านิยม (Value - Expressive function) ทัศนคติ
สามารถแสดงถึงภาพลกัษณ์ความส าคญัของตวับุคคลหรือคุณค่าท่ีบุคคลให้ความส าคญั สะทอ้นให้
เห็นถึงค่านิยมต่าง ๆ ในลกัษณะท่ีจ าเพาะเจาะจงยิง่ข้ึน 
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  3.5.3 หน้าที ่ใน เชิงป้องก ันตน  (Ego Defensive function) ทศันคติท าหน ้า ท่ี
ปกป้องอตัตาของบุคคลจากการถูกคุกคามโดยความกงัวลต่างๆ โดยโฆษณาสามารถแสดงภาพ
ของหน้าที่ของทศันคติดงักล่าวผา่นจุดจูงใจท่ีใชค้วามกลวัซ่ึงแสดงถึงการไม่ไดรั้บการยอมรับจาก
สังคมรอบขา้ง ดว้ยการมีทศันคติท่ีถือวา่ตนนั้นเหนือกวา่ผูอ่ื้น 
  3.5.4 หน้าทีใ่นเชิงความรู้ (Knowledge function) ทศันคติมีหนา้ท่ีช่วยบุคคลในการ
จดัการกบัขอ้มูลต่างๆ ท่ีบุคคลรับเขา้มา โดยจะมีการจดัหมวดหมู่ของข้อมูล และทิ้งขอ้มูลท่ีไม่
เก่ียวขอ้งออกไปเพื ่อลดความสับสนที่อาจจะเกิดข้ึน เป็นมาตรฐานที่ตวับุคคลจะสามารถใช้
ประเมินและท าความเขา้ใจกบัสภาพแวดลอ้มของความรู้ท่ีมีอยูร่อบตวับุคคล 
 3.6 การเปลีย่นแปลงทศันคติ 
  การที่มนุษยจ์ะสามารถเกิดการเปล่ียนแปลงทศันคติต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึงของมนุษย์
ไดน้ั้น มีความจ าเป็นที่จะตอ้งอาศยักระบวนการเปลี่ยนแปลงในระดบัต่างๆ ด้วยกนัอยู ่ 3 
ระดบั ซ่ึง (จุมพล รอดค าดี, 2532, น. 34) ไดส้รุปไวด้งัน้ี 
  3.6.1 การเปลี่ยนแปลงความคิด ส่ิงท่ีจะก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงความคิดดงักล่าว
ได ้นั้น จะมาจากขอ้มูลเน้ือหาข่าวสารใหม่ ซ่ึงอาจมาจากส่ือมวลชน และส่ืออ่ืนๆ 
  3.6.2 การ เปลี ่ยนแปลงความ รู้สึก  ก ารเป ลี ่ยนแปลงในระดบั น้ี จะอาศ ยั
ประสบการณ์ หรือความประทบัใจ หรือส่ิงท่ีท าใหเ้กิดความสะเทือนใจ เป็นตน้ 
  3.6.3 การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม เป็นการเปล่ียนแปลงวิธีการด าเนินชีวิตในสังคม 
ซ่ึงไปมีผลต่อบุคคล ท าใหต้อ้งปรับพฤติกรรมเดิมเสียใหม่ 
  ประภาเพ็ญ สุวรรณ (2526, น. 5) กล่าวว่า “ทศันคติของบุคคล สามารถถูกท าให้
เปล่ียนแปลงไดห้ลายวิธี อาจโดยการ ไดรั้บขอ้มูลเน้ือหาข่าวสาร จากผูอ่ื้น หรือจากส่ือต่างๆ ขอ้มูล
เน้ือหาข่าวสารท่ีไดรั้บจะท าให้เกิดการเปล่ียนแปลง องคป์ระกอบของทศันคติในส่วนของการรับรู้
เชิงแนวคิด (Cognitive Component) และเม่ือองค์ประกอบส่วนใดส่วนหน่ึงเป ล่ียนแปลง
องคป์ระกอบส่วนอ่ืนจะมีแนวโนม้ท่ีจะเปล่ียนแปลงดว้ย กล่าวคือเม่ือองคป์ระกอบของทศันคติใน
ส่วนของ การรับรู้เชิงแนวคิด เปล่ียนแปลง จะท าให้องค์ประกอบ ในส่วนของอารมณ์ (Affective 
Component) และองคป์ระกอบในส่วนของ พฤติกรรม (Behavioral Component) เปล่ียนแปลงไปดว้ย”  
  การเปล่ียนแปลงทศันคติของบุคคลต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึงนั้นมีความจ าเป็นท่ีจะตอ้ง
เร่ิมการเปล่ียนแปลงความคิดของบุคคลต่อส่ิงนั้นก่อน เม่ือสามารถเปล่ียนความคิดของบุคคลได้
แลว้ ก็จะเป็นท่ีมาของการเปล่ียนแปลงความรู้สึกของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงนั้นๆ หากบุคคลมีทศันคติในเชิง
ลบ และเม่ือสามารถท าการเปล่ียนแปลงความรู้สึกของบุคคลต่อส่ิงนั้นจากความรู้สึกในเชิงลบมาเป็น
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ความรู้สึกในเชิงบวกไดแ้ลว้ ก็จะเป็นท่ีมาของการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงนั้นใน
ท่ีสุดโดยปริยาย 
  กล่าวโดยสรุป “ทศันคติ” คือ ปฏิกิริยาระหวา่งร่างกายและจิตใจของบุคคลท่ีเกิด
จาก ประสบการณ์ การส่ือสาร แบบอยา่ง และสถาบนั ส่งผลกระทบต่อ อารมณ์ ความรู้สึกนึกคิด 
และ ความโน้มเอียง ไปสู่ปฏิกิริยาอย่างใดอย่างหน่ึงในลกัษณะของ ท่าที หรือการแสดงออกทาง
พฤติกรรม ต่อ บุคคล ส่ิงของ ในสภาพแวดลอ้ม หรือสถานการณ์ต่างๆ โดยทศันคติท่ีแสดงออกมา
อาจเป็นในรูปแบบของ ทศันคติเชิงบวก และเชิงลบ พึงพอใจ และไม่พึงพอใจ  การเกิดทศันคติจึง
สะทอ้นให้เห็นวา่การท่ีบุคคลจะแสดงออกต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึงไดน้ั้นจะตอ้งอาศยัองค์ประกอบใดเขา้
มามีส่วนเก่ียวขอ้งบา้ง และส่งผลให้ความรู้สึกนึกคิดของบุคคลท่ีแสดงออกมาในทางพฤติกรรม
ต่างๆ ท าใหท้ราบไดว้า่บุคคลนั้นๆ มีความรู้สึกนึกคิดอยา่งไร กบัส่ิงต่างๆ เหล่านั้น 
  การเปล่ียนแปลงทศันคติข้ึนอยูก่บัความรู้ คือถา้หากมีความรู้ความเขา้ใจดีทศันคติ
ก็จะเปล่ียนแปลง และเม่ือทศันคติเปล่ียนแปลงแลว้ ก็จะมีการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม ทั้ง 3 อยา่งน้ี 
มีความเช่ือมโยงต่อกนั ฉะนั้น ในการท่ีจะให้มีการยอมรับหรือปฏิเสธในส่ิงใด ตอ้งพยายามเปล่ียน
ทศันคติเสียก่อน 
  การศึกษาเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เกี่ยวกบั 
การป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัขี่ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ในเขตจงัหวดันนทบุรี” ผูว้ ิจยัได ้น าเอาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเก่ียวข้องกับทัศนคติ เพื่อศึกษา
ทศันคติของประชากรกลุ่มเป้าหมายว่ามีทศันคติต่อการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ในเชิง
บวก หรือเชิงลบ อยา่งไร 
 

4. แนวคดิและทฤษฎเีกีย่วกบัพฤติกรรม 
 
 4.1 ความหมาย พฤติกรรม (Behavior) มีนักวิชาการหลายท่านได้ให้ความหมายไว้
หลากหลาย ดงัน้ี 
  พจนานุกรม ฉบบัราชบณัฑิตยสถาน (พ.ศ. 2540) พฤติกรรม หมายถึง การกระท า 
หรืออาการท่ีแสดงออกทางกลา้มเน้ือ หรือจากความคิดของบุคคลท่ีตอบสนองต่อส่ิงเร้า ภายนอก 
และ ภายใน จิตใจ อาจท ากระท าไป โดยรู้ตวั และไม่รู้ตวั อาจเป็นพฤติกรรมท่ีพึงประสงค์ และ 
ไม่พึงประสงค ์ผูอ่ื้นอาจสังเกตการณ์การกระท านั้นได ้และสามารถใชเ้คร่ืองมือทดสอบได ้ 
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  พจนานุกรมลองแมน (Longman) ไดใ้ห้ค  าจ  ากดัความของพฤติกรรมไวว้ ่า  
“เป็นการกระท าหรือการตอบสนองการกระท าทางจิตวิทยาของแต่ละบุคคล และเป็นปฏิสัมพนัธ์
ในการตอบสนองต่อส่ิงกระตุน้ภายในหรือภายนอก รวมทั้งกิจกรรมการกระท าต่างๆ ท่ีเป็นไปอยา่ง
มีจุดมุ่งหมาย สังเกตเห็นได ้หรือเป็นกิจกรรมการกระท าต่างๆ ท่ีไดผ้า่นการใคร่ครวญมาแลว้ หรือ
เป็นไปอยา่งไม่รู้ตวั” (Robert M. Goldenson, 1984) 
  สุรพงษ์ โสธนะเสถียร (2533, น. 123) ได้ให้ความหมายว่า พฤติกรรม เป็นการ
แสดงออกของบุคคล โดยมีพื้นฐานมาจากการมีความรู้ และทัศนคติของบุคคล การท่ีบุคคลมี
พฤติกรรมท่ีแตกต่างกนัในการแปลความสารท่ีตนเองได้รับ จึงก่อให้เกิดประสบการณ์สั่งสมท่ี
แตกต่างกนั อนัมีผลกระทบต่อพฤติกรรมของบุคคล 
  อรวรรณ ปิลันธน์โอวาท (2537, น. 39) ได้ให้ความหมายว่า พฤติกรรมใดๆ  
ของบุคคลส่วนใหญ่ตามปกติแล้วมกัเกิดข้ึนจากทศันคติของบุคคลนั้น ทศันคติจึงเปรียบเสมือน
เคร่ืองควบคุมการกระท าของบุคคล ดังนั้ น เพื่อให้เข้าใจถึงพฤติกรรมส่วนใหญ่ของคนเรา  
จึงจ าเป็นตอ้งศึกษาในเร่ืองทศันคติอยา่งลึกซ้ึง 
 4.2 องค์ประกอบของพฤติกรรม 
  อรรถพล กิตติธนาชยั (2555, น. 12) กล่าวถึงพฤติกรรมว่าเป็นกิจกรรมทุก
ประเภทที่มนุษยก์ระท า เป็นส่ิงท่ีอาจสังเกตไดห้รือสังเกตไม่ได ้สามารถแบ่งพฤติกรรมไดเ้ป็น 3 
ส่วน ดงัน้ี 
  4.2.1 พฤติกรรมด้านพุทธิพิสัย/ความรู้ (Cognitive Domain) พฤติกรรมด้านน้ี
เก่ียวข้องกับความ รู้ ความจ า ข้อเท็จจริง การพัฒนาความสามารถ ทักษะทางสติปัญญา  
การใชว้ิจารณญาณเพื่อประกอบการตดัสินใจ โดยเร่ิมตน้จากความรู้ในระดบัต่างๆ และเพิ่มการใช้
ความคิดและพฒันาสติปัญญาเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ จดัจ าแนกตามล าดบัขั้นจากง่ายไปยาก ดงัต่อไปน้ี 
    1) ความรู้ ความจ า (Knowledge) เป็นพฤติกรรมขั้นต้นเก่ียวกับความจ าได ้
หรือระลึกได ้
    2) ความเข้าใจ (Comprehention) เป็นพฤติกรรมท่ีต่อเน่ืองมาจากความรู้ คือ
จะต้องมีความรู้ก่อนถึงจะเข้าใจได้ ความเข้าใจน้ีจะแสดงออกมาในรูปของการแปลความ 
ตีความ และคาดคะเน 
    3) การน าไปใช้ (Application) เป็นการน าเอาวิชาการ ทฤษฎี กฎเกณฑ์ และ
แนวคิดต่างๆ ไปใช ้
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    4) การวิเคราะห์ (Analysis) เป็นขั้นท่ีบุคคลมีความสามารถ และมีทักษะ 
ในการจ าแนกเร่ืองราวท่ีสมบูรณ์ใดๆ ออกเป็นส่วนย่อยและมองเห็นความสัมพนัธ์อย่างแน่ชัด
ระหวา่งส่วนประกอบท่ีรวมเป็นปัญหา หรือสถานการณ์อยา่งใดอยา่งหน่ึง 
    5) การสังเคราะห์ (Synthesis) เป็นความสามารถของบุคคลในการรวบรวม
ส่วนยอ่ยๆ เขา้เป็นส่วนรวมท่ีมีโครงสร้างใหม่ มีความชดัเจน และมีคุณภาพสูงข้ึน 
    6) การประเมินผล (Evaluation) เป็นความสามารถของบุคคลในการวินิจฉยัตี
ราคาส่ิงของต่างๆ โดยมีกฎเกณฑ์ที่ใช้ช่วยประเมินค่าน้ี อาจเป็นกฎเกณฑ์ที่บุคคลสร้างข้ึนมา 
หรือมีอยูแ่ลว้ก็ตาม 
  4.2.2 พฤติกรรมด้านเจตคติ จิตพิสัย / ทัศนคติ / ค่านิยม / ความรู้สึกชอบ (Affective 

Domain) เป็นกระบวนการทางด้านจิตใจ อารมณ์ ความรู้สึก ความสนใจ ทัศนคติการให้คุณค่า 
การปรับปรุงค่านิยม การแสดงคุณลกัษณะตามค่านิยมท่ียึดถือ รวมไปถึง ความเช่ือ ความรู้สึกของ
บุคคล ท่ีมีต่อส่ิงต่างๆ กนั จะบอกแนวโนม้ของบุคคล ในการกระท าพฤติกรรมได ้ดงัน้ี 
    1) การรับ หรือ การให้ความสนใจ (Receiving or Attending) เป็นขั้นท่ีบุคคล
ถูกกระตุน้ให้ทราบวา่เหตุการณ์ หรือส่ิงเร้าบางอยา่งเกิดข้ึน และบุคคลนั้นมีความยินดี หรือมีภาวะ
จิตใจพร้อมท่ีจะรับ หรือให้ความพอใจต่อส่ิงเร้านั้น ในการยอมรับน้ี ประกอบดว้ย ความตระหนกั 
ความยนิดีท่ีควรรับ และการเลือกรับ 
    2) การตอบสนอง (Responding) เป็นขั้นท่ีบุคคลถูกจูงใจให้เกิดความรู้สึก
ผูกมัดต่อส่ิงเร้า เป็นเหตุให้ บุคคลพยายามท าให้ เกิดปฏิกิ ริยาตอบสนอง พฤติกรรมขั้ น น้ี
ประกอบดว้ย ความยนิยอม ความเตม็ใจ และความพอใจท่ีจะตอบสนอง 
    3) การให้ค่านิยม (Valuing) เป็นขั้นท่ีบุคคลมีปฏิกิริยาซ่ึงแสดงให้เห็นว่า
บุคคลนั้นยอมรับ ว่าเป็นส่ิงท่ีมีคุณค่าส าหรับตนเอง และไดน้ าไปพฒันาเป็นของตนอย่างแทจ้ริง 
พฤติกรรมขั้นน้ีส่วนมากใชค้  าวา่ “ค่านิยม” ซ่ึงการเกิดค่านิยมน้ีประกอบดว้ย การยอมรับ ความชอบ 
และการผกูมดัค่านิยมเขา้กบัตนเอง 
    4) การจัดกลุ่ ม (Organization) เป็นขั้นท่ีบุคคลจัดระบบของค่านิยมต่างๆ  
ให้เขา้กลุ่ม โดยพิจารณาถึงความสัมพนัธ์ระหว่างค่านิยม ในการจดักลุ่มน้ีประกอบดว้ย การสร้าง
แนวความคิดเก่ียวกบัค่านิยม และการจดัระบบของค่านิยม 
    5) การแสดงลักษณะตามค่านิยมท่ียึดถือ (Characterization by a Value or 
Complex) พฤติกรรมขั้นน้ีถือวา่บุคคลมีค่านิยมหลายชนิด และจดัอนัดบัของค่านิยมเหล่านั้นจากดี
ท่ีสุด พฤติกรรมเหล่าน้ีจะเป็นตวัคอยควบคุมพฤติกรรมของบุคคล พฤติกรรมในขั้นน้ีประกอบดว้ย 
การวางแนวทางของการปฏิบติั และการแสดงลกัษณะท่ีจะปฏิบติัตามแนวทางท่ีเขาก าหนด 
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  4.2.3 พฤติกรรมด้านทักษะพิสัย (Psychomotor Domain) พฤติกรรมดา้นน้ีเป็น
การปฏิบตัิท่ีบุคคลแสดงออกมาเก่ียวกับการใช้ความสามารถท่ีแสดงออกมาทางร่างกายและ
สังเกตเห็นได ้พฤติกรรมดา้นน้ีสามารถประเมินผลไดง่้าย เป็นพฤติกรรมขั้นสุดทา้ยท่ีบุคคลปฏิบติั
ออกมาโดยมี ด้านความรู้ และด้านทัศนคติ เป็นตวัช่วยให้เกิด พฤติกรรมด้านปฏิบัติท่ีถูกต้อง 
แต่กระบวนการในการจะก่อให้เกิดพฤติกรรมดา้นน้ี จ าเป็นตอ้งอาศยัระยะเวลา และการตดัสินใจ
หลายขั้นตอน นกัวิชาการต่างเช่ือว่ากระบวนการทางการศึกษาสามารถช่วยให้เกิดพฤติกรรมการ
ปฏิบติัได ้ดงัน้ี 
    1) ขั้นเลียนแบบ (Imitating) เป็นขั้นเร่ิมตน้การเรียนรู้ด้านทกัษะของมนุษย ์
โดยมีผูก้ระท าใหดู้ และท าไปทีละขั้น และอาจมีการช่วยเหลือในขณะปฏิบติั 
    2) ขั้นการท าโดยยึดแบบ (Patterning) เป็นความสามารถในการปฏิบติัด้วย
ตวัเองตามแบบท่ีก าหนด ตามแนวด าเนินการหรือค าช้ีแจง ผูป้ฏิบติัอาจท าดว้ยการลองผิดลองถูก
ดว้ยตนเอง อาจชา้และไม่ถูกตอ้งทีเดียวในตอนแรก 
    3) ขั้นการท าด้วยความช านาญ (Mastering) เป็นความสามารถในการปฏิบติั
ไดด้ว้ยความถูกตอ้งแม่นย  าเหมาะสมกบัเวลา โดยไม่มีการช่วยเหลือ ไม่มีการช้ีแจง ไม่มีการแนะน า 
ไม่มีการท าให้ดู หรือไม่มีการให้ดูแบบใดๆ เพียงแต่ก าหนดหวัเร่ืองหรือวิธีการให้วา่จะให้ท าอะไร 
โดยเนน้ความถูกตอ้ง รวดเร็ว ความอดทน ความแน่นอน 
    4) ขัน้การท าในสถานการณ์ต่างๆ (Applying) เป็นความสามารถในการปฏิบติั
ไดอ้ยา่งถูกตอ้งเหมาะสม กบัเวลาในสถานการณ์ใหม่ หรือสถานการณ์อ่ืนๆ ท่ีนอกเหนือไปจากท่ี
เคยท ามาแลว้ โดยไม่มีการช่วยเหลือ ไม่มีการแนะน าขั้นตอน หรือการปฏิบติัใดๆ จากผูอ่ื้น โดยเนน้
การก าหนดทกัษะท่ีตอ้งใชใ้นการแกปั้ญหา 
    5) ขั้นแก้ปัญหาได้โดยฉับพลัน (Improving) เป็นความสามารถในการปฏิบติั
เพื่อแก้ปัญหาเฉพาหน้าโดยฉับพลนั ซ่ึงอาจเป็นการแก้ไข ปรับปรุง เปล่ียนแปลง ขยาย ยืดหยุ่น 
เสนอ สอดแทรก ส่ิงใหม่เขา้ไปกบัทกัษะเดิมท่ีมีมาก่อน โดยเน้นการหาวิธีการปฏิบติัใหม่ เพื่อให้
เหมาะสมกบัสถานการณ์นั้นๆ 
    สรุปแนวคิดท่ีเก่ียวกบัพฤติกรรมวา่ พฤติกรรม หมายถึง การกระท าการต่างๆ 
ของบุคคลจากแรงผลักดัน หรือ ส่ิงเร้าภายนอก ส่งผลต่อความคิดท่ีอยู่ภายในจิตใจ หรือ ทัศนคติ  
ของบุคคลนั้น ซ่ึงสามารถสังเกตได ้เช่น กิริยาอาการต่างๆ และสังเกตไม่ได้ เช่น การปกปิดกิริยา
อาการต่างๆ การกระท าหรือพฤติกรรมใดๆ ของมนุษยส่์วนใหญ่ตามปกติมกัเกิดจากทศันคติของ
บุคคลผูน้ั้น ทศันคติจึงเป็นเสมือนเคร่ืองควบคุมการกระท าของบุคคล พฤติกรรมส่วนใหญ่ของคน
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ถูกควบคุมดว้ยทศันคติของบุคคลนั้น ถา้หากตอ้งการพยากรณ์และควบคุมพฤติกรรมของคนเราตอ้ง
ศึกษาเร่ืองทศันคติอยา่งกวา้งขวางลึกซ้ึง 
    วาสนา สายเสมา (2548, น. 7) ไดใ้ห้นิยามของพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุ
ในการขบัข่ียานยนต์ไวว้่า การท่ีผูข้บัข่ีประพฤติปฏิบติัในลกัษณะต่างๆ ท่ีแสดงถึงความระมดัระวงั 
ในการขบัข่ี แบ่งเป็น 2 ระยะ คือ ระยะก่อนขบัข่ี ไดแ้ก่ การตรวจสภาพรถ อุปกรณ์ของรถ การคาดเข็ม
ขดันิรภยั การไม่ด่ืมสุรา และระยะขบัข่ีได้แก่ การขบัข่ีรถโดยปฏิบติัตามกฎจราจร การขบัข่ีรถด้วย
ความระมดัระวงั ไม่ขบัข่ีในขณะท่ีเส่ียงอนัตราย และการมีมารยาทในการขบัข่ียานยนต ์
    จากความหมายของพฤติกรรมท่ีกล่าวมา ผู ้วิจ ัยจึงได้นิยามความหมาย 
พฤติกรรมการขบัข่ี ในการศึกษาน้ี หมายถึง การแสดงออกถึง พฤติกรรมเส่ียง ในการการขบัข่ี
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ท่ีส่งผลกระทบต่อการเกิดอุบัติเหตุยานยนต์ ประกอบด้วย การไม่เตรียม 
ความพร้อมก่อนการขบัข่ี คือไม่ตรวจสภาพรถก่อนการขบัข่ียานยนต ์การด่ืมสุราหรือส่ิงมึนเมาก่อน
การขบัข่ียานยนต์ พฤติกรรมการขบัข่ีท่ีไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร การขบัข่ีด้วยขาดความระมดัระวงั  
การขบัข่ีในลกัษณะท่ีเส่ียงอนัตราย และการเสียมารยาทในการขบัข่ี 
 

5. แนวคดิและทฤษฎ ีKAP Model 
 
 สุรพงษ ์โสธนะเสถียร (2533) กล่าวไวว้า่ KAP เป็นแนวคิดท่ีให้ความส าคญักบัตวัแปร 
3 ตวั คือ ความรู้ (Knowledge) ทัศนคติ (Attitude) และการยอมรับปฏิบัติ / พฤติกรรม (Practice) 
ของผูรั้บสาร อนัอาจมีผลกระทบต่อสังคมต่อไป ทั้งน้ีเน่ืองจากการยอมรับจากผูรั้บสารนั้นๆ ซ่ึงเป็น
แนวคิดท่ีเร่ิมนิยมศึกษาในปี ค.ศ. 1950 และแนวคิดน้ีถูกอา้งตั้งแต่ปี ค.ศ. 1971 โดยเป็นการศึกษาท่ี
เน้นผลกระทบของการส่ือสารต่อตวัผูรั้บสารอนัจะสะทอ้นถึงพฤติกรรมการส่ือสารโดยละเอียด
ของผูรั้บสารท่ีมกัถูกละเลยในการศึกษาการส่ือสารก่อนหนา้นั้น 
 สรัลสม พฒันะคูหา (2550, 60 - 61) กล่าวถึง แนวคิดและทฤษฎี KAP Model ท่ีเรียกวา่ 
KAP น้ีว่า “ทฤษฎี ความรู้ ทัศนคติ และการยอมรับปฏิบัติของผู ้รับสาร” ทฤษฎี KAP น้ีให้
ความส าคญักบัตวัแปร 3 ตวั คือ ความรู้ (knowledge) ทศันคติ (Attitude) พฤติกรรม (Practice) ของ
ผูรั้บสาร ท่ีอาจจะมีผลกระทบต่อสังคม โดยมีหลกัการวา่ การเปล่ียนแปลงทศันคติข้ึนอยูก่บัความรู้ 
ถา้มีความรู้ความเขา้ใจดีทศันคติก็จะเปล่ียน เม่ือทศันคติเปล่ียนแปลงแลว้ จะมีการยอมรับปฏิบติั 
หรืออาจกล่าวได้ว่า เกิดการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม ทั้งความรู้ ทศันคติ และพฤติกรรม ซ่ึงจะมี
ความสัมพนัธ์เช่ือมโยงกบัทฤษฎีเก่ียวกบัการเปล่ียนแปลง ทศันคติ และพฤติกรรม สามารถน ามา
เป็นเคร่ืองมือในการศึกษาด้านการส่ือสาร สามารถน าการพฒันาไปสู่ชุมชนได้ โดยการศึกษา 
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ความรู้ (knowledge) ทศันคติ (Attitude) และพฤติกรรม (Practice) ของผูรั้บสารว่าเปล่ียนแปลงไป
หรือไม่ เพราะอะไร นอกจากน้ียงัศึกษาถึงความสัมพนัธ์ในลกัษณะสายโซ่ท่ีเร่ิมจากความรู้ไปสู่
ทศันคติและกลายเป็นพฤติกรรมต่อไป 
 5.1 ทฤษฎนีีเ้ป็นทฤษฎทีีใ่ห้ความส าคัญกบั 3 ตัวแปร คือ 
  1) ความรู้ / ความเข้าใจ (Knowledge) 
  2) ทัศนคติ / ความเช่ือ (Attitude) 
  3) พฤติกรรม / การยอมรับปฏิบัติของผู้รับ (Practice) 

 Knowledge   Attitude     Practice  

(ความรู้)   (ทศันคติ)   (พฤติกรรม) 

 สุ รพงษ์  โสธนะเส ถียร (2533, 120) ก ล่ าวว่า  บุ คคลส่วนมากมักจะ รับ รู้ผ่ าน
ประสบการณ์ แล้วจึงจดัอนัดับระบบโครงสร้างของความรู้แล้วมาผสมผสาน ระหว่างความจ า  
กบัจิตวิทยา ความรู้จึงเป็นความจ าท่ีเลือกสรรให้สอดคล้องกบัสภาพจิตใจของตน ซ่ึงความรู้ท า 
ใหผู้ศึ้กษาไดรู้้ถึงความรู้ทกัษะในการจ า ระลึกเหตุการณ์ และประสบการณ์ท่ีเคยพบมา 
 นอกจากน้ียงัไดมี้การศึกษาของนกัวชิาการหลายท่านช้ีใหเ้ห็นถึงความสัมพนัธ์ระหวา่ง 
ความรู้ ทศันคติ และพฤติกรรมอีก เช่น สรัลสม พฒันคูหา (2550: 62 - 63) กล่าวถึงแนวคิดของ 
แนน ซี ่  ช วาทซ ์ (Nancy E. Schwartz)  ใน เร่ืองการเป ล่ียนแปลงพฤติกรรมของบุคคลว่า 
ความสัมพนัธ์ระหวา่งความรู้ ทศันคติ และการปฏิบติัตวัในรูปแบบ 4 ประการ ดงัน้ี 
 5.2 การเปลีย่นแปลงพฤติกรรม 
  5.2.1 ทัศนคติ  เป็นตัวกลางที่ท าให้ เกิด  การเรียนรู้ และการปฏิบัติ  ด ังนั้ น
ความรู้มีความสัมพนัธ์กบัทศันคติ และมีผลต่อการปฏิบติั 
  5.2.2 ความ รู้ และ ทัศนคติ มีความสัมพันธ์กัน  และท าให้เกิดการปฏิบ ติั
ตามมา 
  5.2.3 ความรู้ และ ทัศนคติ ต่างท าให้เกิดการปฏิบัติได้  โดยที่ความรู้และ
ทัศนคติไม่จ  าเป็นตอ้งมีความสัมพนัธ์กนั 
  5.2.4 ความรู้ มีผลต่อ การปฏิบัติ ทั้งทางตรง และ ทางออ้ม 
   จาก KAP จะเห็นไดว้า่ ความรู้ความเขา้ใจท่ีถูกตอ้งเป็นส่ิงแรกท่ีจ าเป็นตอ้งท าให้
เกิดข้ึนก่อนเพื่อสร้างทศันคติ ความเช่ือ แล้วทศันคติหรือความรู้สึกท่ีเกิดข้ึนจะเป็นปัจจยัส าคญั 
ท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการแสดงออก ด้วยการให้ความร่วมมือหรือปฏิเสธความร่วมมือ  
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ดงันั้นการส่ือสารประชาสัมพนัธ์แต่ละคร้ังตอ้งใหค้วามรู้ความเขา้ใจท่ีชดัเจนเพื่อส่งผลถึงความรู้สึก
และพฤติกรรมในอนาคต 
 5.3 แนวคิดเกีย่วกบั ช่องว่างของ ความรู้ ทศันคติ และ การยอมรับปฏิบัติ (KAP - GAP) 
  แต่อยา่งไรก็ตาม จากการศึกษา พบวา่ ทศันคติ อาจไม่น าไปสู่ พฤติกรรม เสมอไป 
ซ่ึงในแนวคิดน้ีเรียกว่า ช่องวา่งของ ความรู้ ทศันคติ และการยอมรับปฏิบติั หรือ KAP - GAP และ
ไดอ้ธิบายว่า ความรู้ ทศันคติ กบั พฤติกรรม ของบุคคลนั้น ไม่สัมพนัธ์กนัอย่างต่อเน่ืองเสมอไป 
กล่าวคือ เม่ือการส่ือสารก่อให้เกิด ความรู้ และ ทศันคติ ในทางบวกต่อส่ิงเร้าหรือนวตักรรมแล้ว  
แต่ในขั้นของการยอมรับปฏิบัติอาจมีผลตรงกันข้ามก็ได้ ถึงแม้ว่าโดยส่วนใหญ่ท่ีเม่ือบุคคลมี
ทศันคติอยา่งไรแลว้ จะมีความโนม้เอียงท่ีจะปฏิบติัตามทศันคติของตนก็ตาม แต่พฤติกรรมเชนน้ีจะ
ไม่เกิดข้ึนเสมอไป ทั้งน้ีเพราะในบางกรณีอาจเกิด KAP - GAP ข้ึนได ้
  อรวรรณ ปิลนัธ์โอวาท (2537, น. 45) กล่าวถึงแนวคิดของ Zimbardo และ Leippe 
(1970) ซ่ึงไดอ้ธิบายถึงสาเหตุท่ีท าให ้ทศันคติ ไม่น าไปสู่ พฤติกรรม ซ่ึงพอสรุปได ้ดงัน้ี 
  5.3.1 สาเหตุทีท่ าให้ ความรู้ ทศันคติ ไม่น าไปสู่ พฤติกรรม 
   1) การเห็นความส าคัญในตัวคนอ่ืน (Significant Others) เน่ืองจากมนุษยเ์ป็น
สัตวส์ังคม ในสถานการณ์ท่ีมีผูอ่ื้นอยูด่ว้ยคนเหล่านั้นจะเป็นแรงกดดนัให้เรากระท าตามคนหมู่มาก 
ซ่ึงคนหมู่มากในท่ีน้ีอาจจะเป็นไปไดต้ั้งแต่คนแปลกหนา้ซ่ึงไม่สลกัส าคญัอะไรเลยกบัเรา ไปจนถึง
สมาชิกในครอบครัว เราอาจจ าเป็นตอ้งซ้ือบตัรราคาแพงแสนแพงเพื่อไปดูลูกสาวเตน้บลัเล่ต์  
เราอาจจะตอ้งมีสีหน้าสดช่ืนยิ้มแยม้ท่ีสุดเม่ือชมการแสดงทั้งๆ ท่ีเราอาจจะไม่ชอบบลัเล่ต์ เราอาจจะ
ตอ้งฝืนใจไปรับประทานแฮมเบอร์เกอร์ถา้เพื่อนฝงูหมู่มากตอ้งการเช่นนั้นทั้งๆ ท่ีเราไม่ชอบ 
   2) ความไม่คงเส้นคงวาของบุคคลในบางค ร้ัง (Time Inconsistencies) 
บางคร้ังเราอาจจะยุง่มาก หรือมีหลายส่ิงหลายท่ีตอ้งท าในเวละเดียวกนั หรืออาจจะมีเป้าหมายอยา่ง
อ่ืนท่ีตอ้งการบรรลุผล ซ่ึงท าให้พฤติกรรมของเราไม่สอดคลอ้งกบัทศันคติของเรา ตวัอยา่งเช่น เรา
อาจจะเป็นนกัอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้ม ปกติเราชอบแยกขยะเปียก ขยะแหง้ ขยะรีไซเคิลได ้น่ีคือทศันคติ
ของเรา แค่อาจจะมีบางคร้ังบางคราวที่พฤติกรรมของเรา คือรวมขยะไวใ้นถุงเดียว อาจจะเป็น
เพราะมีงานยุ่งประดงัเขา้มา เช่น ตอ้งเตรียมตวัสอบ ตอ้งเตรียมรายงานการประชุม ตอ้งท างานบา้น
อ่ืนๆ ฯลฯ เช่นน้ี ทศันคติของเราต่อการอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มก็ไม่น าไปสู่พฤติกรรมได ้
  5.3.2 วิธีการปิดช่องว่างของ ความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรม (KAP - GAP) 
มีวธีิการแกไ้ข 4 วธีิการ ดงัต่อไปน้ี 
   1) การให้ความรู้เก่ียวกับการใช้ให้มากขึน้  กล่าวคือ ตอ้งให้ความรู้เก่ียวกบั
วธีิการใหก้ลุ่มเป้าหมายเขา้ใจอยา่งแทจ้ริง ถึงวธีิการใช ้หรือ ปฏิบติัต่อส่ิงท่ีเผยแพร่ ใหน้ั้น 
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   2) การให้ค าแนะน าในการปฏิบัติ ซ่ึงสามารถท าไดโ้ดยใชผู้น้  าทางความคิด 
เขา้ไปติดต่อสมาชิก โดยใหค้  าแนะน าอยา่งใกลชิ้ด 
   3) การให้รางวัลแก่ผู้ ท่ียอมรับปฏิบัติ เพื่อเป็นการจูงใจให้แก่สมาชิกอ่ืนๆ  
ท่ียงัไม่ยอมรับ 
   4) การใช้กลยุทธ์ในการโน้มน้าวใจ โดยวิธีการใช้ส่ือบุคคล ท่ีเป็นผูน้ าทาง
ความคิด เขา้ไปติดต่อสมาชิก หรือกลุ่มเพื่อนฝูง เพื่อโน้มน้าวใจสมาชิก ให้เกิดการยอมรับและ
ปฏิบติัตามอีกต่อหน่ึง 
   ในบางคร้ัง เม่ือความสัมพนัธ์ระหวา่ง ความรู้ ทศันคติ และพฤติกรรม ไม่ได้
เป็นไปในทิศทางเดียวกนัน้ี โดยอิทธิพลความบ่อยคร้ังของการน าเสนอข่าวสารเพื่อให้ผูฟั้งคุน้เคย
นั้น (Reception to Creat Familiarity) สามารถจะน าไปสู่พฤติกรรมการปฏิบติัตามได ้
   กล่าวโดยสรุป คือ ในกรณีทัว่ไป เม่ือบุคคล มีความรู้ และทศันคติ อยา่งไร  
ก็จะแสดง พฤติกรรม ไปตามความรู้ และทัศนคติ ท่ีมีอยู่ นั่นคือ KAP (Knowledge), (Attitude), 
(Practice) จะเกิดข้ึนอย่างสอดคล้องกัน หรือสัมพันธ์กัน แต่จะไม่เกิดข้ึนเสมอไปในทุกกรณี  
ตามหลกัแนวคิดทฤษฎี ช่องวา่งของ ความรู้ ทศันคติ และพฤติกรรม (KAP - GAP) 
 

6. แนวคดิและทฤษฎเีกีย่วกบัลกัษณะทางประชากร 
 
 ตามแนวความคิดเก่ียวกับลักษณะทางประชากรศาสตร์ (Demography Approch)  
การส่ือสารนั้นไม่วา่จะเป็นการเลือกใชส่ื้อหรือการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารขอ้มูลจากส่ือต่างๆ ปัจจยั
ดา้นผูรั้บสารนับว่าเป็นปัจจยัท่ีมีความส าคญัท่ีจะท าให้การส่ือสารเกิดประสิทธิภาพข้ึนได ้ดงันั้น
การส่งข่าวสารอย่างมีประสิทธิภาพจึงตอ้งค านึงถึงปัจจยัอนัเก่ียวขอ้งกบัผูรั้บสารหลายประการ  
ซ่ึงไดส้มมติฐานวา่ มวลชนผูรั้บสารท่ีอยูใ่นกลุ่มลกัษณะประชากรเดียวกนัจะมีลกัษณะท่ีคลา้ยคลึงกนั 
ส่วนคนท่ีมีลกัษณะทางประชากรท่ีต่างกนัจะมีลกัษณะทางจิตวิทยาท่ีแตกต่างกนั แนวคิดเก่ียวกบั
ลกัษณะประชากรจะเห็นว่าผูรั้บสารแต่ละบุคคลจะมีคุณลกัษณะเฉพาะตวัแตกต่างกนั วิธีการท่ีดี
ท่ีสุดในการวิเคราะห์ผูรั้บสารท่ีเป็นมวลชน คือการจ าแนกผูรั้บสารออกเป็นกลุ่ม ไดแ้ก่ อายุ เพศ 
การศึกษา ฐานะทางสังคมและสถานะทางเศรษฐกิจ (ปรมะ สตะเวทิน, 2541: 105 - 109) ดงัน้ี 
 6.1 เพศ (Sex) ความแตกต่างทางเพศท าให้บุคคลมีพฤติกรรมการติดต่อส่ือสารท่ี
แตกต่างกนักล่าวคือ บุคคลจะมีความแตกต่างกนัไปทั้งในดา้น กายภาพ บุคลิกภาพ และลกัษณะนิสัย
ใจคอ ผู ้หญิง กับ ผู ้ชาย จะมีความแตกต่างกันในเร่ืองของ ความคิด ค่านิยม และทัศนคติ ทั้ งน้ี 
เพราะสังคมและวฒันธรรม ก าหนดบทบาทและกิจกรรมของคนทั้งสองเพศไวแ้ตกต่างกนั ผูห้ญิงจะมี
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ความอ่อนไหวหรือเจา้อารมณ์ (Emotional) ส่วนผูช้ายจะใช้เหตุผลมากกว่าผูห้ญิง และสามารถจดจ า
เน้ือหาข่าวสารได้มากกว่าผูห้ญิง แต่ผูห้ญิงเป็นเพศท่ีหย ัง่ถึงจิตใจของคนได้ดีกว่าผูช้าย เป็นตน้  
 6.2 อายุ (Age)  เป็นปัจจ ัยที่ท  าให้คนมีความแตกต่างก ันในเร่ืองของความคิด
และพฤติกรรม บุคคลท่ีมีอายุมากจะมีพฤติกรรมตอบสนองต่อการติดต่อส่ือสารต่างจากบุคคลที่มี
อายุน้อย และบุคคลที่มีอายุน้อยจะมีพฤติกรรมตอบสนองต่อการติดต่อส่ือสารเปลี่ยนไปเม่ือ
ตนเองมีอายุมากข้ึน จึงเห็นได้ว่าปัจจยัด้านอายุของผูรั้บสารจะมีอิทธิพลกบัการส่ือสาร ทั้งน้ีเป็น
เพราะเป็นส่ิงท่ีก าหนดความแตกต่างในเร่ืองของความยากง่ายในการชกัจูง โดยคนท่ีมีวยัต่างกนัจะมี
ความตอ้งการในสิ่งต ่างๆ  แตกต่างกนั  โดยทัว่ไปคนท่ีอายุน้อยมักจะมีความคิดเสรีนิ ยม 
ยึดถืออุดมการณ์และมองโลกในแง่ดีมากกว่าคนท่ีมีอายุมาก สาเหตุท่ีมีความแตกต่างกนัเน่ืองมาจาก
คนท่ีต่างรุ่นต่างวยักนัมีประสบการณ์ชีวิตแตกต่างกนั ลกัษณะการใชส่ื้อมวลชนก็ต่างกนั คนท่ีมีอายุ
มากมกัใชส่ื้อเพื่อแสวงหาข่าวสารหนกัๆ มากกวา่เพื่อความบนัเทิง 
  สรุปไดว้่า อายุของผูรั้บสารจะมีอิทธิพลกบัการรับรู้ส่ือประชาสัมพนัธ์ซ่ึงอาจ
ออกมาในรูปของความสนใจ ความเช่ือ หรือพฤติกรรมการรับรู้เน้ือหาข่าวสารของผูรั้บส่ือ 
 6.3 การศึกษา (Education) เป็นลกัษณะส าคญัท่ีมีอิทธิพลต่อผูรั้บสาร คนท่ีมีการศึกษา
จะเป็นผูรั้บสารท่ีดีเน่ืองจากมีความรู้กวา้งขวางในหลายๆ เร่ืองและสามารถเขา้ใจสารไดดี้ ส่งผลให้
คนท่ีมีระดบัการศึกษาสูงสามารถ เลือกใช้ส่ือมากกว่า และไดเ้ปรียบกว่า คนท่ีมีการศึกษาต ่า และ
คนท่ีมีระดบัการศึกษาสูงมกัใชส่ื้อประเภทส่ือส่ิงพิมพ ์ในขณะท่ีคนท่ีมีระดบัการศึกษาต ่ามกัจะใช้
ส่ือประเภท วทิย ุโทรทศัน์ และภาพยนตร์ 
  จึงส รุป ได ้ว ่า  ก ารศ ึกษ า เป็ นต วัแป รส าค ญั ต่อการส่ือสารของผู ้รับสาร  
และมีผลงานวิจัยหลายเร่ืองช้ีให้ เห็นว่าการศึกษาของผู ้รับสารท าให้ผูร้ ับสารมีพฤติกรรม 
การสื่อสารต่างกนัออกไป ดงันั้นคนที่ไดร้ับการศึกษาในระดบัที่ต่างกนั ยุคสมัยท่ีต่างกัน  
ระบบการศึกษาแตกต่างกนั สาขาวชิาท่ีแตกต่างกนั มีความรู้สึกนึกคิด อุดมการณ์ และความตอ้งการ
ท่ีแตกต่างกนัไป 
 6.4 ฐานะทางสังคมและเศรษฐกิจ (Social and Economic Status) หมายถึง สถานะ
ทางเศรษฐกิจและสังคมท าให้คนมีวฒันธรรมที่ต่างก ัน คนที่มีอาชีพต่างก ันย่อมมองโลก 
มีแนวความคิด มีอุดมการณ์ และมีค่านิยม ต่อส่ิงต่างๆ แตกต่างกนัไป อาชีพ รายได ้และความมัน่คง
ทางเศรษฐกิจ ท่ีแสดงถึงสถานะทางการเงินของบุคคลหรือครอบครัวและมีอิทธิพลต่อพฤติกรรม
การใช้จ่ายในการรับส่ือ และรับรู้เน้ือหาข่าวสาร เน่ืองจากผูท่ี้มีรายไดสู้งมกัจะใช้ส่ือมวลชนมาก 
และมกัจะใช้ส่ือมวลชนเพื่อแสวงหาเน้ือหาข่าวสารหรือเร่ืองราวหนักๆ 
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 จากแนวคิดและทฤษฎีดงักล่าว ผูว้จิยัไดใ้ชล้กัษณะทางประชากรผูข้บัข่ี ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ
การศึกษา อาชีพ และรายได ้มาเป็นแนวทางในการศึกษาถึง พฤติกรรมการเปิดรับส่ือและเน้ือหา
ข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี  
ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 

7. งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 
 งานวจิยั การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลด
อุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
ผูว้ิจยัได้ท าการศึกษาทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎี หลกัการ และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง และการศึกษา
เปรียบเทียบค่าความแตกต่าง และความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรลกัษณะประชากร กบัการเปิดรับส่ือ
และเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรม
การขบัข่ี ดงัน้ี 
 7.1 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับ การเปิดรับส่ือ และการเปิดรับเนื้อหาข่าวสาร เกี่ยวกับการ
รณรงค์ป้องกันอุบัติเหตุยานยนต์ 
  สรัลสม พัฒนะคูหา (2550) “การประเมินผลส่ือเพื่อการประชาสัมพันธ์มูลนิธิ 
เมาไม่ ขับ” เป็ นการวิจัยเชิ งปริมาณ  (Quantitative Research) ในรูปแบบของการวิ จัยเชิ งส ารวจ  
(Survey Research) ซ่ึงใช้แบบสอบถาม (Questionnaire) ในการเก็บข้อมูลเพียงคร้ังเดียว และให้ผู ้ตอบ
แบบสอบถามเป็นผูก้รอกเอง กลุ่มตวัอย่างในการศึกษาได้จากการสุ่มตวัอย่างแบบง่าย (Simple Sampling) 
ดว้ยวิธีการจบัฉลาก ไดก้ลุ่มตวัอย่างทั้งส้ิน 400 คน จากพื้นท่ีในเขตกรุงเทพมหานครทั้งหมด 5 เขต ไดแ้ก่ 
เขต บางคอแหลม  ดินแดง สะพานควาย ราชเทว ีและสาทร 
  ผลการวิจยั พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เปิดรับส่ือค่อนขา้งนอ้ย  ส่ือท่ีกลุ่มตวัอยา่งไม่
เคยเปิดรับเลย ไดแ้ก่ ส่ือวีดิทศัน์ ร้อยละ 39.5 ดา้นการเปิดรับข่าวสารส่วนใหญ่อยูท่ี่ 1 - 2 วนั / สัปดาห์ 
การทดสอบสมมติฐานการวิจยั พบว่า กลุ่มตวัอย่างท่ีมีความแตกต่างกันด้านเพศ มีการรับรู้ส่ือ
ประชาสัมพนัธ์โครงการเมาไม่ขบั ไม่แตกต่างกนั แต่ในส่วนของความแตกต่างดา้น อายุ การศึกษา 
อาชีพ และรายได้ต่อเดือน การรับรู้ส่ือประชาสัมพนัธ์โครงการเมาไม่ขบั กลบัพบว่า แตกต่างกัน  
ทางประชากรดา้นเพศ มีการรับรู้ข่าวสารประชาสัมพนัธ์โครงการเมาไม่ขบั ไม่แตกต่างกนั แต่ใน
ส่วนความแตกต่างดา้น อาย ุการศึกษา อาชีพ และรายไดต่้อเดือน มีการรับรู้ข่าวสารประชาสัมพนัธ์
โครงการเมาไม่ขบั กลบัพบวา่ แตกต่างกนั โดยมีค่านยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ดา้นทศันคติ พบวา่ กลุ่ม
ตวัอย่างส่วนใหญ่เห็นด้วยอย่างยิ่งกบัข้อมูลข่าวสาร โดยเฉพาะข้อมูลท่ีว่า การเดินทางโดยยานพาหนะ 
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ซ่ึงผูข้บัข่ีด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลเ์ป็นส่ิงท่ีไม่ควรกระท า (ค่าเฉล่ียระดบัคะแนน 4.55) ดา้นพฤติกรรม พบวา่ 
กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่จะเปล่ียนแปลงพฤติกรรมหลังจากรับรู้ข้อมูลข่าวสาร โดยเฉพาะข้อมูลท่ีว่า 
พฤติกรรมการตักเตือนการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ของผูท่ี้จะต้องขับรถ (ค่าเฉล่ียระดับคะแนน 2.93) 
ขณะเดียวกนั กลุ่มตวัอย่างผูข้บัข่ียวดยานพาหนะและด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ส่วนใหญ่จะเปล่ียนแปลง
พฤติกรรมหลงัจากรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร โดยเฉพาะขอ้มูลท่ีว่า พฤติกรรมไม่น ารถส่วนตวัไปเม่ือทราบ
ล่วงหนา้วา่จะด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์
  ณัฐธริสสา ทพัยค์งเจริญ (2557) “การเปิดรับข่าวสาร ทศันคติ และการมีส่วนร่วม
ของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครในโครงการปฏิบัติคืนพื้นผิวจราจรเพื่อประชาชนตาม 
“นโยบาย 5 จริง” ของส านักงานต ารวจแห่งชาติ” ศึกษาโดยใช้วิธีวิจยัเชิงส ารวจ (Survey Research) 
รวบรวมขอ้มูลจากประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร ใช้ตวัแทน 5 เขต ได้แก่ เขตบางซ่ือ 
เขตลาดพร้าว เขตดอนเมือง เขตมีนบุรี และเขตดินแดง จ านวนตวัอย่าง 400 ราย สุ่มตวัอย่างแบบ
หลายขั้นตอน (Multi - Stage Simple Sampling) ดว้ยแบบสอบถาม (Questionnaire) วิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติ
พรรณนา (Descriptive Statistic) สถิติเชิงอนุมาน (Inferental Statistic) ไดแ้ก่การทดสอบค่า t (t - test) และสถิติ
ทดสอบความแปรปรวนทางเดียง (One - way ANOVA) ก าหนดนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.5 หากพบความ
แตกต่างจึงท าการจ าแนกเป็นรายคู่ดว้ยวธีิ Scheffe 
  ผลการวิจัยพบว่า   การเปิ ด รับข่ าวสารโครงการป ฏิบัติ คืนพื้ นผิวจราจร 
เพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” โดยรวมอยูใ่นระดบั ปานกลาง มีทศันคติ ต่อโครงการปฏิบติั
คืนพื้นผิวจราจรเพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” โดยรวมในระดบัปานกลาง และมีส่วนร่วม 
ในโครงการปฏิบติัคืนพื้นผิวจราจรเพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” โดยรวมอยูใ่นระดบั น้อย 
ผลการทดสอบสมมติฐาน พบว่า มีการเปิดรับข่าวสารเก่ียวกบัโครงการโดยรวม ไม่แตกต่างกนั 
ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครท่ีมีลกัษณะทางประชากรแตกต่างกนั มี ทศันคติ ต่อโครงการ
ปฏิบติัคืนพื้นผิวจราจรเพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” โดยรวม ไม่แตกต่างกนั และ มีส่วนร่วม  
ในโครงการปฏิบติัคืนพื้นผิวจราจรเพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง”โดยรวม ไม่แตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ไม่เป็นไปตามสมมติฐาน 
  อิศเรศ ค าแหง (2553) การเปิดรับข่าวสาร ทศันคติ และการมีส่วนร่วมของประชาชน
ในเขตกรุงเทพมหานครกับกิจกรรมการรณรงค์ในช่วงเทศกาลของมูลนิ ธิ เมาไม่ขับ” ศึกษา
ความสัมพันธ์ระหว่างการเปิดรับข่ าวสาร ทัศนคติ  และการมี ส่วนร่วมของประชาชนในเขต
กรุงเทพมหานครกบักิจกรรมการรณรงค์ในช่วงเทศกาลของมูลนิธิเมาไม่ขบั ซ่ึงประชากรของการ
วจิยัคร้ังน้ีคือประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครท่ีมีอายตุั้งแต่ 15 - 60 ปี โดยใชแ้บบสอบถามในการ
เก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 450 คน การสุ่มตวัอยา่งแบบหลายขั้นตอน จากประชาชนในเขต
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กรุงเทพมหานคร ส่วนการวิเคราะห์ขอ้มูลโดยใช้ การแจกแจงความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน และค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์แบบเพียร์สัน ซ่ึงประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูป 
  ผลการวิจยัพบว่า  การเปิดรับข่าวสาร เกี่ยวก ับกิจกรรมการรณรงค์ในช่วง
เทศกาล  มีความสัมพันธ์เชิงบวก กับ ทัศนคติ เก่ียวกับกิจกรรมการรณรงค์ในช่วงเทศกาล  
การเปิดรับข่าวสาร เก่ียวกบักิจกรรมการรณรงค์ในช่วงเทศกาล มีความสัมพนัธ์เชิงบวกกบัการมี
ส่วนร่วม เก่ียวกบักิจกรรมการรณรงค์ในช่วงเทศกาล ทศันคติ เก่ียวกบักิจกรรมการรณรงคใ์นช่วง
เทศกาล มีความสัมพนัธ์เชิงบวก กบั การมีส่วนร่วม เก่ียวกบักิจกรรมการรณรงคใ์นช่วงเทศกาล 
  งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร เก่ียวกับการรณรงค์ป้องกัน
อุบติัเหตุดงักล่าวขา้งตน้ท าให้เห็นไดว้่า การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร เก่ียวกบัการรณรงค์โดยเฉพาะ
การศึกษา พฤติกรรมการเปิดรับส่ือ ของกลุ่มตวัอย่าง เป็นประเด็นส าคญัที่งานวิจยัส่วนใหญ่ให้
ความสนใจ ทั้งน้ีเพื่อใชเ้ป็นแนวทางในการใชส่ื้อให้เขา้ถึงกลุ่มผูข้บัข่ี ส่วนในงานวิจยัคร้ังน้ีผูว้ิจยั
จึงใชต้วัแปรในเร่ืองของการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารเป็นหน่ึงในตวัแปรตามท่ีสนใจศึกษา โดยจะ 
ศึกษาทั้งในประเด็นของเน้ือหาท่ีเก่ียวกบัการป้องกนัอุบติัเหตุ ประเภทของส่ือ และความสัมพนัธ์
ของการเปิดรับ กบั ลกัษณะทางประชากร เพื่อสร้างความเขา้ใจเก่ียวกบั พฤติกรรมการเปิดรับ
ข่าวสาร ของกลุ่มตวัอยา่งต่อไป 
 7.2 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับ ความรู้ ทัศนคติ เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุ 
ยานยนต์ และพฤติกรรมการขับขี่ 

สุพรรณี ทับทิมใส และมุทิตา ลีพรม (2556) “การศึกษาความรู้ ทัศนคติ และ
พฤติกรรมการขับข่ีรถจกัรยานยนต์ของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี” ศึกษาในเร่ือง 
ความรู้เก่ียวกับกฎจราจรของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี ทัศนคติในการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษามหาวทิยาลยัราชภัฏอุดรธานี และพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
ของนักศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัอุดรธานี ท่ีมีผลเก่ียวเน่ืองกนัในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของ
นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัอุดรธานี กลุ่มตวัอยา่งเป็นนกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัอุดรธานี ทุกคณะ 
ทุกชั้นปีท่ีขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ โดยใช้วิธีสุ่มแบบเป็นระบบจ านวน 400 คน เคร่ืองมือท่ีใช้ในการ
วจิยัเป็นแบบสอบถาม ทีผูว้ิจยัสร้างข้ึน สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล ไดแ้ก่ ร้อยละ (Percentage) 
ค่าเฉล่ีย (X) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) 
  ผลการวิจัย พบว่า ด้านความรู้เก่ียวกับกฎจราจร จากการศึกษาคร้ังน้ี พบว่า 
นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎัอุดรธานีส่วนใหญ่มี ความรู้ เก่ียวกบักฎจราจรอยูใ่นระดบั สูง ร้อยละ 
89.8 รองลงมา มีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรอยู่ในระดบัปานกลาง ร้อยละ 12.3 ดา้น ทศันคติ ในการ
ขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ จากการศึกษาคร้ังน้ี พบวา่ นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎัอุดรธานี ส่วนใหญ่มี 
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ทศันคติ ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์โดยรวมอยู่ในเกณฑ์ระดบั สูง เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้ พบว่า 
นกัศึกษามหาวทิยาลยัราชภฎัอุดรธานีส่วนใหญ่ มีทศันคติท่ีเห็นดว้ยอยา่งยิ่ง กบัขอ้ค าถาม การขบัข่ี
ท่ีขาดความระมดัระวงัย่อมก่อให้เกิดอุบติัเหตุได ้ดา้นพฤติกรรมเส่ียง ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
และพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุ ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์จากการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจยัก าหนด
เกณฑ์การตดัสิน แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ผลปรากฏวา่ กลุ่มท่ีมีพฤติกรรมเส่ียงในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
และพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ท่ีอยู่ในระดบัปรับปรุง ร้อยละ 0.5 
โดยมีคะแนนอยู่ระหว่าง 35 - 70 คะแนน ส่วนกลุ่มท่ีมี พฤติกรรมเส่ียง ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
และ พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุ ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ ท่ีในระดบั พอใช้ ร้อยละ 50.5  
โดยมีคะแนนอยู่ระหว่าง 71 - 106 คะแนน ส าห รับกลุ่มท่ี มี  พฤติกรรมเส่ียง ในการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนต์ และ พฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุ ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ท่ีในระดับ ดี  
ร้อยละ 49.0 โดยมีคะแนนอยูร่ะหวา่ง 107 - 142 คะแนน 
  งานวิจยัด ังกล่าวท าให้เห็นได้ว ่า แม ้ว่ากลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่จะมี ความรู้ 
เก่ียวกับกฎจราจรในระดบั สูง แต่เม่ือพิจารณา พฤติกรรมการขบัข่ีรถ กลบัพบวา่ มีพฤติกรรมการ
ขบัข่ี และ พฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ ในระดบั ปานกลาง หรือ พอใช ้ถึงร้อยละ 50.5 
  พงษสิ์ทธ์ิ บุญรักษา และคณะ (2555) “ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการเกิดอุบติัเหตุ
จากการขบัรถจกัรยานยนต์ของนักศึกษา มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี” ศึกษา ลกัษณะการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ของนักศึกษา ระดบัความรู้ ทศันคติ และพฤติกรรม เก่ียวกบั
ความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนต์ของนกัศึกษา และความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ของนักศึกษา โดยท าการศึกษาวิจยัเชิงวิเคราะห์แบบ
ยอ้นหลงั (Retrospective study) ในกลุ่มตวัอยา่ง 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มศึกษา คือนกัศึกษาระดบัปริญญา
ตรี ท่ีมีประวติัการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ ในปี พ.ศ. 2552 และกลุ่มควบคุม คือ
นักศึกษาระดับปริญญาตรี ซ่ึงเป็นผูข้บัรถจกัรยานยนต์ แต่ไม่เกิดอุบติัเหตุ ในปี พ.ศ. 2552 เป็น
นักศึกษาเพศเดียวกัน และส านักวิชาเดียวกัน กบักลุ่มศึกษา อายุแตกต่างกันไม่เกิน 1 ปี โดยใช้
แบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล และท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติ
พรรณนา สถิติ Chi - square test หรือ Fisher’s Exact และ Multiple logistic regression 
  ผลการวิจยั พบว่า นกัศึกษาที่เกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ เป็นเพศ
หญิง ร้อยละ 50.5 อายุเฉล่ีย 20.11 + 1.48 ปี  ระดับความรู้ เก่ียวกับความปลอดภัยในการขับ
รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา พบวา่ คะแนนเฉล่ียของความรู้เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ีของ
กลุ่มศึกษา (ค่าเฉล่ีย = 14.3) มีความแตกต่างกบักลุ่มควบคุม (ค่าเฉล่ีย = 15.1) อยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติ (p = 0.015) โดยกลุ่มศึกษามีความรู้อยู่ในระดับ ดี ปานกลาง และน้อย ร้อยละ 3.0, 51.1  
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และ 45.5 ตามล าดบั ส่วนกลุ่มควบคุมมีระดบัความรู้อยูใ่นระดบั ดี ปานกลาง และ นอ้ย มีค่าร้อยละ 
6.9, 49.5 และ 43.6 ตามล าดบั เม่ือพิจารณาถึงระดบัความรู้เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ีใน
ภาพรวมของนกัศึกษาทั้งสองกลุ่ม พบวา่ร้อยละ 40 ยงัคงมีความรู้เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบั
รถจกัรยานยนต์ อยูใ่นระดบั น้อย ทศันคติ เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ีของกลุ่มศึกษาและ
กลุ่มควบคุมมีค่า ไม่แตกต่างกนั โดยกลุ่มศึกษา มีทศันคติเชิงบวก และเชิงลบ ต่อความปลอดภยัใน
การขบัข่ี ร้อยละ 97 และ 3 ตามล าดบั ส่วนกลุ่มควบคุม มีทศันคติเชิงบวก และเชิงลบ ต่อความ
ปลอดภยัในการขบัข่ี  ร้อยละ 95 และ 5 ตามล าดบั พฤติกรรม เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบั
รถจกัรยานยนตข์องกลุ่มนกัศึกษาและกลุ่มควบคุมมีค่า ไม่แตกต่างกนั โดยกลุ่มศึกษา มีพฤติกรรม
ท่ีดี และไม่ดี เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ี ร้อยละ 44.6 และ 55.4 ตามล าดบั โดยกลุ่มควบคุม 
มีพฤติกรรมท่ีดี และไม่ดี เก่ียวกับความปลอดภยัในการขบัข่ี ร้อยละ 53.5  และ 46.5 ตามล าดับ 
ถึงแมว้่า พฤติกรรม เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนต์ของกลุ่มนักศึกษาและกลุ่ม
ควบคุมมีค่า ไม่แตกต่างกนั แต่เม่ือพิจารณาในภาพรวม พบว่านกัศึกษายงัคงมี พฤติกรรม เส่ียงต่อ
การเกิดอุบติัเหตุจากการขบัข่ี ร้อยละ 50  
  งานวิจยัดงักล่าวช้ีให้เห็นไดว้า่ แมว้า่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ทั้งกลุ่มศึกษาและกลุ่ม
ควบคุมจะมีทศันคติเชิงบวก ร้อยละ 95 แต่ก็ยงัพบว่ากลุ่มตวัอย่างยงัคงมีพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการ
เกิดอุบติัเหตุจากการขบัข่ี ร้อยละ 50 
  กาญจน์กรอง สุองัคะ และคณะ (2558) “การศึกษาพฤติกรรมการขบัข่ีของวยัรุ่นท่ีมี
ผลต่อความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุจากการใช้รถจกัรยานยนต์” ศึกษา พฤติกรรมการขบัข่ีของ
วยัรุ่นที่มีผลต่อความเส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตุจากการใช้รถจกัรยานยนต์ ในการคดัเลือกพื้นท่ี
ศ ึก ษ าได้พิ จารณาจากสั ดส่ วนจ านวนผู ้ได้ รับบาดเจ็บจากอุบั ติ เห ตุการเดินทางในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ กลุ่มตวัอยา่งคือ นกัศึกษาในสถาบนัอาชีวศึกษา ทุกระดบัการศึกษา ในจงัหวดั
นครราชสีมา สุรินทร์ และชัยภูมิ จ  านวน 933 คน โดยใช้แบบสอบถามท่ีพฒันาข้ึนส าหรับการ
วเิคราะห์สมการเชิงโครงสร้าง หาความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรในแบบจ าลองสมมติฐาน และปัจจยั
ท่ีมีอิทธิพลทั้งทางตรงและทางออ้มต่อ พฤติกรรมเส่ียง ในการเกิดอุบติัเหตุ 
  ผลจากการวิจยั คือ ปัจจยัด้าน ทศันคติ ในการขบัข่ีของผูข้บัข่ี มีอิทธิพลโดยตรง 
และเป็นปัจจัยส าคัญท่ีส่งผลโดยตรงต่อ พฤติกรรม เส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ ของวยัรุ่นท่ีใช้
รถจกัรยานยนต ์ประกอบดว้ย ทศันคติต่อการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร ทศันคติต่อการใชค้วามเร็วใน
การขบัข่ี และทศันคติต่อการขบัข่ีด้วยความคึกคะนอง ซ่ึงช้ีให้เห็นว่า ผูข้บัข่ี มีทศันคติ ไม่ปฏิบติั
ตามกฎจราจร ใช้ความเร็วในการขับข่ี และขับข่ีด้วยความคึกคะนอง จ ะส่งผลให้ผู ้ข ับข่ีมี  
พฤติกรรมการขบัข่ีท่ี เส่ียง ต่อการเกิดอุบติัเหตุ สูง 
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  งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับความสัมพนัธ์ระหว่าง ความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรม  
การรณรงคป้์องกนัอุบติัเหตุดงักล่าวขา้งตน้พบวา่ มีทั้งความความสัมพนัธ์ไปในทิศทางเดียวกนัและ
ทั้ งท่ีพบว่าไม่มีความสัมพนัธ์กัน คือกลุ่มตวัอย่างท่ีถึงแม้มีความรู้มากแต่ก็มิอาจสรุปได้ว่าจะ 
มีพฤติกรรมสอดคล้องกับความรู้ท่ีมี และในเร่ืองของความสอดคล้องด้านทัศนคติท่ีส่งผลต่อ
พฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ยงัพบอีกว่าถึงแมก้ลุ่มตวัอย่างจะ 
มีทศันคติเชิงบวกแต่ก็ยงัคงมีพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัข่ี จึงท าให้ผูว้ิจยัมี
ความสนใจท่ีจะศึกษาในเร่ืองของความสัมพนัธ์ระหวา่ง ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและ
ลดอุบติัเหตุยานยนต์ กบัพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูใ้ชร้ถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
วา่จะมีลกัษณะเช่นไร 
 7.3 งานวิจัยที่ เกี่ยวข้องกับความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัย ลักษณะทางประชากร 
กบัพฤติกรรม ในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
  นัชรัศม์ ชูหิรัญญ์วฒัน์ (2555) “ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎจราจร ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลนครราชสีมา” ศึกษา พฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎหมายจราจร ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์และปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎหมายจราจร ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ภายในเขตเทศบาลนครราชสีมา โดยปัจจยัท่ีน ามา
ศึกษา ประกอบด้วยปัจจยัด้าน เพศ อายุ การศึกษา ประสบการณ์การขบัข่ี และการรับรู้กฎหมาย
จราจร เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภยัทางถนนของรัฐบาล ในการศึกษากระท าโดยเก็บ
รวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างท่ีเป็นตวัแทนของประชากรเขตเทศบาลนครราชสีมา จ านวน 398 คน 
โดยใชแ้บบสอบถาม ด าเนินการในช่วงเดือน กรกฎาคม พ.ศ. 2555 สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล
ประกอบดว้ย ค่าความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน ทดสอบสมมติฐานโดยใช้สถิติ t - test,  
F - test, Anova และท าการเปรียบเทียบรายคู่โดยใชว้ธีิของ LSD (Least Square Differrence) 
  ผลการวิจยั พบว่า ประชาชนในเขตเทศบาลนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎหมายจราจรในภาพรวมอยูใ่นระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดี ซ่ึงสามารถเปรียบเทียบ
ตามปัจจยัต่างๆ ไดด้งัน้ี 1) แยกตามเพศ พบวา่ เพศหญิง มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรไดดี้กว่า 
เพศชาย คือดา้น การใช้โทรศพัท์มือถือ และเมาสุรา (เมาแลว้ขบั) 2) แยกตามอายุ พบว่า กลุ่มอายุ
ระหว่าง 26 - 40 ปี มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรได้ดีกว่า กลุ่มอ่ืนๆ 3) แยกตามประสบการณ์ 
การขบัข่ี พบว่า กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ในการขบัข่ีน้อยกว่า 1 ปี มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
นอ้ยกวา่ กลุ่มท่ีมีประสบการณ์นอ้ยกวา่ 1 ปีข้ึนไป 4) แยกตามการศึกษา พบวา่ กลุ่มท่ีมีการศึกษาต ่า
กว่า ม.6 มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ด้านการพกใบอนุญาตขบัข่ี น้อยกว่า กลุ่มท่ีมีระดับ
การศึกษาตั้งแต่ ม.6 ข้ึนไป 5) แยกตามการรับรู้กฎการขบัข่ีอย่างปลอดภยั พบว่า ผูท่ี้เคยอบรมกฎ
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การขบัข่ีอย่างปลอดภยั จะมีการปฏิบติัตามกฎจราจรในทุกด้านดีกว่าผูท่ี้ไม่เคยได้รับการอบรม  
จากผลการวิจยัดงักล่าว สามารถสรุปไดว้า่ ประชาชนในเขตเทศบาลนครราชสีมามีพฤติกรรมการ
ปฏิบติัตามกฎหมายจราจรในภาพรวมอยู่ในระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดี แต่ควรมีการจดั
กิจกรรม ส่งเสริม รณรงค ์ให้ความรู้ ดา้นมาตรการ (3 ม. 1ข. 1ร.) และการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร  
เพิ่มข้ึน เน่ืองจากผลการศึกษาบ่งช้ีวา่ ผูท่ี้เคยรับรู้เร่ืองกฎหมายจราจรจะมีพฤติกรรมการปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจรดีกวา่ผูไ้ม่เคยรับรู้เร่ืองกฎหมายจราจร 
  วภิาพรรณ ฉ้ิม (2551) “พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของนิสิตมหาวิทยาลยั
บูรพา” ศึกษา พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของนิสิตมหาวิทยาลยับูรพา และเปรียบเทียบ
พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายตามตวัแปรต่างๆ เช่น เพศ อายุ การศึกษา ประสบการณ์การขบัข่ีและ
การรับรู้ ประชากรในการวิจยัคร้ังน้ี คือ นิสิตระดบัปริญญาตรีของมหาวิทยาลยับูรพา จ านวน 400 คน 
เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัยประกอบด้วย แบบสอบถาม และสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ 
ค่าความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน ทดสอบสมมติฐานโดยใช้สถิติ t - test, One - way 
ANOVA และท าการเปรียบเทียบรายคู่โดยใชว้ธีิของ LSD 
  ผลการวิจยั พบวา่ พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของนิสิตมหาวิทยาลยั
บูรพาโดยภาพรวมแลว้อยูใ่นระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ค่อนขา้งดี โดยพิจารณาแยก
และเรียงล าดบัการปฏิบติัตามมาตรการการบงัคบัใช้กฎหมายได้ ดงัน้ี  พฤติกรรมการปฏิบติัท่ีดี คือ  
การไม่ขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์ณะเมาสุรา พฤติกรรมการปฏิบติัท่ีค่อนขา้งดี คือ การเปิดสัญญาณไฟหน้า
และไฟเล้ียวขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ การขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ดว้ยความเร็วไม่เกินท่ีกฎหมายก าหนด 
การสวมหมวกนิรภัยและรัดสายรัดคางให้กระชับขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ การตรวจสภาพ
รถจกัรยานยนตก่์อนขบัข่ี พฤติกรรมท่ีไม่ดี คือ การไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีติดตวัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
และการคุยโทรศพัท์มือถือขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต์โดยไม่ใช้อุปกรณ์เสริม (Bluetooth, small talk)  
ในการคุย ในส่วนของผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
พบว่า นิสิตมหาวิทยาลยับูรพา ท่ีมีเพศต่างกนั มีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรแตกต่างกนั 
นิสิตมหาวิทยาลยับูรพา ท่ีมีประสบการณ์ต่างกนั มีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรแตกต่างกนั 
นิสิตมหาวิทยาลัยบูรพา ท่ีมีการรับรู้ต่างกนั มีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรแตกต่างกัน  
แต่ นิสิตมหาวิทยาลัยบูรพา ท่ีมี อายุ คณะ/สาขา ต่างกัน มีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
ไม่แตกต่างกนั ไม่เป็นไปตามสมมติฐาน ดงันั้นจากผลการวิจยั แนะน าว่าควรมีการจดักิจกรรมส่งเสริม
หลกัสูตร จดัรณรงค์ให้ความรู้ดา้นมาตรการ 3 ม. 1ข. 1ร. เพื ่อให้นิสิตสามารถน าไปปฏิบตัิได้
ถูกตอ้ง ควรกระตุน้ให้นิสิตเกิดความตระหนกัในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั โดยแจก
เอกสาร แผน่พบั จดักิจกรรมให้นิสิตมีส่วนร่วมในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัให้ขอ้มูล
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ข่าวสารเก่ียวกับการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภัยอยู่ตลอดเวลา เพื่อเป็นการลดอุบติัเหตุ 
จากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนิสิต 
  ผลจากการวิจัยเห็นได้ว่าปัจจัยลักษณะทางประชากรด้าน เพศ ประสบการณ์ 
การขบัข่ี และการรับรู้เน้ือหาข่าวสาร ของกลุ่มตวัอยา่งท่ีแตกต่างกนั ท าให้กลุ่มตวัอยา่งมีพฤติกรรม
การปฏิบติัตามกฎหมายจราจรแตกต่างกนั แต่ปัจจยัลกัษณะทางประชากรด้าน อายุ และ คณะ / สาขา  
ของกลุ่มตวัอยา่งท่ีแตกต่างกนั กลบัมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรไม่แตกต่างกนั 
  อญัชณา แจ่มแสงทอง (2554) “ปัจจยัส่วนบุคคลและปัจจยัดา้นครอบครัวท่ีมีผลต่อ
พฤติกรรมป้องกันอุบัติ เหตุ จากการขับ ข่ีรถจักรยานยนต์ของนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  
ในเขตเทศบาลเมือง จงัหวดัจนัทบุรี” ศึกษา พฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
ของเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี และศึกษาความสัมพนัธ์และความสามารถ
ในการท านาย ปัจจยัส่วนบุคคล และปัจจยัดา้นครอบครัว ต่อพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต ์
  กลุ่มตวัอยา่ง เป็นเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี จ  านวน 369 
ราย ซ่ึงเลือกโดยการสุ่มตวัอย ่างอย่างง่าย จากน ัก เรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมือง
จนัทบุรี  ท่ีสามารถขับข่ีรถจกัรยานยนต์ได้ โดยเก็บข้อมูลระหว่างเดือน พฤษภาคม ถึงเดือน 
มิถุนายน พ.ศ. 2555 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยัคร้ังน้ีเป็นแบบสอบถามท่ีผูว้ิจยัสร้างข้ึนจ านวน 1 
ฉบับ และท าการวิ เคราะห์ข้อมูลโดยการหาค่า ร้อยละ ค่าเฉ ล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน  
ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์เพียร์สัน และการวเิคราะห์สหสัมพนัธ์ถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอน 
  ผลการวิจยั พบว่า นักเรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี มีพฤติกรรม
ป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์โดยรวมอยูใ่นระดบั มาก นกัเรียนมีความเช่ืออ านาจ
ภายในตน และการควบคุมอารมณ์  อยู่ในระดับ  ปานกลาง และมี ปัจจัยด้านครอบครัว  
ซ่ึงประกอบดว้ย การเป็นตน้แบบในการป้องกนัอุบติัเหตุ การกวดขนัดูแลพฤติกรรมอุบติัเหตุของบุตร 
การสนับสนุนพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุของบุตร โดยรวมอยู่ในระดบั มาก ความเช่ืออ านาจ
ภายในตน การควบคุมอารมณ์ของเด็กนกัเรียน การเป็นตน้แบบในการป้องกนัอุบตัิเหตุของ
ครอบครัว การกวดขนัดูแลพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุของบุตร การสนบัสนุนพฤติกรรมการ
ป้องกนัอุบติัเหตุของบุตร โดยครอบครัว มีความสัมพนัธ์ ทางบวก กบั พฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ
ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ของเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี โดยตวัแปร
การเป็นต้นแบบในการป้องกันอุบัติเหตุของครอบครัว การควบคุมอารมณ์ การกวดขันดูแล
พฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุของบุตร และการเป็นเพศ ชาย ตามล าดับ สามารถร่วมกันท านาย 
พฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ของเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษา ในเขตเทศบาล
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เมืองจนัทบุรี ได้ร้อยละ 46.2 ท่ีระดบันัยส าคญั 0.01 และ พบว่า ปัจจยัและลกัษณะทางประชากร
ดา้น อายุ ระดบัการศึกษา อาชีพ และ รายได้ บิดามารดาและผูป้กครอง ความรู้เก่ียวกบักฏจราจร 
และ ประสบการณ์การขบัข่ี ของกลุ่มตวัอยา่งท่ีแตกต่างกนั แต่กลุ่มตวัอยา่งกลบัมีพฤติกรรมป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ ไม่แตกต่างกนั ไม่เป็นไปตามสมมติฐาน ส่วนปัจจยัลกัษณะ
ทางประชากรด้าน เพศ ผลการศึกษา ความเช่ืออ านาจภายในตน และ การควบคุมอารมณ์ ของกลุ่ม
ตวัอย่างท่ีแตกต่างกันนั้น ท าให้มีพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจกัรยานยนต์ของ
นักเรียนกลุ่มตัวอย่างแตกต่างกัน เป็นไปตามสมมติฐาน ท าให้เห็นว่า ปัจจยัและลักษณะทาง
ประชากรด้าน เพศ ผลการศึกษา ความเช่ืออ านาจภายในตน และ การควบคุมอารมณ์ ของกลุ่ม
ตวัอย่าง มีความสัมพนัธ์ กบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนกัเรียน
กลุ่มตัวอย่าง ในเร่ืองของความสัมพันธ์ระหว่างปัจจยัด้านครอบครัว พบว่า การเป็นต้นแบบ  
การกวดขนัดูแลพฤติกรรม การสนับสนุนพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุของบุตรของครอบครัว 
ลว้นมีความสัมพนัธ์เชิงบวกกบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียน
กลุ่มตัวอย่าง และปัจจัยท่ีท านายพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต ์
ของนักเรียนกลุ่มตวัอย่าง คือปัจจยัส่วนบุคคล กับปัจจยัด้านครอบครัว พบว่า มีความสัมพนัธ์ 
กบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนักเรียนกลุ่มตวัอย่าง โดยเฉพาะ 
การท านายปัจจัยด้านครอบครัวนั้ นมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมป้องกันอุบัติ เหตุจากการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนต์ของนักเรียนกลุ่มตวัอย่างสูงสุด และส่งผลให้เด็กนกัเรียนนกัเรียนมธัยมศึกษาใน
เขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี มีพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์โดยรวมอยูใ่น
ระดบั มาก 
  จากการศึกษาทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งท าให้เห็นไดว้่า การลดอุบติัเหตุยาน
ยนต์ให้ได้ผลดีนั้น เก่ียวขอ้งกบัการเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร การมีความรู้ท่ีถูกตอ้งเก่ียวกบั
วธีิการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์และการมีทศันคติท่ีดีต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฏจราจร
ของผูข้บัข่ี ผูว้ิจยัจึงสนใจศึกษาปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งดงักล่าวของผูข้บัข่ีในเขตจงัหวดันนทบุรี เพื่อใช้
เป็นแนวทางในการรณรงคเ์พื่อป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตใ์นเขตจงัหวดันนทบุรีต่อไป 
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วธีิด ำเนินกำรวจิัย 
 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี” เป็นการวิจยัเชิงปริมาณ (Quantitative Research) การวิจัยโดยเก็บรวบรวมข้อมูลเชิง
ส ารวจ (Survey Research) ผูว้จิยัไดท้  าการก าหนดขั้นตอนการวจิยั ดงัน้ี 
 

1. ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
 
 1.1 ประชำกร 
  ประชากรท่ีท าการศึกษา คือผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ทั้งหมดในเขตจงัหวดันนทบุรี จ านวน 
541,551 คน (ขอ้มูลจากสถิติจ านวนใบอนุญาตขบัรถสะสม จ าแนกตามประเภทใบอนุญาต ขอ้มูล 
ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2561 ส านกังานขนส่งจงัหวดันนทบุรี) 
 1.2 กลุ่มตัวอย่ำง 
  กลุ่มตวัอย่างในการวิจยัคร้ังน้ี คือผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ในเขตจงัหวดันนทบุรี จ  านวน 
400 คน ในกรณีท่ีทราบจ านวนประชากร ขนาดของกลุ่มตวัอย่างจะไดจ้ากสูตรการค านวณของ ทาโร่  
ยามาเน่ (Yamane, 1967)  
 

n  =     

 
                  n   คือ ขนาดกลุ่มตวัอยา่งท่ีตอ้งการ 
  N   คือ จ านวนประชากรท่ีทราบ = 541,551 คน 
  e   คือ ค่าความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได ้= 0.05 % 
 แทนค่า    n  =  

2)05.0(551,5411

551,541


  =  

88.354,1

551,541   =  399.70 

 จะได ้ขนาดกลุ่มตวัอยา่ง  =  399.70 คน 



44 

2. กำรสุ่มตัวอย่ำง 
 
 การวิจัยค ร้ังน้ี ใช้วิ ธี เลือกสุ่มตัวอย่างแบบหลายขั้ นตอน (Multi Stage Random 
Sampling) ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี 
 2.1 วธีิกำรสุ่มตัวอย่ำง 
  1. การเลือกอ าเภอ 3 อ าเภอ ในเขตจงัหวดันนทบุรี โดยวิธีการจบัสลาก ได้ดงัน้ี  
1) อ าเภอเมือง 2) อ าเภอบางบวัทอง และ 3) อ าเภอปากเกร็ด 
  2. เลือกเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งซ่ึงมาใชส้ถานีบริการน ้ ามนัในแต่ละอ าเภอตาม
สัดส่วนประชากรผูข้บัข่ียานยนตท์ั้งในแต่ละอ าเภอ โดยแต่ละอ าเภอจะเก็บจากสถานีบริการน ้ ามนั
สองแห่ง คือ 1) บ.ปตท.จ ากดั (มหาชน) 2) บ.บางจากปิโตรเลียม จ ากดั (มหาชน) เน่ืองจาก ขอ้มูล
จาก กรมธุรกิจพลงังาน กระทรวงพลงังาน ระบุวา่ ในปี พ.ศ. 2560 บริษทัผูค้า้น ้ ามนัทั้งสองแห่งเป็นผูค้า้
น ้ ามนัท่ีมีส่วนแบ่งตลาดเป็นอนัดบัแรกและอนัดบัสองของประเทศ (สถิติกรมธุรกิจพลังงาน. 
สืบคน้เม่ือวนัท่ี 10 ตุลาคม 2562, จากเวบ็ไซต ์http://www.doeb.go.th/2016/stat.html.) 
  3. ขนาดของกลุ่มตวัอย่างต่อสถานีบริการน ้ ามันแต่ละอ าเภอ เก็บตามสัดส่วน
กระจายกนัทั้ง 2 สถานีบริการน ้ามนัตามสัดส่วนผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ในแต่ละอ าเภอ กล่าวคือ 
   3.1 อ าเภอเมือง  เก็บจ านวน 200 คน สถานีบริการน ้ามนัละ 100 คน  
   3.2 อ าเภอบางบวัทอง  เก็บจ านวน 100 คน สถานีบริการน ้ามนัละ   50 คน 
   3.3 อ าเภอปากเกร็ด  เก็บจ านวน 100 คน สถานีบริการน ้ามนัละ   50 คน  

 

 

 

 

 

http://www.doeb.go.th/2016/stat.html
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ท่ีมา : สถิติจ านวนใบอนุญาตขบัรถสะสม จ าแนกตามประเภทใบอนุญาต  
 ขอ้มูล ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2561 ส านกังานขนส่งจงัหวดันนทบุรี 

 
ภาพท่ี 3.1  แสดงขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 

 
อ ำเภอเมือง ไดแ้ก่สถานีบริการน ้ามนั 1) บ. ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
    2) บ. บางจากปิโตรเลียม จ ากัด (มหาชน)
อ ำเภอบำงบัวทอง ไดแ้ก่สถานีบริการน ้ามนั 1) บ. ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
    2) บ. บางจากปิโตรเลียม จ ากดั (มหาชน) 
อ ำเภอปำกเกร็ด ไดแ้ก่สถานีบริการน ้ามนั 1) บ. ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
    2) บ. บางจากปิโตรเลียม จ ากดั (มหาชน) 
 

3. เคร่ืองมอืทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ การป้องกนัและลด
อุบติัเหตุยานยนต ์และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี” 
คร้ังน้ีใช้  แบบสอบถาม (Questionnaire) เป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูล เป็นค าถามปลาย
ปิด และค าถามปลายเปิด 
 

จังหวดันนทบุรี 
จ ำนวนประชำกรผูข้บัข่ี 541,551 คน 

2) อ ำเภอบำงบำงบัวทอง 100 คน 
 จ ำนวนประชำกรผูข้บัข่ี 49,745 คน 

 
 

1) อ ำเภอเมอืง 200 คน 
จ ำนวนประชำกรผูข้บัข่ี 117,038 คน 

 
3) อ ำเภอปำกเกร็ด 100 คน 

จ ำนวนประชำกรผูข้บัข่ี 63,661 คน 

 
สถานีที ่1 

50 คน 
สถานีที ่1 
100 คน 

สถานีที ่2 
50 คน 

สถานีที ่2 
100 คน 

สถานีที ่1 
50 คน 

สถานีที ่2 
50 คน 
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 ข้ันตอนกำรสร้ำงเคร่ืองมือวจัิยทีใ่ช้ในกำรเกบ็รวบรวมข้อมูล ดังนี ้
 3.1 ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ขอ้มูลจากเอกสาร และงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 3.2 ก าหนดแนวคิดในการวจิยั 
 3.3 ก าหนดวตัถุประสงค ์เน้ือหา และออกแบบโครงสร้างแบบสอบถาม 
 3.4 ก าหนดรูปแบบของค าถาม 
 3.5 เขียนค าถามเป็นขอ้และรวบรวมจดัเป็นตอน พร้อมค าช้ีแจง 
 3.6 ตรวจสอบความถูกตอ้งใหต้รงกบัวตัถุประสงค ์
 3.7 น าแบบสอบถามเสนอท่ีปรึกษาพิจารณา ตรวจสอบ ปรับปรุงแก้ไข จากนั้น
ให้ผูเ้ช่ียวชาญท่ีทรงคุณวุฒิ 3 ท่าน พิจารณาตรวจสอบความตรงของเน้ือหา (Content Validity)  
โดยพิจารณาค่าดชันีความสอดคลอ้งระหวา่งขอ้ค าถาม IOC แลว้น าแบบสอบถามมาปรับปรุงแกไ้ข 
น าแบบสอบถามท่ีผา่นการตรวจสอบและปรับปรุงไปทดลองกบัประชากรท่ีมีลกัษณะใกลเ้คียงกบั
กลุ่มตวัอย่าง ที่สถานีบริการน ้ ามนั 3 แห่ง ในเขตจงัหวดันนทบุรี จ  านวน 30 คน เพื่อตรวจสอบ
การใช้ภาษา การใช้ค  าถาม การส่ือความหมายว่าเหมาะสมตรงกันหรือไม่ น าแบบสอบถามท่ี
ทดลองใช้มาวิ เคราะห์หาค่าความเช่ือมั่น ของแบบสอบถาม เพื่ อหาความเช่ือมั่นของเน้ือหา
แบบสอบถาม ด้วยค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟา (α-Coefficient) ของครอนบาค (Cronbach) ค่าความ
น่าเช่ือถือของ การเปิดรับส่ือ = 0.881 การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร = 0.903 ความรู้ (kr 20) = 0.798 
ทศันคติ = 0.977 และพฤติกรรม = 0.839 ซ่ึงถือวา่อยูใ่นเกณฑท่ี์มีความน่าเช่ือถือได ้
 3.8 น าแบบสอบถามท่ีได้ปรับปรุงแก้ไขแล้วไป ใช้ เก็บข้อมูลกับประชากรกลุ่ม 
ตวัอยา่งจริง 
 

4. องค์ประกอบของแบบสอบถำม  
 
 แบ่งไดเ้ป็น 5 ตอน ดงัน้ี 
 ตอนที่ 1 ค ำถำมเกี่ยวกับลักษณะทำงประชำกร  
   ได้แก่ 1) เพศ 2) อายุ 3) การศึกษา 1) อาชีพ 5) รายได ้
 ตอนที ่2 ค ำถำมเกีย่วกบัประเภทของส่ือ ท่ีมีการเปิดรับ 9 ขอ้ ดงัน้ี 
   1) โทรทศัน์ 
   2) วทิยกุระจายเสียง 
   3) อินเทอร์เน็ต 
   4) หนงัสือพิมพ ์
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   5) นิตยสาร 
   6) กิจกรรมการรณรงค ์
   7) แผน่พบั/ใบปลิว 
   8) แผน่ป้ายนอกสถานท่ี 
   9) คู่มือการขบัข่ีปลอดภยั 
 ตอนที ่3 ค ำถำมเกีย่วกบักำรเปิดรับเนือ้หำข่ำวสำร 
   การเปิดรับเน้ือหาข่าวสารมีเน้ือหาเก่ียวกับสาเหตุและการป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเส่ียงอันตราย 12 ข้อ และค าถามเก่ียวกับประเภทส่ือท่ีมีการเปิดรับส่ือประเภทต่างๆ  
9 ขอ้ ดงัน้ี 
   ค ำถำมเกี่ยวกับกำรเปิดรับเนื้อหำข่ำวสำร ท่ีมีเน้ือหาเก่ียวกบัสาเหตุ และการป้องกนั
การเกิดอุบติัเหตุท่ีเส่ียงอนัตราย ดงัน้ี 
   1) การขบัรถเร็ว เกินกวา่กฎหมายก าหนด 
   2) การขบัรถตดัหนา้ ในระยะกระชั้นชิด 
   3) การพกัผอ่นไม่เพียงพอ ขณะขบัรถ 
   4) การด่ืม เสพ ของมึนเมา 
   5) การไม่ใหส้ัญญาณจราจร 
   6) สภาพรถท่ีขบัข่ีบกพร่อง เช่น อุปกรณ์ หา้มลอ้เส่ือมสภาพ ยางรถยนตแ์ตก 
   7) การฝ่าฝืนสัญญาณจราจร 
   8) การขบัรถตามหลงัในระยะกระชั้นชิด 
   9) ขาดความช านาญในการขบัข่ี และความคึกคะนอง 
   10) การบรรทุกเกินอตัราก าลงัของรถ 
   11) การขบัข่ีทางโคง้ 
   12) การขบัรถฝ่าฝน 
 ตอนที ่4 ค ำถำม ควำมรู้ 
   ความรู้ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ของผู ้ข ับ ข่ี 12 ข้อ  
เป็นค าถามที่พฒันาจากความรู้ที่จ  าเป็นเพื ่อการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภยัจากคู่มือเตรียมสอบ 
เพื่อขอใบอนุญาตเป็นผูป้ระจ ารถ (ผูข้บัรถ) ของกรมการขนส่งทางบก ประกอบดว้ยความรู้ 3 ดา้น 
ได้แก่ ความรู้เก่ียวกับรถท่ีน ามาใช้ ความรู้เก่ียวกับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุและการป้องกัน และ
ความรู้เก่ียวกบัการขบัข่ีท่ีเส่ียงอนัตราย 
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   โดยสร้ำงเป็นค ำถำมให้ผู้ตอบเลือกว่ำข้อควำมที่สร้ำงขึน้นี้เป็นสำเหตุที่ท ำให้
เกดิอุบัติเหตุยำนยนต์หรือไม่ ดังนี ้
   1) การขบัรถเร็วดว้ยอตัราความเร็วนอกเขตเทศบาลเกิน 90 กม. ต่อชัว่โมง 
   2) การขบัแซงรถเขา้ทางดา้นซา้ยในขณะท่ีรถคนัขา้งหนา้ก าลงัหยุดรอเล้ียวขวา 
   3) การขบัรถในขณะง่วงนอนบนสภาพถนนท่ีเรียบ โล่ง กวา้ง และการจราจร
ไม่คบัคัง่ 
   4) ผูข้บัข่ีมีแอลกอฮอลใ์นเลือด 40 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ในขณะขบัรถ 
   5) ผูข้บัข่ีตอ้งเปิดไฟหน้ารถในเวลากลางคืนเพื่อให้เห็นส่ิงกีดขวางในระยะทาง 150 
เมตร ข้ึนไป 
   6) การน ารถท่ีไม่ไดช้ าระภาษีประจ าปีมาขบัข่ีบนถนนส่วนบุคคล 
   7) เม่ือปรากฏไฟสีเหลืองถา้ผูข้บัข่ีขบัเลยเส้นให้หยุดไปแลว้ใหข้บัผา่นต่อไปได ้
   8) การขบัข่ีโดยทิ้งระยะห่างจากรถคนัหนา้ในระยะท่ีหยดุรถไดเ้ม่ือจ าเป็น 
   9) ผูข้บัรถท่ีไม่ช านาญเส้นทางและไม่สังเกตเคร่ืองหมายจราจร 
   10) การขบัรถท่ีบรรทุกส่ิงของเกินความกวา้งของตวัรถ 
   11) การขบัแซงรถในขณะเขา้ทางโคง้ ทางชนั 
   12) การขบัรถฝ่าสายฝนโดยใช้ความเร็วเท่ากับคนัหน้าและได้เปิดไฟท้าย
กระพริบทั้งสองดา้น 
 ตอนที ่5 ค ำถำมเกีย่วกบั ทศันคติ 
   ค าถามเก่ียวกบัทศันคติของผูข้บัข่ียานยนต์ เป็นค าถามเพื่อวดัความโน้มเอียง
ในการปฏิบติัตวัของผูข้บัข่ีในการขบัข่ียานยนต์ 12 ขอ้ ในประเด็นต่างๆ ดงัน้ี 
   1) การขบัรถเร็ว เกินกวา่กฎหมายก าหนด เป็นส่ิงไม่ควรท า 
   2) การขบัรถตดัหนา้ ในระยะกระชั้นชิด เท่ากบัการแซงรถผดิกฎหมาย 
   3) อุบติัเหตุเกิดข้ึนเม่ือ พกัผอ่นไม่เพียงพอแลว้ขบัรถ  
   4) เม่ือด่ืม เสพ ของมึนเมา ในขณะขบัรถ จะท าใหก้ารตอบสนองชา้ลง 
   5) การไม่ใหส้ัญญาณในระหวา่งขบัข่ี อาจท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ 
   6) การขบัข่ีรถท่ีสภาพไม่สมบูรณ์ มีผลท าใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้
   7) การฝ่าฝืนสัญญาณจราจร เป็นส่ิงท่ีไม่ควรท าอยา่งยิง่ 
   8) การขบัรถตามหลงัในระยะกระชั้นชิด เกิดความเส่ียงท่ีจะชนทา้ยรถคนั
หนา้ได ้
   9) การขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง มกัส่งผลเสียต่อการควบคุมยานพาหนะ 
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   10) การขบัรถท่ีบรรทุกเกินอตัรา มกัส่งผลเสียต่อสมรรถนะของยานพาหนะ 
   11) ก่อนการเขา้โคง้ใหล้ดความเร็วลง เพื่อการควบคุมรถไม่ให้แหกโคง้ 
   12) การฝ่าสายฝนถนนล่ืน รถอาจเสียหลกัและเกิดอนัตราย 
 ตอนที ่6 ค ำถำมเกีย่วกบั พฤติกรรม กำรขับขี ่
   ค าถามเก่ียวกบัพฤติกรรมในการขบัข่ี 12 ขอ้ ไดแ้ก่ 
   1) ท่านมกัขบัรถดว้ยความเร็ว บางคร้ังเกินกวา่กฎหมายก าหนด 
   2) ท่านเคยขบัรถตดัหนา้ ในระยะกระชั้นชิด ในขณะท่ีเร่งรีบเพื่อใหท้นัเวลา 
   3) ท่านจะหยดุรถแลว้พกัในกรณีท่ีรู้สึกง่วงระหวา่งขบัรถ  
   4) ท่านเลือกท่ีจะขบัรถเองแทนการใช้รถรับจา้ง แมใ้นวนัท่ีท่านด่ืมเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล ์
   5) การหยดุรถ หรือการเปล่ียนช่องจราจร ท่านใหส้ัญญาณก่อนเสมอ 
   6) ท่านมกัตรวจสภาพรถ ก่อนการใชร้ถเพื่อเดินทางไกล 
   7) ท่านจะฝ่าฝืนสัญญาณจราจร เม่ือเห็นว่าถนนโล่งและไม่มีรถเขา้มาบนทาง
แยก 
   8) ท่านมกัขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด เพื่อจ้ีท้ายรถคนัหน้าให้หลบเข้า
ดา้นซา้ย 
   9) ท่านชอบขบัรถดว้ยความเร็วสูง และรู้สึกสนุกสนานหากไดป้ระลองความเร็ว
กบัคนัอ่ืน 
   10) ท่านบรรทุกของใส่รถจนเกินพิกดั 
   11) เม่ือเขา้โคง้อนัตราย ท่านจะชะลอรถเพื่อควบคุมความเร็ว 
   12) เม่ือขบัรถฝ่าสายฝน ท่านจะลดความเร็วลงและเปิดไฟใหส้ัญญาณ 
 ตอนที ่7 ข้อเสนอแนะ 3 ขอ้ 
   1) ส่ือท่ีควรใชใ้นการรณรงค ์
   2) เน้ือหาท่ีควรเนน้เพื่อลดอุบติัเหตุ 
   3) ปัจจัยส าคัญท่ีสุดท่ีท่านเห็นว่า รัฐควรด าเนินการเพื่อจะช่วยลดปัญหา
อุบติัเหตุยานยนต ์
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5. กำรแปลควำมหมำย 
 
 5.1 กำรเปิดรับส่ือ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตใ์นเขตจงัหวดันนทบุรี 
โดยการใหค้ะแนนความถ่ีในการเปิดรับสารจากส่ือต่างๆ ก าหนดค่าคะแนนท่ี 6 ระดบั ดงัน้ี 
  5 หมายถึง มากท่ีสุด 
  4 หมายถึง มาก 
  3 หมายถึง ปานกลาง 
  2 หมายถึง นอ้ย 
  1 หมายถึง นอ้ยท่ีสุด 
  0 หมายถึง ไม่เคยเลย 
 
  ผลรวมของคะแนนความถ่ีการเปิดรับจากผูท่ี้มีการเปิดรับจากส่ือ 9 ชนิด ของกลุ่ม
ตวัอย่างทั้งหมดจะน ามาหาค่าเฉล่ีย และแปลความหมายของการเปิดรับส่ือการป้องกนัอุบติัเหตุ 
ยานยนตเ์ป็น 5 กลุ่ม ตามระดบัพฤติกรรมการเปิดรับส่ือเพื่อใชใ้นการทดสอบสมมติฐาน ดงัน้ี 
  4.10 - 5.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือสูงมาก  
  3.10 - 4.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือสูง  
  2.10 - 3.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือปานกลาง 
  1.10 - 2.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือต ่า 
  0.00 - 1.00 หมายถึง  มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือต ่ามาก 
 
 5.2 กำรเปิดรับเนื้อหำข่ำวสำร เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ในเขต
จงัหวดันนทบุรี โดยการใหค้ะแนนความถ่ีในการเปิดรับขอ้มูลข่าวสาร ก าหนดค่าคะแนนท่ี 6 ระดบั 
ดงัน้ี 
  5 หมายถึง  มากท่ีสุด 
  4 หมายถึง  มาก  
  3 หมายถึง  ปานกลาง 
  2 หมายถึง  นอ้ย 
  1 หมายถึง  นอ้ยท่ีสุด 
  0 หมายถึง  ไม่เคยเลย 
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  ผลรวมของคะแนนความถ่ีการเปิดรับจากผูท่ี้มีการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 12 ข้อ 
ของกลุ่มตวัอย่างทั้งหมดจะน ามาหาค่าเฉล่ีย และแปลความหมายของการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
การป้องกนัอุบติัเหตุยานยนตเ์ป็น 5 กลุ่ม ตามระดบัพฤติกรรมการเปิดรับส่ือเพื่อใชใ้นการทดสอบ
สมมติฐาน ดงัน้ี 
 
  4.10 - 5.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารสูงมาก 
  3.10 - 4.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารสูง 
  2.10 - 3.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารปานกลาง 
  1.10 - 2.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารต ่า  
  0.00 - 1.00 หมายถึง  มีพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารต ่ามาก 
 
 5.3 ควำมรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ เป็นแบบวดัความรู้เก่ียวกบั
การป้องกนัอุบติัเหตุยานยนต ์จ านวน 12 ขอ้ โดยให้คะแนน ตอบถูก = 1 คะแนน และ ตอบผิด = 0 
คะแนน โดยน าผลรวมของคะแนนท่ีได้จากกลุ่มตวัอย่างมาประเมินหาค่าเฉล่ีย โดยใช้เกณฑ์การ
ประเมินดงัน้ี 
  กลุ่มท่ีไดค้ะแนน  9 - 12 คะแนน  เป็นกลุ่มท่ีมีความรู้ในระดบั มาก 
  กลุ่มท่ีไดค้ะแนน  5 - 8  คะแนน  เป็นกลุ่มท่ีมีความรู้ในระดบั ปานกลาง 
  กลุ่มท่ีไดค้ะแนน  0 - 4  คะแนน  เป็นกลุ่มท่ีมีความรู้ในระดบั นอ้ย 
 
 5.4 ทัศนคติ  เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบัติ เหตุยานยนต์ มีข้อค าถามเก่ียวกับ 
ความคิดเห็นท่ีมีต่อการป้องกนัอุบติัเหตุยานยนต ์โดยให้กลุ่มตวัอยา่งประเมินความคิดเห็นท่ีมีต่อขอ้
ค าถามจ านวน 12 ขอ้ โดยก าหนดค่าคะแนนทศันคติท่ี 5 ระดบั ดงัน้ี 
  5  หมายถึง เห็นดว้ยมากท่ีสุด 
  4 หมายถึง เห็นดว้ยมาก 
  3 หมายถึง เห็นดว้ยปานกลาง 
  2 หมายถึง เห็นดว้ยนอ้ย 
  1 หมายถึง เห็นดว้ยนอ้ยท่ีสุด 
  ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างจะน ามาหา ค่าเฉล่ีย และแปล
ความหมาย ทศันคติ ที่มีต่อการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต ์เป็น 5 กลุ่ม ตามระดบัทศันคติท่ี
วดัไดเ้พื่อใชใ้นการทดสอบสมมติฐาน ดงัน้ี 
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  4.21 - 5.00 หมายถึง มีทศันคติเห็นดว้ยมากท่ีสุด 
  3.41 - 4.20 หมายถึง มีทศันคติเห็นดว้ยมาก 
  2.61 - 3.40 หมายถึง มีทศันคติเห็นดว้ยปานกลาง 
  1.81 - 2.60 หมายถึง มีทศันคติเห็นดว้ยนอ้ย 
  1.00 - 1.80 หมายถึง มีทศันคติเห็นดว้ยนอ้ยท่ีสุด 
 
 5.5 พฤติกรรม ในการขบัข่ี มีขอ้ค าถามเก่ียวกบัระดบั ความบ่อยคร้ังของ พฤติกรรม
เส่ียง ต่อการเกิดอุบติัเหตุในการขบัข่ีบนทอ้งถนน โดยให้กลุ่มตวัอย่างประเมินพฤติกรรมของตนใน
การขับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ด้วยข้อค าถามจ านวน 12 ข้อ โดยก าหนดค่าคะแนนวดัระดับ
พฤติกรรมท่ี 5 ระดบั ดงัน้ี 
  5  หมายถึง บ่อยท่ีสุด 
  4 หมายถึง บ่อยมาก 
  3 หมายถึง ปานกลาง 
  2 หมายถึง นอ้ยคร้ัง 
  1 หมายถึง นอ้ยคร้ังท่ีสุด 
  ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของกลุ่มตวัอย่างจะน ามาหาค่าเฉล่ีย และแปล
ความหมายพฤติกรรมเส่ียง ต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต ์เป็น 5 กลุ่ม ตามระดบัพฤติกรรมท่ีวดัได้
เพื่อใชใ้นการทดสอบสมมติฐาน ดงัน้ี 
  4.21 - 5.00 หมายถึง มีพฤติกรรมเส่ียงมากท่ีสุด 
  3.41 - 4.20 หมายถึง มีพฤติกรรมเส่ียงมาก 
  2.61 - 3.40 หมายถึง มีพฤติกรรมเส่ียงปานกลาง 
  1.81 - 2.60 หมายถึง มีพฤติกรรมเส่ียงนอ้ย 
  1.00 - 1.80 หมายถึง มีพฤติกรรมเส่ียงนอ้ยท่ีสุด 
 

6. กำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี” ก่อนท่ีจะแจกแบบสอบถามผูว้ิจยัสอบถามผูข้บัข่ีก่อนว่าเป็นผูข้บัข่ีท่ีพกัอาศยัอยู่ใน
จงัหวดันนทบุรีหรือไม่ ถา้ไดค้  าตอบวา่ใช่ ผูว้จิยัจะถามความสมคัรใจในการตอบแบบสอบถามแลว้
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จึงแจกแบบสอบถามให้กบั ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่ง ท่ีมาใช้บริการในสถานีบริการน ้ ามนั รอให้ผูข้บัข่ี
รถยนตน์ัง่นั้นตอบค าถามเองเสร็จเรียบร้อยแลว้จึงขอเรียกเก็บคืนแบบสอบถามในทนัที 
 เม่ือรวบรวมข้อมูลเรียบร้อยแล้ว เร่ิมจากการตรวจสอบความสมบูรณ์และคดัเลือก
แบบสอบถาม ตรวจและให้คะแนนค าถามแต่ละขอ้แล้วจึงวิเคราะห์โดยน าขอ้มูลแบบสอบถาม 
มาลงรหัสและประมวลผลโดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป และสถิติท่ีต้องการ จดัท าตารางวิเคราะห์  
แปลความหมาย และสรุปผลวจิยัดงัต่อไปน้ี 
 

7. กำรวเิครำะห์ข้อมูล 
 
 7.1 สถิติพรรณนำ คือสถิติพื้นฐานการวิเคราะห์ข้อมูลแจกแจงหรืออธิบายลักษณะ
ทัว่ไปของขอ้มูลหรือตวัแปรในการวิจยัโดยใช้ตารางแจกแจง ความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย  
ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เพื่ออธิบาย ไดด้งัน้ี 
  7.1.1 ขอ้มูลดา้นประชากร 
  7.1.2 การเปิดรับส่ือ และ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
  7.1.3 ความรู้ ทศันคติ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์เก่ียวกบัการป้องกนัและ
ลดอุบติัเหตุยานยนตแ์ละ พฤติกรรม การขบัข่ี 
 7.2 สถิติอนุมำน ใช้ในการทดสอบสมมติฐานเป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลทางสถิติ ท่ี
ระดบันยัส าคญัท่ี 0.5 โดยใชส้ถิติ t - test, F - test หรือ ANOVA และ การทดสอบ ไค - สแควร์ และ 
ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ แบบเพียร์สัน เพื่อทดสอบความแตกต่าง และหาความสัมพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระ กบัตวัแปรตาม ตามสมมติฐานการวจิยั 
 

8. สมมติฐำน และตัวแปรในกำรวจิัย 
 
 ในการศึกษาวจิยัในคร้ังน้ีมีตวัแปรและสถิติท่ีใชแ้บ่งตามสมมติฐาน ไดด้งัน้ี 
 สมมติฐำนข้อที ่1 
 ลกัษณะทางประชากร ของผูข้บัขี่ยานยนต์ในเขตจงัหวดันนทบุรี ได้แก่ เพศ อายุ 
การศึกษา อาชีพ และ รายได ้ที่แตกต่างกนั มีพฤติกรรม การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
ยานยนต ์แตกต่างกนั 
 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่  ลกัษณะทางประชากร ของผูข้บัข่ีในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
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 สถิติท่ีใช ้ลกัษณะทางประชากรของผูข้บัขี่ยานยนต์ในเขตจงัหวดันนทบุรี ได้แก่ 
เพศ (ใช ้สถิติ t - test) อาย ุ การศึกษา อาชีพ  และรายได ้ ที ่แตกต่างกนั  ม ีการเปิดรับ ส่ือ  
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั (ใชส้ถิติ F - test หรือ ANOVA) 
 สมมติฐำนข้อที ่2  
 ลกัษณะทางประชากร ได้แก่ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และ รายได้ ของผูข้บัข่ีในเขต
จงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ลกัษณะทางประชากร  
 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 สถิติท่ีใช้ การหาค่าความสัมพนัธ์ ไค-สแควร์ 
 สมมติฐำนข้อที ่3  
 การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์มีความสัมพนัธ์กบั 
ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 สถิติท่ีใช้ การหาค่าสหสัมพนัธ์ แบบเพียร์สัน 
 สมมติฐำนข้อที ่4 
 ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับ ทัศนคติ 
เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 สถิติท่ีใช้ การหาค่าสหสัมพนัธ์ แบบเพียร์สัน 
 สมมติฐำนข้อที ่5 
 ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ มีความสัมพนัธ์กบั พฤติกรรม 
การขบัข่ี 
 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ พฤติกรรม การขบัข่ี 
 สถิติท่ีใช ้การหาค่าสหสัมพนัธ์ แบบเพียร์สัน 
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 ผูว้ิจยัใช้สถิติ สหสัมพนัธ์ แบบเพียร์สัน (Pearson Correlation) เพื่อวิเคราะห์หาค่า 
ความสัมพันธ์ ระหว่างตวัแปรอิสระ และตวัแปรตาม โดยระดบัการ  ยอมรับ หรือ ปฏิเสธ 
สมมติฐาน คือ 0.05 ซ่ึงมีเกณฑ์ในการแปลผล ดงัน้ี 
 + 0.81 ถึง + 1.00 = มีความสัมพนัธ์สูงมาก 
 + 0.61 ถึง + 0.80 = มีความสัมพนัธ์สูง 
 + 0.41 ถึง + 0.60 = มีความสัมพนัธ์ปานกลาง 
 + 0.21 ถึง + 0.40 = มีความสัมพนัธ์ต ่า 
 + 0.01 ถึง + 0.20 = มีความสัมพนัธ์ต ่ามาก 
 
 เม่ือเก็บขอ้มูลเรียบร้อยแล้วผูว้ิจยัท าการตรวจสอบขอ้มูลท่ีลงรหัส (encode) แล้วจึง
น ามาประมวลผลขอ้มูลด้วยเคร่ืองคอมพิวเตอร์ โดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูปเพื่อค านวณหาค่าสถิติ
ต่างๆ ท่ีใชใ้นการวจิยั 
 
 
 
 



 

บทที ่4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี” เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้จากแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอย่างจ านวน 400 คน และ
สามารถน าเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูล 7 ตอน ดงัน้ี 
 ตอนที ่1 ลกัษณะทางประชากรของกลุ่มตวัอยา่ง 
 ตอนที ่2 การเปิดรับส่ือในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ไดแ้ก่ ส่ือมวลชน 
 ตอนที ่3 การเปิดรับเน้ือหาข่าวสารการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตอนที ่4 ความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ 
 ตอนที ่5 ทศันคติเก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ตอนที ่6 พฤติกรรมการขบัข่ี 
 ตอนที ่7 การทดสอบสมมติฐานการวจิยั 
 

ตอนที ่1 ลกัษณะทางประชากรของกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ เพศ อายุ ระดับการศึกษา 
 อาชีพ รายได้ และการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์ 
 
 จากการเก็บรวบรวมข้อมูลตามขั้นตอนการสุ่มตัวอย่างในการศึกษาวิจัยในคร้ังน้ี
สามารถสรุปลกัษณะทางประชากรของกลุ่มตวัอยา่งไดต้ามตารางท่ี 4.1 - 4.5 ดงัต่อไปน้ี 
 

ตารางท่ี 4.1  แสดงจ านวน และร้อยละ ของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม เพศ 
 

 เพศ จ านวน (คน) ร้อยละ 

 ชาย 227 56.8  

 หญิง 173 43.2 

 รวม 400  100.0 
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 จากตารางท่ี 4.1 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็น เพศชาย ร้อยละ 56.8 และ เพศหญิง 
ร้อยละ 43.2 
 

ตารางท่ี 4.2  แสดงจ านวน และ ร้อยละ ของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม อาย ุ
 

 อายุ จ านวน (คน) ร้อยละ 

18 - 29 ปี  102   25.5 

30 - 39 ปี  108   27.0 

40 - 49 ปี  110   27.5 

50 - 59 ปี      34     8.5 

มากกวา่ 60 ปีข้ึนไป      46 11.5  

 รวม    400  100.0 
 

 จากตารางท่ี 4.2 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมีอายุระหวา่ง 40 - 49 ปี ร้อยละ 27.5 ใกลเ้คียงกนั
กบักลุ่มอายุ 30 - 39 ปี ร้อยละ 27.0 อายุ 18 - 29 ปี ร้อยละ 25.5 อายุ มากกว่า 60 ปีข้ึนไป ร้อยละ 
11.5 และ อาย ุ50 - 59 ปี ร้อยละ 8.5 ตามล าดบั 
 

ตารางท่ี 4.3 แสดงจ านวน และ ร้อยละ ของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม ระดบัการศึกษา 
 

 ระดับการศึกษา จ านวน (คน) ร้อยละ 

ประถมศึกษา 21 5.2 

มธัยมศึกษาตอนตน้   23 5.8 

มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 76  19.0 

อนุปริญญา / ปวส. 47  11.8 

ปริญญาตรี  181  45.2 

สูงกวา่ปริญญาตรี  52  13.0 

 รวม  400  100.0 
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 จากตารางท่ี 4.3  พบว่า กลุ่มตวัอย่างมีระดบัการศึกษา ปริญญาตรี จ านวน 181 คน ร้อยละ 
45.2 รองลงมาคือมีระดับการศึกษา มธัยมศึกษาตอนปลาย / ปวช. ร้อยละ 19.0 ระดบัการศึกษา  
สูงกว่าปริญญาตรี ร้อยละ 13.0 ระดบัการศึกษา อนุปริญญา / ปวส. ร้อยละ 11.8 ระดบัการศึกษา 
มธัยมศึกษาตอนตน้ ร้อยละ 5.8 และระดบัการศึกษา ประถมศึกษา ร้อยละ 5.2 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4.4 แสดงจ านวน และร้อยละ ของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม อาชีพ 
 

 อาชีพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ขา้ราชการ 33 8.2 

คา้ขาย 34 8.5 

เกษตรกรรม 10 2.5 

พนกังานรัฐวสิาหกิจ 22 5.5 

รับจา้ง/ลูกจา้ง 34 8.5 

พนกังานบริษทัเอกชน 44  11.0 

นกัศึกษา 80  20.0 

ธุรกิจส่วนตวั  99  24.8 

เกษียณ/วา่งงาน 44  11.0 

 รวม  400        100.0 

 
 จากตารางที่ 4.4 พบว่า กลุ่มตวัอย่างมีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั ร้อยละ 24.8 รองลงมา
คือมีอาชีพ นกัศึกษา ร้อยละ 20.0 อาชีพ พนกังานบริษทัเอกชน และ เกษียณ/ว่างงาน ร้อยละ 11.0 
อาชีพ ค้าขาย และ รับจ้าง/ลูกจ้าง ร้อยละ 8.5 อาชีพ ข้าราชการ ร้อยละ 8.2 อาชีพ พนักงาน
รัฐวสิาหกิจ ร้อยละ 5.5 อาชีพ และอาชีพ เกษตรกรรม ร้อยละ 2.5 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4.5  แสดงจ านวน และ ร้อยละ ของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม รายได ้ต่อเดือน 
 

 รายได้ต่อเดือน     จ านวน (คน) ร้อยละ 

ต ่ากวา่ 9,000 บาท      16 4.0 

9,001 - 10,000 บาท  85  21.2 

10,001 - 15,000 บาท      169  42.2 

15,001 - 20,000 บาท  39 9.8 

20,001 - 25,000 บาท  38 9.5 

มากวา่ 25,000 บาท ข้ึนไป  53  13.2 

 รวม       400         100.0 

 
 จากตารางท่ี 4.5 พบว่า กลุ่มตวัอย่างมีรายได้ต่อเดือน 10,001 - 15,000 บาท ร้อยละ 
42.2 รองลงมาคือ รายไดต่้อเดือน 9,001 - 10,000 บาท ร้อยละ 21.2 รายไดต่้อเดือน มากว่า 25,000 
บาท ข้ึนไป ร้อยละ 13.2 รายไดต่้อเดือน 15,001 - 20,000 บาท ร้อยละ 9.8 รายไดต่้อเดือน 20,001 - 
25,000 บาท ร้อยละ 9.5 รายไดต่้อเดือน ต ่ากวา่ 5,000 บาท ร้อยละ 4.0 ตามล าดบั 
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ตอนที ่2 การเปิดรับส่ือการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์ 
 
ตารางท่ี 4.6 แสดงจ านวน ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอย่าง  
 จ าแนกตาม การเปิดรับส่ือ ท่ีน าเสนอขอ้มูลเก่ียวกบัการป้องกนั 
 และลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 

การเปิดรับส่ือ 

5 
มากท่ีสุด 

4 
มาก 

3 
ปานกลาง 

2 
น้อย 

1 
น้อยท่ีสุด 

0 
ไม่เคย
เปิดรับ 

ค่าเฉลีย่ 
X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การแปลผล 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

โทรทศัน์ 
 

30.0 
(120) 

59.8 
(239) 

9.5 
(38) 

.5 
(2) 

- 
- 

.2 
(1) 

4.17 
 

.711 
 

สูงมาก 
 

วทิย ุ
 

40.8 
(163) 

45.0 
(180) 

10.0 
(40) 

1.2 
(5) 

- 
- 

3.0 
(12) 

4.16 1.007 สูงมาก 

อินเทอร์เน็ต 
 

45.0 
(180)                         

33.0  
(132)                           

13.5  
(54)                               

1.8 
(7)                              

.2 
(1)                               

6.5 
(26) 

4.02 
 

1.298 
 

สูง 
 

หนงัสือพิมพ ์
 

29.5 
(118) 

36.5 
(146)                      

19.8 
(79)                         

5.8 
(23)                         

1.0 
(4)                          

7.5 
(30) 

3.66 
 

1.367 
 

สูง 
 

นิตยสาร .5                1.0                5.2                4.5                3.2               85.5 .35 .926 ต ่ามาก 
 (2)               (4)               (21)              (18)              (13)             (342)    
กิจกรรม   1.5               3.5                6.2                6.8                1.2               80.8 .55 1.217 ต ่ามาก 
 (6)              (14)              (25)              (27)                (5)             (323)    
แผน่พบั   1.0               2.2                7.2               8.8                5.0               75.8 .58 1.153 ต ่ามาก 
 (4)               (9)              (29)               (35)              (20)             (303)    
แผน่ป้าย   1.2               6.8              19.2              46.5               3.2               23.0 1.87 1.231 ต ่า 
 (5)              (27)              (77)             (186)             (13)               (92)         
คู่มือขบัข่ี   1.2               6.0              11.2              12.5             11.8               57.2 1.01 1.376 ต ่า 
 (5)              (24)              (45)              (50)              (47)             (229)    

 การเปิดรับส่ือโดยรวม 2.26 1.142 ต ่า 

n = 400  
 
 



61 

 จากตารางท่ี 4.6 พบวา่  การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ี
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ในภาพรวมอยู่ในระดบั ต ่า มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.26 
เม่ือพิจารณารายข้อ พบว่า ส่ือท่ีมีการเปิดรับในระดับ สูงมาก ได้แก่ส่ือ โทรทัศน์  และวิทย ุ 
โดยมีค่าเฉล่ีย 4.17 และ 4.16 ตามล าดบั ส าหรับ อินเทอร์เน็ต และ หนงัสือพิมพ ์จดัเป็นส่ือท่ีมีการ
เปิดรับในระดบั สูง ค่าเฉล่ีย  4.02 และ 3.66 ตามล าดบั นอกจากนั้น พบว่า ส่ือประเภท แผ่นป้าย 
และ คู่มือขับข่ี มีการเปิดรับในระดับต ่ า มีค่าเฉล่ีย 1.87 และ 1.01 ส าหรับส่ือประเภทท่ีเหลือ  
ได้แก่ส่ือ แผ่นพบั กิจกรรม และนิตยสาร จดัเป็นส่ือท่ีมีการเปิดรับในระดบั ต ่ามาก โดยนิตยสาร 
จดัเป็นส่ือท่ีมีผูไ้ม่เคยเปิดรับมากท่ีสุด 
 

ตอนที ่3  การเปิดรับเนือ้หาข่าวสารการป้องกนัอบัุติเหตุยานยนต์ 
 
ตารางท่ี 4.7 แสดงจ านวน ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอยา่ง  
 จ าแนกตาม การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร ท่ีมีเน้ือหาข่าวสาร 
 เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 

การเปิดรับ 
เนื้อหา
ข่าวสาร 

5 
มากท่ีสุด 

4 
มาก 

3 
ปานกลาง 

2 
น้อย 

1 
น้อยท่ีสุด 

0 
ไม่เคย
เปิดรับ 

ค่าเฉลีย่ 
X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การแปลผล 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

1.การขบัรถ
เร็วเกินกวา่
อตัรา
กฎหมาย
ก าหนด 

36.2 
(145)                         

57.8 
(231)                           

 

2.5 
(10)                              

.2 
(1)                

   - 
   - 

3.2  
(13)                           

4.20 .937 
 

สูงมาก 
 

2.การขบัรถ
ตดัหนา้ 
ในระยะ
กระชั้นชิด    

34.8 
(139)                       

39.0 
(156)             

8.8  
(35)               

1.0 
(4) 

.5 
(2) 

16.0 
(64)      

3.58 1.707 สูง 

3.การพกัผอ่น
ไม่เพ่ีงพอ
ในขณะขบัรถ                  

34.8            
(139)                       

32.0 
(125)             

11.8  
(47)               

2.2 
(9) 

- 
- 

19.2 
(77)      

3.41 1.817 สูง 
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ตารางท่ี 4.7 (ต่อ) 
 

การเปิดรับ 
เนื้อหา
ข่าวสาร 

5 
มากท่ีสุด 

4 
มาก 

3 
ปานกลาง 

2 
น้อย 

1 
น้อยท่ีสุด 

0 
ไม่เคย
เปิดรับ 

ค่าเฉลีย่ 
X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การแปลผล 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

4.การด่ืม 
ของมึนเมา
แลว้ขบัรถ             

25.8 
(103)                       

32.8 
(131)             

17.2 
(69)               

2.5 
(10) 

.2 
(1) 

21.5 
(86)      

3.17 1.819 สูง 

5.การไม่ให้
สัญญาณ
ในขณะขบัรถ                           

4.2 
(17)                       

7.2 
(29)             

13.8 
(55)               

7.2 
(29) 

.8 
(3) 

66.8 
(267)      

1.07 1.620 ต ่า 

6.สภาพรถ
บกพร่อง 
แลว้น าไป 
ขบัข่ี    

.8 
(3)                       

4.5 
(18)             

7.0 
(28)               

7.8 
(31) 

.2 
(1) 

79.8 
(319)      

0.59 1.229 ต ่ามาก 

7.การฝ่าฝืน
สัญญาณ
ในขณะขบัรถ                           

3.8 
(15)                       

5.8 
(23)             

22.5 
(90)               

24.5 
(98) 

.2 
(1) 

43.2 
(173)      

1.58 1.536 ต ่า 

8.การขบัข่ีรถ
ในระยะ
กระชั้นชิด             

3.8 
(15)                       

7.8 
(31)             

12.8 
(51)               

10.2 
(41) 

2.0 
(8) 

63.5 
(254)      

1.11 1.594 ต ่า 

9.ความคึก
คะนอง
ในขณะขบัรถ                               

3.2 
(13)                       

7.2 
(29)             

16.0 
(64)               

8.5 
(34) 

2.8 
(11) 

62.2 
(249)      

1.13 1.584 ต ่า 

10.การ
บรรทุกเกิน
อตัราก าลงั
ของรถ  

2.0 
(8)                       

6.8 
(27)             

11.2 
(45)               

16.5 
(66) 

1.8 
(7) 

61.8 
(247)      

1.06 1.471 ต ่า 

11.การขบัรถ
เขา้ทางโคง้                                         

4.0 
(16)                       

8.2 
(33)             

25.0 
(100)               

32.8 
(131) 

4.0 
(16) 

26.0 
(104)      

1.97 1.423 ต ่า 

12.การขบัรถ
ฝ่าสายฝน 

3.5 
(14)                       

11.8 
(47)             

16.0 
(64)               

16.0 
(64) 

4.8 
(19) 

48.0 
(192)      

1.49 1.631 ต ่า 

การเปิดรับเนื้อหาข่าวสารโดยรวม 2.02 1.530 ต ่า 

n = 400 
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 จากตารางท่ี 4.7 พบวา่ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ในภาพรวมอยูใ่นระดบั ต ่า มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 
2.02 เม่ือพิจารณารายขอ้ พบว่า ขอ้ท่ีมีการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารในระดบั สูงมาก ไดแ้ก่ การขบัรถ
เร็วเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด มีค่าเฉล่ีย 4.20 ล าดบัขอ้ท่ีมีการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารในระดบัสูง 
ไดแ้ก่  การขบัรถตดัหนา้ในระยะกระชั้นชิด การพกัผอ่นไม่เพียงพอในขณะขบัรถ และการด่ืมของ
มึนเมาแลว้ขบัรถ มีค่าเฉล่ีย 3.58, 3.41 และ 3.17 และพบวา่ ข่าวสารท่ีมีผูไ้ม่เคยเปิดรับมากท่ีสุดนัน่
คือ สภาพรถท่ีบกพร่องแลว้น าไปขบัข่ี ซ่ึงมีค่าเฉล่ียในระดบั ต ่ามาก คือ 0.59  
 

ตอนที ่4 ข้อมูลเกีย่วกบัความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์ 
 
 การวิเคราะห์ความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี โดยแสดงเป็นค่าความถ่ี และร้อยละ ของระดบัความรู้ ในตาราง 
ตามผลปรากฏท่ีแสดงในตารางท่ี 4.8 - 4.10 ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 4.8 แสดงจ านวน และร้อยละ ของกลุ่มตวัอย่าง จ าแนกตาม ระดบัความรู้  
 ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล  
 ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 

      ระดับความรู้            จ านวน (คน)   ร้อยละ   

ความรู้ในระดับมาก (9 - 12 คะแนน)           46     11.5   

ความรู้ในระดับปานกลาง (5 - 8 คะแนน)        306      76.5  

ความรู้ในระดับน้อย (0 - 4 คะแนน)    48     12.0  

 X = 6.90              S.D. = 0.453       Min = 2   Max = 12  

n = 400 
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 จากตารางท่ี 4.8 - 4.9 พบว่า กลุ่มตวัอย่าง ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรีส่วนใหญ่ มีความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์อยู่ในระดับ ปานกลาง  
ร้อยละ 76.5 รองลงมาคือ มีความรู้ในระดบั น้อย ร้อยละ 12.0 และ มีความรู้ในระดบั มาก ร้อยละ 
11.5 มีค่าเฉล่ียโดยรวมเท่ากบั 6.90 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.453 คะแนนสูงสุดท่ีไดคื้อ 12 คะแนน 
และคะแนนต ่าสุดท่ีไดคื้อ 2 คะแนน ทั้งน้ีเม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้ ในตารางท่ี 4.9 พบวา่ 
 
ตารางท่ี 4.9 แสดง จ านวน และร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตาม จ านวน ท่ีตอบถูกและตอบผดิ  
 เก่ียวกบัความรู้ในเร่ืองของสาเหตุอุบติัเหตุยานยนต ์ 
 

                             ตอบถูก     ตอบผดิ 
             ความรู้ในเร่ืองของสาเหตุอุบัติเหตุยานยนต์  จ านวน  ร้อยละ  จ านวน  ร้อยละ 

1. ขบัรถเร็วดว้ยอตัราความเร็วนอกเขตเทศบาลเกิน  348 87.0  52 13.0                              
    90 กิโลเมตร ต่อ ชัว่โมง 
2. ขบัแซงรถเขา้ทางดา้นซา้ยในขณะท่ีรถคนัหนา้ก าลงัหยดุ  321 80.2  79 19.8 
    รอเล้ียวขวา 
3. ขบัรถในขณะง่วงนอนบนสภาพถนนท่ีเรียบ โล่ง กวา้ง  287 71.8   113 28.2 
    และการจราจรไม่คบัคัง่  
4. ผูข้บัข่ีมีแอลกอฮอลใ์นเลือด 40 มิลลิกรัมเปอร์เซนต ์  275 68.8   125 31.2 
    ในขณะขบัรถ 
5. ผูข้บัข่ีตอ้งเปิดไฟหนา้รถในเวลากลางคืนเพื่อใหเ้ห็น  204 51.0   196 49.0 
    ส่ิงท่ีกีดขวางในระยะทาง 150 ม. ข้ึนไป 
6. น ารถท่ีไม่ไดช้ าระภาษีประจ าปีมาขบัข่ีบนถนน  218 54.5   182 45.5 
    ส่วนบุคคล 
7. เม่ือปรากฏไฟสีเหลืองถา้ผูข้บัข่ีขบัเลยเส้นใหห้ยดุไปแลว้  256 64.0   144 36.0 
    ใหข้บัผา่นต่อไปได ้
8. ขบัข่ีโดยทิ้งระยะห่างจากรถคนัหนา้ในระยะท่ีหยดุรถได ้  267 66.8   133 33.2 
    เม่ือจ าเป็น 
9. ผูข้บัรถท่ีไม่ช านาญเส้นทาง และไม่สังเกตเคร่ืองหมาย  250 62.5   150 37.5 
    จราจร 
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ตารางท่ี 4.9 (ต่อ) 
 

                             ตอบถูก     ตอบผดิ 
             ความรู้ในเร่ืองของสาเหตุอุบัติเหตุยานยนต์  จ านวน  ร้อยละ  จ านวน  ร้อยละ 

10. การขบัรถท่ีบรรทุกส่ิงของเกินความกวา้งของตวัรถ  255 63.8   145 36.2 
11. การขบัแซงรถในขณะเขา้ทางโคง้ ทางชนั  282 70.5   118 29.5 
12. เม่ือขบัรถฝ่าสายฝนใชค้วามเร็วเท่ากบัคนัหนา้  240 60.0   160 40.0 
       และเปิดไฟทา้ยกระพริบทั้งสองดา้น 

n = 400 
 
 จากตารางท่ี 4.9 พบว่า ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความรู้
เก่ียวกับสาเหตุอนัเป็นท่ีมาของอุบัติเหตุยานยนต์ในเร่ือง ขบัรถเร็วด้วยอตัราความเร็วนอกเขต
เทศบาลเกิน 90 กม.ต่อชัว่โมง มากท่ีสุด ร้อยละ 87.0 รองลงมาไดแ้ก่ ความรู้ในเร่ือง ขบัแซงรถเขา้
ทางดา้นซ้ายในขณะท่ีรถคนัขา้งหน้าก าลงัหยุดรอเล้ียวขวา ร้อยละ 80.2 ขบัรถในขณะง่วงนอนบน
สภาพถนนท่ีเรียบ โล่ง กวา้ง และการจราจรไม่คบัคัง่ ร้อยละ 71.8 การขบัแซงรถในขณะเขา้ทางโคง้ 
ทางชนั ร้อยละ 70.5 ผูข้บัข่ีท่ีมีแอลกอฮอล์ในเลือด 40 มิลลิกรัมเปอร์เซนต์ในขณะขบัรถ ร้อยละ 
68.8 ขบัข่ีโดยทิ้งระยะห่างจากรถคนัหน้าในระยะท่ีหยุดรถไดเ้ม่ือจ าเป็น ร้อยละ 66.8 เมื่อปรากฏ
ไฟสีเหลืองถ้ผูข้บัข่ีเลยเส้นให้หยุดไปแล้วให้ขบัผ่านต่อไปได้ ร้อยละ 64.0 การขบัรถท่ีบรรทุก
ส่ิงของเกินความกวา้งของตวัรถ ร้อยละ 63.8 ผูข้บัรถท่ีไม่ช านาญเส้นทาง และไม่สังเกตเคร่ืองหมาย
จราจร ร้อยละ 62.5 เม่ือขบัรถฝ่าสายฝนโดยใชค้วามเร็วเท่ากบัคนัหน้าและไดเ้ปิดไฟทา้ยกระพริบ
ทั้งสองด้าน ร้อยละ 60.0 น ารถท่ีไม่ได้ช าระภาษีประจ าปีมาขบัข่ีบนถนนส่วนบุคคล ร้อยละ 54.5 
และ ผูข้บัข่ีต้องเปิดไฟหน้ารถในเวลากลางคืนเพื่อให้เห็นส่ิงกีดขวางในระยะทาง 150 ม. ข้ึนไป  
ร้อยละ 51.0 ตามล าดบั 
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ตอนที ่5 ทศันคติเกีย่วกบัการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์ 
 
ตารางท่ี 4.10 แสดงจ านวน ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอยา่ง 
 จ าแนกตาม ทศันคติ ท่ีมีต่อการรณรงคป้์องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 

ทัศนคติ เกีย่วกบั 
การป้องกนั 

และลดอุบัติเหตุ 
ยานยนต์ 

เห็นด้วย   
มากท่ีสุด 

เห็นด้วย   
มาก 

เห็นด้วย   
ปานกลาง 

เห็นด้วย   
น้อย 

เห็นด้วย   
น้อยท่ีสุด ค่าเฉลีย่ 

X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การแปลผล 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

1. การขบัรถเร็วเกินกวา่
กฎหมายก าหนด 
เป็นส่ิงไม่ควรท า  

72.8 
(291)                       

18.2 
(73)             

8.0 
(32)               

1.0 
(4) 

- 
- 

4.63 .674 มากท่ีสุด 

2. การตดัหนา้ระยะ 
กระชั้นชิดเท่ากบัแซงรถ 
ผดิกฎหมาย  

62.8 
(251)                       

28.8 
(115)             

8.5 
(34)               

- 
- 

- 
- 

4.54 .647 มากท่ีสุด 

3. อุบติัเหตุมกัเกิดข้ึน 
เม่ือพกัผอ่นไม่เพียงพอ 
แลว้ขบัรถ      

47.8 
(191)                       

33.5 
(134)             

17.2 
(69)               

1.5 
(6) 

- 
- 

4.28 .797 มากท่ีสุด 

4. เม่ือด่ืม / เสพของมึนเมา
ในขณะขบัรถจะท าใหก้าร
ตอบสนองชา้ลง 

39.5 
(158)                       

38.5 
(154)             

19.8 
(79)               

2.2 
(9) 

- 
- 

4.15 .813 มาก 

5. การไม่ใหสั้ญญาณ
ระหวา่งขบัข่ีอาจท าใหเ้กิด
อุบติัเหตุ 

26.0 
(104)                       

38.5 
(154)             

31.5 
(126)               

.8 
(14) 

.5 
(2) 

3.86 .862 มาก 

6. ขบัข่ีรถท่ีมีสภาพไม่
สมบูรณ์ มีผลท าใหเ้กิด
อุบติัเหตุได ้ 

18.0 
(72)                       

41.5 
(166)             

35.2 
(141)               

5.0 
(20) 

.2 
(1) 

3.72 .824 มาก 

7. การฝ่าฝืนสัญญาณจราจร 
เป็นส่ิงท่ีไม่ควรท าอยา่งยิง่ 

30.0 
(120)                       

30.0 
(120)             

29.2 
(117)               

10.5 
(42) 

.2 
(1) 

3.79 .997 มาก 

8. การขบัตามหลงัในระยะ
กระชั้นชิดเกิดความเส่ียงท่ี
จะชนทา้ยรถคนัหนา้ได ้

30.2 
(121)                       

33.8 
(135)             

23.5 
(94)               

12.0 
(48) 

.5 
(2) 

3.81 1.015 มาก 

9. การขบัข่ีดว้ยความคึก
คะนองมกัส่งผลเสียต่อการ
ควบคุมรถ 

28.0 
(112)                       

34.2 
(137)             

28.8 
(115)               

7.5 
(30) 

1.5 
(6) 

3.80 .982 มาก 
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ตารางท่ี 4.10 (ต่อ) 
 

ทัศนคติ เกีย่วกบั 
การป้องกนั 

และลดอุบัติเหตุ 
ยานยนต์ 

เห็นด้วย   
มากท่ีสุด 

เห็นด้วย   
มาก 

เห็นด้วย   
ปานกลาง 

เห็นด้วย   
น้อย 

เห็นด้วย   
น้อยท่ีสุด ค่าเฉลีย่ 

X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การแปลผล 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

10. การขบัข่ีรถท่ีบรรทุก
เกินอตัรามกัส่งผลเสียต่อ
สมรรถนะของรถ 

26.0 
(104)                       

36.0 
(144)             

26.8 
(107)               

10.2 
(41) 

1.0 
(4) 

3.76 .985 มาก 

11. ก่อนการขบัรถเขา้ทาง
โคง้ใหล้ดระดบัความเร็ว
ลงเพื่อควบคุม 
ไม่ใหแ้หกโคง้ 

38.0 
(152)                       

25.5 
(102)             

26.2 
(105)               

10.0 
(40) 

.2 
(1) 

3.91 1.029 มาก 

12. การขบัรถฝ่าสายฝนท า
ใหถ้นนล่ืนรถอาจเสียหลกั
และเกิดอนัตราย 

28.5 
(114)                       

34.5 
(138)             

27.2 
(109)               

8.2 
(33) 

1.5 
(6) 

3.80 .993 มาก 

 ทัศนคติโดยรวม 4.03 0.884 มาก 

n = 400  
 
 จากตารางท่ี 4.10 พบว่า ผูข้บัข่ีในเขตจงัหวดันนทบุรี มีทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ท่ีถูกตอ้งในระดบั มาก มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 4.03 เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้เห็นได้
วา่ ผูข้บัข่ีท่ีมี ทศันคติ เห็นดว้ยมากท่ีสุด ในประเด็นของสาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ไดแ้ก่ การขบัรถ
เร็วเกินกวา่กฎหมายก าหนดเป็นส่ิงไม่ควรท า การตดัหนา้ในระยะกระชั้นชิดเท่ากบัการแซงรถผิด
กฎหมาย และ อุบติัเหตุมกัเกิดข้ึนเม่ือพกัผ่อนไม่เพียงพอแลว้ขบัรถ มีค่าเฉล่ีย 4.63, 4.54 และ 4.28 
รองลงมาคือ เม่ือด่ืม / เสพของมึนเมาในขณะขบัรถจะท าให้การตอบสนองชา้ลง ก่อนการขบัรถเขา้
ทางโคง้ให้ลดระดบัความเร็วลงเพื่อการควบคุมไม่ให้แหกโคง้ การไม่ให้สัญญาณในระหวา่งขบัข่ี
อาจท าให้เกิดอุบติัเหตุ การขบัข่ีตามหลงัในระยะกระชั้นชิดเกิดความเส่ียงท่ีจะชนรถคนัหน้าได ้ 
การขบัข่ีด้วยความคึกคะนองมกัส่งผลเสียต่อการควบคุมยานพาหนะ การขบัรถฝ่าสายฝนท าให้
ถนนล่ืนรถอาจเสียหลักและเกิดอนัตราย การฝ่าฝืนสัญญาณจราจรเป็นส่ิงท่ีไม่ควรท าอย่างยิ่ง  
การบรรทุกเกินอตัรามกัส่งผลเสียต่อสมรรถนะของยานพาหนะ และการขับข่ีรถท่ีมีสภาพไม่
สมบูรณ์มีผลท าให้เกิดอุบติัเหตุได ้พบวา่ มีทศันคติ เห็นดว้ย อยูใ่นระดบั มาก และมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 
4.15, 3.91, 3.86, 3.81, 3.80, 3.80, 3.79, 3.76 และ 3.72 ตามล าดบั 



68 

ตอนที ่6  พฤติกรรมการขบัขี ่ของผู้ขบัขีร่ถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี 
 
ตารางท่ี 4.11 แสดงร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอยา่ง 
 จ าแนกตามพฤติกรรม การขบัข่ีท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถใชถ้นน  
 ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 

พฤติกรรมการขับขี่ 

บ่อยท่ีสุด บ่อยมาก      ปานกลาง    น้อยคร้ัง   น้อยคร้ัง
ท่ีสุด  ค่าเฉลีย่ 

X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การ 
แปลผล 

พฤติกรรม 
(เส่ียง) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

1. ท่านมกัขบัรถเร็ว
บางคร้ังเกินกวา่กฎหมาย
ก าหนด 

20.8 
(83)                       

38.2 
(153)             

20.3 
(81)               

13.0 
(52) 

7.8 
(31) 

3.51 1.180 มาก 

2. ท่านเคยขบัรถตดัหนา้
ระยะกระชั้นชิดในขณะ 
ท่ีเร่งรีบเพ่ือใหท้นัเวลา 

10.3 
(41)                       

26.8 
(107)             

46.5 
(186)               

12.5 
(50) 

4.0 
(16) 

3.27 .945 ปานกลาง 

3. ท่านจะหยดุรถแลว้พกั 
ในกรณีท่ีรู้สึกง่วงระหวา่ง
ขบัรถ 

6.8 
(27)                       

20.0 
(80)             

50.0 
(200)               

16.0 
(64) 

7.3 
(29) 

3.03 .960 ปานกลาง 

4. ท่านเลือกจะขบัรถเอง
แทนใชร้ถรับจา้ง 
แมใ้นวนัท่ีท่านด่ืมเคร่ืงด่ืม
แอลกอฮอล ์

11.0 
(44)                       

17.3 
(69)             

33.33 
(133)               

29.0 
(116) 

9.5 
(38) 

2.91 1.131 ปานกลาง 

5. ในการหยดุรถหรือ 
เปล่ียนช่องจราจรท่านจะ
ใหสั้ญญาณก่อนเสมอ 

5.2 
(21)                       

22.8 
(91)             

35.3 
(141)               

20.5 
(82) 

16.3 
(65) 

2.80 1.121 ปานกลาง 

6. ท่านมกัตรวจสภาพรถ 
ก่อนการใชร้ถเพ่ือเดิน
ทางไกล 

7.0 
(28)                       

17.5 
(70)             

40.8 
(163)               

20.8 
(83) 

14.0 
(56) 

2.83 1.093 ปานกลาง 

7. ท่านจะฝ่าฝืนสัญญาณ
จราจร เม่ือเห็นวา่ถนนโล่ง
และไม่มีรถเขา้มาบนทาง
แยก 

9.3 
(37)                       

26.8 
(107)             

36.0 
(144)               

19.3 
(77) 

8.8 
(35) 

3.09 1.184 ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.11 (ต่อ) 
 

พฤติกรรมการขับขี่ 

บ่อยท่ีสุด บ่อยมาก      ปานกลาง    น้อยคร้ัง   น้อยคร้ัง
ท่ีสุด  ค่าเฉลีย่ 

X 

ส่วน 
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

SD 

การ 
แปลผล 

พฤติกรรม 
(เส่ียง) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

ร้อยละ 
(จ  านวนคน) 

8. ท่านมกัขบัตามหลงัผูอ่ื้น
ระยะกระชั้นชิด เพ่ือจ้ีทา้ย
รถคนัหนา้ใหห้ลบเขา้
ดา้นซา้ย 

10.5 
(42)                       

27.3 
(109)             

33.5 
(134)               

21.5 
(86) 

7.3 
(29) 

3.12 1.089 ปานกลาง 

9. ท่านขบัรถดว้ยความเร็ว
สูงและรู้สึกสนุกหากได้
ประลองความเร็วกบัรถ
อ่ืนๆ 

9.3 
(37)                       

25.5 
(102)             

43.5 
(174)               

14.3 
(57) 

7.5 
(30) 

3.15 1.024 ปานกลาง 

10. ท่านบรรทุกของใส่รถ
จนเกินพิกดัของตวัรถ 

10.0 
(40)                       

22.3 
(89)             

38.5 
(154)               

20.8 
(83) 

8.5 
(34) 

3.05 1.082 ปานกลาง 

11. เม่ือขา้งหนา้เป็นโคง้
อนัตราย ท่านจะชะลอรถ
เพื่อควบคุมความเร็ว 

1.3 
(5)                       

13.5 
(54)             

33.3 
(133)               

38.0 
(152) 

14.0 
(56) 

2.50 .937 นอ้ย 

12. เม่ือท่านขบัรถฝ่าสาย
ฝนท่านจะลดความเร็วลง
และเปิดไฟใหสั้ญญาณ 

3.8 
(15)                       

8.3 
(33)             

30.3 
(121)               

29.3 
(117) 

28.5 
(114) 

2.30 1.082 นอ้ย 

 พฤติกรรมการขับขี่โดยรวม 2.96 1.069 ปานกลาง 

n = 400  
 
 จากตารางท่ี 4.11 จากตารางท่ี 4.10 พบว่า พฤติกรรมในการใช้รถใช้ถนน ของผูข้บัข่ี
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีพฤติกรรมที่เส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตุยานยนต์ 
ในระดบั ปานกลาง มีค่าเฉล่ียโดยรวม 2.96 เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้ พบวา่ พฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการ
เกิดอุบติัเหตุยานยนต์ในระดบั มาก ได้แก่พฤติกรรม ขบัรถเร็วบางคร้ังเกินกว่ากฎหมายก าหนด 
มีค่าเฉล่ีย 3.51 และพบว่า ขอ้ท่ีมีพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ในระดบั ปานกลาง 
ได้แก่ พฤติกรรม ขบัรถตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด ขบัข่ีด้วยความคึกคะนอง ขบัจ้ีท้ายรถผูอ่ื้น 
ในระยะกระชั้นชิด ขบัฝ่าฝืนสัญญาณจราจร บรรทุกของใส่รถจนเกินพิกดั รู้สึกง่วงระหว่างขบัรถ 
ขบัรถในวนัท่ีด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ ไม่ใหส้ัญญาณไฟจราจรในระหวา่งขบัข่ี และ ตรวจสภาพรถ
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ก่อนการขบัข่ี มีค่าเฉล่ีย 3.27, 3.15, 3.12, 3.09, 3.05, 3.03, 2.91, 2.83 และ 2.80 ตามล าดบั ส่วนท่ี
เหลือคือ พฤติกรรม ขบัรถฝ่าสายฝน และ ขบัรถเขา้ทางโคง้ นั้นพบว่า มีพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการ
เกิดอุบติัเหตุยานยนตใ์นระดบั นอ้ย และมีค่าเฉล่ีย 2.30 และ 2.50 
 

ตอนที ่7  การทดสอบสมมติฐาน 
 

 การศึกษาเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี” มีสมมติฐานท่ีได้ก าหนดไว ้จ  านวน 5 ข้อ ในการทดสอบสมมติฐานน้ีได้ก าหนดให้มี
ระดบันัยส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ดงัตารางท่ี 4.12 - 4.19 และระดบันัยส าคญัทางสถิติท่ี 0.01 และ 
0.05 ในตารางท่ี 4.20 - 4.29  ดงัน้ี 
 สมมติฐานข้อที ่1 
 ลักษณะทางประชากร ของผู้ขับขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี 
ได้แก่ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และรายได้ ที่แตกต่างกัน มีพฤติกรรมการเปิดรับส่ือ การป้องกัน
และลดอุบัติเหตุยานยนต์ แตกต่างกนั 
 สมมติฐานย่อยข้อ 1.1 
 ผูข้บัข่ีรถยนตน์ั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรีท่ีมี เพศ แตกต่างกนัมีการ เปิดรับ
ส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตแ์ตกต่างกนั 
 

ตารางท่ี 4.12 แสดงการเปรียบเทียบระหว่าง เพศกบัการเปิดรับส่ือ การป้องกนั 
 และลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี 
 

เพศ การเปิดรับส่ือ จ านวนประชากร 
ผู้ขับข่ีทั้งหมด 

เปิดรับส่ือ ไม่เปิดรับส่ือ 
ชาย จ  านวน (คน) 
ร้อยละ 

215 
(94.7) 

12 
(5.3) 

227 
(100) 

หญงิ จ  านวน (คน) 
ร้อยละ 

159 
(91.9) 

14 
(8.1) 

173 
(100) 

รวม จ านวน (คน) 
ร้อยละ 

374 
(100) 

26 
(100) 

400 
(100) 
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 จากตารางท่ี 4.12 พบว่า ประชากรผู ้ข ับข่ี เพศชาย มีการ เปิดรับส่ือ การป้องกัน 
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ 215 คน ซ่ึงมากกว่า ประชากรผูข้บัข่ี เพศหญิง ท่ีเปิดรับส่ือการป้องกนั
และลดอุบตัิเหตุยานยนต์ 159 คน ประชากรผูข้บัขี่ที ่เปิดรับส่ือการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุ 
ยานยนต์ ทั้ง เพศชาย และ เพศหญิง โดยรวมมีจ านวน 374 คน 
 
ตารางท่ี 4.13 แสดง จ านวน ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน และค่าความแตกต่างระหวา่งปัจจยั 
 ส่วนบุคคลด้านเพศกับการเปิดรับส่ือ แต่ละประเภทของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี  

 

เพศ     ชาย        หญงิ     
การเปิดรับส่ือ            n = 227                  n = 173                    t              Sig 
แต่ละประเภท       X   SD     X            SD 
 

1. โทรทศัน์       4.14  .725  4.21    .693       .320  .859  

2. วทิย ุ       4.15 1.068  4.17    .924     .850   .217 

3. อินเทอร์เน็ต     4.07 1.237  3.97     1.376       .442  .287 

4. หนงัสือพิมพ ์    3.66 1.355  3.67        1.385     .930  .560  

5. นิตยสาร       0.37  .953  0.32  .890       .613  .354  

6. กิจกรรม      0.52 1.206  0.60        1.233    .516  .191  

7. แผน่พบั      0.59 1.173  0.57        1.127    .808  .673 

8. แผน่ป้าย      1.87 1.211  1.87        1.260       .996  .283  

9. คู่มือขบัข่ี      1.08 1.398  0.92        1.347       .280  .523 

n = 400          Sig < 0.05 
 

 จากตารางท่ี 4.13 พบวา่ การเปิดรับส่ือ โทรทศัน์ วิทยุ อินเทอร์เน็ต และ หนงัสือพิมพ ์
ของ ชาย และ หญิง ไม่มีความแตกต่างกนั (อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05) โดย หญิง เปิดรับส่ือ 
โทรทศัน์ วิทยุ และ หนังสือพิมพ์ มากกว่า ชาย ในขณะท่ี ชาย เปิดรับส่ือ อินเทอร์เน็ต มากกว่า หญิง  
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ผลการศึกษาการเปิดรับข่าวสารจาก ส่ือ ประเภทอ่ืนๆ ไม่มีความแตกต่างกนั ระหว่าง หญิง และ 
ชาย อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 
ตารางท่ี 4.14 แสดงการเปรียบเทียบ ค่าเฉล่ีย การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี จ  าแนกตามเพศ  
 

   เพศ     n       X    SD        t              P-Value 

   ชาย     227     4.23   .904   .757    .450 
  หญงิ      173    4.16   .981 

n = 400 
 
 จากตารางที่ 4.14 ผลการทดสอบ พบว่า กลุ่มตวัอย่าง ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี เพศ แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
ไม่แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานย่อยข้อ 1.2 
 ผูผู้ข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมีอายุแตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ิอ 
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4.15 แสดงการเปรียบเทียบ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ 
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี จ  าแนกตามอาย ุ 
 

ค่าความ
แปรปรวน 

SS. df MS. F Sig. 

ระหว่างกลุ่ม      3.177          4 .794        .903      .462 

ภายในกลุ่ม   347.421       395 .880   

รวม   350.597         399    

Sig < 0.05  
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 ผลการศึกษาตามตารางท่ี 4.15 การทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว ระหวา่งอายุ
กบัการเปิดรับส่ือ พบว่า อายุ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีแตกต่างกนั  
มีการเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ ไม่แตกต่างกนั อย่างมีนัยส าคญัทาง 
สถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานย่อยข้อ 1.3 
 ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี การศึกษา แตกต่างกนั มีการ 
เปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4.16 แสดงการเปรียบเทียบ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ 
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี จ าแนกตามการศึกษา  
 

ค่าความ
แปรปรวน 

SS. df MS. F Sig. 

ระหว่างกลุ่ม      3.225          5 .645        .731      .600 

ภายในกลุ่ม   347.373       394 .882   

รวม   350.597         399    

Sig < 0.05 
 
 ผลการศึกษาตามตารางท่ี 4.16 พบว่า การทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว 
ระหว่าง การศึกษา กบั การเปิดรับส่ือ พบว่า การศึกษา ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี ท่ีแตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ไม่แตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานย่อยข้อ 1.4 
 ผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี อาชีพ แตกต่างกนั มีการ เปิดรับ
ส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั 
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ตารางท่ี 4.17 แสดงการเปรียบเทียบ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ 
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี จ าแนกตามอาชีพ 
 

ค่าความ
แปรปรวน 

SS. df MS. F Sig. 

ระหว่างกลุ่ม      9.211          8 1.151        1.319      .232 

ภายในกลุ่ม   341.387       391 .873   

รวม   350.597         399    

Sig < 0.05 

 
 ผลการศึกษาตามตารางท่ี 4.17 พบว่า การทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว 
ระหว่าง อาชีพ กบั การเปิดรับส่ือ พบว่า อาชีพ ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี ท่ีแตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ไม่แตกต่างกนั อยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานย่อยข้อ 1.5  
 ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี รายได ้แตกต่างกนั มีการ เปิดรับ
ส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั 
 

ตารางท่ี 4.18 แสดงการเปรียบเทียบ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ 
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี จ าแนกตามรายได ้
 

ค่าความ
แปรปรวน 

SS. df MS. F Sig. 

ระหว่างกลุ่ม      7.231          5 1.446        1.659      .143 

ภายในกลุ่ม   343.367       394 .871   

รวม   350.598         399    

Sig < 0.05  
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 ผลการศึกษาตามตารางท่ี 4.18 การทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว ระหว่าง 
รายไดก้บัการเปิดรับส่ือ พบว่า รายได้ ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
ที่แตกต่างกนั มีการเปิดรับสื่อการป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ไม่แตกต่างกัน อย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 ผลการศึกษาตามตารางที่ 4.15 - 4.18 การทดสอบความแตกต่างของค่าเฉลี่ย
และการทดสอบแปรปรวนแบบทางเดียวระหว่าง ลักษณะประชากร กบั การเปิดรับส่ือ พบว่า 
ลกัษณะประชากร ไดแ้ก่ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และรายได ้ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
ในเขตจงัหวดันนทบุรี  ที่แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ 
ไม่แตกต่างกนั กล่าวคือ โครงการรณรงคก์ารป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนตท่ี์ผา่นมานั้นไดท้  าใน
ลกัษณะเป็นภาพรวมโดยไม่ไดเ้น้นไปท่ีกลุ่มเป้าหมายใดเป้าหมายหน่ึง มีผลท าให้กลุ่มเป้าหมายท่ี
แตกต่างกนัเปิดรับส่ือการรณรงคป้์องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ไม่แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานข้อที ่2  
 ลกัษณะทางประชากร ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ไดแ้ก่ 
เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ รายได้ มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกันและลด
อุบติัเหตุยานยนต ์
 
ตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหวา่ง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลด  
 อุบติัเหตุยานยนตข์องกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามลกัษณะทางประชากร 
 

การเปิดรับ         มากทีสุ่ด       มาก      ปานกลาง      น้อย       น้อยทีสุ่ด ไม่เคยเปิดรับ     
เนือ้หาข่าวสาร ร้อยละ    ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ 
(ปัจจยั)                 (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ านวนคน)     รวม     ไคสแควร์       P 

เพศ       
1. ชาย        45.4      33.9            13.7     1.3  0.4  5.3            100       2.663     0.752 
               (103)    (77)          (31)       (3)  (1)  (12)  (227) 
2. หญิง        44.5      31.8            13.3     2.3  0.0   8.1     100 
         (77)    (55)        (23)          (4)  (0)     (14)      (173) 
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ตารางท่ี 4.19 (ต่อ) 
 

การเปิดรับ         มากทีสุ่ด       มาก      ปานกลาง      น้อย       น้อยทีสุ่ด ไม่เคยเปิดรับ     
เนือ้หาข่าวสาร ร้อยละ    ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ 
(ปัจจยั)                 (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ านวนคน)     รวม     ไคสแควร์       P 

อายุ 
1.18 - 29 ปี      49.0      38.2              8.8     1.0   0.0  2.9            100      50.561    0.000*
        (50)    (39)            (9)       (1)   (0)  (3)          (102) 
2.30 - 39 ปี      50.9      27.8            16.7     2.8   0.0  1.9     100 

       (55)    (30)        (18)      (3)   (0)  (2)      (108) 
3.40 - 49 ปี      41.8      33.6            15.5     0.9   0.0  8.2          100  

        (46)    (37)        (17)            (1)   (0)  (9)       (110) 
4.50 - 59 ปี      47.1            41.2              8.8     0.0   0.0  2.9     100 

        (16)    (14)     (3)      (0)   (0)  (1)    (34) 
5.มากกวา่ 60        28.3      26.1             15.2     4.3   2.2    23.9         100  

        (13)     (12)      (7)       (2)   (1)    (11)    (46) 

การศึกษา 
1.ประถมศึกษา     23.8      28.6            14.3        4.8    4.8     23.8          100     40.702    0.025*       
      (5)      (6)            (3)              (1)    (1)       (5)   (21) 
2.มธัยมศึกษา       39.1      34.8              8.2      4.3    0.0     13.0   100 

       (9)   (8)           (2)       (1)    (0)      (3)   (23) 
3.ม.ปลาย / ปวช.  43.4            35.5            15.8      0.0     0.0   5.3  100 

     (33)     (27)    (12)       (0)     (0)   (4)  (76) 

การศึกษา    
4.อนุปริญญา /      55.3      23.4           12.8     2.1  0.0  6.4        100 

   ปวส.      (26)    (11)         (6)      (1)  (0) (3)     (47) 
5.ปริญญาตรี         45.3            34.3           14.4     1.7  0.0  4.4            100 

      (82)    (62)       (26)      (3)  (0) (8)           (181) 
6.สูงกวา่ ป.ตรี       48.1      34.6             9.6     1.9  0.0             5.8          100 

         (25)    (18)          (5)            (1)  (0)         (3)      (52) 
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ตารางท่ี 4.19 (ต่อ) 
 

การเปิดรับ         มากทีสุ่ด       มาก      ปานกลาง      น้อย       น้อยทีสุ่ด ไม่เคยเปิดรับ     
เนือ้หาข่าวสาร ร้อยละ    ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ 
(ปัจจยั)                 (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ านวนคน)     รวม     ไคสแควร์       P 

อาชีพ  
1.ขา้ราชการ          51.5        33.3              9.1  6.1   0.0            0.0           100   65.856   0.006*
         (17)       (11)            (3)       (2)   (0)  (0)          (33)  
2.คา้ขาย              52.9      32.4            14.7     0.0   0.0  0.0            100 

         (18)     (11)          (5)      (0)   (0)  (0)    (34)  
3.เกษตรกรรม      50.0      20.0            20.0     0.0            0.0   10.0     100 

           (5)      (2)     (2)      (0)   (0)  (1)    (10)  
4.พนกังานรัฐฯ      45.5            22.7            22.7     0.0       0.0  9.1     100 

         (10)      (5)     (5)      (0)   (0)  (2)    (22)  
5.รับจา้ง                47.1            35.3   14.7     0.0    0.0  2.9     100 

         (16)     (12)     (5)      (0)   (0)  (1)    (34)  
6.ท างานบริษทั      36.4      43.2            13.6     2.3    0.0  4.5     100 

         (16)      (19)     (6)      (1)   (0)  (2)    (44)  
7.นกัศึกษา           48.8      37.5            11.3     1.3    0.0  1.3            100  

         (39)     (30)          (9)      (1)   (0)  (1)    (80)  
8.ธุรกิจส่วนตวั     47.5             31.3         13.1     1.0    0.0  7.1     100 

         (47)    (31)         (13)      (1)   (0)  (7)    (99)  
9.วา่งงาน             27.3             25.0         13.6  4.5    2.3           27.3    100         

         (12)      (11)     (6)       (2)             (1) (12)   (44)  

รายได้ (บาท) 
1.ต ่ากวา่ 9,000      18.8        31.3           25.0        6.3      0.0          18.8      100     36.336  0.067
             (3)      (5)             (4)          (1)       (0)            (3)    (16) 
2.9,001-15,000   44.7        35.3            5.9        3.5      1.2   9.4       100 

           (38)      (30)       (5)         (3)      (1)     (8)      (85) 
3.15,001-20,000   45.0        31.4           18.9        0.0      0.0   4.7       100 

           (76)      (53)      (32)         (0)      (0)     (8)    (169) 
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ตารางท่ี 4.19 (ต่อ) 
 

การเปิดรับ         มากทีสุ่ด       มาก      ปานกลาง      น้อย       น้อยทีสุ่ด ไม่เคยเปิดรับ     
เนือ้หาข่าวสาร ร้อยละ    ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ    ร้อยละ     ร้อยละ 
(ปัจจยั)                 (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ  านวนคน) (จ านวนคน)        รวม     ไคสแควร์       P 
4.20,001-25,000      61.5        23.1             5.1        2.6      0.0   7.7       100 

           (24)       (9)       (2)         (1)      (0)     (3)      (39) 
5.25,001-30,000    39.5        44.7           10.5        2.6      0.0   2.6       100  

           (15)      (17)       (4)         (1)      (0)     (1)     (38) 
6.มากวา่ 30,000      45.3        34.0           13.2        1.9      0.0   5.7            100 

           (24)      (18)       (7)         (1)      (0)     (3)     (53) 
N = 400 
 

 สมมติฐานย่อยที ่2.1 
 เพศ ของผู ้ข ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี  มีความสัมพันธ์กับ  
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 จากตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง เพศ กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร ของกลุ่มตวัอย่างผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบวา่ ไม่มีความสัมพนัธ์กนั อยา่ง
มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 สมมติฐานย่อยที ่2.2 
 อายุ ของผูข้บัข่ียานยนต์ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์ กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 จากตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง อายุ กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร ของกลุ่มตวัอย่างผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบวา่ มีความสัมพนัธ์กนั อยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 สมมติฐานย่อยที ่2.3  
 การศึกษา ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั 
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
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 จากตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง การศึกษา กับ การเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร ของกลุ่มตวัอยา่ง ผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบวา่ มีความสัมพนัธ์
กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 สมมติฐานย่อยที ่2.4 
 อาชีพ ของผูข้บัขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั 
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 จากตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง อาชีพ กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร ของกลุ่มตวัอยา่ง ผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า มีความสัมพนัธ์กนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 สมมติฐานย่อยที ่2.5 
 รายได้ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์ กบั การ
เปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 จากตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง รายได้ กบั การเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร ของกลุ่มตัวอย่าง ผูข้ บั ขี ่รถยนต์นั ่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี พบว่า ไม่มี
ความสัมพนัธ์กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลการทดสอบ พบว่า ความสัมพนัธ์ระหว่าง ลกัษณะทางประชากร กบัการเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร พบว่า ลกัษณะทางประชากรดา้น อายุ การศึกษา และอาชีพ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่ง
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี กบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบตัิเหตุ
ยานยนต ์มีความสัมพนัธ์กนั (อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.01, 0.05 และ 0.01) โดยพบวา่ ประชากร
ผูข้บัข่ี ท่ีมีอายุระหวา่ง 30 - 39 ปี การศึกษาในระดบั ปวส. หรือ อนุปริญญา และอาชีพคา้ขาย มีการ
เปิดรับเน้ือหาข่าวสารการรณรงค์ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ มากท่ีสุด ส่วนปัจจยัด้าน เพศ 
และรายได้ พบว่า ไม่มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุ 
ยานยนต ์กล่าวคือ ปัจจยัลกัษณะทางประชากรดา้น อายุ การศึกษา และอาชีพ ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี มีความสัมพันธ์กับ พฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร  
การรณรงคป้์องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 สมมติฐานข้อที ่3 
 การเปิดรับเนื้อหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ มีความสัมพนัธ์กบั 
ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
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ตารางท่ี 4.20 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและ 
 ลดอุบติัเหตุยานยนต์กบัความรู้ของกลุ่มตวัอย่างผูข้บัข่ี 

 

ตัวแปร 
การเปิดรับข่าวสาร 

ค่าสหสัมพนัธ์เพยีร์สัน 

ความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ -.12* 

*มีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05      
 
 จากตารางที่ 4.20 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
การป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ กับ ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบวา่ มีความสัมพนัธ์กนัในระดบั ต ่ามาก และ
เป็นไปในทางตรงกนัขา้ม อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 สมมติฐานข้อที ่4 
 ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับ ทัศนคติ 
เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 
ตารางท่ี 4.21 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหวา่ง ความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ 
 ยานยนตก์บัทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
 ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี 
 

ตัวแปร 
ความรู้ 

ค่าสหสัมพนัธ์เพยีร์สัน ( r ) 

ทศันคติเกีย่วกบัการป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ -.007 

*มีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 

 จากตารางท่ี 4.21 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ กบั ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บั ข่ี
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า ไม่มีความสัมพนัธ์กนั อย่างมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ี 0.05 
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 สมมติฐานข้อที ่5 
 ทัศนคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ มีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรม 
การขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 
ตารางท่ี 4.22 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหวา่ง ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ 
 ยานยนต ์มีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการขบัข่ีของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ี 
 

ตัวแปร 
ทศันคติ 

ค่าสหสัมพนัธ์เพยีร์สัน ( r ) 

พฤติกรรมการขับขี่ .015 

*มีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 
 จากตารางที่ 4.22 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่าง ทศันคติ เกี่ยวกบัการ
ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ กบั พฤติกรรม การขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี พบว่า ไม่มีความสัมพนัธ์กนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 ผลการทดสอบ พบวา่ การเปิดรับเน้ือหาข่าวสารการ ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั ความรู้ ในเร่ืองการ
ป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ในระดับ ต ่ามาก และพบว่า 
ความรู้ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ไม่มีความสัมพนัธ์กับ ทศันคติ 
เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบติัเหตุยานยนต์ อย่างมีนัยส าคญัท่ีระดับ 0.05 และพบว่า ทศันคติ 
เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ของผูข้ ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี ไม่มีความสัมพนัธ์กบั พฤติกรรมการขบัข่ี อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
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 สรุปผลการทดสอบสมมติฐาน 
 ผลการทดสอบสมมติฐานในการวิจยัทั้ ง 4 ข้อ ปรากฏว่ามีสมมติฐานท่ียอมรับและ
ปฏิเสธ ไดด้งัน้ี 
 
ตารางท่ี 4.23  แสดงผลสรุปการทดสอบสมมติฐานการวจิยั 
 

          สมมติฐานการวจัิย     ผลการทดสอบ 

1. ผู้ขับข่ีที่มีลักษณะประชากร คือ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และ รายได้ ที่แตกต่างกัน มีการ 
เปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ แตกต่างกนั  
 1.1 ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี เพศ แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือ  
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั   ปฏิเสธสมมติฐาน 
 1.2 ผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี อายุ แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือ 
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั   ปฏิเสธสมมติฐาน 
 1.3 ผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี การศึกษา แตกต่างกนั มีการเปิดรับ
ส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั   ปฏิเสธสมมติฐาน 
 1.4 ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี อาชีพ แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือ 
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั   ปฏิเสธสมมติฐาน 
 1.5 ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ท่ีมี รายได ้แตกต่างกนั มีการเปิดรับส่ือ 
การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แตกต่างกนั   ปฏิเสธสมมติฐาน 
2. ลักษณะทางประชากรผู้ขับขี่ ในเขตจังหวัดนนทบุรี คือ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และ 
รายได้ มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์  
 2.1 เพศ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์  ปฏิเสธสมมติฐาน 
 2.2 อาย ุของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพนัธ์กบั การเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์  ยอมรับสมมติฐาน 
 2.3 การศึกษา ของผู ้ข ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี มีความสัมพันธ์กับ 
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ ยอมรับสมมติฐาน 
 2.4 อาชีพ ของผูข้บั ขี ่รถยนต์นั ง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี  มีความสัมพันธ์กับ  
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์  ยอมรับสมมติฐาน 
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ตารางท่ี 4.23  (ต่อ) 
 

          สมมติฐานการวจัิย     ผลการทดสอบ 

 2.5 รายได้ ของผูข้บั ขี ่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความสัมพันธ์กับ 
การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์  ปฏิเสธสมมติฐาน 
3. การเปิดรับเนื้อหาข่าวสาร การป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับ ความรู้ 
ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์   ยอมรับสมมติฐาน 
4. ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับ ทัศนคติ เกี่ยวกับการ
ป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์    ปฏิเสธสมมติฐาน 
5. ทัศนคติ เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับ พฤติกรรม การขับขี่ 
ของผู้ขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี  ปฏิเสธสมมติฐาน 

 

 

 



บทที ่5 

สรุป อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 
 
 การวิจยัเร่ือง “การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี”  ผูว้ิจยัสนใจศึกษาถึง การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ ในการป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี ซ่ึงมีความส าคญัต่อการรณรงค์เพื่อป้องและแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดจากผลกระทบเน่ืองมาจาก
สาเหตุของอุบติัเหตุยานยนตใ์นการจราจรในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 

1. สรุปผลการวจิัย 
 
 1.1 วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
  การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษา (1) การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร 
(2) ความรู้ (3) ทศันคติ เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ (4) พฤติกรรมการขับข่ี  
ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี (5) ความสัมพนัธ์ระหว่าง ลกัษณะ
ประชากร กบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร (6) ความสัมพนัธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
กบั ความรู้ (7) ความสัมพนัธ์ระหว่าง ความรู้ กบั ทศันคติ และ (8) ความสัมพนัธ์ระหวา่ง ทศันคติ 
เกี ่ยวกบัการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ กบัพฤติกรรมการขบัขี ่ ของผูข้บั ขี ่รถยนต์ 
นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
 1.2 วธีิด าเนินการวจัิย 
  เป็นรูปแบบของการวิจยัเชิงส ารวจ (Survey Research) โดยการวดัตวัแปรเพียงคร้ัง
เดียว และใช้เคร่ืองมือเป็นแบบสอบถาม ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างท่ีได้มา แล้ว
น ามาวเิคราะห์เพื่อหาขอ้สรุปผลการวจิยัท่ีไดจ้ากการศึกษา 
  กลุ่มตวัอย่างในการศึกษาวิจยัคร้ังน้ีคือ ผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรี ท่ีมีอายตุั้งแต่ 18 ปีข้ึนไป จ านวน 400 คน ท่ีไดม้าจากการสุ่มตวัอยา่งแบบหลายขั้นตอน 
  ผูว้ิจยัไดด้ าเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยการประสานงานติดต่อผูท่ี้รับผิดชอบ
งานฝ่ายการประชาสัมพนัธ์ในดา้นการรณรงคป้์องกนัอุบติัเหตุยานยนตบ์นทอ้งถนนจากการจราจร 
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คือเจา้พนักงานวิชาการของส านักงานขนส่งจงัหวดันนทบุรี กรมการขนส่งกรุงเทพมหานครเขต
จตุจกัร (ส่วนกลาง) ส านกังานสถิติแห่งชาติ กรมทางหลวง ฝ่ายการจราจรส านกังานต ารวจแห่งชาติ  
และส านกังานควบคุมโรคไม่ติดต่อ กระทรวงสาธารณสุข ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการรวบรวมขอ้มูล
ทางวิชาการการจราจร เพื่อขอความอนุเคราะห์ขอ้มูลและอ านวยความสะดวกในการให้ขอ้มูลท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการวิจยัน้ี รวมถึงสถานีบริการน ้ ามนัต่างๆ ในเขตจงัหวดันนทบุรี คือ สถานีบริการ
น ้ามนัในเขต อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ และ อ าเภอบางบวัทอง ท่ีอ านวยความสะดวกและ
อนุญาตให้ผูว้ิจยัแจกแบบสอบถามไปยงักลุ่มตวัอยา่ง จ  านวน 400 คน ในคร้ังน้ีผูว้ิจยัไดด้ าเนินการ
เก็บแบบสอบถามดว้ยตนเองกบัผูช่้วยวจิยั 
  การวิ เคราะห์ข้อมูล  โดยใช้ส ถิ ติพรรณนา ได้แก่  ค่ าร้อยละ ค่ าเฉ ล่ีย และ 
ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เพื่ออธิบายตวัแปรหรือขอ้มูลเก่ียวกบักลุ่มตวัอยา่งคือ ขอ้มูลดา้นประชากร 
การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ และทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
  การวิเคราะห์ขอ้มูล โดยใช้สถิติอนุมาน (Inferentical Statisitc) เป็นสถิติท่ีใช้ใน
การทดสอบสมมติฐาน คือการวิเคราะห์ขอ้มูลทางสถิติที่ระดบันยัส าคญัทางสถิติที่ 0.05 โดยใช้
สถิติ t - test, ANOVA, Chi - Square และสหสัมพนัธ์เพียร์สัน เพื่อทดสอบหาค่าความสัมพนัธ์ และ
ความแตกต่าง ระหวา่งตวัแปรตน้ และตวัแปรตาม 
 1.3 ผลการวจัิยตามวตัถุประสงค์เป็นดังนี ้
  1.3.1 การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ ของผูข้บัขี่รถยนต์นัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า การเปิดรับส่ือประเภทต่างๆ ท่ีเก่ียวกบั การป้องกนัและ
ลดอุบตัิเหตุยานยนต์ ของผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี ในภาพรวมอยูใ่น
ระดบั ต ่า มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.66 เม่ือพิจารณารายขอ้ พบวา่ ขอ้ท่ีมีการเปิดรับในระดบั สูง ไดแ้ก่ส่ือ 
โทรทศัน์ วิทยุ อินเทอร์เน็ต และ หนงัสือพิมพ ์โดยมีค่าเฉล่ีย 4.17, 4.16, 4.02 และ 3.66 ตามล าดบั 
และพบวา่ ส่ือนิตยสาร เป็นส่ือท่ีมีผูไ้ม่เคยเปิดรับมากท่ีสุด 
   ทั้งน้ีเม่ือพิจารณาการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารตามประเภทเน้ือหาเก่ียวกบัการ
ป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ พบว่า ในภาพรวมมีการเปิดรับอยูใ่นระดบั ต ่า เม่ือพิจารณาเป็น
รายขอ้ พบว่า เน้ือหาท่ีมีการเปิดรับข่าวสารในระดบั สูง ไดแ้ก่ การขบัรถเร็วเกินอตัราท่ีกฎหมาย
กฎหมายก าหนด การขบัรถตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด และ การพกัผอ่นไม่เพียงพอในขณะขบัรถ 
มีค่าเฉล่ีย 4.20, 3.58 และ 3.41 
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  1.3.2 ระดบัความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัขี่รถยนต์
นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า กลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ ในเขตจงัหวดันนทบุรี 
ส่วนใหญ่ มีความรู้ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์อยู่ในระดบั ปานกลาง ร้อยละ 76.5 
รองลงมาคือ มีความรู้อยู่ในระดบั น้อย ร้อยละ 12.0 และ มีความรู้ในระดบั มาก เพียงร้อยละ 
11.5 มีค่าเฉล่ียคะแนนความรู้โดยรวม เท่ากบั 6.90 จากคะแนนเตม็ 12 คะแนน 
  1.3.3 ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัขี่รถยนต์นัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมี ทศันคติ โดยรวมเก่ียวกบัการป้องกนัและ
ลดอุบัติเหตุยานยนต์ ในระดับ มาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งในประเด็น การขับรถเร็วเกินอตัราท่ีกฎหมาย
ก าหนด การขบัรถตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด และ การพกัผ่อนไม่เพียงพอในขณะขบัรถ เป็นเร่ืองท่ีกลุ่ม
ตวัอยา่งมี ทศันคติ เห็นดว้ยมากท่ีสุด วา่เป็น พฤติกรรม ท่ีไม่ควรกระท าอยา่งยิง่ 
  1.3.4 พฤติกรรม การขับข่ี ของผู ้ผูข้ บั ขี ่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจังหวดั
นนทบุรี พบวา่ มีพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ ในระดบั ปานกลาง พฤติกรรมท่ี
เส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตุยานยนต์ในระดบั มาก ไดแ้ก่ การขบัรถเร็วบางคร้ังเกินกว่ากฎหมาย
ก าหนด มีค่าเฉล่ีย 3.51 และพบว่า พฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ในระดับ ปานกลาง 
ไดแ้ก่ การขบัรถตดัหนา้ในระยะกระชั้นชิด การขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง และ การขบัตามหลงัผูอ่ื้น
ระยะกระชั้นชิด เป็นตน้ ส่วนพฤติกรรม การขบัรถฝ่าสายฝน และ การขบัรถเขา้ทางโคง้ 
พบว่า เป็นพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนตใ์นระดบั นอ้ย 
  1.3.5 ความสัมพนัธ์ระหว่าง ลักษณะทางประชากร กับการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร 
พบวา่ ลกัษณะทางประชากรดา้น อายุ การศึกษา และอาชีพ ของผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี กบัพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์มี
ความสัมพนัธ์กนั (ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติ 0.01, 0.05 และ 0.01) โดยพบวา่ ประชากรผูข้บัข่ีท่ีมี
อายุระหว่าง 30 - 39 ปี การศึกษาในระดบั ปวส. หรือ อนุปริญญา และอาชีพ คา้ขาย มีการเปิดรับ
เน้ือหาข่าวสารการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ มากท่ีสุด ส่วนการเปิดรับเน้ือหา
ข่าวสาร การป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต ์ กบัปัจจยัดา้น เพศ และรายได ้พบว ่าไม ่มี
ความสัมพนัธ์กนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
  1.3.6 ความสัมพนัธ์ระหว่าง การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
ยานยนต ์กบั ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัข่ีรถยนต์นัง่
ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า มีความสัมพนัธ์กัน ในทางตรงกันข้ามแบบ ต ่ามาก  
ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติ 0.05 
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  1.3.7 ความสัมพนัธ์ระหว่าง ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต ์
กับทัศนคติ เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ของกลุ่มตัวอย่างผู ข้ บั ขี ่รถยนต์ 
นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี พบว่า ไม่มีความสัมพนัธ์กนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 
0.05 
  1.3.8 ความสัมพนัธ์ระหวา่ง ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
กับพฤติกรรมการขับข่ีของผู ้ข ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี พบว่า ไม่มี
ความสัมพนัธ์กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 

2. อภิปรายผล 
 
 การวิจัยเร่ือง การเปิดรับส่ือและเน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทัศนคติ การป้องกันและ 
ลดอุบัติเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขับข่ี ของผูข้ ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวดั
นนทบุรี มีขอ้คน้พบและสามารถอภิปรายผลไดด้งัต่อไปน้ี 
 2.1 การเปิดรับส่ือ และ เนื้อหาข่าวสาร เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ 
ในเขตจังหวดันนทบุรี 
  ในภาพรวม พบวา่ การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ของผูข้บัข่ี
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี อยู่ในระดบัต ่า โดยส่ือท่ีมีการเปิดรับในระดบัสูง 
มีเพียง โทรทศัน์ วิทยุ อินเทอร์เน็ต และหนงัสือพิมพ์ ทั้งน้ี อาจเกิดจากการท่ีหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัปัญหาอุบติัเหตุยานยนต์มกัใช้การรณรงค์ผ่านส่ือดงักล่าวมากกว่าส่ือประเภทอ่ืนๆ เน่ืองจาก
สามารถเขา้ถึงประชาชนจ านวนมากไดพ้ร้อมกนั โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลท่ีมีการใช้รถยนต์บน
ทอ้งถนนจ านวนมาก นอกจากนั้นในการเลือกใช้ส่ือเพื่อน าเสนอเน้ือหาสารของโครงการรณรงค์ 
ยงัมิไดจ้  ากดัเป็นกลุ่มเฉพาะ แต่เป็นการเผยแพร่ในลกัษณะการใช้ส่ือมวลชนท่ีเขา้ถึงทุกกลุ่ม
ประชากร ดงันั้นจากการเปรียบเทียบความแตกต่างในเร่ือง การเปิดรับส่ือ การป้องกนัและ 
ลดอุบติัเหตุยานยนต ์ตามลกัษณะทางประชากร ไดแ้ก่ เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ และรายได ้พบว่า 
ไม่แตกต่างกนั สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ณัฐธริสสา ทรัพยค์งเจริญ (2557) ท่ีพบวา่ ประชาชนในเขต
กรุงเทพมหานคร ท่ีมีลกัษณะแตกต่างกัน มีการเปิดรับข่าวสาร เก่ียวกับโครงการปฏิบติัการคืน
พื้นผวิจราจรเพื่อประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ไม่แตกต่างกนั 
  ในด้านปัจจยั ลักษณะทางประชากร ของผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี ไดแ้ก่ อายุ การศึกษา และอาชีพ กบัการเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนัและลด
อุบตัิเหตุยานยนต ์ พบวา่ มีความสัมพนัธ์กนั เป็นไปตามสมมติฐานท่ีตั้งไว ้หมายความว่า ปัจจยั
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ดา้น อายุ การศึกษา และอาชีพ นั้น เป็นตวัแปรท่ีมีมีอิทธิพลกบั การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกนั
และลดอุบติัเหตุยานยนต ์ดงัท่ี ปรมะ สตะเวทิน (2541: 105 - 109) กล่าววา่ อายุ เป็นปัจจัยท่ีท าให้
คนมีความแตกต่างกันในเร่ืองของความคิดและพฤติกรรม บุคคลที่มีอายุมากจะมีพฤติกรรม
ตอบสนองต่อการติดต่อส่ือสารต่างจากบุคคลที่มีอายุน้อย และบุคคลที่มีอายุน้อยจะมีพฤติกรรม
ตอบสนองต่อการติดต่อส่ือสารเปลี่ยนไปเมื่อตนเองมีอายุมากข้ึน จึงเห็นได้ว ่าปัจจยัด ้าน  
อายุของผูรั้บสารมีอิทธิพลกบัการส่ือสาร สาเหตุท่ีมีความแตกต่างกนัเน่ืองมาจากคนท่ีต่างรุ่นต่าง
วยักนัจะมีประสบการณ์ชีวิตแตกต่างกนั ลกัษณะการใช้ส่ือมวลชนก็ต่างกนั คนท่ีมีอายุมากมกัใช้
ส่ือเพื่อแสวงหาข่าวสารหนักๆ มากกว่าเพื่อความบนัเทิง และปัจจยัด้าน การศึกษา เป็นลกัษณะ
ส าคญัท่ีมีอิทธิพลต่อผูรั้บสาร คนท่ีมีการศึกษาจะเป็นผูรั้บสารท่ีดีเน่ืองจากมีความรู้กวา้งขวางใน
หลายๆ เร่ืองและสามารถเขา้ใจสารได้ดี ส่งผลให้คนท่ีมีระดบัการศึกษาสูงสามารถ เลือกใช้ส่ือ
มากกวา่ และไดเ้ปรียบกวา่ คนท่ีมีการศึกษาต ่า และคนท่ีมีระดบัการศึกษาสูงมกัใชส่ื้อประเภทส่ือ
ส่ิงพิมพ์ ในขณะท่ีคนท่ีมีระดบัการศึกษาต ่ามกัจะใช้ส่ือประเภท วิทยุ โทรทศัน์ และภาพยนตร์ 
อีกทั้งปัจจยัดา้น อาชีพ ที่บ่งบอกถึง ศกัยภาพ สถานะ และความสามารถ ของบุคคล ซ่ึงมีอิทธิพล
ต่อ พฤติกรรมในการเลือกรับส่ือ และการรับรู้เน้ือหาข่าวสาร ดว้ยเช่นกนั 
 2.2 ความรู้ ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ของผู้ขับขี่รถยนต์นั่ง
ส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี 
  จากผลการวิจยั พบว่า กลุ่มตวัอย่างผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดั
นนทบุรีส่วนใหญ่ มีความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์อยู่ในระดบั ปานกลาง 
และพบว่า ผูข้บัขี่รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีความรู้ หรือ มีการตอบไดอ้ยา่ง
ถูกตอ้งในเร่ืองสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ ไดแ้ก่ การขบัรถเร็วดว้ยอตัราความเร็วนอกเขต
เทศบาลเกิน 90 กม.ต่อชัว่โมง มากท่ีสุด รองลงมา ไดแ้ก่ ความรู้ในเร่ือง การขบัแซงรถเขา้ทางดา้น
ซ้ายในขณะท่ีรถคนัขา้งหน้าก าลงัหยุดรอเล้ียวขวา และ ขบัรถในขณะง่วงนอนบนสภาพถนนท่ี
เรียบ โล่ง กวา้ง และการจราจรไม่คบัคัง่ ขอ้ที่กลุ่มตวัอย่างมีการตอบผิดมากที่สุด เป็นเร่ืองของ 
การใช้สัญญาณไฟ คือการท่ีผูข้บัข่ีตอ้งเปิดไฟหน้ารถในเวลากลางคืนเพื่อให้เห็นส่ิงกีดขวางใน
ระยะทาง 150 เมตร ข้ึนไป ทั้งน้ี อาจเกิดจากความไม่แน่ใจเก่ียวกบัระยะทางท่ีก าหนดไว ้150 เมตร 
เป็นตัวเลขท่ีผู ้ข ับข่ีอาจจ าไม่ได้ ท  าให้มีการตอบผิด ถึงร้อละ 49 นอกจากนั้ นผลการวิจัยน้ี  
ยงัแตกต่างจากงานวิจัยของ สุพรรณี ทับทิมใส และ มุทิตา ลีพรม (2556) ท่ีพบว่า นักศึกษา
มหาวิทยาลยัราชภฎัอุดรธานี ส่วนใหญ่ มีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรอยู่ในระดบั สูง จ  านวน 359 คน 
ร้อยละ 89.8 รองลงมามีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรอยูใ่นระดบั ปานกลาง จ านวน 41 คน ร้อยละ 12.3 
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ทั้งน้ี ความแตกต่างของผลท่ีได้อาจเน่ืองจากความแตกต่างด้าน ลกัษณะทางประชากร ของกลุ่ม
ตวัอยา่งของงานวจิยัทั้งสอง มีความแตกต่างกนั ก็เป็นได ้
 2.3 ทัศนคติ เกี ่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ของผู้ขับขี่รถยนต์
น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี 
  ผลการวิจยั พบว่า ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจงัหวดันนทบุรี มีทศันคติ
เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ที่ถูกตอ้งโดยรวมในระดบั สูง เม่ือพิจารณาเป็นราย
ขอ้เห็นไดว้า่ ผูข้บัข่ีท่ีมี ทศันคติ เห็นดว้ยมากท่ีสุด ในประเด็นของสาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ไดแ้ก่ 
การขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนดเป็นส่ิงไม่ควรท า  การต ัดหน้าในระยะกระชั้นชิด
เท ่าก ับการแซงรถผิดกฎหมาย และ อุบัติเหตุมักเกิดข้ึนเม่ือพักผ่อนไม่เพียงพอแล้วขับรถ 
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สุพรรณี ทบัทิมใส และ มุทิตา ลีพรม (2556) ท่ีพบวา่ นกัศึกษามหาวิทยาลยั
ราชภฎัอุดรธานีส่วนใหญ่มีทศันคติในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์อยู่ในเกณฑ์ระดบัสูง เม่ือพิจารณา
เป็นรายขอ้ พบว่า นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎัอุดรธานีส่วนใหญ่มีทศันคติท่ีเห็นด้วยอย่างยิ่งกบัขอ้
ค าถามท่ีว่า การขับข่ีท่ีขาดการระมัดระวงัย่อมก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ ผลการวิจัยช้ีให้ เห็นว่า 
กลุ่มตวัอย่างแมจ้ะมีความเห็นด้วยมาก เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุยานยนต์ แต่ความรู้ 
และพฤติกรรม กลับอยู่ในระดบั ปานกลาง หมายความว่า ผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี ยงัขาดความรู้ ความเขา้ใจ ในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์และมีพฤติกรรม
เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุยานยนต์ นอกจากนั้น การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การป้องกันและลด
อุบติัเหตุยานยนต ์ของกลุ่มตวัอยา่ง ยงัอยูใ่นระดบั ต ่า อีกดว้ย 
 2.4 พฤติกรรม การขับขี ่ของผู้ขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี 
  ผลการวิจัย พบว่า ผูข้ ับข่ีผู ้ข ับข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี 
มีพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต ์โดยรวมในระดบั ปานกลาง  พฤติกรรมท่ีมีความเส่ียง
ต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ในระดบั มาก ได้แก่ การขบัรถเร็วบางคร้ังเกินกว่ากฎหมายก าหนด 
และพบวา่ พฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนตใ์นระดบั ปานกลาง คือพฤติกรรม การขบัรถ
ตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด การขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง และการขบัตามหลงัผูอ่ื้นระยะกระชั้นชิด 
ส่วนพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์ในระดบั น้อย ไดแ้ก่ การขบัรถฝ่าสายฝน และ 
การขบัรถเข้าทางโค้ง สอดคล้องกับงานวิจยัของ สุพรรณี ทับทิมใส และ มุทิตา ลีพรม (2556)  
ท่ีพบว่า แม้ว่ากลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่จะมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรในระดับสูง แต่เม่ือพิจารณา
พฤติกรรมการขบัข่ีรถกลบัพบว่า มีพฤติกรรมการขบัข่ีและพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในระดับ  
ปานกลาง หรือพอใช้ ถึงร้อยละ 50.5 ผลการวิจยัช้ีให้เห็นว่า พฤติกรรม ในการใช้รถใช้ถนน  
ของกลุ่มตวัอยา่ง ยงัมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุยานยนต ์โดยรวมในระดบั ปานกลาง 
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 2.5 จากผลการวิจัยที่พบความสัมพันธ์ระหว่าง การเปิดรับเนื้อหาข่าวสาร ความรู้ 
ทัศนคติ เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขับขี่ ของผู้ขับข่ีรถยนต์
น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวดันนทบุรี 
  2.5.1 ผลการวิจัย พบว่า การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร การ ป้องกันและลดอุบัติเหตุ

ยานยนต์ ของผู้ขับขี่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขตจังหวัดนนทบุรี มีความสัมพันธ์กับ ความรู้ 
 ในเร่ืองการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ในระดบัความสัมพนัธ์ ต ่ามาก และเป็นไปในทิศทาง
ตรงกันขา้ม กล่าวคือ การท่ีกลุ่มตวัอย่างมีการ เปิดรับเน้ือหา ข่าวสารมาก ไม่ได้เป็นตวัแปรบ่งช้ีว่า 
กลุ่มตวัอย่าง จะมี ความรู้ ท่ีถูกตอ้ง เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต์ แสดงให้เห็นไดว้่า 
กลุ่มตวัอยา่ง มีการเลือกเปิดรับ และเลือกจดจ า เฉพาะเร่ืองท่ีตนเองสนใจ ตามแนวคิดกระบวนการ
เลือกเปิดรับสารของ แคลปเปอร์ (Klapper, 2005: 51) ซ่ึงกล่าววา่ บุคคลมีแนวโนม้ท่ีจะจดจ าเน้ือหา
ข่าวสารเฉพาะส่วน ท่ีความสนใจ ความตอ้งการ และความคิดเห็นของตน ผลงานวิจยัน้ีช้ีให้เห็นได้
วา่ เน้ือหาข่าวสารท่ีกลุ่มตวัอยา่งเปิดรับไดผ้า่นกระบวนการเลือกจดจ าและไม่พฒันาไปสู่ระดบัการ
จดจ าได ้เพียงแต่อยูใ่นขั้นของการไดเ้คยมีประสบการณ์ เปิดรับความรู้ เก่ียวกบัเร่ืองนั้นๆ แต่ไม่อาจ
จดจ า และน าไปสู่ขั้นเกิดพฤติกรรมได ้
  2.5.2 ผลการวิจัย พบว่า ความรู้ ของผู้ ขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในเขตจังหวัด
นนทบุรี ไม่มีความสัมพันธ์กับ ทัศนคติ เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ เน่ืองจาก 
ทศันคติ เก่ียวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี ไม่ไดเ้กิดข้ึนมาจาก ความรู้ ในการรณรงคป้์องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์แต่มา
จากแหล่งความรู้ดา้นอ่ืน เช่น ค าตกัเตือน ค าบอกกล่าว และ ค าบอกเล่า ของ ครอบครัว ครู อาจารย ์
หรือการคน้ควา้เน้ือหาสาระส าคญั ในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์ดว้ยตนเอง สอดคลอ้ง
กับงานวิจยัของ อัญชนา แจ่มแสงทอง (2554) จากการศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่างปัจจยัดา้น
ครอบครัว กบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ของนกัเรียนกลุ่มตวัอยา่ง 
พบว่า การเป็นต้นแบบ และ การกวดขนัดูแลพฤติกรรม ในการป้องกันอุบติัเหตุของครอบครัว  
มีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์กล่าวคือเด็กท่ีมี
ผูป้กครองเป็นตน้แบบในการป้องกนัอุบติัเหตุมาก จะมีพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต์ดีกว่า ยงัมีงานวิจยัของ พงษ์สิทธ์ิ บุญรักษา และคณะ (2555) ท่ีศึกษา “ปัจจยัท่ีมี
ความสัมพนัธ์กบัการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา มหาวิทยาลยัเทคโนโลยี
สุรนารี” พบวา่ ทศันคติ เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ี ของกลุ่มศึกษา และกลุ่มควบคุม มีค่าไม่
แตกต่างกนั โดยกลุ่มศึกษา มีทศันคติเชิงบวก และเชิงลบ ต่อความปลอดภยัในการขบัข่ี ร้อยละ 97 
และ 3 ตามล าดบั ส่วนกลุ่มควบคุม มีทศันคติเชิงบวก และเชิงลบ ต่อความปลอดภยัในการขบัข่ี 
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ร้อยละ 95 และ 5 ตามล าดบั ทศันคติเก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัข่ีของนกัศึกษาทั้ง 2 กลุ่ม คือ
กลุ่มควบคุม และกลุ่มศึกษา พบว่า มีทัศนคติเชิงบวก และเชิงลบ ต่อความปลอดภัยในการขบัข่ี  
ไม่แตกต่างกนั ไม่เป็นไปตามสมมติฐาน 
  2.5.3 ผลการวิจัย พบว่า พฤติกรรม  ในการขับขี่ ของผู้ ขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคล 

ในเขตจังหวัดนนทบุรี ไม่มีความสัมพันธ์กับ ทัศนคติ เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ 
Zimbardo และ Leippe (1970 อา้งถึงใน อรวรรณ ปิลนัธ์โอวาท, 2537: 45) ไดอ้ธิบายเก่ียวกบัสาเหตุท่ี
ท าให้ ทศันคติ ไม่น าไปสู่ พฤติกรรม ว่า อาจเกิดจากความไม่คงเส้นคงวาของบุคคลในบางคร้ัง  
ซ่ึงจากผลวิจยัเห็นไดว้่า พฤติกรรม ท่ีกลุ่มตวัอย่างมีการกระท าท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ
มากท่ีสุดคือ การขบัรถเร็วเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด แมจ้ะมี ทศันคติ ท่ีไม่เห็นดว้ยกบั พฤติกรรม 
การขบัข่ีในลกัษณะดงักล่าวก็ตาม อาจเป็นผลสืบเน่ืองจากสภาพแวดลอ้มในการขบัข่ีในขณะนั้นๆ 
ของผูข้บัข่ี เช่น การเร่งรีบตอ้งไปให้ทนัเวลาก าหนด เวลานดัหมาย ท าให้กลุ่มตวัอยา่งจ าเป็นตอ้งมี 
พฤติกรรม ท่ีไม่สอดคลอ้งกบั ทศันคติ ของตนท่ีมี อีกทั้งการตรวจจบัความเร็วของการขบัรถใน
ประเทศไทย ยงัมิได้มีความเคร่งครัดในการตรวจจบัอย่างเขม้งวด ท าให้ พฤติกรรม ของผูข้บัข่ี
มกัเปล่ียนแปลงไปตามความเขม้งวดของการตรวจจบั มากกว่าจะเกิดจาก จิตส านึก ในการขบัข่ี
ท่ีปลอดภยัของผูข้บัข่ี 
 

3. ข้อเสนอแนะ 
 
 จากผลการวิจัยคร้ังน้ี ผู ้วิจ ัยมีข้อเสนอแนะท่ีสามารถน าไปบูรณาการปฏิบัติการ
น าเสนอ ในการรณรงค์  และการประชาสัมพัน ธ์  โดยองค์กรหรือหน่วยงานท่ี เก่ียวข้อง  
ในภาครัฐบาล ภาคเอกชน และภาคประชาชน รวมถึงแนวทางในการศึกษาคน้ควา้ด้านวิช าการ  
การท าวิจยั และดา้นยุทธศาสตร์ การน าไปประยุกต์ใช้ในทางปฏิบติั ต่อยอด และขยายผลเพิ่มเติม 
เพื่อใหไ้ดอ้งคค์วามรู้และแนวทางปฏิบติัใหม่ในเชิงเจาะลึก ดงัน้ี 
 3.1 เนื้อหา การประชาสัมพันธ์ การรณรงค์ ที่ควรเน้นเพื่อความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สิน 
  จากผลการศึกษา พบว่า แมก้ลุ่มตวัอย่างจะมีทศันคติท่ีเก่ียวกบัการป้องกนัและ 
ลดอุบติัเหตุยานยนตใ์นระดบัสูง แต่ก็ยงัพบวา่มีพฤติกรรมการขบัข่ีและการใชร้ถใช้ถนนในหลาย
กรณี ซ่ึงแสดงว่า แม้จะรู้ว่าเป็นการกระท าหรือพฤติกรรมท่ีไม่เหมาะสมแต่ก็ยงัคงปฏิบัติอยู ่ 
ไม่วา่จะเป็นการขบัรถเร็วเกินกวา่กฎหมายก าหนด การขบัรถตดัหนา้ระยะกระชั้นชิดเป็นตน้ ดงันั้น 
การรณรงค์ป้องกันอุบัติเหตุยานยนต์จึงควรมุ่งเน้นไปท่ีการประชาสัมพันธ์อย่างสร้างสรรค ์ 
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การโน้มน้าวใจให้ยินดีปฏิบัติตาม โดยความร่วมมือร่วมใจในการปลูกฝังจิตส านึก ในเร่ือง  
1) ความรู้เก่ียวกบัรถท่ีน ามาใช้ ไดแ้ก่ การตรวจสภาพรถก่อนการขบัข่ี และการไม่บรรทุกส่ิงของ
เกินอตัราของรถ  2) ความรู้เก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุและการป้องกนั ไดแ้ก่ การไม่ขบัรถเร็ว
เกินกวา่อตัราท่ีกฎหมายก าหนด การขบัรถตดัหนา้ในระยะกระชั้นชิด การไม่ขบัรถในขณะง่วงนอน 
การไม่ด่ืมแอลกอฮอล์แลว้ขบัรถ การให้สัญญาณไฟจราจร การไม่ฝ่าฝืนสัญญาณจราจร การขบัข่ี
โดยทิ้งระยะห่างจากรถคนัหนา้ และการไม่ขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง และ 3) ความรู้เก่ียวกบัการขบั
รถท่ีเส่ียงอนัตราย ไดแ้ก่ การควบคุมความเร็วในการขบัข่ีเขา้ทางโคง้ และการขบัรถฝ่าสายฝนดว้ย
ความระมดัระวงั 
 3.2 ส่ือที่ควรใช้เพื่อส่งเสริมการประชาสัมพันธ์ การรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ยานยนต์ 
  นอกจากการใชส่ื้อโทรทศัน์และวทิยุกระจายเสียงซ่ึงเป็นส่ือมวลชนในรูปแบบท่ีมี
การออกอากาศแบบเดิมแลว้ ควรมุ่งเน้นในการใช้ “ส่ืออินเทอร์เน็ต” ซ่ึงเป็นส่ือมวลชน และเป็น
การส่ือสารสาธารณะ ในช่องทาง “ส่ือสังคมออนไลน์” ท่ีมีอยูแ่ลว้ให้มากข้ึน เช่น หนา้กระดานใน 
(Facebook Page) ของ กองทุนเพื่อความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) ส านักงานกองทุน
สนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส .) มูลนิธิเมาไม่ขับ และหน่วยงานอ่ืนๆ ท่ี เก่ียวข้อง 
นอกเหนือไปจากส่ือ โทรทศัน์ และวิทยุ  เพราะพฤติกรรมการเปิดรับเน้ือหาข่าวสารท่ีเปล่ียนไป
ของคนรุ่นใหม่ซ่ึงใหค้วามสนใจกบัส่ืออินเทอร์เน็ตมากกวา่ส่ือดา้นอ่ืนๆ 
 3.3 ปัจจัยส าคัญที่สุดที่เห็นว่ารัฐบาลควรด าเนินการเพื่อจะช่วยป้องกันและลดปัญหา
อุบัติเหตุยานยนต์ 
  ผลการวิจยัพบว่า กลุ่มตวัอย่าง ไม่มีความแตกต่างอย่างมีนัยส าคญั ในด้านการ
เปิดรับส่ือ และเน้ือหาข่าวสาร ดงันั้น เพื่อให้การรณรงค์ประสบความส าเร็จ หน่วยงาน ควรมีการวาง
แผนการรณรงค์ โดยวางแผนการบูรณาการส่ือทุกประเภทเพื ่อน าเสนอเน้ือหาที่สามารถให้
ความรู้ สร้างทศันคติท่ีถูกต้อง และน าเสนอพฤติกรรมท่ีเหมาะสม ในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน 
ของผูข้บัข่ี ในเร่ือง ความรู้เกี่ยวกบัรถที่น ามาใช้ ความรู้เกี่ยวกบัสาเหตุการเกิดอุบตัิเหตุและ 
การป้องกนั และความรู้เก่ียวกบัการขบัรถท่ีเส่ียงอนัตราย ไปพร้อมกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีเคร่งครัด
ควบคู่กนั 
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 3.4 จากผลการวจัิย ผู้วจัิย มีข้อเสนอแนะส าหรับผู้ทีจ่ะท าการวจัิยต่อไป ดังนี ้
  1. ควรวิจัยเชิงคุณภาพ เพื่อหารูปแบบ และเน้ือหา การน าเสนอท่ีเหมาะสม และมี
ประสิทธิภาพในการรณรงค ์เพื่อใหส้ามารถ ออกแบบแผนการรณรงค ์และ ออกแบบเน้ือหา ไดอ้ยา่ง
เหมาะสม 
  2. ศึกษากลุ่มตัวอย่างเฉพาะ ท่ีพบว่าเป็นปัญหา และสาเหตุส าคัญ ท่ีท าให้เกิด
อุบัติเหตุทางการใช้รถใช้ถนนมากท่ีสุด เช่น รถมอเตอร์ไซค์ (รถจกัรยานยนต์) หรือกลุ่มท่ีมี 
ความเส่ียงต่อการท าให้เกิดอุบัติเหตุ ท่ีท าให้มีผู ้เสียชีวิตจ านวนมาก เช่น กลุ่มผู ้ข ับข่ีรถยนต์
สาธารณะ ผูข้บัรถโดยสาร และผูข้บัรถบรรทุก เป็นตน้ 
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ตารางแสดงข้อมูลสถิติสาเหตุของอบัุติเหตุยานยนต์ 

ตารางที่ 1.1 ตารางแสดงแนวโน้มอัตราอุบัติเหตุ การตาย และการบาดเจ็บ ต่อจ านวนประชากร
ยานพาหนะจดทีท่ะเบียนในประเทศไทย ระหว่างปี 2553 - 2560 

อุบัตเิหต ุ
Accident 

แหล่งข้อมูล 
Data Source 

ปี 

2553 
(1) 

2554 
(2) 

2555 
(3) 

2556 
(4) 

2557 
(5) 

2558 
(6) 

2559 
(7) 

2560 
(8) 

จ านวน 
Number 

ต ารวจ 
Police 

83,093 
(100) 

68,583 
(100) 

61,114 
(100) 

61,246 
(100) 

62,494 
(100) 

69,371 
(100) 

84,405 
(100) 

85,915 
(100) 

คนตาย 
Death 

ต ารวจ 
Police 

6,602 
(100) 

9,205 
(100) 

8,660 
(100) 

7,338 
(100) 

6,336 
(100) 

6,268 
(100) 

8,369 
(100) 

8,733 
(100) 

คนบาดเจบ็ 
Injury 

ต ารวจ 
Police 

17,367 
(100) 

21,917 
(100) 

22,257 
(100) 

20,888 
(100) 

20,689 
(100) 

18,160 
(100) 

7,488 
(100) 

3,796 
(100) 

ท่ีมา: (รายงานประจ าปี อุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงแผน่ดิน 2560: 7)  
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ตารางที ่1.2 ตารางเรียงล าดับประเภทของรถทีเ่กดิอุบัติเหตุจากมากไปหาน้อย ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวง
ประจ าปี 2560 (The accident occurred on highways that involved road users from high to low level in 2017.) 
ล าดับที ่

Number 
ประเภทผู้ใช้ทาง 

Road User 
จ านวน 

Number 
ร้อยละ 

Percentage 

1 รถปิคอพับรรทุก 4 ลอ้ (Light truck (Pickup Truck) 7,074 29.41 

2 รถยนตน์ัง่ (Passenger Car) 6,787 28.22 

3 รถจกัยานยนต ์(Motorcycle) 4,064 16.90 

4 รถบรรทุกมากกวา่ 10 ลอ้ (รถพว่ง) (Trailer) 1,854 7.71 

5 อ่ืนๆ (Other) 918 3.82 

6 รถบรรทุกมากกวา่ 6 ลอ้ไม่เกิน 10 ลอ้ (Heavy truck (6 wheel 
Truck) 

839 3.94 

7 รถบรรทุก 6 ลอ้  (Medium truck (6 wheel Truck) 747 3.11 

8 รถปิคอพัโดยสาร (Passenger Pickup) 715 2.97 

9 รถตู ้(Van) 441 1.83 

10 รถโดยสารขนาดใหญ่ (Heavy Bus) 269 1.12 

11 คนเดินเทา้ (Pedestrian) 198 0.82 

12 รถจกัรยาน (Bicycle) 63 0.26 

13 รถสามลอ้เคร่ือง (Motorized tricycle) 64 0.27 

14 รถอีแต๋น (Farm Vehicle) 17 0.07 

15 รถสามลอ้ (Tricycle) 3 0.01 

Total รวม  24,053 100 

ท่ีมา: (รายงานประจ าปี อุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงแผน่ดิน 2560: 11)  
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ตารางที่ 1.3 ตารางสรุปสาเหตุของอุบติัเหตุบนทางหลวงเรียงล าดบัจากมากไปหานอ้ย จ าแนกตามเหตุ 2560 
(Traffic Accident type on Highways from high to low level  by causes in 2017.) 
 

สาเหตุการเกดิอุบัตเิหต ุ
Accident Causes 

ลกัษณะการชน (Collision Type) 
รวม 

Total 
% ชนคน

เดนิเท้า 
อุบัตเิหตุ 
บนทาง 

อุบัตเิหตุ
นอกทาง 

บนทางตรง 

อุบัตเิหตุ
นอกทาง 

บนทางโค้ง 
อืน่ๆ  

1. ความบกพร่องของผู้ขบัขี่โดยตรง Direct 
human causes 

177 6,114 5,491 2,080 124 13,986 87.76 

-  ขบัรถเร็วเกินอตัราก าหนด  Violating speed limit 123 4,519 5,238 1,998 85 11,963 75.07 
- มีการตดัหนา้ระยะกระชั้นชิด Suddenly cutting in 52 1,193 172 18 19 1,454 9.12 
- แซงรถผิดกฎหมาย Illegal overtaking - 128 9 4 1 142 0.89 
- ขบัรถไม่เปิดไฟ / ไม่ใชแ้สงสวา่งตามก าหนด 

Failure to headlights / Use proper headlight beam  
- 7 1 - - 8 0.05 

- ไม่ใหส้ญัญาณชะลอ / เล้ียว Failure to give signal 

when slowing down or marking a turn 
- 56 4 - 11 71 0.45 

- ไม่ใหส้ญัญาณเขา้จอดหรือออกจากท่ีจอดเล้ียว 
Failure to give signal when parking  or having parking area  

- 16 1 - 4 21 0.13 

- ไม่ใหสิ้ทธิรถท่ีมาก่อนผา่นทาง เช่น ทางแยก 

 Failure to yield  the right of way 
- 18 - - - 18 0.11 

- รถเสียไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสญัญาณไฟท่ี
ก าหนด 
Failure to use proper warning device when vehicle disable 
on high ways 

- 15 1 - - 16 0 

- ฝ่าฝืนป้ายหยดุขณะออกจากทางร่วมทางแยก 
Disregarding stop sign at intersection 

- 6 - - - 6 0.04 

- ไม่ขบัรถในช่องทางเดินซา้ยสุดในถนนท่ีมี 4 
ช่องทาง 

Failure to keep left on 4 lane highways 

- 7 2 1 1 11 0.07 

- ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เคร่ืองหมายจราจร 
Disregarding traffic light / traffic sign 

2 124 12 - 2 140 0.88 

- ขบัรถไม่ช านาญ/ไม่เป็น Unskilled driver - 25 51 59 1 136 0.85 
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สาเหตุการเกดิอุบัตเิหต ุ
Accident Causes 

ลกัษณะการชน (Collision Type) 
รวม 

Total 
% ชนคน

เดนิเท้า 
อุบัตเิหตุ 
บนทาง 

อุบัตเิหตุ
นอกทาง 

บนทางตรง 

อุบัตเิหตุ
นอกทาง 

บนทางโค้ง 
อืน่ๆ  

2. ความบกพร่องของผู้ขบัขี่โดยอ้อม Indirect 
human causes 

12 266 837 184 3 1,302 8.17 

- เมาสุรา Drunkenness 11 98 119 47 1 276 1.73 
- หลบัใน Drowsiness  1 168 718 137 2 1,026 6.44 
3. ความบกพร่องเนื่องจากรถ 1 123 288 101 11 524 3.29 
- บรรทุกเกินอตัรา Vehicle overloading - 7 10 5 - 22 0.14 
- อุปกรณ์บกพร่อง Vehicle defects 1 116 278 96 11 502 3.15 
- อืน่ๆ Other - 48 50 12 14 124 0.78 

รวม (Total) 190 6,551 6,666 2,377 152 15,936 100 

ท่ีมา: (รายงานประจ าปี อุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงแผน่ดิน 2560: 71) 
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ตารางที ่1.4 สถิติอุบัติเหตุการจราจรทางบก และความเสียหาย พ.ศ. 2556 - 2560 
(Road Traffic Accident Casualty and Property Damage: 2013 - 2017) 
 
 

อุบัตเิหตุจราจรทางบก 
2556 
(2013) 

2557 
(2014) 

2558 
(2015) 

2559 
(2016) 

2560 
(2017) 

จ านวนอุบัตเิหตุ (แห่ง) 

จ านวนคนตายและคนบาดเจบ็ 

- ตาย 

- บาดเจ็บ 

ทรัพย์สินเสียหาย (บาท) 

สาเหตุทีเ่กดิอุบัตเิหตุ 

- ขบัรถเร็วเกินอตัราท่ีก าหนด 

- ตดัหนา้ระยะกระชั้นชิด 

- ฝ่าฝืนป้ายหยดุ 

- ฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร 

- ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เล้ียว 

- บรรทุกเกินพิกดั 

- ขบัรถไม่ช านาญ 

- อุปกรณ์ช ารุด 

- เมาสุรา 

- หลบัใน 

- อ่ืน  ๆ

1,649 

1,103 

69 

1,034 

46,369,394 

- 

1,957 

282 

48 

64 

183 

2 

58 

3 

27 

2 

45 

2,246 

1,320 

92 

1,228 

50,893,897 

- 

431 

568 

88 

64 

257 

3 

66 

3 

8 

3 

44 

2,246 

696 

583 

113 

36,404,185 

- 

350 

224 

16 

44 

144 

3 

80 

14 

56 

34 

511 

1,026 

1,590 

149 

1,441 

21,572,000 

- 

369 

424 

23 

39 

203 

3 

58 

18 

47 

20 

885 

2,472 

2,350 

154 

2,196 

- 

- 

433 

381 

18 

20 

151 

3 

57 

14 

12 

15 

1,094 

ท่ีมา: (ต ารวจภูธร จงัหวดันนทบุรี รายงานสถิติจงัหวดันนทบุรี ส านกังานสถิติแห่งชาติ, 2561: 144) 
Source: Nonthaburi Provincial Police Statistical Report National Statistical Office, 2018: 144 
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ภาคผนวก ข 
แนวคิดเร่ืองกฎหมายจราจรในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์
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กฎหมายจราจร ในการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์ 

แนวคิดเร่ืองกฎจราจรและการป้องกนัและลดอุบัติเหตุยานยนต์ 

 ส่ิงท่ีส าคัญท่ีสุดในการการใช้รถใช้ถนนของผูข้ ับข่ียานยนต์คือความปลอดภัย ผูข้บัข่ี 
จ  าเป็นต้องมีความรู้และความไม่ประมาทในเร่ืองการใช้รถใช้ถนนด้วย ประกอบด้วยความรู้ 3  
หลกัใหญ่ๆ (คู่มือถนนสายสวสัดิภาพ กรมการขนส่งทางบก: 2560, 38 - 65) ไดแ้ก่ 

1.  ความรู้เกีย่วกบัรถทีน่ ามาใช้ 

2.  ความรู้เกีย่วกบัสาเหตุอุบัติเหตุและการป้องกนั 

3.  ความรู้เกีย่วกบัการขับรถทีเ่ส่ียงอนัตราย 

 1. ความรู้เกี่ยวกับรถที่น ามาใช้  

 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ก าหนดเก่ียวกบัรถท่ีจะน ามาใช ้ดงัน้ี 

1.1 ลกัษณะของรถทีใ่ช้ในทาง  

1.1.1 ห้ามมิให้ผูใ้ดน ารถท่ีมีสภาพไม่มัน่คงแข็งแรง หรืออาจเกิดอนัตราย หรืออาจท าให้
เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่ผูใ้ช ้คนโดยสารหรือประชาชนมาใชใ้นทางเดินรถ 

1.1.2 ห้ามมิให้ผูใ้ดน ารถท่ีมิไดติ้ดแผ่นป้ายเลขทะเบียน แผ่นป้ายเคร่ืองหมายเลขทะเบียน
หรือป้ายประจ ารถตามกฎหมายว่าดว้ยเคร่ืองยนต์ กฎหมายว่าด้วยการขนส่ง กฎหมายว่าด้วยล้อเล่ือน 
กฎหมายวา่ดว้ยรถลาก หรือกฎหมายวา่ดว้ยรถจา้ง มาใชใ้นทางเดินรถ 

1.1.3 ห้ามมิให้ผู ใ้ดน ารถที่ผูข้บั ขี่ไม่อาจแลเห็นทางพอแก่ความปลอดภยัมาใช้ใน
ทางเดินรถ 

1.1.4 หา้มมิใหผู้ใ้ดน ารถท่ีเกิดเสียงอ้ืออึง หรือมีส่ิงลากถูไปบนทางเดินรถมาใชใ้นทางเดินรถ 

1.1.5 หา้มมิให้ผูใ้ดน ารถท่ีมีลอ้หรือส่วนสัมผสักบัผวิทางไม่ใช่ยางมาใชใ้นทางเดินรถ เวน้แต่
เป็นรถท่ีได้รับยกเวน้ตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง หรือเป็นรถท่ีได้รับอนุญาตจากเจา้พนักงาน
จราจร 

1.1.6 ห้ามมิให้ผูใ้ดน ารถท่ีเคร่ืองยนตก่์อให้เกิดก๊าซ ฝุ่ น ควนั ละอองเคมี หรือเส่ียงเกินเกณฑ์
ท่ีอธิบดีก าหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษามาใชใ้นทางเดินรถ 
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1.2 การใช้ไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ 

  เม่ือขบัรถเขา้สู่ทางร่วมทางแยก ท่านตอ้งให้สัญญาณไฟทุกคร้ังท่ีตอ้งการเล้ียวซ้ายหรือ
เล้ียวขวา  

1.2.1 เม่ือผูข้บัรถคนัอ่ืนให้สัญญาณไฟขอใช้ช่องจราจรกบัท่าน ท่านควรให้สัญญาณตอบรับ
โดยชะลอความเร็ว และเวน้ระยะใหร้ถคนันั้นสามารถเปล่ียนช่องจราจรเขา้มาได ้

1.2.2 ในเวลาท่ีมีแสงสวา่งไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็น คน รถ หรือ ส่ิงกีดขวาง ในทางไดโ้ดยชดัแจง้
ภายในระยะไม่น้อยกว่า 150 เมตร ผูข้บัขี่ซ่ึงขบัรถในทางตอ้งเปิดไฟ หรือใช้แสงสว่างตาม
ประเภท ลกัษณะและเง่ือนไขท่ีก าหนดในกระทรวง 

1.2.3 รถแต่ละชนิดท่ีใชใ้นทางเดินรถผูข้บัข่ีตอ้งใชเ้สียงสัญญาณโดยเฉพาะ ดงัต่อไปน้ี 

(1) เสียงแตร ส าหรับรถยนต ์หรือ รถจกัรยานยนต ์และใหไ้ดย้นิไดใ้นระยะไม่นอ้ยกวา่ 60 เมตร 

(2) เสียงระฆงั ส าหรับรถมา้ แลใหไ้ดย้นิไดใ้นระยะไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 

(3) เสียงกระด่ิง ส าหรับรถจกัรยานและให้ได้ยินได้ในระยะไม่น้อยกว่า 30 เมตร ส่วนรถอ่ืน
นอกจากท่ีกล่าวขา้งตน้ ผูข้บัข่ีตอ้งใช้เสียงสัญญาณตามท่ีอธิบดีก าหนด โดยประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา 

(4) การใช้เสียงสัญญาณ ผูข้บัขี่จะใช้ไดเ้ฉพาะเมื่อจ าเป็น หรือป้องกนัอุบตัิเหตุเท่านั้น 
แต่จะใชเ้สียงยาวหรือซ ้ าเกินควรไม่ได ้

1.3 การบรรทุก  

 ผูข้บัข่ีรถบรรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของ ตอ้งจดัให้มีส่ิงป้องกนัมิให้ คน สัตว ์หรือส่ิงของท่ี
บรรทุกตกหล่น ร่ัวไหล ส่งกล่ิน ส่งแสงสะทอ้น หรือปลิวไปจากรถ อนัอาจก่อเหตุเดือดร้อนร าคาญ 
ท าให้ทางสกปรกเปรอะเป้ือน ท าให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่ประชาชน หรือก่อให้เกิดอนัตราย
แก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น (เตรียมความพร้อมก่อนขอรับใบอนุญาตขบัรถ ส านักสวสัดิภาพการขนส่ง
ทางบก กรมการขนส่งทางบก กรกฎาคม 2561 หนา้ 25) 

 2. ความรู้เกี่ยวกับสาเหตุอุบัติเหตุและการป้องกัน 

 สาเหตุของอุบัติเหตุ อุบติัเหตุเกิดจากสาเหตุ 4 ประการ ไดแ้ก่ คน รถ ถนน และส่ิงแวดลอ้ม 
แต่ส่วนใหญ่แล้วมากกว่าร้อยละ 80 เกิดจากความบกพร่องของคน สาเหตุท่ีส าคญัคือ การขบัรถ
เร็ว ตดัหน้าระยะกระชั้นชิด หลบัใน และ เมาสุรา / ยาบา้ (ถนนสายสวสัดิภาพ ส านกัสวสัดิภาพ
การขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก หนา้ 38 - 47) 
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 2.1 การขับรถเร็วเกินอัตราก าหนด  การใช้ความเร็วตามกฎหมายจราจร  

(ถนนแห่งความปลอดภยั ส านกัสวสัดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก หนา้ 10) 

ตารางที ่4 พระราชบญัญติัการก าหนดอตัราความเร็วของยานพาหนะบนทางหลวง พ.ศ. 2535 

พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ 

ก าหนดอตัราความเร็วของยานพาหนะบนทางหลวงชนบท 

ความเร็วในการเดินรถไม่
เกนิช่ัวโมงละ 

๑. รถยนตห์รือรถจกัรยานยนต ์ ๙๐ กม. 

๒. รถยนตข์ณะท่ีลากจูงรถพว่ง หรือรถยนตส์ามลอ้ ๖๐ กม. 

๓. รถบรรทุกท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกิน ๑,๒๐๐ กิโลกรัม ไม่ว่า
จะลากจูงรถพ่วงด้วยหรือไม่ก็ตาม หรือรถบรรทุกคน
โดยสาร 

๘๐ กม. 

 รถยนตน์ัง่ในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมือง เขตเทศบาล ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง นอกเขตไม่เกิน 90 กิโลเมตรต่อชัว่โมง รถกระบะน ้ าหนกัรถรวมบรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม 
ในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมือง เขตเทศบาล ความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อชัว่โมง นอกเขตไม่
เกิน 80 กิโลเมตรต่อชัง่โมง หากมีป้ายก าหนดความเร็วอยูข่า้งทางใหป้ฏิบติัตามป้ายก าหนด 

 2.2 ตัดหน้าระยะกระช้ันชิด / แซงรถผดิกฎหมาย 

 การตดัหน้าระยะกระชั้นชิดเป็นการแซงรถที่ผิดกฎหมาย การแซงรถอย่างปลอดภยัคือ 
ผูข้บัรถควรให้สัญญาณก่อนแซง เร่งความเร็วแซงข้ึนไป เวน้ระยะห่างก่อนให้สัญญาณไฟขอกลบั
เขา้ช่องจราจรเดิม 

  2.3 ขับขี่ในระยะกระช้ันชิด 

 การขบัรถจ้ีทา้ยรถคนัหน้าเป็นพฤติกรรมท่ีอาจก่อให้เกิดอุบติัเหตุรถชนทา้ยรถคนัหน้าได้
ในกรณีที่รถคนัหน้านั้นเหยียบเบรกกะทนัหันเพราะรถข้างหน้าอีกคนัก็เบรกกะทนัหันดว้ย
เช่นกนั 
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 ส่ิงทีค่วรรู้เพือ่ความปลอดภัยในการขับข่ี 

 ความเร็ว และ ระยะเบรก 

 2.3.1 ท่ีความเร็ว 20 กิโลเมตร/ชัว่โมง ระยะเบรกท่ีจะใชอ้ยา่งนอ้ยท่ีสุด คือ 7 เมตร 

 2.3.2 ท่ีความเร็ว 40 กิโลเมตร/ชัว่โมง ระยะเบรกท่ีจะใชอ้ยา่งนอ้ยท่ีสุด คือ 18 เมตร 

 2.3.3 ท่ีความเร็ว 60 กิโลเมตร/ชัว่โมง ระยะเบรกท่ีจะใชอ้ยา่งนอ้ยท่ีสุด คือ 34 เมตร 

 2.3.4 ท่ีความเร็ว 80 กิโลเมตร/ชัว่โมง ระยะเบรกท่ีจะใชอ้ยา่งนอ้ยท่ีสุด คือ 54 เมตร 

 2.3.5 ท่ีความเร็ว 100 กิโลเมตร/ชัว่โมง ระยะเบรกท่ีจะใชอ้ยา่งนอ้ยท่ีสุด คือ 80 เมตร  

 2.4 หลบัใน  

  ร้อยละ 28 ของผูข้บัรถอาชีพยอมรับว่าเคยง่วงถึงขั้นหลบัใน โดยร้อยละ 55 จะง่วงหลงั
ขบัรถนานกว่า 4 ชัว่โมงข้ึนไป และมีถึงร้อยละ 69 เคยเกิดอุบติัเหตุเกิดจากความง่วง เน่ืองจาก  กา
รอดนอน นอนไม่พอ สูงมากถึงร้อยละ 90 แพทยไ์ด้ให้ค  าแนะน าวิธีป้องกนัการหลบัในท่ีถูกตอ้งไว้
ดงัน้ี (ถนนแห่งความปลอดภยั ส านกัสวสัดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก หนา้ 10) คือ 

 วธีิป้องกนัไม่ให้เกดิการหลบัในท่ีดีท่ีสุด คือ 

 2.4.1 ผูท่ี้ขบัรถทุกคนตอ้งนอนใหเ้พียงพอ อยา่งนอ้ย 7 - 8 ชัว่โมง 

 2.4.2 เขา้นอนเป็นเวลา ต่ืนเป็นเวลา 

 2.4.3 เม่ืออดนอน วนัถดัไปตอ้งนอนชดเชย เพื่อป้องกนัการอดนอนสะสม ซ่ึงเป็นสาเหตุ
ส าคญัท่ีสุดของความง่วงหรือหลบัใน 

 2.4.4 ในกรณีที่มีปัญหาในการนอน เช่น อว้นมาก นอนกรน หรือ ง่วงนอนบ่อย ควร
ปรึกษาแพทยเ์พื่อหาทางแกไ้ข 

 2.4.5 ขณะขบัรถควรหยดุพกัทุก 2 ชัว่โมง หรือทุกๆ 150 กิโลเมตร 

 2.4.6 หลีกเล่ียงยาท่ีท าใหเ้กิดความง่วง งดแอลกอฮอลคื์นก่อนขบัรถและขณะขบัรถ 

 2.4.7 ถ้าหากเกิดอาการง่วงนอนทั้งก่อนหรือขณะขบัรถ อย่าฝืนขบัรถโดยเด็ดขาด นอน
ใหเ้ตม็ตา หรือจอดรถงีบหลบัสัก 15 - 30 นาที ก่อนท่ีจะขบัรถออกไป 
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2.5 เมาสุรา 

หลังจากท่ีประเทศไทยมีสถิติการเกิดอุบติัเหตุยานยนต์สูงเป็นอนัดบัท่ี 2 ของโลกในปี 
2560 ท  าใหรั้ฐบาลพยายามท่ีจะแกไ้ขปัญหาเพื่อสวสัดิภาพของผูใ้ชร้ถใชถ้นน โดยเฉพาะสาเหตุจาก
การเมาแลว้ขบั จนกระทัง่ในวนัที่ 4 มกราคม 2560 คณะรัฐมนตรีจึงไดอ้นุมติัร่างพระราชบญัญติั
จราจรทางบกฉบบัใหม่และมีการเพิ่มโทษเร่ืองเมาแลว้ขบั (ท่ีมา: ส านกัข่าวไทยพีบีเอส. 4 มกราคม 
2560. เปิดบทลงโทษกฎหมายใหม่ “เมาแลว้ขบั”. สืบคน้เม่ือวนัท่ี 27 มิถุนายน 2562, จากเวบ็ไซต ์
https://news.thaipbs.or.th/content/259284) 

กฎกระทรวง ฉบับที่ ๒๑ (พ.ศ. ๒๕๖๐) ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. ๒๕๒๒ และให้ใช้ความต่อไปนีแ้ทน  

“(๑) กรณีตรวจวัดจากเลือด เกิน ๕๐ มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ เว้นแต่ผู้ขับข่ีในกรณี ดังต่อไปนี้
มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลอืด เกนิ ๒๐ มิลลกิรัมเปอร์เซ็นต์ 

(ก) ผู้ขับข่ีซ่ึงมีอายุต ่ากว่ายีสิ่บปีบริบูรณ์ 

(ข) ผู้ขับข่ีซ่ึงได้รับใบอนุญาตขับรถช่ัวคราวตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 

(ค) ผู้ขับข่ีซ่ึงมีใบอนุญาตขับข่ีส าหรับรถประเภทอืน่ทีใ่ช้แทนกันไม่ได้ 

(ง) ผู้ขับข่ีซ่ึงไม่มีใบอนุญาตขับข่ี หรืออยู่ระหว่างถูกพกัใช้หรือเพกิถอนใบอนุญาตขับข่ี” 

หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใชก้ฎกระทรวงฉบบัน้ีคือ โดยท่ีการขบัรถในขณะเมาสุรา
หรือของเมาอย่างอ่ืนเป็นสาเหตุหลกัประการหน่ึงท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุทางถนน เน่ืองจากปริมาณ
แอลกอฮอล์ในเลือดมีผลท าให้ประสิทธิภาพในการควบคุมยานพาหนะลดลงอย่างมีนัยส าคญั ซ่ึงผู ้
ขบัข่ีท่ีมีอายนุอ้ยหรือมีประสบการณ์ในการขบัข่ีไม่เพียงพอ แมจ้ะมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเพียง
เล็กน้อยก็มีผลท าให้ความสามารถในการควบคุมยานพาหนะลดลงได้ สมควรก าหนดปริมาณ
แอลกอฮอล์ในเลือดให้เหมาะสมส าหรับผูข้บัข่ีดงักล่าว เพื่อเป็นการป้องกนัอุบติัเหตุทางถนนจากผู ้
ขบัข่ียานพาหนะท่ีเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน จึงจ าเป็นตอ้งออกกฎกระทรวงน้ี 

โดยร่างพระราชบญัญติัจราจรทางบกฉบบัใหม่มีการก าหนดฐานความผิดท่ีเก่ียวขอ้งกบัผู ้
ขบัข่ียานพาหนะขณะมึนเมาตลอดจนปรับโทษข้ึนหรือโทษเดิมในแต่ละฐานสรุปได ้ดงัน้ี 

2.5.1 ความผดิฐานขับขี่ขณะมึนเมา 

2.5.2 ความผดิฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อืน่ได้รับอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ 

https://news.thaipbs.or.th/content/259284
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2.5.3 ความผดิฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อืน่ได้รับอนัตรายสาหัส 

2.5.4 ความผดิฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อืน่ถึงแก่ความตาย 

2.5.1 ความผดิฐานขับขี่ขณะมึนเมา 

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) บญัญติัไวว้่า “ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีขบัรถ
ในขณะเมาสุรา หรือของเมาอยา่งอ่ืน”  

มีโทษ จ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับตั้งแต่ 10,000 - 20,000 บาท หรือทั้งจ  าทั้งปรับ และให้ศาลสั่ง
พกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ีมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่ 6 เดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีและยึดรถท่ีใช้ไม่เกิน
เจด็วนั (ปรับโทษข้ึน) 

2.5.2 ความผิดฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อื่นได้รับอันตรายแก่กายหรือจิตใจ 
การบาดเจบ็แบ่งออกเป็นสองแบบ คือ  

1) บาดเจบ็ทางกาย  

2) บาดเจ็บทางจิตใจ การบาดเจ็บทางจิตใจ เช่น การบาดเจ็บทางสมอง การท างานของ
สมอง หรือระบบประสาท ท าใหมี้ผลกระทบทางจิตใจท าให ้สลบ ความจ าเส่ือม มีสติฟ่ันเฟือน เป็น
ลมชกั เป็นตน้  

มีโทษ จ าคุกตั้ งแต่ 1-5 ปี และปรับตั้ งแต่ 20,000 - 100,000 บาท และให้ศาลสั่งพักใช้
ใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี (คงโทษเดิม)  

2.5.3 ความผดิฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อื่นได้รับอันตรายสาหัส 

การขบัข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหัส เช่น การเมาแลว้ขบั จากนั้น
ไปชนคนจนเป็นอนัตรายสาหัส ประมวลกฎหมายอาญาก าหนดให้ “อนัตรายสาหัส” มีทั้งหมด
ดว้ยกนั 8 ประการ  คือ 

1) ล้ินขาด หูหนวก ตาบอด หรือ เสียฆานประสาท (ประสาทรับกล่ิน) เสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ 
หรือเสียความสามารถสืบพนัธ์ุ (ยงัมีอวยัวะอยู ่แต่ใชก้ารไม่ได)้ 

2) เสียขา แขน เทา้ มือ และน้ิว รวมถึงการเสียอวยัวะอ่ืน  

3) หนา้เสียโฉม  

4) แทง้ลูก (ทารกตายในทอ้ง) 

5) จิตพิการอยา่งติดตวั หรือมีอาการทางจิตท่ีรักษาไม่หาย 
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6) ทุพพลภาพ หรือป่วยเจบ็เร้ือรัง (อาจจะตอ้งเป็นอยา่งนั้นไปตลอดชีวิต) 

7) ทุพพลภาพ หรือทนทุกขท์รมานเกิน 20 วนั (ท ากิจกรรมทัว่ไปตามปกติไม่ไดเ้กิน 20 วนั) 

มีโทษ จ าคุกตั้งแต่ 2 - 6 ปี และปรับตั้งแต่  40,000 - 120,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกวา่ 2 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี (โทษเมาแลว้ขบั
ชนิดน้ีจะหนกักวา่ชนคนบาดเจบ็ธรรมดา ตามขอ้ 2.) (คงโทษเดิม) 

 2.5.4 ความผดิฐานขับข่ีขณะมึนเมาจนเป็นเหตุให้ผู้อืน่ถึงแก่ความตาย  

กรณี น้ีคือ เมาแล้วขับ จากนั้ นก็ไปชนคนตาย กรณีคนถูกชนบาดเจ็บแล้วไปตายท่ี
โรงพยาบาลก็เข้าฐานน้ีเหมือนกัน ส าหรับอัตราโทษเมาแล้วขับจนชนคนตายแต่เดิมไม่มีการ
ปรับเปล่ียน 

มีโทษ จ าคุกตั้ งแต่ 3 - 10 ปี และปรับตั้ งแต่ 60,000 - 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ี (คงโทษเดิม) 

3. ความรู้เกีย่วกบัการขับรถทีเ่ส่ียงต่ออนัตราย 

การขบัรถที่เส่ียงอนัตรายจะมีสถานะภาพความเส่ียงต่อสถานการณ์การเกิดอุบติัเหตุท่ี
สูงกวา่ในสถานการณ์อ่ืนๆ (ถนนสายสวสัดิภาพ  ส านกัสวสัดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่ง
ทางบก หนา้ 38 - 45) ดงัน้ี  

 3.1 การขึน้ทางลาดชันหรือเนินเขา 

 การข้ึนท่ีสูงตอ้งใชเ้กียร์ท่ีเหมาะสม โดยรักษาใหร้อบเคร่ืองยนตอ์ยูท่ี่ประมาณ 2,000-3,000 
รอบต่อนาที ซ่ึงรอบช่วงน้ีจะท าให้ก าลงัฉุดลากดีท่ีสุด การใชร้อบเคร่ืองยนตสู์งๆ ก าลงัการไต่ทาง
ชนัจะไม่ดี ส้ินเปลืองน ้ามนั และเคร่ืองยนตสึ์กหรอโดยไม่จ  าเป็น 

 3.2 การลงทางลาดชันหรือเนินเขา 

 ห้ามดบัเคร่ืองยนต์ ปลดเกียร์ว่าง หรือเหยียบคลตัช์คา้งไวใ้นระหว่างการลงเขาอย่าง
เด็ดขาด เพราะจะท าให้รถเสียการทรงตวัจนกระทัง่ควบคุมรถไม่ได้ ตอ้งใช้เกียร์ต ่ากว่าปกติเพื่อ
หน่วงความเร็วของรถไว ้และใชเ้บรกลดความเร็วเป็นระยะๆ การใชเ้บรกลดความเร็วอยา่งต่อเน่ือง
เป็นเวลานานอาจจะท าใหผ้า้เบรกไหมไ้ด ้
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 3.3 การขับรถบนทางโค้ง 

 เพื่อรักษาการทรงตวัของรถ ให้ลดความเร็วก่อนท่ีจะเขา้โคง้ และเร่ิมเร่งความเร็วตั้ งแต่
ก่ึงกลางโคง้เป็นตน้ไป จนกระทัง่ออกพน้จากทางโคง้ ขณะอยู่ในโคง้ไม่ควรใช้เบรกอย่างรุนแรง
เพราะจะเกิดอาการฝืนโคง้ ห้ามปลดเกียร์วา่งหรือเหยียบคลตัช์ระหวา่งการเขา้โคง้ เพราะรถจะเกิด
แรงเหวีย่ง ท าใหห้ลุดออกจากโคง้ 

 3.4 การขับรถฝ่าสายฝน 

 3.4.1 ใช้ความเร็วต ่ากวา่ปกติ เลือกความเร็วของท่ีปัดน ้ าฝนให้เหมาะสมกบัปริมาณน ้ าฝน 
และในระดบัท่ีเรามองเห็นทางขา้งหนา้ไดช้ดัเจนท่ีสุด 

 3.4.2 เม่ือกระจกหนา้สกปรก ฉีดน ้ าลา้งกระจกให้สะอาดอยูเ่สมอ หากมีคราบน ้ ามนัติดบน
กระจก จะท าให้การมองเห็นพร่ามวั น ้ าฉีดล้างกระจกท่ีผสมน ้ ายาท าความสะอาดจะช่วยให้ทศัน
วสิัยดีข้ึน 

 1) การหาที่แวะจอดเพื่อเช็ดถูท าความสะอาดกระจก น่าจะเป็นทางเลือกที่ดีกว่าการทน
ขบัไปอยา่งนั้น 

 2) กระดาษหนงัสือพิมพจ์ะท าใหก้ารท าความสะอาดคราบน ้ามนับนกระจกไดดี้กวา่ผา้ 

 3) เม่ือมีฝ้าเกาะบนกระจก ควรเปิดสวติซ์ไฟละลายฝ้า ถา้ไม่มีระบบ การปรับอุณหภูมิของ
เคร่ืองปรับอากาศให้มีอุณหภูมิใกลเ้คียงกบัภายนอก หรือเปิดอากาศภายนอกเขา้มาภายในรถ จะ
ช่วยลดการเกิดฝ้าใหน้อ้ยลงได ้

 4) ใหเ้ปิดไฟส่องทางกรณีฝนตกหนกั หา้มใชไ้ฟกระพริบฉุกเฉิน 

 3.5 การขบัรถฝ่าหมอก 

 3.5.1 หมอกท าให้ทศันวิสัยเลวลง ควรเปิดไฟหน้าทนัที เพื่อส่งสัญญาณให้รถคนัอ่ืนทราบ
และควรหมัน่ตรวจสอบไฟหน้าและไฟทา้ย (ไฟสูง-ต ่า) ให้อยู่ในสภาพดี พร้อมท่ีจะใช้งานไดใ้น
ทุกขณะ ไฟตดัหมอก หรือ Fog Lamp จะช่วยในการส่องสว่างมากข้ึน เม่ือมีหมอกลงจดัควรเปิด
ไฟตดัหมอกเพื่อใหร้ถท่ีวิ่งสวนมาหรือวิง่ตามหลงัเห็นไดช้ดัในระยะไกลมากข้ึน และควรปิดไฟตดั
หมอกทนัทีท่ีรถสวนมาในระยะท่ีมองเห็นไฟหน้าของรถท่ีสวนมาได้อย่างชัดเจน เพราะจะท าให้
คนขบัรถท่ีสวนทางมาแสบตาหรือตาพร่ามวัชัว่ขณะซ่ึงท าให้เกิดอุบติัเหตุได ้ เม่ือตอ้งขบัรถฝ่าหมอก
เป็นระยะทางไกลๆ จ าเป็นตอ้งท าความสะอาดกระจก และโคมไฟดว้ย 
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 3.5.2 ควรลดความเร็วกวา่ปกติ ความเร็วท่ีเหมาะสม คือ ตอ้งสามารถหยดุรถไดท้นัในระยะ
ท่ีมองเห็น คือ ให้อยูใ่นระยะท่ีสามารถมองเห็นไฟทา้ยของรถคนัหนา้ รักษาระยะห่างให้ปลอดภยั
และพอเหมาะ และควรเปิดไฟแวบหนา้ หรือบีบแตรใหม้ากกวา่ปกติ 

 3.5.3 การขบัรถในหมอกนานๆ จะท าให้รู้สึกอ่อนเพลียมากกว่าปกติ เพราะต้องเพิ่ม
ความระมดัระวงัในการขบัรถมากข้ึนจนท าให้เกร็งเครียด ชีพจรและหัวใจเตน้แรง หากเกิดความ
อ่อนลา้ในขณะขบัข่ี ระหวา่งทางมกัจะมีจุดพกัรถหรือจุดชมวิว ควรแวะจอดพกัเพื่อพกัรถ เปิดฝา
กระโปรงให้เคร่ืองยนตเ์ยน็ตวัลง และเติมน ้าในหมอ้น ้ าหล่อเยน็ ผอ่นคลายยดืเส้นยืดสายเรียกความ
สดช่ืนดว้ยการด่ืมน ้ าหรือกาแฟ และนัง่พกัผ่อนอยา่งน้อยท่ีสุด ไม่ควรต ่ากว่า 20 นาที จากนั้นค่อย
เดินทางต่อดว้ยความเร็วท่ีเหมาะสม รวมถึงตอ้งตั้งสติใหดี้ต่อไปดว้ย 

 3.6 เมื่อขับรถลุยน า้ 

 ในกรณีท่ีรู้ตวัก่อนวา่จะตอ้งขบัรถลุยน ้าท่วม จะตอ้งรู้ล่วงหนา้ และรู้ดว้ยวา่น ้านั้นลึกพอจะ
ลุยผ่านไปได ้ป้องกนัน ้ าเขา้ห้องเคร่ืองยนต์จากหนา้กระจงัรถโดยการน าผา้ยางมาผกูติดกบักระจงั
หน้ารถ ท่ีส าคญัควรหาท่อหรือสายยางใดๆ มาครอบกบัปลายท่อไอเสียให้ยกข้ึนเหนือน ้ าเพื่อให้
ระบายไอเสีย แลว้จึงสามารถวิง่ลุยน ้าท่วมนั้นไปได ้

  3.7 คึกคะนอง/ขาดความช านาญ 

  เน่ืองจากการขาดความรู้ความช านาญเป็นผลเน่ืองมาจากการท่ีไม่ได้มีการฝึกอบรม การ
ไดรั้บความรู้ หรือเปิดรับความรู้ และไม่มีใบอนุญาตขบัรถ   

 ความรู้ในคู่มือเตรียมความพร้อมก่อนขอใบอนุญาตขบัรถดงักล่าวมาจึงจดัเป็นความรู้ท่ีผู ้
ขบัข่ียานยนต ์จะตอ้งรับรู้ และมีการปฏิบติั งานวิจยัคร้ังน้ีจึงวดักลุ่ม ความรู้ ท่ีตอ้งการศึกษาจากผู ้
ขบัขี่รถยนต์นั่ง ในเขตจงัหวดันนทบุรี ว่ามีความรู้ที่ถูกตอ้งในประเด็นส าคญัหลกั 3 ประเด็น 
ได้แก่ ความรู้เก่ียวกบัรถที่น ามาใช้ ความรู้เกี่ยวกบัสาเหตุอุบตัิเหตุและการป้องกนั และความรู้
เก่ียวกบัการขบัข่ีรถยนต์ท่ีเส่ียงอนัตรายมาก นอ้ยเพียงไร 
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ภาคผนวก ค 
รายนามผูท้รงคุณวฒิุตรวจสอบเคร่ืองมือการวิจยั 
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รายนามผู้ทรงคุณวุฒิตรวจสอบเคร่ืองมือการวจิัย 

1. ช่ือ ผูช่้วยศาสตราจารยสุ์กานดา วรพนัธ์ุพงศ ์

 สถานทีท่ างาน สาขาวชิานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

 วุฒิการศึกษา ศศ.บ. (ส่ือสารมวลชน) มหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 

  นศ.ม. (การหนงัสือพิมพ)์ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 ต าแหน่ง อาจารยป์ระจ า สาขานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

  

2. ช่ือ ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. เสาวนี ชินนาลอง 

 สถานทีท่ างาน สาขาวชิานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

 วุฒิการศึกษา ว.บ. (วทิยโุทรทศัน์) มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 2538  

  นศ.ม. (ส่ือสารมวลชน) จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2543  

  Ph.D. Science Communication University of Leeds, UK 2558 

 ต าแหน่ง อาจารยป์ระจ า สาขานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

 

3. ช่ือ รองศาสตราจารยอ์ภิชญา อยูใ่นธรรม 

 สถานทีท่ างาน สาขาวชิานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

 วุฒิการศึกษา ศศ.บ. (ภาษาองักฤษ) มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 2526 

  ว.ม. (ส่ือสารมวลชน) มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 2535  

 ต าแหน่ง อาจารยป์ระจ า สาขานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 
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ภาคผนวก ง 
แบบสอบถามเพื่อการวจิยั 
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เลขท่ี................. 

 แบบสอบถาม     

ค าช้ีแจง 

1. แบบสอบถามฉบับน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการท าวิทยานิพนธ์นิเทศศาตรมหาบัณฑิต 
สาขาวชิานิเทศศาสตร์ มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช 

2. การเก็บรวบรวมขอ้มูลคร้ังน้ี มีวตัถุประสงค์เพื่อพฒันาการส่ือสารในทุกๆ ด้านท่ี
เก่ียวข้องกบัการเปิดรับ ส่ือ / เน้ือหาข่าวสาร ความรู้ ทศันคติ ในการป้องกนัและลด
อุบัติเหตุยานยนต์ และพฤติกรรมการขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในเขต
จงัหวดันนทบุรี  

3. โปรดตอบค าถามให้ครบทุกขอ้ โดยท าเคร่ืองหมาย / ลงในช่อง (  ) ตามระดบัความคิดเห็น
ให้ตรงมากที่สุด ข้อมูลต่างๆ เหล่าน้ีถือเป็นความลับ ไม่มีผลเกี่ยวกับตวัท่านแต่
ผลการวจิยัในคร้ังน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อสาธารณชนอยา่งยิง่ 

แบบสอบถามในการวจัิยคร้ังนีแ้บ่งเป็น 5 ตอนดังนี ้

 ตอนท่ี 1 ค  าถามเก่ียวกบั ขอ้มูล ลกัษณะทางประชากร ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 

 ตอนท่ี 2 ค  าถามเก่ียวกบั ขอ้มูล การเปิดรับส่ือ ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 

ตอนท่ี 3 ค  าถามเก่ียวกบั ขอ้มูล การเปิดรับเน้ือหาข่าวสาร ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 

 ตอนท่ี 4 ค าถามเก่ียวกบั ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์

 ตอนท่ี 5 ค  าถามเก่ียวกบั ทศันคติ เก่ียวกบัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์

 ตอนท่ี 6 ค าถามเก่ียวกบั พฤติกรรม การขบัข่ี ของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 

 ตอนท่ี 7 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

......................................................................................................................................................... 
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ค าแนะน า: โปรดท าเคร่ืองหมาย / ลงในช่อง  (  )  หรือเติมข้อความตามความเป็นจริง 
ตอนที ่1 ข้อมูลเกีย่วกบัลกัษณะทางประชากรผู้ขับข่ี  

1. เพศ             (  ) 1.  ชาย                (  ) 2.  หญงิ 

2. อายุ (  )  1)   18 - 29   ปี  (  )  2)   30 - 39  ปี     (  )  3)   40 - 49   ปี 

 (  )  4)   50 - 59   ปี   (  )  5)   60   ปี ข้ึนไป 

3. ระดับการศึกษา 

(  ) 1. ประถมศึกษา  (  ) 2. มธัยมศึกษาตอนตน้  (  ) 3. มธัยมศึกษาตอนปลาย / ปวช.  (  ) 4. ปวส.         

(  ) 5. ปริญญาตรี      (  ) 6. สูงกวา่ปริญญาตรี      

4. อาชีพของท่าน 

1. ขา้ราชการ                                4.  พนกังานรัฐวสิาหกิจ       7. นกัศึกษา                                                                   

2. คา้ขาย                                     5. รับจา้ง / ลูกจา้ง                                          8. ธุรกิจส่วนตวั                                                                                                                               

3. เกษตรกรรม                             6. พนกังานบริษทั                             9. เกษียณ / วา่งงาน 

5. รายได้ของท่านต่อเดือน 

(  )  1)  ต ่ากวา่  9,000  บาท        (  )  2)  9,001 - 15,000  บาท      (  )  3)  15,001 - 20,000  บาท 

(  )  4)  20,001 - 25,000  บาท   (  )  5)  25,001 - 30,000  บาท    (  )  6)  มากกวา่  30,000  บาท 
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ตอนที ่2 ข้อมูลเกี่ยวกับการเปิดรับส่ือ  

ค าถาม ท่าน เปิดรับส่ือ ประเภทต่างๆ ที่เกี่ยวกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ ต่อไปนี้ 
มาก / น้อย เพยีงใด หรือไม่ 

ถ้าท่านเลอืกช่อง มากทีสุ่ด        (5)     หมายถึง        ท่านเปิดรับมากทีสุ่ด 
 มาก (4)     หมายถึง        ท่านเปิดรับมาก 

ปานกลาง      (3)     หมายถึง        ท่านเปิดรับปานกลาง 
 น้อย               (2)     หมายถึง        ท่านเปิดรับน้อย 
 น้อยทีสุ่ด      (1)     หมายถึง        ท่านเปิดรับน้อยทีสุ่ด 
 ไม่เคย    (0)     หมายถึง        ท่านไม่เคยเปิดรับเลย 

 

 

ท่านเคย อ่าน / ฟัง / หรือเห็น ข้อมูลของส่ือ  
ทีเ่กีย่วกบัการป้องกนัและลดอบัุติเหตุยานยนต์
จากส่ือเหล่านี ้มากน้อยเพยีงไร หรือไม่ 

ระดับมากน้อย 

มาก
ทีสุ่ด 

(5) 

มาก 
(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

 

น้อย 
(2) 

น้อย
ทีสุ่ด 

(1) 

ไม่เคย 

(0) 

1. โทรทัศน์       

2. วทิยุกระจายเสียง       

3. อนิเทอร์เน็ต       

4. หนังสือพมิพ์         

5. นิตยสาร       

6. กจิกรรมเกีย่วกบัการรณรงค์เพือ่ลดอุบัติเหตุที่
หน่วยงานต่างๆ ด าเนินการ 

      

7. แผ่นพบั / ใบปลวิ       

8. แผ่นป้ายนอกสถานที่       

9. คู่มือการขับข่ีปลอดภัย       
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ตอนที ่3 ข้อมูลเกีย่วกบัการเปิดรับเนือ้หาข่าวสาร 
ค าถาม ประเด็น การเปิดรับเนื้อหาข่าวสาร เกี่ยวกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุยานยนต์ มาก / 
น้อย เพยีงใด หรือไม่ 

 

 

ท่านเคย อ่าน ฟัง หรือเห็น เนือ้หาข่าวสาร 
เกีย่วกบัสาเหตุของการเกดิอบัุติเหตุยานยนต์ 
ดังต่อไปนี ้หรือไม่ มากน้อยเพยีงไร 

ระดับมากน้อย 

มาก
ทีสุ่ด 

(5) 

มาก 
(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

 

น้อย 
(2) 

น้อย
ทีสุ่ด 

(1) 

ไม่เคย 

(0) 

1. การขับรถเร็ว เกินกว่ากฎหมายก าหนด       

2. การขับรถตัดหน้าในระยะกระช้ันชิด       

3. การพกัผ่อนไม่เพยีงพอ ขณะขับรถ       

4. การดื่ม/เสพของมึนเมาแล้วขับรถ        

5. การไม่ให้สัญญาณจราจร       

6. สภาพรถที่ขับขี่บกพร่อง เช่น อุปกรณ์ ห้ามล้อ
เส่ือมสภาพ ยางรถยนต์แตก ฯลฯ 

      

7. การฝ่าฝืนสัญญาณจราจร       

8. การขับรถตามหลงัในระยะกระช้ันชิด       

9. คึกคะนอง/ขาดความช านาญในการขับขี่       

10. การบรรทุกเกินอตัราก าลังของรถ       

11. การขับขี่ทางโค้ง       

12. การขับรถฝ่าฝน       
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ตอนที ่4 ข้อมูลเกีย่วกบั ความรู้ ในเร่ืองการป้องกนัอุบัติเหตุยานยนต์  

ข้อความต่อไปนี ้เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุยานยนต์ ใช่ หรือ ไม่ ใช่ ไม่ใช่ 

1. ขับรถเร็วด้วยอตัราความเร็วนอกเขตเทศบาลเกนิ 90 กม. ต่อช่ัวโมง   

   2. ขับแซงรถเข้าทางด้านซ้าย ในขณะที่รถคันข้างหน้าก าลงัหยุดรอเลีย้วขวา    

3. ขับรถในขณะง่วงนอนบนสภาพถนนทีเ่รียบ โล่ง กว้าง และการจราจร 
ไม่คับคั่ง 

  

4. ผู้ขับข่ีมีแอลกอฮอล์ในเลอืด 40 มิลลกิรัมเปอร์เซ็นต์ ในขณะขับรถ   

5. ผู้ขับข่ีต้องเปิดไฟหน้ารถในเวลากลางคืนเพือ่ให้เห็นส่ิงกดีขวางในระยะทาง  
150 ม. ขึน้ไป 

  

6. น ารถทีไ่ม่ได้ช าระภาษีประจ าปีมาขับข่ีบนถนนส่วนบุคคล   

7. เมื่อปรากฏไฟสีเหลอืงถ้าผู้ขับข่ีขับเลยเส้นให้หยุดไปแล้วให้ขับผ่านต่อไปได้   

8. ขับขี่โดยทิง้ระยะห่างจากรถคันหน้าในระยะที่หยุดรถได้เมื่อจ าเป็น   

9. ผู้ขับรถทีไ่ม่ช านาญเส้นทาง และไม่สังเกตเคร่ืองหมายจราจร   

  10. การขับรถทีบ่รรทุกส่ิงของเกนิความกว้างของตัวรถ   

 11. การขับแซงรถในขณะเข้าทางโค้ง ทางชัน   

 12. เมื่อขับรถฝ่าสายฝนโดยใช้ความเร็วเท่ากบัคันหน้าและได้เปิดไฟท้ายกระพริบทั้ง
สองด้าน 
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ตอนที ่5 ข้อมูลเกีย่วกบั ทัศนคติ ของผู้ขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในประเด็นต่างๆ 

 
ท่านเห็นด้วยกบัข้อความดงัต่อไปนี้ 

มาก - น้อย เพยีงไร 

 

ระดับทศันคติ 
 

เห็นด้วย
มากที่สุด 

เห็นด้วย 
มาก 

เห็นด้วย 
ปานกลาง 

เห็นด้วย 
น้อย 

เห็นด้วย 
น้อยที่สุด 

1. การขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด 
เป็นส่ิงไม่ควรท า 

     

2. การตัดหน้าระยะกระช้ันชิด เท่ากบัการแซงรถ
ผดิกฎหมาย  

     

3. อุบัติเหตุมักเกดิขึน้เมื่อ พกัผ่อนไม่เพยีงพอ
แล้วขับรถ 

      

4. เมื่อดื่ม / เสพของมึนเมาในขณะขับรถ จะ
ท าให้การตอบสนองช้าลง 

     

5. การไม่ให้สัญญาณในระหว่างขับขี่ อาจท า
ให้เกดิอุบัติเหตุ  

     

6. ขับขี่รถทีม่ีสภาพไม่สมบูรณ์ มีผลท าให้เกดิ
อุบัติเหตุได้  

     

7. การฝ่าฝืนสัญญาณจราจร เป็นส่ิงที่ไม่ควร
ท าอย่างยิง่ 

     

8. การขับตามหลงัในระยะกระช้ันชิด เกดิ
ความเส่ียงทีจ่ะ   ชนท้ายรถคันหน้าได้ 

     

9. การขับขี่ด้วยความคึกคะนอง มักส่งผล
เสียต่อการ  ควบคุมรถ 
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ท่านเห็นด้วยกบัข้อความดงัต่อไปนี้ 
มาก - น้อย เพยีงไร 

 

ระดับทศันคติ 
 

เห็นด้วย
มากที่สุด 

เห็นด้วย 
มาก 

เห็นด้วย 
ปานกลาง 

เห็นด้วย 
น้อย 

เห็นด้วย 
น้อยที่สุด 

10. การขับรถทีบ่รรทุกเกินอัตรา มักส่งผลเสีย
ต่อสมรรถนะของรถ 

     

11. ก่อนการขับรถเข้าทางโค้งให้ลดระดับ
ความเร็วลงเพือ่ควบคุมไม่ให้แหกโค้ง 

     

12. การขับรถฝ่าสายฝนท าให้ถนนลื่น รถอาจ
เสียหลักและเกดิอนัตราย 

     

 
ตอนที ่6 ค าถามเกีย่วกบัพฤติกรรม การขับข่ี รถยนต์น่ังส่วนบุคคล ในประเด็นต่างๆ 

 

พฤติกรรมการขบัขี่ 
ระดับความบ่อยคร้ังของพฤติกรรม 

บ่อย 
ทีสุ่ด 

บ่อย 
มาก 

ปาน 
กลาง 

น้อย 
คร้ัง 

  น้อยคร้ัง 
ทีสุ่ด 

1.  ท่านมักขับรถด้วยความเร็ว บางคร้ังเกนิ
กว่ากฎหมายก าหนด 

     

2.  ท่านเคยขับรถตัดหน้าระยะกระช้ันชิด 
ในขณะทีเ่ร่งรีบเพือ่ให้ทนัเวลา 

     

3.  ท่านจะหยุดรถแล้วพกั ในกรณทีี่รู้สึกง่วง
ระหว่างขับรถ 

     

4.  ท่านเลอืกจะขับรถเองแทน การใช้รถรับจ้าง 
แม้ในวันทีท่่านดื่มเคร่ืองดื่มที่มีส่วนผสม
แอลกอฮอล์ 
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พฤติกรรมการขบัขี่ 
ระดับความบ่อยคร้ังของพฤติกรรม 

บ่อย 
ทีสุ่ด 

บ่อย 
มาก 

ปาน 
กลาง 

น้อย 
คร้ัง 

  น้อยคร้ัง 
ทีสุ่ด 

5.  ในการหยุดรถ หรือการเปลี่ยนช่องจราจร 
ท่านให้สัญญาณก่อนเสมอ 

     

6.  ท่านมักตรวจสภาพรถ ก่อนการใช้รถเพือ่
เดินทางไกล 

     

7.  ท่านจะฝ่าฝืนสัญญาณจราจร เมื่อเห็นว่า
ถนนโล่งและไม่มีรถเข้ามาบนทางแยก 

     

8.  ท่านมักขับตามหลังผู้อืน่ในระยะใกล้ชิด 
เพือ่จีท้้ายรถคันหน้าให้หลบเข้าด้านซ้าย 

     

9.  ท่านชอบขับรถด้วยความเร็วสูง และรู้สึก
สนุกหากได้ประลองความเร็วกบัรถอืน่ๆ 
บนท้องถนน 

     

10.  ท่านบรรทุกของใส่รถจนเกินพกิดัของตัว
รถ 

     

11.  เมื่อข้างหน้าเป็นโค้งอนัตราย ท่านจะชะลอ
รถเพือ่ควบคุมความเร็ว 

     

12.  เมื่อท่านขับรถฝ่าสายฝน ท่านจะลด
ความเร็วลงและเปิดไฟให้สัญญาณ 
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ตอนที ่7 ข้อเสนอแนะเพิม่เติม 
 ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการรณรงคป์ระชาสัมพนัธ์การป้องกนัและลดอุบติัเหตุยานยนต ์

1. เนือ้หาการประชาสัมพนัธ์การรณรงค์ที่ควรเน้นเพือ่ความปลอดภัยในชีวติและทรัพย์สิน 
เก่ียวกบัสภาพรถท่ีน ามาใช.้............................................................................................................. 
......................................................................................................................................................... 
เก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุและการป้องกนั.............................................................................. 
......................................................................................................................................................... 
เก่ียวกบัการขบัข่ีท่ีเส่ียงอนัตราย...................................................................................................... 
......................................................................................................................................................... 

2.  ส่ือทีค่วรใช้เพือ่ส่งเสริมการประชาสัมพันธ์การรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุยานยนต์ 
โทรทศัน์.......................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................  
อินเตอร์เน็ต...................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
วทิยกุระจายเสียง...........................................................ความบ่อยคร้ัง............................................  
นิตยสาร........................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
หนงัสือพิมพ.์................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
กิจกรรม........................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
แผน่พบั.........................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
แผน่ป้าย........................................................................ความบ่อยคร้ัง............................................ 
หนงัสือคู่มือขบัข่ี..........................................................ความบ่อยคร้ัง............................................. 

3. ปัจจัยส าคัญที่สุดที่ท่านเห็นว่ารัฐบาลควรด าเนินการเพื่อจะช่วยป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุ
ยานยนต์ 
การส่งเสริมการด าเนินการขบัเคล่ือนดา้นกฎหมายของรัฐบาล...................................................... 
......................................................................................................................................................... 
การส่งเสริม ดา้นการรณรงค.์........................................................................................................... 
......................................................................................................................................................... 
การส่งเสริมดา้น การประชาสัมพนัธ์............................................................................................... 
......................................................................................................................................................... 
การส่งเสริมดา้นงบประมาณ ของภาครัฐบาล และภาคเอกชน........................................................ 
......................................................................................................................................................... 
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ประวตัิผู้วจิัย 
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