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บทคัดย่อ 

 
การวิจยัน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือ (1) ศึกษาความเป็นมาและความส าคญัของปัญหาการคุม้ครอง

ผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น (2) ศึกษาประวติั แนวคิด ทฤษฎี และหลกัการ
การคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น (3) ศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นบุคคลภายนอกทั้งของไทยและ
ต่างประเทศ (4) ศึกษาถึงปัญหาและอุปสรรคการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อ
ทรัพยสิ์นผูอ่ื้น (5) น าหลกัท่ีศึกษามาเพ่ือเสนอแนวทางแกไ้ขและขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการแกไ้ขเพ่ิมเติม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 เก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น  

งานวิจยัเร่ืองน้ีเป็นการวิจยัทางกฎหมาย โดยการวิจยัเชิงคุณภาพ ดว้ยการวิจยัทางเอกสาร 
โดยรวบรวมคน้ควา้ขอ้มูลจากหนังสือ วารสาร บทความ ขอ้มูลท่ีไดจ้ากเครือข่ายอินเตอร์เน็ตหรือเว็บไซต ์ 
(website) ท่ีเก่ียวขอ้งของไทยและต่างประเทศ รวมถึงสารนิพนธ์และวิทยานิพนธ์ท่ีเก่ียวขอ้ง ตลอดจนตวับท
กฎหมายทั้งของไทยและต่างประเทศ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

ผลการวิจยัพบว่า พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 ยงัมีปัญหาเก่ียวกบั
ขอบเขตความคุม้ครอง การบงัคบัใชก้ฎหมายละเมิด อตัราเบ้ียประกนัภยั จ านวนเงินท่ีเอาประกนัภยั  และ
ประเภทของการประกนัภยัรถยนต์ โดยเม่ือเกิดอุบติัภยัทางรถยนตข้ึ์น หากมีความเสียหายของทรัพยสิ์น
เกิดข้ึน   และรถยนตค์นัท่ีก่อเหตุละเมิดยอมรับผิด และท าประกนัภยัภาคสมคัรใจไวซ่ึ้งรวมความคุม้ครอง
ทรัพยสิ์นไวผู้เ้สียหายก็จะไดร้ับการชดใช้เยียวยาไดเ้ร็วข้ึน ดงัเช่น ประเทศแคนาดา สหรัฐอเมริกา 
ในมลรัฐนิวยอร์ค และแคลิฟอร์เนีย  และประเทศอิตาลี 

ขอ้เสนอแนะจากงานวิจยัน้ีคือ รัฐบาลตอ้งก าหนดนโยบายบงัคบัใหป้ระชาชนซ่ึงใชร้ถยนต์
ตอ้งซ้ือกรมธรรมป์ระกนัภยัไวส้องฉบบัคือ (1) ประกนัภยัภาคบงัคบัเพ่ือคุม้ครองชีวิต ร่างกาย และอนามยั
ของผูป้ระสบภยัจากรถยนต์ หรืออุบัติเหตุทางรถยนต์ (2)  ประกันภยัภาคสมคัรใจเพ่ือคุม้ครองความ
เสียหายทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอก เพ่ือจะช่วยเยียวยา บรรเทาความเสียหายเก่ียวกบั ความเสียหายของ
ทรัพยสิ์นบุคคลภายนอกไดท้นัท่วงที อนัจะน าพาประโยชน์และบรรเทาความเดือดร้อนแก่สังคมและ
เศรษฐกิจของประเทศไทย 
ค าส าคัญ  การคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  ค่าเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น 
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Abstract 

 

The objectives of this research are to (1) study the background and 
significance of problems about the protection for motor vehicle accident victims 
concerning third property damage, (2) study the histories, thoughts, theories and the 
protection for motor vehicle accident victims concerning third property damage 
principle, (3) study international and local laws  involved with the protection for 
motor vehicle accident victims concerning third property damage, (4) study problems 
and obstacles about the protection for motor vehicle accident victims concerning third 
property damage, and (5) put forward an idea from this research to amend and 
improve the protection for motor vehicle accident victims concerning third property 
damage. This research analyses a detrimental problem because of land transport 
accidents, which is now not adequately protected from the Protection Motor Vehicle 
Accident Victims Act B.E.2535 (1992); in other words, it does not include third 
property damage. 

This research procedure comprises documentary search, collecting data 
from books, journals, articles, information gathering from the internet, thesis and 
international and local laws about the protection for motor vehicle accident victims. 

As a result, the Protection for Motor Vehicle Accident Victims Act 
B.E.2535 (1992) there are problems about coverage,enforcement ,Tort Law, insurance 
premium,face  amount and type of the motor insurance policy.Whenever any land 
transport accident happened ,if there are the property damage always happened 
subsequently. If a car that infringes other people’s right stands corrected and have a 
Voluntary Motor Insurance that includes the protection for motor vehicle accident 
victims, those victims will be remedied immediately such as Canada,USA (New York 
and California) and Italy. 

This research suggested that the government policy must force people to 
buy two insurances,(1)the compulsory insurance to cover the loss of life, body and 
health of the victims of a car and  (2)the volantry insurance for car that owns the 
second edition to cover damage to third party property. Both insurances will instantly 
remedy damage to third property damage and provide huge advantage for our 
economy and society.       

 

 

 

 

 

Keywords:  the Protection Motor Vehicle Accident Victims, Third Property Damage  
 Indemnity 
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บทที ่1 

บทนํา 
 
 

1.  ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา  
 
 ปัจจุบนัรถยนต์ และยานพาหนะซ่ึงใช้เคร่ืองยนต์ประเภทต่างๆเขา้มามีบทบาทใน
สงัคมมากยิง่ข้ึนทุกๆ วนั ไม่วา่จะใชเ้ป็นยานพานะในการเดินทาง ดา้นการขนส่ง ดา้นอุตสาหกรรม 
และธุรกิจประเภทต่างๆ จาํนวนรถยนต์จึงไดเ้พิ่มมากข้ึน เน่ืองจากความจาํเป็นดงักล่าวขา้งตน้ 
ประกอบกับผูผ้ลิตมีการแข่งขนักันผลิตรถยนต์ท่ีมีราคาในระดับท่ีผูบ้ริโภคท่ีมีฐานะปานกลาง
สามารถมีโอกาสเป็นเจา้ของไดง่้ายกว่าแต่ก่อน จึงทาํให้จาํนวนรถยนต์ และยานยนต์มีจาํนวน
เพ่ิมข้ึนอย่างมากตามสถิติของสาํนกังานสถิติแห่งชาติท่ีเก็บขอ้มูลมาจากกรมการขนส่งทางบกทัว่
ประเทศ การท่ีจาํนวนรถยนต ์หรือยานยนตป์ระเภทต่างๆ มีจาํนวนเพ่ิมมากข้ึนบนทอ้งถนนก็ยอ่มมี
การเกิดอุบติัเหตุเพ่ิมมากข้ึนเป็นลาํดับซ่ึงอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนนอกจากจะก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อผูใ้ช้รถเองแลว้ ยงัก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกดว้ย  

รัฐบาลไดต้ระหนกัถึงปัญหาดงักล่าว จึงไดอ้อกกฎหมายเพื่อบงัคบัให้เจา้ของรถตอ้ง
จดัให้มีการทาํประกนัภยัความเสียหายสําหรับผูป้ระสบภยัจากรถของตน โดยไดป้ระกาศในราช
กิจจานุเบกษาในวนัท่ี 9 เมษายน 2535 และให้มีผลใชบ้งัคบัตั้งแต่วนัท่ี 5 เมษายน 2536 เป็นตน้มา  
โดยใชช่ื้อว่า “พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535” พระราชบญัญติัดงักล่าวได้
บงัคบัใช้ตลอดมาจนถึงปัจจุบนั ซ่ึงมีการแก้ไขมาถึง 5 ฉบับ โดยมีบริษัทประกันภัยเป็นผูรั้บ
นโยบายการทาํประกนัภยัเพื่อคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ดงักล่าว โดยมีการแกไ้ขไปลกัษณะ
ทิศทางท่ีเพิ่มความคุม้ครองผูป้ระสบภยั ในขณะท่ีลดเบ้ียประกนัภยัลง ทั้งน้ีเพื่อให้สอดคลอ้งตาม
เจตนารมณ์ของการออก “พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535” น้ีอย่างแทจ้ริง    
แต่อยา่งไรก็ตามความคุม้ครองตามพระราชบญัญติัดงักล่าว คงคุม้ครองเพียง ความเสียหายในส่วน
ชีวิต และร่างกาย มิไดคุ้ม้ครองถึงความเสียหายของทรัพยสิ์นดว้ย ซ่ึงเม่ือเกิดเหตุอุบติัภยัทางรถยนต์
ข้ึนนั้นยอ่มมีความเสียหายของทรัพยสิ์นเกิดข้ึน ซ่ึงผูถู้กกระทาํละเมิดก็ตอ้งไปใชสิ้ทธิตามหลกัใน
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยเ์องตามสิทธิท่ีตนพึงจะไดรั้บ ซ่ึงหากรถยนตค์นัท่ีก่อเหตุละเมิด
ยอมรับผดิ และทาํประกนัภยัภาคสมคัรใจไว ้ ผูเ้สียหายกจ็ะไดรั้บการชดใชเ้ยยีวยาไดเ้ร็วข้ึน แต่หาก
ผูใ้ชย้านยนตท่ี์เป็นผูก่้อเหตุละเมิดมิไดท้าํประกนัภยัภาคสมคัรใจไว ้ทาํใหต้อ้งมีการฟ้องคดี ทาํให้
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เกิดความเสียหาย ล่าชา้และก่อใหเ้กิดค่าใชจ่้ายอีกมากมาย  แมห้ากศาลตดัสินผูฟ้้องคดีใหเ้ป็นผูช้นะ  
ก็ไม่ไดห้มายความว่าจะไดรั้บการชดใชเ้ยียวยาจากจาํเลยหรือผูถู้กก่อเหตุละเมิด กล่าวคืออาจจะ
ไม่ไดรั้บการชดใชเ้ลย อาจจะชดใชบ้างส่วน หรืออาจจะชดใชใ้ห้ทั้งหมดแต่ไม่คุม้ค่ากบัเวลาและ
โอกาสท่ีสูญเสียไประหวา่งการดาํเนินการทางคดี     

จากปัญหาดงักล่าวขา้งตน้ ผูศึ้กษา เห็นว่าหากเพิ่มการประกนัภยัคํ้าจุนเพื่อคุม้ครอง
ทรัพยสิ์นผูป้ระสบภยัเขา้ไปในประกนัภยัภาคบงัคบัท่ีรัฐบาลจดัใหผู้ใ้ชร้ถทุกคนัตอ้งจดัใหมี้นั้นจะ
ช่วยเยียวยา บรรเทาความเสียหายเก่ียวกบั ความเสียหายของทรัพยสิ์นบุคคลภายนอก ไดใ้นระดบั
หน่ึง ซ่ึงประกนัภยัคํ้าจุนดงักล่าวเป็นประเภทและเง่ือนไขอนัมีสาระสําคญัว่า ให้ความคุม้ครอง
ทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอก ในกรณีท่ีผูข้บัข่ีรถคนัท่ีเอาประกนัภยัภาคบงัคบัเป็นฝ่ายประมาท 
เท่านั้น  โดยกาํหนดจาํนวนเงินความคุม้ครองของอุบติัเหตุต่อคร้ังให้เป็นไปตามหลกัคาํนวณเบ้ีย
ประกนัภยัของนกัคณิตศาสตร์ประกนัภยั เป็นหลกั    

ดงัน้ีการแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัฯดงักล่าวขา้งตน้ในการประกนัภยัรถยนตภ์าค
บงัคบัท่ีผูศึ้กษาเสนอแนะข้ึนน้ี มีข้ึนเพื่อเยยีวยา บรรเทาความเดือดร้อนของบุคคลภายนอกซ่ึงไดรั้บ
ความเสียหายแก่ทรัพยสิ์น และลดภาระหรือแบ่งเบาภาระของเจา้ของรถคนัเอาประกนัภยัในการท่ี
ไม่ตอ้งเป็นผูช้ดใชค้่าเสียหายเอง เม่ือประโยชน์สมกนัทุกฝ่ายย่อมก่อเกิดประโยชน์แก่สาธารณะ 
ซ่ึงในช่วงแรกๆ อาจมีผูไ้ม่เห็นดว้ย ในเร่ืองความเป็นไปไดแ้ละภาระค่าเบ้ียท่ีผูใ้ชร้ถตอ้งรับมากข้ึน 
แต่หากไดพ้ิจารณาจากความสูญเสียท่ีไดรั้บมาในอดีตจนถึงปัจจุบนัซ่ึงผูศึ้กษาจะไดท้าํการศึกษา 
วิเคราะห์ให้เห็นถึงเหตุผลท่ีควรเพิ่มความคุม้ครองประกันภัยภาคบงัคบัลงในพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ดงักล่าวแลว้ จะทาํใหเ้ห็นวา่มาตรการและวิธีการดงักล่าวจะ
นาํมาซ่ึงการบงัคบัใชก้ฎหมายให้เป็นไปตามเจตนารมณ์และมีประสิทธิภาพและอรรถประโยชน์
สูงสุดแก่ประชาชนและสงัคมอยา่งแทจ้ริง    
 

2.  วตัถุประสงค์ของการวจิยั 
 
 2.1  เพื่อศึกษาความเป็นมา และความสาํคญัของปัญหาการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ
เก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น 
 2.2  เพื่อศึกษาประวติั แนวคิด ทฤษฎี และหลกัการการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ
เก่ียวกบัความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น 
 2.3  เพื่อศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความ
เสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นบุคคลภายนอกทั้งของไทยและต่างประเทศ 
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 2.4  เพื่อศึกษาถึงปัญหาและอุปสรรคการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความ
เสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น 
 2.5  เพื่อศึกษาแนวทางแกไ้ขและขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกับ
ความเสียหายท่ีมีต่อทรัพยสิ์นผูอ่ื้น 
 

3.  สมมตฐิานของการวจิยั 
 
 การเกิดอุบติัเหตุจากรถในบางคร้ังไม่ไดก่้อให้เกิดความเสียหายเฉพาะแก่ร่างกาย ชีวิต 
แต่เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้น นาํมาซ่ึงความเดือดร้อนต่อผูเ้ก่ียวขอ้ง นบัวนัยิง่มีจาํนวนมาก
ข้ึนแต่ประชาชนผูไ้ดรั้บความเดือดร้อนไม่ไดรั้บการชดใช้ค่าเสียหายไดอ้ย่างถูกตอ้งเป็นธรรม
เน่ืองจากพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ไม่ไดบ้ญัญติัครอบคลุมถึงความ
เสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นดงันั้น เม่ือมีอุบติัเหตุผูป้ระสบภยัตอ้งเรียกร้องค่าเสียหายเอากบัผูท้าํละเมิด
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยว์่าดว้ยละเมิด เน่ืองจากละเมิดมีขอบข่ายท่ีกวา้งจึงทาํให้ยาก
แก่การนําสืบเพื่อพิสูจน์ถึงความรับผิดและการชดใช้ค่าเสียหายให้แก่ผูเ้สียหายอีกทั้ งยงัไม่มี
บทบญัญติัความรับผิดเด็ดขาด โจทก์หรือผูเ้สียหายจึงมีหน้าท่ีท่ีตอ้งนาํสืบหรือภาระการพิสูจน์ท่ี
จะตอ้งนาํสืบทาํใหเ้ป็นภาระแก่โจทกแ์ละตอ้งเสียเวลาและเสียค่าใชจ่้าย จากเหตุผลดงักล่าวประเทศ
ไทยจึงควรมีการบญัญติักฎหมายให้ครอบคลุมถึงการคุม้ครองทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นท่ีไดรั้บความ
เสียหายทาํใหผู้ป้ระสบภยัไม่ตอ้งมีภาระในการพิสูจน์  
 

4.  ขอบเขตของการวจิยั 
 
 ศึกษามาตรการท่ีให้ความช่วยเหลือเยียวยาค่าเสียหายแก่ผูท่ี้ประสบภยัจากรถเก่ียวกบั
ความเสียหายทรัพยสิ์นผูอ่ื้นโดยศึกษา ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์พระราชบญัญติัคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ฉบบัท่ี 3 พ.ศ. 2540 ฉบบัท่ี 4 พ.ศ. 2550 ฉบบัท่ี 5 พ.ศ. 2551 ไม่ได้
บญัญติัครอบคลุมเก่ียวกบัค่าเสียหายท่ีเกิดกบัทรัพยสิ์นผูอ่ื้น เม่ือมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนตอ้งเสียเวลาใน
การดาํเนินการเรียกร้องเน่ืองจากไม่มีกฎหมายบญัญติัไวต้อ้งเรียกร้องค่าเสียหายเอากบัผูท้าํละเมิด
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยว์่าดว้ยละเมิด โดยใชสิ้ทธิทางศาลเพราะผูท้าํละเมิดมกัไม่
ยอมชดใช้ค่าเสียหาย และในการดาํเนินคดีทางศาลตอ้งใช้ระยะเวลายาวนานเสียทั้ งเวลาและ
ค่าใชจ่้าย โดยจะศึกษาเปรียบเทียบกบักฎหมายต่างประเทศเพ่ือหาแนวทางแกไ้ขปัญหาให้เป็นไป
อยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม  
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5.  วธีิการวจิยั 
 
 วิทยานิพนธ์ฉบับน้ี เป็นแบบการวิจัยเอกสาร (Documentary Research) ทั้ งข้อมูล
ภายในประเทศและขอ้มูลจากต่างประเทศ รวบรวมคน้ควา้ขอ้มูลจากหนงัสือ วารสาร บทความ ขอ้มูลท่ี
ไดจ้ากเครือข่ายอินเตอร์เน็ตหรือเว็บไซต์ (Website) ท่ีเก่ียวขอ้งของไทยและต่างประเทศ รวมถึงสาร
นิพนธ์และวิทยานิพนธ์ท่ีเก่ียวขอ้ง ตลอดจนตวับทกฎหมายทั้งของไทยและต่างประเทศ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

6.  ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 
 

6.1  ทาํให้ทราบถึงความเป็นมา และความสาํคญัของปัญหาการคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น 
 6.2  ทาํให้ทราบถึงประวติั แนวคิด ทฤษฎี และหลกัการการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจาก
รถเก่ียวกบัความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น 
 6.3  ทาํให้ทราบถึงกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกับการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกับ
ความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นทั้งของไทยและต่างประเทศ 
 6.4  ทาํให้ทราบถึงปัญหาและอุปสรรคการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเก่ียวกบัความ
เสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น 
 6.5  ทาํให้ทราบถึงแนวทางแกไ้ขและเสนอแนะเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัซ่ึง
ไดรั้บความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น  
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บทที ่2 

ประวตัคิวามเป็นมา แนวคดิ ทฤษฎ ีและหลกัการเกีย่วกบัการคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ 

 
 
 ก่อนท่ีจะศึกษาเก่ียวกบักฎหมายการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถท่ีเก่ียวกบัทรัพยสิ์น
ของผูอ่ื้นจะตอ้งทาํความเขา้ใจเก่ียวกบัแนวคิด ประวติัความเป็นมาเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ เพื่อใหเ้ขา้ใจวตัถุประสงคแ์ละความจาํเป็นท่ีจะตอ้งมีกฎหมายดงักล่าว  
 

1.  ประวตัคิวามเป็นมาเกีย่วกบัการคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 
 

 การประกนัภยัรถยนตไ์ดเ้ร่ิมตน้ข้ึนจากอุตสาหกรรมรถยนต ์คือ รถเบนซ์ และเดม็เลอร์ 
ในปี ค.ศ. 1883-1884 และเจริญรุ่งเรืองในศตวรรษต่อมา ในปี ค.ศ. 1894 เร่ิมมีรถยนตว์ิ่งบนถนน
ของประเทศองักฤษมากข้ึน และในปี ค.ศ. 1898 ไดมี้การก่อตั้งบริษทั Law Accident and Insurance 
Society Ltd. ข้ึน ทาํการรับประกนัภยัรถยนตเ์ป็นบริษทัแรกในประเทศองักฤษ ต่อมาจึงมีบริษทั
รับประกนัภยัรถยนตอ่ื์นๆ เช่น Car and General ก่อตั้งในปี ค.ศ. 1903 และบริษทั Motor Union 
ก่อตั้งในปี ค.ศ. 1906 เปิดรับประกนัภยัรถยนตข้ึ์นในประเทศองักฤษ 
 เม่ือสงครามโลกคร้ังท่ี 1 เกิดข้ึน ความจาํเป็นในการใชร้ถยนตมี์มากข้ึนอยา่งรวดเร็วทั้ง
ในดา้นการทหารและกิจการพลเรือน มีการผลิตรถยนตจ์าํนวนมากระหว่างสงครามโลกคร้ังท่ี 1 
และหลงัสงครามโลกส้ินสุดลงไดมี้การสร้างถนนและขยายเส้นทางการขนส่งโดยรถยนต ์อุบติัเหตุ
รถยนตเ์กิดข้ึนอยู่เสมอและเพิ่มจาํนวนมากข้ึน ผูไ้ดรั้บความเสียหายบางรายเป็นบุคคลภายนอก 
ซ่ึงไม่มีหลกัประกนัคุม้ครองความบาดเจบ็เสียหายอนัเกิดจากอุบติัเหตุรถยนตน์ั้นแต่อยา่งใด ดงันั้น
รัฐบาลองักฤษจึงมีแนวความคิดท่ีจะบงัคบัให้เอาประกนัภยัรถยนตเ์พ่ือคุม้ครองความเสียหายท่ีจะ
เกิดข้ึนกบับุคคลท่ีสาม โดยออกพระราชบญัญติั Road Traffic ปี ค.ศ. 1930 ออกใชบ้งัคบัให้ผูใ้ช้
รถยนต์เอาประกนัภยั เพื่อคุม้ครองความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกบับุคคลท่ีสาม ในกรณีท่ีเขาไดรั้บ
ความเสียหายถึงแก่ความตายหรือบาดเจบ็ต่อร่างกายอนัเน่ืองจากการใชร้ถยนตน์ั้น     

ต่อมาในปี ค.ศ. 1933-1934 และปี ค.ศ. 1972 ไดมี้การแกไ้ขเพื่อใหค้วามคุม้ครองความ
เสียหายอันเกิดจากการใช้รถยนต์ท่ีจะเกิดข้ึนกับบุคคลท่ีสามมีความสมบูรณ์ดียิ่งข้ึน เช่นมี
บทบญัญติัท่ีเก่ียวกบัการจ่ายเงินเพื่อการรักษาฉุกเฉินใหก้บัแพทยแ์ละโรงพยาบาล การบงัคบัใหเ้อา
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ประกนัภยัรถยนตเ์พื่อคุม้ครองความเสียหายท่ีจะเกิดกบับุคคลท่ีสามดงักล่าวยงัไม่ครอบคลุมไปถึง
ความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีสาม  และตั้ งแต่วนัท่ี 1 มกราคม ค.ศ. 1974 เป็นต้นมา 
กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตท่ี์ออกในประเทศองักฤษไดข้ยายความคุม้ครองความรับผดิต่อบุคคลท่ี
สามภายใตก้ฎหมายของประเทศท่ีเป็นสมาชิกกลุ่มประชาคมเศรษฐกิจยโุรปดว้ย 
 การประกนัภยัรถยนตเ์พ่ือบุคคลท่ีสาม (Automobile Liability Insurance) ไดเ้ร่ิมมีข้ึน
ในคริสตศ์ตวรรษท่ี 19  เม่ือมีการสร้างรถยนตอ์อกใชบ้นทอ้งถนนมากข้ึน อุบติัเหตุจากรถยนตไ์ด้
เพิ่มจาํนวนมากข้ึนอยา่งรวดเร็ว ความจาํเป็นในการประกนัภยัเพื่อบุคคลท่ีสามผูไ้ดรั้บความเสียหาย
จากรถยนตมี์มากยิง่ข้ึน การประกนัภยัเพื่อบุคคลท่ีสาม (Third party liability Insurance) ซ่ึงเดิมใช้
กบัการประกนัภยัประเภทอ่ืนจึงพฒันาระบบการประกนัภยัและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งไปตามความ
เจริญในการใชร้ถใชถ้นนเป็นการประกนัภยัรถยนตเ์พื่อบุคคลท่ีสาม เพื่อประโยชน์ในการคุม้ครอง
ผูเ้อาประกันภัยให้ได้รับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนอันเน่ืองจากการใช้รถยนต์ ต่อมาเม่ือ
วิวฒันาการของรถยนตไ์ดพ้ฒันาให้สามารถแล่นไดเ้ร็วข้ึน ทาํให้จาํนวนอุบติัเหตุอนัเน่ืองมาจาก
การใชร้ถยนต์มากยิ่งข้ึน มีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บทุพพลภาพและเสียชีวิตเน่ืองจากอุบติัเหตุทางรถยนต์
จาํนวนมาก แมว้่ารัฐจะพยายามหามาตรการเพ่ือป้องกนัอุบติัภยัดว้ยวิธีต่างๆ หลายประการแต่ก็ไม่
สามารถลดจาํนวนอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจากการใชร้ถยนตไ์ด ้ในบรรดาวิธีการคุม้ครองความเสียหายต่อ
สาธารณะชนท่ีไดผ้ลและเป็นท่ียอมรับกนัอยา่งหน่ึงก็คือ การประกนัภยับุคคลท่ีสาม (Third party 
liability Insurance) ในกรณีท่ีรถยนตค์นัใดเจา้ของรถยนตมี์ประกนัภยับุคคลท่ีสาม ผูไ้ดรั้บอุบติัเหตุ
นั้นก็ไดรั้บการเยียวยาตามสัญญาประกนัภยัและเป็นการลดภาระค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวกบัสวสัดิภาพสังคม
ของรัฐดว้ย1 

ความเป็นมาของกฎหมายประกนัภยัภาคบังคบั 2 
สืบเน่ืองจากการพฒันาดา้นเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 2504 

ประเทศไทยเร่ิมใชแ้ผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติเพื่อใหป้ระเทศมีการพฒันาในดา้นต่างๆ 
ส่งผลให้ประเทศมีการพฒันาดา้นต่างๆมากข้ึนอยา่งรวดเร็ว มีการผลิต การคา้ขาย การขนส่ง และ
การเดินทาง ทาํให้ความจาํเป็นท่ีจะตอ้งใช้ยานพาหนะมากข้ึน รถยนต์ถือว่าเป็นยานพาหนะท่ี
เหมาะสมสาํหรับใชใ้นการดงักล่าว ตั้งแต่นั้นมารถยนตไ์ดท้วีจาํนวนมากข้ึนทุกปี ส่ิงท่ีตามมาคือ 

                                                           
1 สิทธิโชค  ศรีเจริญ (2549) “ความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัการประกนัภยั” กรุงเทพมหานคร ประชุมทอง

การพิมพ)์  หนา้  64-65 
2 ไฉไล  ศกัดิวรพงศ ์(2532) “รายงานผลการวจิยั การใชม้าตรการทางกฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภยั

จากยานยนต”์ ภาควชิานิติศาสตร์ คณะสังคมศาสตร์ มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ หนา้ 94 
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อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนมีจาํนวนมากข้ึนเร่ือยๆ ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของ
ผูป้ระสบภยัเป็นจาํนวนมาก 
 ในปี พ.ศ. 2510 รัฐบาลได้ออกกฎหมายข้ึนเพื่อมากาํกับดูแลธุรกิจประกันภัย
โดยเฉพาะ ทั้งการประกนัชีวิต และการประกนัวินาศภยั (ปัจจุบนัเรียกว่า “พระราชบญัญติัประกนั
ชีวิตและพระราชบญัญติัประกนัวินาศภยั”) แต่กฎหมายเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถยงั
ไม่ไดมี้การบญัญติั 
 จากปัญหาเร่ืองขอ้จาํกดัในการใชห้ลกักฎหมายละเมิด รัฐบาลและหน่วยงานราชการ
ไดต้ระหนกัถึงความร้ายแรงจากการสูญเสียท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุทางรถยนต ์และมีแนวคิดว่า ตอ้ง
หามาตรการท่ีจะป้องกนัความเสียหายท่ีเกิดข้ึน โดยออกกฎหมายมาคุม้ครองผูท่ี้ประสบภยัจากรถ 
 ในการยกร่างกฎหมาย เร่ิมตั้งแต่รัฐบาลจอมพลถนอม กิติขจร เป็นนายกรัฐมนตรี ในปี 
พ.ศ. 2511 โดยร่างกฎหมายผ่านการพิจารณาของหน่วยงานต่างๆ จาํนวนหลายหน่วยงาน ไดแ้ก่ 
สํานักงานประกันภัย กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย สํานักงาน
คณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยัแห่งชาติ สังกดัสาํนกันายกรัฐมนตรี ในการพิจารณาร่างกฎหมายน้ีใช้
เวลาในการพิจารณานานโดยผา่นรัฐบาลต่างๆ หลายรัฐบาล และไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมร่างน้ีอีกในปี 
พ.ศ. 2519 แต่ร่างกฎหมายน้ีก็ไม่สามารถท่ีจะออกมาเป็นกฎหมาย ดว้ยเหตุผลทางการเมืองโดยการ
เปล่ียนแปลงรัฐบาลหลายคร้ัง  ประกอบกบัเร่ืองของการประกนัภยัถูกมองในแง่ลบมาตลอด  เพราะ
หลกัการของกฎหมายประกนัภยัมีผูเ้ขา้ใจไม่มากนกั แมแ้ต่ขา้ราชการ หรือหน่วยงานท่ีใชก้ฎหมาย
เอง ดว้ยเหตุผลดงักล่าวทาํให้มีการคดัคา้นร่างกฎหมายน้ี เพราะเห็นว่ากฎหมายดังกล่าวขดัต่อ
ความรู้สึกของเขา กล่าวคือ ผูข้บัข่ีรถยนตจ์าํนวนมากคิดวา่ตนเองมีความระมดัระวงัในการขบัข่ีและ
คงไม่เกิดอุบติัเหตุทางรถยนต ์เหตุใดเขาตอ้งถูกบงัคบัให้ทาํประกนัภยัในลกัษณะดงักล่าว เป็นการ
สร้างภาระค่าใชจ่้ายให้กบัผูท่ี้เป็นเจา้ของหรือผูค้รอบครองท่ีจะตอ้งเสียเบ้ียประกนัภยั โดยไม่มี
สภาพท่ีชดัเจนว่าเขาจะไดรั้บผลตอบแทนกลบัคืนมาอยา่งเหมาะสมและคุม้ค่าเบ้ียประกนัท่ีจ่ายไป
หรือไม่ หน่วยงานหรือองคก์รของรัฐบาลจาํเป็นตอ้งสร้างความเช่ือมัน่ให้กบัประชาชนในสังคม 
เพื่อลดการต่อตา้นและสร้างทศันคติท่ีดีต่อร่างกฎหมายดงักล่าว 
 การก่อร่างท่ีแทจ้ริงของพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ เร่ิมตั้งแต่สมยัท่ี 
พลเอกเปรม ติณสูลานนท ์เป็นนายกรัฐมนตรี ในปี พ.ศ. 2526 ในฐานะท่ีเป็นประธานกรรมการ
ป้องกนัอุบติัภยัแห่งชาติ ไดมี้คาํสั่งท่ี 16/2526 ให้มีการแต่งตั้งคณะบุคคลข้ึนมาเพื่อหามาตรการ
คุม้ครองผูท่ี้ตอ้งประสบภยัจากรถ ช่ือว่า “คณะอนุกรรมการเฉพาะกิจ” โดยให้มีหนา้ท่ีพิจารณา
กาํหนดหลกัการและวางมาตรการเก่ียวกบัการบงัคบัใหผู้ใ้ชร้ถตอ้งทาํประกนัภยัเพื่อคุม้ครองบุคคล
ท่ีสาม 



8 

 คณะอนุกรรมการน้ีประกอบดว้ยบุคคลจากหลายหน่วยงาน เช่น กรมการประกนัภยั 
กระทรวงพาณิชย ์กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย สาํนกังานคณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยั
แห่งชาติ กรมตาํรวจ (ปัจจุบนัคือสํานักงานตาํรวจแห่งชาติ) นอกจากน้ียงัผูแ้ทนจากหน่วยงาน
เอกชนท่ีสาํคญัคือ ผูแ้ทนจากสมาคมประกนัภยั นกัวิชาการ และผูมี้ความรู้ความเช่ียวชาญในเร่ือง
ประกนัภยั 
 การทาํงานของคณะอนุกรรมการชุดน้ีในการร่าง พ.ร.บ.ฯ ไดรั้บอิทธิพลจากร่างกฎหมาย
เดิมของหน่วยงานต่างๆ ท่ีร่างไวแ้ต่ไม่สามารถออกเป็นกฎหมาย และคณะอนุกรรมการได ้เดินทาง
ไปดูงานในต่างประเทศหลายๆ ประเทศ เพื่อเป็นแนวทางในการร่าง พ.ร.บ.ฯ ของไทยให้มีความ
เหมาะสมกบัสภาพการจราจรและสังคม ซ่ึงไดส้รุปประเด็นต่างๆ และร่างเป็นกฎหมายเรียบร้อย 
และไดมี้การเตรียมการเพื่อจะเสนอสภาเพ่ืออนุมติั 
 อยา่งไรก็ตาม แมจ้ะไดมี้การศึกษาแนวทางเพ่ือออกกฎหมาย แต่รัฐบาลน้ีก็ตอ้งยติุการ
ดาํเนินการเพราะมีการเปล่ียนแปลงทางการเมือง รัฐบาลของพลเอกเปรมตอ้งหมดอาํนาจส่งผลทาํ
ใหร่้างกฎหมายดงักล่าวตอ้งตกไป 
 จนถึงสมยัของนายอนนัต ์ปันยารชุน (รัฐบาลในสมยัน้ีเป็นรัฐบาลในยคุของสภารักษา
ความสงบเรียบร้อยแห่งชาติ หรือ “รสช.”) แนวความคิดท่ีจะออกกฎหมายฉบบัน้ีก็ยงัมีอยู่องคก์ร
ทางราชการท่ีสนบัสนุนก็ไดพ้ยายามผลกัดนักฎหมายพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
ในระหว่างการดาํเนินการเพื่อออกกฎหมาย มีเหตุการณ์ท่ีสําคญัเกิดข้ึน คือ รถบรรทุกแก๊สแบบ
แคปซูล 2 ถงั หลุดออกจากตวัรถและเกิดความร้อนเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ เป็นการเพิ่มแรงอดัให้กบัแก๊สท่ี
บรรจุอยูภ่ายในถงัเหลก็ไม่อาจทนแรงเสียดสีไดป้ริแตก แก๊สท่ีบรรจุอยูภ่ายในไดพ้วยพุ่งออกมาเกิด
เป็นประกายไฟและระเบิดข้ึนดว้ยดว้ยเสียงสนัน่หวัน่ไหวหลายคร้ัง ทาํให้บริเวณถนนเพชรบุรีตดั
ใหม่และบริเวณใกลเ้คียงกลายเป็นทะเลเพลิงภายในชัว่เวลาไม่ก่ีนาที  

จากเหตุการณ์ดงักล่าวทาํให้มีผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บเป็นจาํนวนมาก รวมทั้งทรัพยสิ์น
ของประชาชนในบริเวณนั้นเสียหายเป็นจาํนวนมาก แต่ผูท่ี้ไดรั้บการชดใช ้ไม่ทนักบัความตอ้งการ 
ความจาํเป็นในการรักษาพยาบาล เน่ืองจากมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บสาหัสจาํนวนมาก ก่อให้เกิดความ
เดือดร้อน เสียหาย ไม่เป็นธรรมแก่ผูป้ระสบภยัเป็นอยา่งมาก รัฐบาลจึงตอ้งนาํงบประมาณแผน่ดิน
จาํนวนหลายลา้นบาทเขา้ช่วยเหลือ และอีกเหตุการณ์หน่ึงคือ เหตุระเบิดของรถบรรทุกท่ีพลิกคว ํ่าท่ี
อาํเภอทา้ยเหมือง จงัหวดัพงังา อีกทั้งอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในช่วงนั้นมีค่อนขา้งมาก และเป็นเหตุการณ์
ท่ีส่งผลร้ายแรงต่อสวสัดิภาพความเป็นอยูข่องคนในสงัคม 
 หลงัจากนั้นไดมี้การพดูถึงเร่ืองมาตรการท่ีจะนาํมาซ่ึงความคุม้ครองผูท่ี้ตอ้งประสบภยั
จากรถอยา่งกวา้งขวาง ส่ิงเหล่าน้ีเป็นตวักระตุน้รัฐบาลทาํให้รัฐบาลหาแนวทางในการป้องกนัและ
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บรรเทาความเสียหายร้ายแรงท่ีเกิดข้ึนดงักล่าว  รัฐบาลจึงตอ้งเร่งออกกฎหมายเพ่ือป้องกนัและ
บรรเทาความเสียหาย ซ่ึงอาจเกิดจากอุบติัเหตุท่ีก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายของ
บุคคล ซ่ึงในขณะนั้นไม่มีกฎหมายใดท่ีจะช่วยเหลือ เยยีวยาใหก้บัผูป้ระสบภยัเหล่านั้นอยา่งรวดเร็ว
และทนัท่วงที 
 การท่ีร่างกฎหมายไดผ้่านการพิจารณาและผลกัดนัอย่างต่อเน่ืองเป็นระยะเวลานาน 
จากรัฐบาลหลายสมยั จนเป็นรูปร่างท่ีเห็นชัดในยุคของสมัยพลเอกเปรม ทาํให้การเสนอร่าง
กฎหมายน้ีของกระทรวงพาณิชย์เป็นไปอย่างรวดเร็ว โดยมีการเปล่ียนแปลงในรายละเอียด  
เลก็นอ้ยเท่านั้น ก่อนเสนอสภาเพื่อขออนุมติัเป็นกฎหมายในท่ีสุด โดยร่างพระราชบญัญติัคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ มีทั้งหมด 52 มาตรา  รัฐบาลไดด้าํเนินการเสนอร่างโดยผา่น ความเห็นชอบของ
คณะกรรมการกลัน่กรองงานเศรษฐกิจ คณะกรรมการกฤษฎีกาและคณะรัฐมนตรีแลว้ ท่ีสุดเหลือ
เพียง 47 มาตรา และไดท้าํการเปลี่ยนช่ือ จากเดิมจะใชช่ื้อว่า “พระราชบญัญตัิคุม้ครองบุคคลท่ี
สาม (Third Party)” แต่เน่ืองจากเหตุผลท่ีผูมี้หนา้ท่ีใชก้ฎหมาย และประชาชนอาจเขา้ใจวา่กฎหมาย
น้ีจะคุม้ครองเฉพาะบุคคลอ่ืน ไม่คุม้ครองผูข้บัข่ีและบุคคลภายในรถ (บุคคลท่ีหน่ึง หมายถึง ผูเ้อา
ประกันภัย บุคคลท่ีสอง หมายถึง บริษทัรับประกันภัย และบุคคลท่ีสาม หมายถึง บุคคลอ่ืนท่ี
เสียหายตามเง่ือนไขของการประกนัภยัแต่ไม่รวมบุคคลท่ีหน่ึงและบุคคลท่ีสอง) ทางรัฐบาลจึง
เห็นสมควรจะเปล่ียนช่ือเป็น “พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ” ร่าง พ.ร.บ.ฯ น้ี ไดรั้บ
การพิจารณาและไดรั้บความเห็นชอบ โดยสภานิติบญัญติัแห่งชาติ เม่ือวนัท่ี 20 มีนาคม พ.ศ. 2535  
และไดอ้อกเป็นกฎหมายโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 109 ตอนท่ี 44 เม่ือวนัท่ี 9 เมษายน 
พ.ศ. 2535  
 เหตุผลหลกัของการประกาศใช ้พ.ร.บ.ฯ มีดงัน้ี “เน่ืองจากอุบติัเหตุอนัเกิดจากการใช้
รถได้ทวีจ ํานวนข้ึนในแต่ละปี  เป็นเหตุให้มีผูท่ี้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตจํานวนมากโดย
ผูป้ระสบภยัดงักล่าวไม่ไดรั้บการชดใชค่้าเสียหายหรือไดรั้บการชดใชค่้าเสียหายไม่คุม้กบัความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนจริง  หากผูเ้สียหายจะใชสิ้ทธิเรียกร้องทางแพ่งเรียกร้อง ก็ตอ้งใชเ้วลาดาํเนินคดี
ยาวนาน ดงันั้น เพื่อใหผู้ป้ระสบไดรั้บการชดใชค่้าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีแน่นอนและทนัท่วงที สมควร
กาํหนดใหมี้กฎหมายวา่ดว้ยการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จึงจาํเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัน้ี” 
 เหตุท่ีสาํคญัท่ีทาํให้ พ.ร.บ.ฯ น้ีกว่าจะออกเป็นกฎหมาย และประกาศบงัคบัใชไ้ด ้ตอ้ง
ใชร้ะยะเวลานานนั้น เป็นเพราะความไม่มีเสถียรภาพทางการเมือง กล่าวคือ ความไม่ต่อเน่ืองของ
รัฐบาลท่ีมีอาํนาจบริหารประเทศ 
 พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถของไทย ไดรั้บอิทธิพลทางแนวคิดมา จาก
ต่างประเทศโดยเฉพาะประเทศในโลกตะวนัตก เช่น สหรัฐอเมริกา องักฤษ สวิตเซอร์แลนด ์ญ่ีปุ่น
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และฟิลิปปินส์ เป็นตน้ ทั้งน้ี เน่ืองจากการติดต่อคา้ขายกบัต่างชาติ ไดน้าํอุตสาหกรรมเทคโนโลย ี
วฒันธรรมและอารยะธรรมเขา้มาในประเทศ 
 แมว้่าสภาพสังคมและเศรษฐกิจของประเทศดงักล่าวจะแตกต่างจากประเทศไทย แต่ก็
เป็นเพียงรายละเอียดเลก็นอ้ยส่วนหลกัและแนวความคิดเหมือนกนั กล่าวคือ คาํนึงถึงผูป้ระสบภยั
ใหไ้ดรั้บการชดเชยค่าเสียหายใหดี้ท่ีสุด และครอบคลุมกวา้งขวางท่ีสุดเท่าท่ีจะ เป็นไปได ้
 กาํหนดการใช้บังคบัพระราชบัญญตัิคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535    

พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ตามมาตรา 2 มีผลบงัคบัใชเ้ม่ือ
พน้ 180 วนั นบัตั้งแต่วนัท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษา ซ่ึงก็คือวนัท่ี 6 ตุลาคม พ.ศ. 2535 ต่อมา
สมาชิกสภาผูแ้ทนราษฎรเสนอญตัติด่วนขอประชุมสภานดัพิเศษเพื่อพิจารณาทบทวนกฎหมายฉบบั
น้ีพร้อมกบัแต่งตั้งคณะกรรมการวิสามญัพิจารณาความเหมาะสมของอตัราเบ้ียประกนั และไดต้รา
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ฉบบัท่ี 2 โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เล่มท่ี 109 ตอนท่ี 111 เม่ือวนัท่ี 4 พฤศจิกายน พ.ศ. 2535 ฉบบัท่ี 2 โดยให้เล่ือนการบงัคบัใชจ้าก 
180 วนั เป็น 360 วนันบัตั้งแต่ประกาศในราชกิจจานุเบกษา (ยกเลิกความในมาตรา 2 เดิม และแกไ้ข
เพิ่มเติมมาตรา 2 ใหม่เพียงมาตราเดียว) 

ดงันั้น พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ซ่ึงจะบงัคบัใชเ้ม่ือวนัท่ี 
6 ตุลาคม พ.ศ. 2535 เป็นวนัท่ี 5 เมษายน พ.ศ. 2536 จากการขยายระยะเวลาดงักล่าวทาํใหก้าํหนด
วนับงัคบัใชก้ฎหมาย และระยะเวลาท่ีกาํหนดในบทเฉพาะกาลมาตรา 47 ใหเ้จา้ของรถหรือมีรถไว้
เพื่อใชอ้ยูใ่นวนัท่ี พ.ร.บ.ฯ ฉบบัน้ีใชบ้งัคบัตอ้งดาํเนินการจดัใหมี้การประกนัความเสียหายใหเ้สร็จ
ส้ิน ภายใน 180 วนั คือวนัท่ี 1 ตุลาคม 2536  
 เหตุผลในการเล่ือนการบงัคบัใช ้เน่ืองจากมีการต่อตา้นคดัคา้นว่าจะก่อใหเ้กิดภาระแก่
ประชาชนในการตอ้งจ่ายค่าเบ้ียประกันภยั ทั้งไม่เห็นความเป็นรูปธรรมว่าประชาชนจะได้รับ
ประโยชน์อยา่งไรในกฎหมายน้ี ทั้งความไม่พร้อมของหน่วยงานของภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง และบริษทั
ผูรั้บประกนัภยัเพราะเป็นกฎหมายใหม่ รัฐบาลจึงขยายระยะเวลาในการบงัคบัใชก้ฎหมายออกไป
เพื่อให้ทุกฝ่ายเตรียมความพร้อมโดยมีการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนทราบและเข้าใจ ใน
เจตนารมณ์ของกฎหมาย คือ เจ้าของรถท่ีต้องทาํประกันภัยจะได้ทราบหน้าท่ีของตน บริษัท
ประกนัภยัตอ้งเตรียมวางแผนในการรับประกนัภยัและภาครัฐตอ้งเตรียมการในการจดัตั้งกองทุน
ทดแทนผูป้ระสบภยัจากรถ จดัทาํทะเบียนหลกัเกณฑต่์างๆ เก่ียวกบักฎหมายฉบบัน้ี 
 หลงัจากนั้นวนัท่ี 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2540 ไดมี้การประกาศใชไ้ดต้ราพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ฉบบัท่ี 3 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 114 ตอนท่ี 72 โดยแกไ้ข
เพิ่มเติมพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 หลงัจากมีการบงัคบัใชก้ฎหมายน้ีมา
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ระยะหน่ึงแล้วพบว่ายงัมีขอ้บกพร่องทาํให้ไม่สามารถเอ้ือประโยชน์แก่ผูท่ี้ประสบภัยจากรถ
เท่าท่ีควร เช่น บริษทัประกนัภยัไม่มีสาขาครอบคลุมในทุกจงัหวดัทัว่ประเทศ และปัญหาในการ
ใหบ้ริการของบริษทัประกนัภยัแต่ละบริษทัมีความแตกต่างกนั ซ่ึงสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัน้ี 
คือ เพิ่มองค์ประกอบและอาํนาจหน้าท่ีของคณะกรรมการคุ้มครองผูป้ระสบภัยจากรถและ
กาํหนดใหมี้การจดัตั้งบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจาํกดั รวมทั้งแกไ้ขบทกาํหนดโทษให้
มีความเหมาะสม 
 เหตุผลในการประกาศ คือ กฎหมายว่าดว้ยการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถท่ีใชอ้ยู่ใน
ปัจจุบนั มีหลายประการท่ียงัไม่เหมาะสมและสอดคลอ้งกบัสภาวการณ์ทางเศรษฐกิจ และสังคมใน
ปัจจุบนั ซ่ึงมีผลกระทบต่อประชาชนโดยตรง เช่น บทบญัญติัเก่ียวกบัองคป์ระกอบ และอาํนาจ
หนา้ท่ีของคณะกรรมการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ แบบและขอ้ความในกรมธรรมแ์ละอตัราเบ้ีย
สมควรแก้ไขเพิ่มเติมบทบัญญัติดังกล่าว รวมทั้ งเพิ่มบทบัญญติัเก่ียวกับการกาํหนดให้บริษัท
ประกันภยัและการจ่ายค่าสินไหมทดแทนนอกจากค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยัตามท่ี
รัฐมนตรีประกาศ กาํหนด การจดัใหมี้บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถเกิดข้ึนเพื่อให้บริการ
เก่ียวกบัการรับประกนัภยัและการจ่ายค่าสินไหมทดแทนบริษทั และสํานักงานกองทุนทดแทน
ผูป้ระสบภยัการกาํหนดค่าใชจ่้ายในการบริหารสํานักงานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั และการ
กาํหนดเงินสมทบ ระยะเวลา และหลกัเกณฑ์การจ่ายเงินสมทบท่ีบริษทัตอ้งจ่ายให้แก่กองทุน
ทดแทนผูป้ระสบภยั รวมทั้งปรับปรุงกาํหนดโทษใหเ้หมาะสมยิง่ข้ึน 
 วนัท่ี 5 เมษายน พ.ศ. 2550 ได้มีการประกาศให้ตราพระราชบัญญัติคุม้ครอง
ผูป้ระสบภัยจากรถ ฉบับท่ี 4 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 14 ตอนท่ี 19 โดยแก้ไข
ความหมายของคาํจํากัดความให้ชัดเจนและเหมาะสมมากข้ึน ท่ีสําคัญเช่นคาํว่า “รถ” และ 
“ค่าเสียหาย” เร่ืองการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ในกรณีต่างๆ และเร่ืองหลกัฐานเก่ียวกบัการประกนัภยั    

เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ีคือ ในปัจจุบนัปรากฏว่ามีผูป้ระสบภยั
จากรถ บางประเภทท่ียงัไม่ไดรั้บการชดใชค้่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีแน่นอนและทนัท่วงที นอกจากน้ียงั
มีบทบญัญติับางประการท่ีไม่เหมาะสมและสอดคลอ้งกบัสภาวการณ์ทางเศรษฐกิจและสังคม ใน
ปัจจุบนั เช่น บทบญัญติัเก่ียวกบัหลกัฐานการประกนัความเสียหาย การแจง้บอกเลิกกรมธรรม ์การ
ใช้จ่ายเงินกองทุน การจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากเงินกองทุน และการเรียกค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 
สมควรแกไ้ขเพ่ิมเติมบทบญัญติัในเร่ืองดงักล่าวจากเงินกองทุน รวมทั้งปรับปรุง กาํหนดโทษให้
เหมาะสมยิง่ข้ึน จึงจาํเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัข้ึน 
 ล่าสุดวนัท่ี 1 มีนาคม พ.ศ. 2551 ไดมี้การประกาศใชพ้ระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ ฉบบัท่ี 5 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 125 ตอนท่ี 40 ไดมี้การเพ่ิมเติมว่า “สาํหรับรถ
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ท่ีเจา้ของไดจ้ดัให้มีการประกนัภยัความเสียหายต่อผูป้ระสบภยั โดยเอาประกนัภยัครอบคลุมความ
เสียหายต่อผูป้ระสบภัยและทรัพย์สิน ตามชนิด ประเภท และขนาดของรถท่ีกําหนดไว้ใน
กฎกระทรวงแลว้ ไม่ตอ้งจดัใหมี้การประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัอีก” 
 เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ี คือ เพ่ือให้เจา้ของรถท่ีเอาประกนัภยั 
ครอบคลุมความเสียหายต่อผูป้ระสบภยัและทรัพยสิ์นแลว้ ถือไดว้า่จะสามารถ 
เยยีวยาใหก้บัผูป้ระสบภยัซ่ึงไดรั้บอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย และอนามยัแลว้ ยงัสามารถชดเชยความ
เสียหายต่อทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยัอีกส่วนหน่ึง ซ่ึงผูเ้อาประกนัภยัในลกัษณะดงักล่าวขา้งตน้ 
จะทาํให้ประหยดัค่าใชจ่้ายและเกิดความเป็นธรรม เพราะปัจจุบนัเจา้ของรถผูไ้ดเ้อาประกนัภยัตอ้ง
ถูกบงัคบัให้มีการประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัดว้ยทั้งๆ ท่ีเจา้ของรถไดเ้อาประกนัภยั
ครอบคลุมความเสียหายต่อผูป้ระสบภยัและทรัพยสิ์นแลว้ จึงจาํเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัน้ี 
 

2.  แนวคดิเกีย่วกบัการคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 
 

เพื่อสร้างความมัน่คงและความสงบเรียบร้อยของคนในสังคมในท่ีสุดรัฐบาลจึงหา
มาตรการท่ีจะนาํมาใชเ้พ่ือเป็นประโยชน์และส่งผลกระทบต่อประชาชนในสังคมให้นอ้ยท่ีสุดนัน่
คือมาตรการทางกฎหมาย 3 และเน่ืองจากปัญหาในการใชห้ลกัเกณฑข์องกฎหมายละเมิดให้ความ
คุม้ครองแก่ผูป้ระสบภยัจากรถไม่เพียงพอ และมีอุปสรรคหลายประการท่ีทาํให้ผูป้ระสบภยัไม่ได้
รับการชดใชค้่าเสียหาย  

แนวความคิดท่ีจะออกกฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  มีดงัน้ี 
1.  ประเทศไทยไดมี้การพฒันาทั้งดา้นเศรษฐกิจและสังคม โดยเฉพาะการท่ีรัฐบาลได้

ออกแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติมาจาํนวนหลายฉบบั และจากการท่ีรัฐบาลไดพ้ยายาม
ผลกัดนัประเทศไทยใหเ้ป็นอุตสาหกรรม ก่อใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงดา้นต่างๆอยา่งมาก โดยเฉพาะ
การเพิ่มข้ึนของยานพาหนะเพื่อใช้ในการขนส่งและเดินทาง ซ่ึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนตามมาอย่าง
หลีกเล่ียงไม่ไดคื้อ อุบติัเหตุ ซ่ึงส่งผลเสียหายต่อสังคมเป็นอยา่งมาก ซ่ึงในขณะนั้น ประเทศไทยไม่
มีมาตรการป้องกนัอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน 

                                                           
3 เกรียงไกร  ทองพนัธ์ (2539ฉ “การเมืองเร่ืองพระราชบญัญติัผูป้ระสบภยัจากรถ ” วทิยานิพนธ์

ปริญญาศิลปศาสตรมหาบณัฑิต สาขารัฐศาสตร์ บณัฑิตวทิยาลยั มหาวทิยาลยัรามคาํแหง  หนา้ 53 
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2. บุคคลท่ีไดรั้บความเสียหาย ไม่ไดรั้บการชดใชค่้าเสียหาย หรือไดรั้บแค่เพียงบางส่วน 
ไม่คุม้กบัความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ก่อใหเ้กิดภาระแก่ตนเองและผูอ่ื้นในอนัท่ีจะตอ้งเยยีวยารักษาความ
เสียหายดงักล่าว ซ่ึงส่งผลต่อสงัคมอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้

3. การพฒันาในดา้นเศรษฐกิจและสังคมเพ่ิมข้ึน จาํนวนอุบติัเหตุจากการจราจรยิ่ง
เพิ่มข้ึน การคุม้ครองสวสัดิภาพของคนไทยจากอุบติัเหตุ ยงัไม่ปรากฏรูปแบบท่ีชัดเจน ทาํให้
ประชาชนตอ้งเส่ียงกบัความสูญเสียทางอุบติัเหตุดงักล่าว 

4. หลกัเกณฑข์องกฎหมายแพ่งว่าดว้ยละเมิดให้ความคุม้ครองแก่ผูป้ระสบภยัจากรถ
ไม่เพียงพอ 4 

เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ีคือเน่ืองจากปรากฏวา่อุบติัเหตุอนัเกิดจาก
รถไดท้วจีาํนวนข้ึนในแต่ละปีเป็นเหตุใหมี้ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็และเสียชีวิตเป็นจาํนวนมากโดยผูป้ระสบภยั
ดงักล่าวไม่ไดรั้บการชดใชค่้าเสียหายหรือไดรั้บชดใชค่้าเสียหายไม่คุม้กบัความเสียหายท่ีไดรั้บจริง 
และหากผูป้ระสบภยัจะใชสิ้ทธิทางแพ่งเรียกร้องค่าเสียหายก็จะตอ้งใชเ้วลาดาํเนินคดียาวนาน ดงันั้น
เพื่อให้ผูป้ระสบภัยได ้รับการชดใช้ค่า เ สียหายและได้รับค่า เสียหายเ บ้ืองต ้นที่แน่นอนและ
ทันท่วงที  จึงสมควรกาํหนดให้มีกฎหมายว่าดว้ยการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจึงจาํเป็นตอ้งตรา
พระราชบญัญติัน้ี5 
 

3.  ทฤษฎเีกีย่วกบัการคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 
 
 แต่เดิมก่อนมีการประกาศใชก้ฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ประเทศต่างๆ ไดใ้ช้
หลกักฎหมายละเมิดในการเรียกร้อง ให้ผูท่ี้ก่อให้เกิดความเสียหายชดใชค่้าเสียหาย โดยกฎหมาย
ละเมิดใช้ทฤษฎีความรับผิดคือ ความเสียหายตอ้งเกิดจากความผิดของผูก่้อให้เกิดความเสียหาย 
กล่าวคือ ผูป้ระสบภยัตอ้งมีความจงใจ หรือประมาทเลินเล่อทาํให้เกิดความเสียหาย ถา้ผูก้ระทาํผิด
ไม่ไดจ้งใจหรือไม่ไดป้ระมาท หรือความผิดท่ีเกิดข้ึนผูเ้สียหายมีส่วนก่อให้เกิดความเสียหายหรือ    
ความเสียหายท่ีเกิดเป็นเพราะเหตุสุดวิสัย ผูเ้สียหายก็ไม่มีสิทธิไดรั้บการชดใชค้่าเสียหาย โดยใช้
หลกั “ไม่มีความรับผิด ถา้ปราศจากความผิด” ดงันั้นถา้ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้น ผูท่ี้ก่อให้เกิด
ความเสียหายไม่มีความผดิตามกฎหมาย เขากไ็ม่มีหนา้ท่ีท่ีตอ้งรับผดิชอบค่าเสียหาย 

ความผดิ (Fault) คือ การกระทาํอนัมิชอบ หรือเป็นความผดิ เป็นเร่ืองสภาพทางใจของ
การกระทาํของคน โดยปกติทัว่ไปแลว้จะมีความรู้สึกผดิชอบชัว่ดีวา่การกระทาํของเขานั้นก่อใหเ้กิด
                                                           

4 พนิดา  บุญรอด (2534) “ร่างพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2534” หนา้ 18  
5 หมายเหตุ ทา้ยพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 
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ความเดือดร้อนเสียหายต่อผูอ่ื้นหรือไม่ ถา้เขารู้สึกวา่การกระทาํของเขานั้นก่อใหเ้กิดความเดือดร้อน
เสียหายต่อผูอ่ื้นแลว้ยงักระทาํอีก หรือละเลยไม่พิจารณาเสียก่อนแลว้จึงกระทาํลงไป การกระทาํนั้น
สงัคมถือวา่น่าตาํหนิ หรือเป็นความผดิ แต่ถา้การกระทาํของเขานั้นสังคม ถือว่าไม่น่าตาํหนิ หรือไม่
มีความผดิ การกระทาํนั้นกไ็ม่เป็นความผดิ จึงไม่ตอ้งรับผดิ โดยแยกพิจารณาดงัน้ี 

 1. การกระทาํอนัมิชอบหรือเป็นความผดิในทางสังคมหรือศีลธรรม (Moral Fault) 
เป็นองคป์ระกอบท่ีแฝงอยู่ในละเมิด โดยจงใจและประมาทการกระทาํของเขานั้นก่อให้เกิดความ
เดือดร้อนเสียหายต่อผูอ่ื้น การกระทาํนั้นสงัคมถือวา่น่าตาํหนิหรือเป็นการกระทาํท่ีไม่สมควร 

 2. การอนัมิชอบในเชิงกฎหมาย (Legal Fault) เป็นองคป์ระกอบของละเมิดท่ีตอ้ง
รับผิดโดยปราศจากเง่ือนไข คือ ในกฎหมายละเมิดหมายถึงพฤติกรรม หรือการกระทาํเบ่ียงเบนไป
จากประโยชน์หรือความรู้สึกอนัดีงามของสังคม และประโยชน์ของสาธารณะไดแ้ก่ การกระทาํผิด
ไปจากบรรทดัฐานของสงัคม ผดิเจตนาของกฎหมาย 

 แต่มีขอ้ยกเวน้กรณีท่ีผูก้ระทาํมีอาํนาจกระทาํไดต้ามกฎหมาย เรียกว่า นิรโทษ
กรรม คือ การกระทาํท่ีชอบหรือทาํไวโ้ดยชอบนั้นมีทั้งการกระทาํท่ีเป็นการละเมิดและไม่เป็น
ละเมิด ดงัน้ี 

(1) การป้องกนัและกระทาํตามคาํสัง่อนัชอบดว้ยกฎหมาย 
(2) การกระทาํเพื่อบาํบดัปัดป้องภยนัตรายโดยฉุกเฉิน 
(3) การป้องกนัสิทธิของตน 
(4) การป้องกนัความเสียหายจากสตัว ์
(5) การกระทาํตามจารีตประเพณีหรือหลกัการกระทาํท่ีสังคมยอมรับ เช่น ครูทาํ

โทษนกัเรียน 
(6) ผูเ้สียหายยินยอม ความยินยอมทาํให้ไม่เป็นละเมิด เช่น คนไขย้อมให้แพทย์

ผา่ตดัรักษาโรค 
(7) การปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีของรัฐ เช่น การตรวจคน้ จบักุม อาจตอ้งรับผดิ

ฐานละเมิด 
  องคป์ระกอบของทฤษฎีความรับผดิ มี 2 ประการ คือ 
  1.1 องคป์ระกอบทางการกระทาํ ไดแ้ก่ การกระทาํโดยเคล่ือนไหวร่างกาย หรือไม่
เคล่ือนไหวแต่เป็นการงดเวน้หนา้ท่ีท่ีจะตอ้งกระทาํ ทาํใหบุ้คคลอ่ืนไดรั้บความเสียหาย 
  1.2 องคป์ระกอบทางจิตใจ ไดแ้ก่ การกระทาํโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ทฤษฎี
น้ีก่อใหเ้กิดปัญหาในทางปฏิบติั กล่าวคือผูเ้สียหายตอ้งพิสูจน์ใหไ้ดว้่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้น ผูท่ี้
ก่อใหเ้กิดความเสียหายนั้นทาํโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ 
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  หลกัการตามทฤษฎีน้ีก่อให้เกิดความยุง่ยากแก่ผูท่ี้ตอ้งประสบภยัจากรถท่ีมีหนา้ท่ี
ตอ้งพิสูจน์ความผิดของผูท่ี้ก่อให้เกิดความเสียหาย ถา้พิสูจน์ความผิดของผูก่้อความเสียหายไม่ไดก้็
จะเป็นผลใหผู้ป้ระสบภยัไม่ไดรั้บการชดใชค้่าเสียหายความรับผดิทางละเมิด 6 
  ละเมิด คือ การประทุษร้ายหรือการกระทาํในทางแพ่ง (a species of civil injury or 
wrong) กฎหมายแพ่งเป็นกฎหมายเอกชน มีวตัถุประสงคเ์พื่อป้องกนัสิทธิของเอกชนท่ีมีต่อกนัโดย
บุคคลท่ีตอ้งเสียหายบงัคบัสิทธิของตนเอาแก่ผูก่้อความเสียหายหรือ ผูท่ี้ตอ้งรับผดิเป็นการบงัคบัให้
คืนสู่สภาพก่อนมีการละเมิดเกิดข้ึนเท่าท่ีจะเป็นไปได ้
  ความรับผดิทางละเมิดเกิดจากการล่วงสิทธิ (Breach of Duty) หมายความวา่ บุคคล
ทัว่ไปยอ่มมีสิทธิท่ีจะไม่ใหผู้ใ้ดมาทาํการละเมิดตน ผูใ้ดมากระทาํการใดอนัเป็นล่วงสิทธิ ผดิหนา้ท่ี
ซ่ึงกฎหมายกาํหนดให้มีต่อบุคคลอ่ืนทาํให้บุคคลอ่ืนไดรั้บความเสียหาย ผูเ้สียหายมีสิทธิเรียกร้อง
ค่าเสียหายจากผูก้ระทาํละเมิดเพื่อชดใชแ้ก่ตน แต่ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนตอ้งมีความสัมพนัธ์กบั
ความผิด กล่าวคือ ความเสียหายตอ้งเกิดจากความรับผิดของผูก่้อเหตุ ผูเ้สียหายจึงมีสิทธิไดรั้บการ
ชดใชจ้ากผูก่้อเหตุ แต่ถา้ผูเ้สียหายมีส่วนกระทาํให้เกิดความเสียหายดว้ย หรือความเสียหายเกิดจาก
เหตุสุดวิสยั ผูเ้สียหายไม่มีสิทธิไดรั้บการชดใชค่้าเสียหาย 
  แต่จากขอ้จาํกดัของทฤษฎีความรับผดิตามหลกักฎหมายละเมิด ไม่เพียงพอต่อการ
คุม้ครองผูไ้ดรั้บความเสียหายไดทุ้กรณี โดยเฉพาะความเสียหายท่ีเกิดจากยานพาหนะซ่ึงก่อให้เกิด
ความเสียหายแก่ชีวิตและทรัพยสิ์นเป็นจาํนวนมาก ทาํให้เกิดทฤษฎีทางกฎหมายใหม่ๆ ข้ึนเพื่อให้
ผูป้ระสบภยัไดรั้บการคุม้ครองมากข้ึน 

3.1  ทฤษฎชีดใช้ค่าเสียหายโดยไม่มีความผดิ (Theory of No Fault Compensation) 7 
  คือ ผูป้ระสบภยัมีสิทธิไดรั้บการชดใชค่้าเสียหาย แมผู้ท่ี้ก่อใหเ้กิดความเสียหายไม่
มีความผิดตามกฎหมาย หรือแมค้วามเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้นเป็นเพราะเหตุสุดวิสัย ตวัอย่างเช่น คดี 
Faith Ann Glynn รัฐมิชิแกน เป็นคดีท่ีเดก็อาย ุ13 ปี ข่ีจกัรยานแลว้ถูกรถยนตท่ี์วิ่งตามหลงัชน ทาํให้
เด็กไดรั้บบาดเจ็บทางสมอง บริษทัประกนัภยัตอ้งจ่ายเงินค่ารักษาพยาบาล แมว้่าเธอจะไม่ไดข้บั
รถยนตเ์พราะถือวา่ครอบคลุมผูข้บัข่ีรถจกัรยานท่ีประสบภยัจากรถยนตด์ว้ย 

                                                           
6 สมชาย  หาญเลิศฤทธ์ิ. (2541).“การจ่ายค่าสินไหมทดแทนท่ีไม่เป็นธรรมตามพระราชบญัญติั

คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  พ.ศ.  2535: ศึกษากรณีท่ีมีความเสียหายเกิดแก่ผูป้ระสบภยัแต่ไม่อาจทราบไดว้า่รถ
คนัใดก่อใหเ้กิดความเสียหาย”สารนิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต  สาขานิติศาสตร์บณัฑิตวทิยาลยั  
มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิต  หนา้  28 

7 สิทธิโชค  ศรีเจริญ (2528) “ความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัการประกนัภยัรถยนต ์” กรุงเทพมหานคร 
ประชุมทองการพิมพ ์หนา้ 66    
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หลกัสําคญัของทฤษฎ ี
 1) ตอ้งมีการชดใชค้่าเสียหายทนัทีท่ีความเสียหายเกิดข้ึน 

2) ไม่ตอ้งรอการพิสูจน์วา่ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนวา่เป็นเพราะของฝ่ายใด 
3) ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแมไ้ม่มีฝ่ายใดเป็นฝ่ายผิด หรือเป็นเพราะเหตุสุดวิสัย ผูท่ี้

ไดรั้บความเสียหายกค็งยงัมีสิทธิไดรั้บการเยยีวยาความเสียหาย 
4) ไม่ตดัสิทธิผูเ้สียหายท่ีจะพิสูจน์ความผิดตามกฎหมายละเมิด ประเทศต่างๆได้

นาํทฤษฎีน้ีมาใช้ตั้ งแต่ ค.ศ. 1970 เป็นตน้มา (ซ่ึงต่อมาประเทศไทยได้นาํเอาหลกัน้ีมา ตราเป็น
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ) ทฤษฎีน้ีแบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ  

(1) การจ่ายค่าสินไหมทดแทนโดยไม่ตอ้งพิสูจน์ความผิดแบบแท ้(Pure No 
Fault) หลกัการน้ีบงัคบัให้เจา้ของรถทาํประกนัภยัประเภท “การประกนัภยัการชดใชค้่าสินไหม
ทดแทน” (Compensation Insurance) โดยกาํหนดว่ารถยนตท่ี์จะนาํมาจดทะเบียนจะตอ้งมีการ
ประกันภยัประเภทน้ี มิฉะนั้นเจ้าของรถจะตอ้งถูกลงโทษทางอาญาอย่างหนัก และกาํหนดว่า
ผูป้ระสบภยัท่ีไดรั้บความเสียหายจากรถมีสิทธิท่ีจะไดรั้บการชดใชค่้าเสียหาย โดยไม่คาํนึงว่าเป็น
ความผิดของฝ่ายใด (กล่าวคือไม่ว่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึน จะเป็นความผิดของผูเ้สียหายเอง ผูอ่ื้น 
หรือเป็นเพราะเหตุสุดวิสยั) 

แต่หลกัการตามทฤษฎีน้ี จะยกเลิกหลกัความรับผดิทางละเมิดในส่วนท่ีใชก้บัคดี
แพง่เก่ียวกบัอุบติัเหตุทางรถยนตโ์ดยส้ินเชิง 

(2) การจ่ายค่าสินไหมทดแทนโดยไม่ต้องพิสูจน์ความผิดแบบประยุกต ์
(Modified No Fault)8 เป็นการชดใชค่้าเสียหายโดยไม่ตอ้งพิสูจน์ความผดิ (No Fault) เช่นเดียวกบั
การจ่ายค่าสินไหมทดแทนโดยไม่ตอ้งพิสูจน์ความผดิแบบแท ้(Pure No Fault) แต่ไม่เป็นการยกเลิก
หลกัการตามกฎหมายละเมิด ท่ีใหผู้ป้ระสบภยัหรือผูมี้สิทธิตามกฎหมายสามารถเรียกร้องค่าเสียหาย
จากผูต้อ้งรับผิดตามหลกักฎหมายละเมิดไดอี้ก เช่น เม่ือผูรั้บประกนัภยัไดช้ดใชค้่าเสียหายให้แก่
ผูป้ระสบภัยไปแล้วถ้าไม่สามารถรับช่วงสิทธิผูป้ระสบภัยไปเรียกร้องจากผูต้ ้องรับผิด ก็จะ
ก่อใหเ้กิดความไม่เป็นธรรมท่ีผูท่ี้ตอ้งรับผดิตามกฎหมายไม่ตอ้งรับผดิตามกฎหมายใดๆ เลย 

เน่ืองจากอุบติัเหตุเก่ียวกับรถนั้น มกัจะเป็นการกระทาํละเมิด ซ่ึงเป็นเร่ืองท่ี
ยุ่งยากในการพิสูจน์ความผิดและพิสูจน์ค่าเสียหาย เน่ืองจากมีความซับซ้อนและต้องใช้เวลา
ค่อนขา้งมาก ดว้ยเหตุน้ีจึงไดมี้การประกนัภยัแบบใหม่ท่ีเรียกวา่ “การประกนัภยัความเสียหายระบบ
ไม่มีความผิด” (No-Fault Insurance) ซ่ึงเป็นการประกนัภยัประเภทท่ีบริษทัผูรั้บประกนัภยัตอ้ง

                                                           
8 เกรียงไกร  ทองพนัธ์  อา้งแลว้ หนา้ 48  
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ชดใช้ค่าสินไหมทดแทนซ่ึง ไดแ้ก่ ค่ารักษาพยาบาล และค่าใช้จ่ายอ่ืนๆคาํนวณเป็นราคาเงินได้
ให้แก่ผูเ้สียหายท่ีประสบภยัจากรถไม่ว่าผูเ้อาประกันภยัจะเป็นฝ่ายผิดหรือไม่ก็ตาม ซ่ึงการนํา
หลกัการชดใชค่้าสินไหมทดแทนโดยไม่ตอ้งรอพิสูจน์ความผิดน้ี ทาํให้ผูป้ระสบภยัจากรถหรือผู ้
ไดรั้บความเสียหายไดรั้บชดใชค้่าเสียหายรวดเร็ว และไม่ตอ้งเสียเวลานาํคดีข้ึนสู่ศาลเพื่อพิสูจน์
ความรับผดิตามหลกักฎหมายแพง่ในลกัษณะละเมิดก่อนแต่อยา่งไร 

3.2  ทฤษฎว่ีาด้วยประโยชน์สาธารณะ (Public Interest Theory ) 
คาํว่า “ประโยชน์สาธารณะ” ไดมี้คาํจาํกดัความไวห้ลายความหมาย ดงัน้ี ประโยชน์

สาธารณะ คือ การเสียสละความตอ้งการของคนส่วนนอ้ยเพื่อใหเ้กิดประโยชน์ต่อสาธารณะชนและ
ประโยชน์สาธารณะคือ การประนีประนอมผลประโยชน์ การยอมเสียผลประโยชน์บางส่วน เพื่อให้
เกิดประโยชน์ต่อสาธารณะ โดยประโยชน์สาธารณะมีความสําคญักว่าประโยชน์ส่วนตวั อีกทั้ง
จะต้องตั้ งอยู่บนความสมดุล ผูบ้ริโภคหรือผูเ้อาประกันภัยต้องเสียเบ้ียประกันภัยท่ีตํ่า แต่ใน
ขณะเดียวกนัผูรั้บประกนัภยักต็อ้งสามารถดาํรงอยูไ่ด ้ 

การออกกฎหมาย มีวตัถุประสงคเ์พ่ือประโยชน์สาธารณะมิใช่เพ่ือประโยชน์ส่วน
บุคคล และไม่วา่จะมาจากกลุ่มใดๆกต็าม ผลสุดทา้ยจะตอ้งคาํนึงถึงผลประโยชน์สาธารณะเป็นหลกั 
ซ่ึงการบัญญัติกฎหมายประกันภัยข้ึนมาก็เพื่อป้องกันความล้มเหลวของการประกอบธุรกิจ
ประกนัภยั และเพื่อสร้างความมัน่คงหรือเสถียรภาพของระบบประกนัภยั9 

ทฤษฎีน้ีเป็นตามความเห็นของผูศึ้กษาเห็นว่า เป็นทฤษฎีท่ีสาํคญัและเป็นขอ้บ่งช้ีท่ี
สําคญัท่ีสุดในการ ท่ีเก่ียวกับความคุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ ไม่ว่าจะคุม้ครองเก่ียวกับ ชีวิต 
ร่างกาย อนามยั หรือ ทรัพยสิ์น เน่ืองจากกฎหมายท่ีบญัญติัข้ึนเพื่อคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ มีข้ึน
เพื่อเยียวยา บรรเทาความเดือดร้อนของผูป้ระสบภยัซ่ึงไดรั้บความเสียหายแก่ ชีวิต ร่างกาย อนามยั 
หรือ ทรัพยสิ์น และลดภาระหรือแบ่งเบาภาระของเจา้ของรถคนัเอาประกนัภยัในการท่ีไม่ตอ้งเป็นผู ้
ชดใชค้่าเสียหายเอง  เม่ือประโยชน์สมกนัทุกฝ่ายยอ่มก่อเกิดประโยชน์แก่สาธารณะ 

3.3  ทฤษฎรัีบภัย (Theory of Risk) 
  ในระยะแรกกฎหมายลกัษณะละเมิดมีความมุ่งหมายเพ่ือให้ผูก่้อความเสียหายแก่
ผูอ่ื้นตอ้งชดใช้ค่าเสียหาย โดยมิได้คาํนึงว่าผูก้ระทาํผิดจะตอ้งกระทาํความผิดด้วย เม่ือมีความ
เสียหายเกิดข้ึนจะรู้ว่าผูใ้ดเป็นผูก่้อข้ึน ก็ถือว่าผูน้ั้นเป็นผูล้ะเมิด ไม่ว่าการกระทาํท่ีก่อความเสียหาย

                                                           
9 กษิด์ิเดช  ณรงคช์ยั (2543) “มาตรการทางกฎหมายในการกาํกบัดูแลผูป้ระกอบการธุรกิจ

ประกนัภยั” หนา้ 9-11  
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จะผิดหรือถูก เพราะถือว่ามนุษยเ์ราเม่ือไดก้ระทาํการใดๆ ข้ึนแลว้ย่อมเป็นการเส่ียงภยัอย่างหน่ึง 
กล่าวคืออาจมีผลดีหรือผลเสียกไ็ด ้ผูก้ระทาํจะตอ้งรับผลแห่งการเส่ียงภยันั้น  

ถา้มีภยัคือความเสียหายเกิดข้ึน ผูน้ั้นก็จะตอ้งรับเคราะห์และความเสียหายนั้น 
ซ่ึงเรียกว่า “ทฤษฎีรับภยั (Theory of Risk)” 10 คือ ผูก่้อให้เกิดความเสียหายอาจตอ้งรับผิด แมว้่า
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนไม่ใช่ความผดิของตน โดยกฎหมายมีความมุ่งหมายเพื่อใหผู้ก่้อความเสียหาย
แก่ผูอ่ื้น ตอ้งรับผิดชอบชดใชค่้าเสียหายโดยไม่คาํนึงถึงว่าผูก่้อความเสียหายนั้นจะมีความผิดตาม
กฎหมายหรือไม่ เพราะถือวา่เขาไดท้าํการใดๆ แลว้ยอ่มเป็นการเส่ียงภยัอยา่งหน่ึง คือการกระทาํนั้น
อาจมีผลดีหรือร้ายกไ็ด ้ซ่ึงผูก้ระทาํกต็อ้งรับผลแห่งการนั้น 

ถา้มีภยัหรือความเสียหายเกิดข้ึนซ่ึงเป็นการนาํเอาหลกัความผดิออกจากหลกัเกณฑ์
ละเมิด กล่าวคือ นอกจากไม่ตอ้งด้วยวตัถุประสงค์แห่งการเยียวยาตามกฎหมายแพ่ง และไม่มี
ขอบเขตกาํหนดโดยกฎหมายแลว้ยงัไม่เปิดโอกาสใหมี้การดาํเนินกระบวนพิจารณาความรับผดิดว้ย
ความยติุธรรมอนัเป็นเกณฑพ์ื้นฐานของความรับผดิอีกดว้ย  

ทฤษฎีน้ีมีส่วนดีในเร่ืองการคุม้ครองช่วยเหลือผูเ้สียหายซ่ึงมีฐานะทางเศรษฐกิจตํ่า
กวา่ผูก่้อใหเ้กิดความเสียหาย โดยมีเหตุผลมาสนบัสนุน 2 ประการ คือ 
  ประการแรก เหตุผลทางกฎหมาย ผลแห่งความรับผิดทางละเมิดคือ การบงัคบัให้
ใชค่้าสินไหมทดแทนความเสียหาย มิใช่เป็นการลงโทษเช่น ความรับผิดทางอาญา ดงันั้นกฎเกณฑ์
เร่ืองละเมิดไม่ควรคาํนึงถึงความผดิเช่นเดียวกบักฎเกณฑท์างอาญา เพียงแต่เป็นผูก่้อความเสียหายก็
ควรถือเป็นการละเมิดแลว้ 
 ประการท่ีสอง เหตุผลทางพฤติการณ์ ผูถื้อทฤษฎีรับภยัไดอ้า้งว่าเม่ือความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนแมจ้ะหาผูรั้บผิดมิไดก้็ไม่ควรจะให้ผูเ้สียหายเป็นผูรั้บเคราะห์ โดยท่ีความเสียหายมิไดเ้กิด
จากการกระทาํของเขา ผูก่้อความเสียหายต่างหากท่ีเป็นผูค้วรรับเคราะห์ โดยความเสียหายมิไดเ้กิด
จากการกระทาํของเขา ผูก่้อความเสียหายต่างหากท่ีเป็นผูค้วรรับเคราะห์ ซ่ึงจะเป็นการยุติธรรม
ดีกว่าให้ผูเ้สียหายท่ีเป็นผูอ้ยู่เฉยๆ ไดรั้บเคราะห์ และการหาตวัผูรั้บภยัก็เป็นของไม่ยากเพียงแต่
พิเคราะห์ว่าภยันั้นเป็นผลเพราะเหตุใด และเหตุนั้นใครเป็นผูก่้อ ผูน้ั้นก็ตอ้งเป็นผูรั้บผิดชดใชค้่า
สินไหมทดแทนแต่การหาตวัผูก้ระทาํความผิดจะตอ้งพิเคราะห์ว่าการกระทาํใดเป็นผิด ซ่ึงนับว่า
เป็นการยากยิ่งไม่นอ้ยเพราะส่ิงใดผิดหรือ ไม่ผิดเป็นปัญหาท่ีเปล่ียนแปลงไป แลว้แต่ทอ้งถ่ินและ

                                                           
10 เกรียงไกร  ทองพนัธ์  อา้งแลว้  หนา้ 45  
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สมยั ต่างกบัการหาเหตุของความเสียหายซ่ึงย่อมใชไ้ดทุ้กทอ้งถ่ินและทุกสมยัต่อความเสียหายท่ี
เกิดข้ึน 11 
  ทฤษฎีรับภยั ไดพ้ฒันาข้ึนเน่ืองจากปัญหาการพิสูจน์ความผิดตามทฤษฎีความผิด
และจากความไม่เป็นธรรมของทฤษฎีความผดิ แนวความคิด มาจากบุคคลใดก็ตามท่ีก่อใหเ้กิดความ
เสียหายแก่บุคคลอ่ืนจะตอ้งชดใช้ค่าเสียหายให้แก่เขาทุกกรณีไป โดยไม่คาํนึงถึงความผิดของ
ผูก้ระทาํ12 

3.4  ทฤษฎคีวามรับผดิโดยเคร่งครัด (Strict Liability)  
นกันิติศาสตร์ช่ือท่าน Saleilles ซ่ึงเป็นผูใ้หก้าํเนิดทฤษฎีรับภยั ท่านไดอ้ธิบายไวว้่า 

หลักเกณฑ์ความรับผิดทางละเมิดมีองค์ประกอบอยู่สองอย่างเท่านั้ นคือ ความเสียหาย และ
ความสัมพนัธ์แห่งเหตุและผลระหว่างการกระทาํของผูก้ระทาํละเมิดกบัความเสียหาย กล่าวอีกนยั
หน่ึงว่า การจะหาผูก้ระทาํละเมิดไดน้ั้น ก็คือการหาผูท่ี้ก่อให้เกิดความเสียหาย เพราะผูก่้อคือ
ผูก้ระทาํละเมิด กล่าวคือ ผูใ้ดกระทาํผูน้ั้นก็ตอ้งรับภยัแห่งการกระทาํนั้นไปดว้ย 13 ต่อมา ทฤษฎีใน
การกาํหนดความรับผิดทางละเมิดน้ีไดเ้ปล่ียนเป็นความรับผิดท่ีอยู่บนพื้นฐานของความผิดตาม
ทฤษฎีความผิด และเม่ือสภาพความเป็นอยู่ของมนุษยไ์ดเ้ปล่ียนแปลงไป หลกัความรับผิดทาง
ละเมิดท่ีความผิดนั้นไดข้าดความเหมาะสมทฤษฎีเก่ียวกบัความรับผิดทางละเมิดก็กลบัไปสู่หลกั
เดิมท่ีถือว่า เม่ือมีความเสียหายยอ่มตอ้งมีความรับผิดโดยไม่ตอ้งอาศยัความผดิ แต่เรียกช่ือใหม่ว่า 
“ความรับผดิเดด็ขาด”  

ความรับผิดเด็ดขาด หรือทฤษฎีรับภัยน้ี ถือหลกัโดยให้สันนิษฐานไวก่้อนว่า 
บุคคลอาจตอ้งรับผดิทางละเมิดแมไ้ม่ไดก้ระทาํโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ท่ีว่าเด็ดขาดนั้นก็คือ
ไม่ตอ้งคาํนึงถึงองคป์ระกอบภายในจิตใจหรือสภาพทางจิตใจ ความรับผดิเด็ดขาดหรือทฤษฎีรับภยั
เป็นทฤษฎีท่ีกาํหนดว่า หลกัเกณฑแ์ห่งความรับผดิทางละเมิดนั้นไม่จาํเป็นท่ีผูก้ระทาํละเมิดจะตอ้ง
มีความผิดดว้ย เม่ือความเสียหายเกิดข้ึนและรู้ว่าผูใ้ดเป็นผูท้าํหรือผูก่้อแลว้ ก็ควรถือว่าผูน้ั้นเป็นผู ้
ละเมิด ไม่ว่าการกระทาํท่ีก่อความเสียหายนั้นจะถูกหรือผิดกฎหมาย เพราะถือว่ามนุษยเ์ราเม่ือได้

                                                           
11 สมชาย  หาญเลิศฤทธ์ิ (2541) “การจ่ายค่าสินไหมทดแทนท่ีไม่เป็นธรรมตามพระราชบญัญติั

คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535: ศึกษากรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนแก่ผูป้ระสบภยัแต่ไม่อาจทราบไดว้า่รถ
คนัใดก่อใหเ้กิดความเสียหาย” สารนิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขานิติศาสตร์ บณัฑิตวทิยาลยั 
มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย ์ หนา้ 28  

12 สุรเชษฐ ์ เรืองจุย้ (2553) “ปัญหากฎหมายท่ีเกิดจากพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
พ.ศ.2535 ” สารนิพนธ์ปริญญานิติศาสตร์มหาบณัฑิต บณัฑิตวทิยาลยัมหาวทิยาลยัศรีปทุม  หนา้ 18  

13 จ๊ีด  เศรษฐบุตร (2522) “หลกักฎหมายแพง่ ลกัษณะละเมิด” พิมพค์ร้ังท่ี 4 หนา้ 108  



20 

กระทาํการใดๆ ข้ึนแลว้ยอ่มเป็นการเส่ียงภยัอยา่งหน่ึงคืออาจมีผลดีก็ไดห้รือผลร้ายก็ได ้ ผูก้ระทาํก็
จะตอ้งรับผลแห่งการเส่ียงภยันั้น ถา้มีภยัคือความเสียหายเกิดข้ึน เขาก็จะตอ้งรับเคราะห์และตอ้งรับ
ความเสียหายนั้น โดยความเสียหายตอ้งเป็นภยัไปกบัเขา 14 แต่อยา่งไรก็ตาม ความรับผดิทางละเมิด
ท่ีว่าน้ีจะถือว่าเป็นความรับผดิเด็ดขาดโดยส้ินเชิงเสียเลยทีเดียวก็ไม่ได ้ เพราะจาํเลยผูก้ระทาํละเมิด
อาจนาํสืบแกต้วัเพื่อหกัลา้งขอ้สนันิษฐานในกฎหมายไดอี้ก15 หมายความวา่ จาํเลยมีสิทธินาํพยานมา
สืบหรือแสดงใหศ้าลเช่ือวา่ คดีของจาํเลยมีพยานหลกัฐานท่ีมีนํ้ าหนกัน่าเช่ือถือมากกวา่พยานหลกัฐาน
ของโจทก์ได ้ การกาํหนดความรับผิดทางละเมิด ตามกฎหมายของประเทศต่างๆ ไดเ้ร่ิมจากการ
กาํหนดให้ผูก้ระทาํละเมิดตอ้งรับผิดเม่ือมีความเสียหาย ซ่ึงเป็นแนวความคิดเดิมท่ีเรียกว่า ทฤษฎี
รับภยั (Theory of Risk or Responsi- bility for risk) 16 ต่อมา ทฤษฎีในการกาํหนดความรับผดิทาง
ละเมิดน้ีไดเ้ปล่ียนเป็นความรับผิดท่ีอยูบ่นพื้นฐานของความผดิตามทฤษฎีความผิด และเม่ือสภาพ
ความเป็นอยูข่องมนุษยไ์ดเ้ปล่ียนแปลงไป หลกัความรับผิดทางละเมิดท่ีความผิดนั้นไดข้าดความ
เหมาะสมทฤษฎีเก่ียวกบัความรับผดิทางละเมิดก็กลบัไปสู่หลกัเดิมท่ีถือว่า เม่ือมีความเสียหายยอ่ม
ตอ้งมีความรับผดิโดยไม่ตอ้งอาศยัความผดิ แต่เรียกช่ือใหม่ว่า “ความรับผดิเด็ดขาด” หรือความรับ
ผดิโดยเคร่งครัด  
  ความรับผิดผิดโดยเคร่งครัด หมายถึง ความรับผิดของบุคคลกบัความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนซ่ึงตอ้งรับผดิเพราะกฎหมายบญัญติัใหต้อ้งรับผดิ ดงันั้น การบญัญติัของกฎหมายว่ากรณีใด 
บุคคลจะตอ้งรับผดิโดยเคร่งครัด จึงตอ้งบญัญติัอยา่งมีเหตุผลและจาํกดัขอบเขตไวอ้ยา่งเหมาะสม และ
ควรนํามาใช้ในกรณีท่ียากต่อการพิสูจน์หรือหาความผิดของบุคคลได ้การบญัญติักฎหมายตาม
ทฤษฎีความรับผิดโดยเคร่งครัดก็เพื่อเป็นหลกัประกนัให้แก่คนในสังคมมิให้ตอ้งรับเคราะห์กรรม 17  
ทฤษฎีความรับผิดโดยเคร่งครัดน้ี เกิดจากแนวคิดทางกฎหมายท่ีว่า “ผูใ้ดก่อความเสียหายผูน้ั้นตอ้ง
จ่าย” โดยถือว่าเป็นหนา้ท่ีโดยเคร่งครัดท่ีผูก้ระทาํจะตอ้งระมดัระวงัมิใหก้ารกระทาํของตนเป็นเหตุ
ให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตราย หรือความเสียหาย และเม่ือมีอนัตรายหรือความเสียหายเกิดข้ึนผูไ้ดรั้บความ
เสียหายกไ็ม่จาํตอ้งพิสูจน์ใหเ้ห็นถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งการกระทาํกบัผลท่ีเกิดข้ึนว่าเกิดจากความ

                                                           
14 อนนัต ์จนัทรโอภากร (2531) “โครงสร้างพ้ืนฐานกฎหมายลกัษณะละเมิด” 60 ปี ดร.ปรีดี  เกษมทรัพย ์ 

รวบรวมบทความ เกษียณอายรุาชการ  หนา้ 106   
15 สายสุดา นิงสานนท ์(2525) “ความรับผดิเดด็ขาดในกฎหมายลกัษณะละเมิด” วทิยานิพนธ์

ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั บทคดัยอ่ หนา้ ง.-จ. 
16  อนนัต ์จนัทรโอภากร  อา้งแลว้ หนา้ 106 
17 Von Mehren. (2527).  supra note 9 p.590.  อา้งในบทความของ ภทัรศกัด์ิ  วรรณแสง. “ความรับ

ผดิ เพ่ือละเมิดตามประมวลกฎหมายแพง่พาณิชย”์ วารสารนิติศาสตร์ 14 ธนัวาคม 2527  
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จงใจหรือประมาทเลินเล่อหรือไม่  เพียงแต่แสดงให้เห็นว่า มีความเสียหายเกิดข้ึนจริงก็พอ ใน
ขณะเดียวกนัผูก้ระทาํเองกลบัมีภาระท่ีตอ้งพิสูจน์ให้ไดว้่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้น มิไดเ้กิดจาก
การกระทาํของตนเอง โดยไม่คาํนึงถึงความสัมพนัธ์ระหว่างเหตุกับผลตามทฤษฎีเง่ือนไขหรือ
ทฤษฎีมูลเหตุเหมาะสมในหลกักฎหมายละเมิดแต่ประการใด เพราะถือว่าเป็นความรับผิดโดย
เคร่งครัดท่ีผูถู้กกล่าวหาจะตอ้งไม่กระทาํใหผู้อ่ื้นไดรั้บความเสียหายจากการกระทาํของตนเอง 18 

ทฤษฎีน้ีมีช่ือเรียกต่างๆกนั คือ- ความรับผิดโดยไม่มีความผิด (Liability Without 
Fault) ความรับผิดโดยผลแห่งกฎหมาย หรือ ความรับผิดโดยเด็ดขาด (Absolute Liability) ซ่ึง
หมายถึง ความรับผิดท่ีผูก้ระทาํจะตอ้งรับผิดทั้งท่ีไม่มีความผิด กล่าวคือ ไม่ว่าผูก่้อให้เกิดความ
เสียหายจะกระทาํโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ การกระทาํโดยเจตนาดีหรือเจตนาร้าย และไม่ว่า
ผูก้ระทาํจะรู้หรือไม่รู้ถึงการกระทาํนั้นหรือไม่ก็ตาม ผูก้ระทาํก็ไม่พน้ความรับผดิหากความเสียหาย
นั้นเกิดจากการกระทาํของผูก้ระทาํแลว้ (มีความสัมพนัธ์ระหว่างการกระทาํและผลของการกระทาํ 
หรือมี Causation) ผูก้ระทาํย่อมมีความรับผิดเพื่อละเมิด อนัเป็นพื้นฐานความรับผิดเพื่อละเมิด ท่ี
เรียกวา่ ความรับผดิโดยปราศจากความผดิ หรือ “Liability Without Fault” 
  รากฐานแห่งแนวคิดของทฤษฎีน้ีเร่ิมมาจาก การท่ีทฤษฎีความรับผิดตามกฎหมาย
ละเมิด ผูป้ระสบภัยอาจไม่ได้รับการคุม้ครองอย่างมีประสิทธิภาพ เน่ืองจากปัญหาการพิสูจน์
ความผิด ถา้เรายงัใชห้ลกัคุม้ครองผูเ้สียหายตามหลกัละเมิดอยูแ่น่นอนว่าไม่สามารถบรรเทาความ
เสียหายใหก้บัผูเ้สียหายไดดี้เท่ากบัความรับผดิโดยเคร่งครัด ทฤษฎีน้ีเป็นการอุดช่องว่างของทฤษฎี
ความผิดท่ีใชอ้ยู่ในกฎหมายละเมิด โดยเป็นการลดภาระของผูเ้สียหายในการนาํสืบถึงความจงใจ
และประมาทเลินเล่อของผูป้ระสบภยั เพื่อให้การคุม้ครองผูเ้สียหายจากอุบติัเหตุมีความเป็นธรรม
สะดวกและรวดเร็วยิง่ข้ึน 
  เหตุผลของการกาํหนดให้มีความรับผิดเด็ดขาดน้ีข้ึน เน่ืองจากความเสียหายท่ีเกิด
อาจเกิดจากเหตุการณ์บางอย่างท่ีเกิดข้ึนง่าย หรือเกิดข้ึนบ่อยและผูก่้อให้เกิดความเสียหายไม่มี
ความผิดตามกฎหมาย หรือผูเ้สียหายไม่สามารถพิสูจน์ความผิดของผูก่้อให้เกิดความเสียหายได ้
ทาํใหผู้เ้สียหายไม่ไดรั้บการชดใชเ้ยยีวยา 
  ทฤษฎีน้ีเป็นการตดัสิทธิเสรีภาพของผูก้ล่าวว่ากระทาํละเมิด โดยปิดปากไม่ให้
ปฏิเสธว่าไม่ไดท้าํ ไม่ว่าจะโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ โดยเนน้การคุม้ครองสิทธิเสรีภาพของ
ประชาชนโดยรวม และเพื่อสาธารณะประโยชน์ ทฤษฎีน้ีไดแ้กไ้ขขอ้บกพร่องของกฎหมายละเมิด
                                                           

18 สุนีย ์ มลัลิกะมาลย.์ (2531) “ การศึกษาความเป็นไปไดใ้นการจดัตั้งกองทุนทดแทนความเสียหาย
ต่อสุขภาพจากมลพิษ”  รายงานผลการวจิยัของคณะนิติศาสตร์ร่วมกบัสถาบนัวจิยัสภาวะแวดลอ้มและมูลนิธิญ่ีปุ่น 
หนา้ 98.  
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เร่ืองการพิสูจน์ความผิดของผูก่้อให้เกิดความเสียหาย โดยการผลกัภาระการพิสูจน์ความผิด (หรือ
เรียกว่า Res Ipsa Loquitur) ไปให้ผูถู้กกล่าวหา ผูถู้กกล่าวหาตอ้งพิสูจน์ให้ไดว้่าความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนนั้นเกิดจากเหตุสุดวิสัย ดว้ยเหตุผลว่าตอ้งการคุม้ครองผูเ้สียหาย และส่ิงท่ีก่อให้เกิดความ
เสียหายมกัจะอยูใ่นการควบคุมของผูก่้อเหตุทาํใหผู้เ้สียหายยากท่ีจะพิสูจน์ความผดิของผูก่้อภยั 
  ดงันั้น การท่ีบุคคลหน่ึงก่อให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลอีกคนหน่ึง แมจ้ะเป็น
อุบติัเหตุโดยแทห้รือแมแ้ต่การป้องกนัตน บุคคลนั้นก็ตอ้งชดใชค่้าเสียหายโดยไม่คาํนึงถึงความ
สูญเสียและความเสียหายของคู่กรณีก่อให้เกิดความไม่เป็นธรรม จึงพฒันาเป็นทฤษฎีความรับผิด
เด็ดขาดแต่อย่างไรก็ตามทฤษฎีความรับผิดเด็ดขาดก็ยงัมีจุดอ่อนท่ีว่าแมใ้ห้ผูก้ระทาํให้เกิดความ
เสียหายตอ้งรับผิดโดยไม่จงใจหรือประมาทเลินเล่อ แต่ไม่รวมถึงกรณีเหตุสุดวิสัย กล่าวคือ ถา้ผู ้
ก่อให้เกิดความเสียหายสามารถพิสูจน์ไดว้่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึนเป็นเพราะเหตุสุดวิสัย ผูน้ั้นไม่
ตอ้งรับผดิรวมทั้งถา้ผูเ้สียหายมีส่วนก่อใหเ้กิดความเสียหาย ผูน้ั้นไม่มีสิทธิไดรั้บค่าเสียหาย 19 
 

4.  หลกัการเกีย่วกบัการคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 
 
 4.1  หลกัการในการบัญญตัิกฎหมาย 
  หลกัในการบญัญติักฎหมายฉบบัน้ีไดน้าํหลกัการท่ีสาํคญัมาจากกฎหมายคุม้ครอง
ผูป้ระสบภัยจากรถในต่างประเทศมาใช้ เพื่อให้สอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับการ
คุม้ครองผูท่ี้ประสบภยัจากรถ โดยมีประเดน็สาํคญัดงัน้ี 
  4.1.1  หลกัการบงัคบัให้เจา้ของรถซ่ึงใชร้ถ หรือผูมี้รถไวเ้พ่ือใชต้อ้งมีการจดัให้มี
การประกนัความเสียหายสาํหรับบุคคลท่ีสาม เพื่อเป็นการอุดช่องว่างของกฎหมายเดิม (กฎหมาย
แพง่วา่ดว้ยการละเมิด) 
  4.1.2  หลกัการไม่แสวงหากาํไรจากการรับประกนัภยัภาคบงัคบั กล่าวคืออตัราเบ้ีย
ท่ีบริษทัผูรั้บประกนัภยัเรียกเก็บจะไม่สร้างกาํไรอย่างมากมายให้กบับริษทั แต่ก็ไม่ก่อให้เกิดการ
ขาดทุนแก่บริษทั และหากมีกาํไรเกิดจากประกันภยัภาคบงัคบั ก็จะมีมาตรการคืนกาํไรกลบัสู่
ประชาชน โดยการลดเบ้ียประกนัเพื่อเพ่ิมค่าสินไหมทดแทนให้กบัผูป้ระสบภยัจากรถ ท่ีเรียกกนั
โดยทัว่ไปว่า No Loss – No Profit โดยเงินค่าเบ้ียประกนัภยัตอ้งนาํมาชดใชใ้หแ้ก่ผูป้ระสบภยัอยา่ง
แทจ้ริง 

                                                           
19 สุนีย ์ มลัลิกะมาลย ์ อา้งแลว้หนา้ 98 
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  4.1.3   การชดใชค้่าสินไหมทดแทนโดยไม่ตอ้งพิสูจน์ความผดิ (Modify No Fault) 
เป็นการจ่ายค่าสินไหมทดแทนใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัโดยไม่คาํนึงถึงวา่เป็นความผดิของผูใ้ด ซ่ึงต่างจาก
หลกัการทัว่ไปตามกฎหมายแพ่งว่าดว้ยการละเมิดในการชดใชค้่าเสียหายหรือค่าสินไหมทดแทน
เพราะตามหลกัการทัว่ไป ตอ้งมีการพิสูจน์วา่ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนมีมากนอ้ยเพียงใด ตามกฎหมาย
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถไดน้าํเอาหลกัการน้ีมาใช ้โดยมีเหตุผลท่ีสาํคญัคือ 
 1) เป็นการยกเวน้หลกัความรับผิดทางละเมิด (ท่ีตอ้งมีการพิสูจน์ความผิด
และความเสียหายก่อนการชดใชค้่าสินไหมทดแทนไม่วา่มากนอ้ยเพียงใด) 
 2) พ.ร.บ.ฯ ตอ้งการคุม้ครองบุคคลทุกคนท่ีประสบภยัจากรถ เพื่อให้ไดรั้บ
การชดใชค้่าสินไหมทดแทนเป็นหลกัประกนัเบ้ืองตน้ 
 3) ตอ้งการชดใชค่้าเสียหายท่ีเกิดข้ึนให้แก่บุคคลท่ีประสบภยั โดยเร็วท่ีสุด 
เพื่อบรรเทาความเดือดร้อนเสียหายท่ีเกิดข้ึน แต่จาํกดัเฉพาะความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงและสามารถ
คาํนวณเป็นเงินได ้
 4) ให้มีมาตรการในการเสริมสร้างความเช่ือมัน่แก่ผูป้ระสบภยัว่าจะไดรั้บ
ค่าเสียหายอย่างแน่นอน หลกัการน้ีเกิดเน่ืองจากในบางกรณีมีช่องว่างของกฎหมายในการเยียวยา
ผูป้ระสบภยั เช่น กรณีขบัรถชนแลว้หนี ผูเ้สียหายจาํรถคนัท่ีชนไม่ได ้หรือกรณีรถคนัท่ีก่อใหเ้กิดภยั
ไม่ไดเ้อาประกนัภยัไว ้โดยใหมี้การจดัตั้งกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัจากรถ ทั้งเป็นการเสริมสร้าง
ความเช่ือมัน่ให้กบัโรงพยาบาลว่าจะไดรั้บค่ารักษาพยาบาลในการรักษาผูท่ี้ประสบภยัจากรถอยา่ง
แน่นอน 
 4.2  หลกัการบังคบัใช้กฎหมาย 
  กฎหมายฉบบัน้ีมีการกาํหนดหลกัเกณฑ์และเง่ือนไขต่างๆ ท่ีผูป้ระสบภยัจากรถ
สามารถใช้สิทธิในการเรียกร้องค่าเสียหายไว  ้และเพ่ือให้การบงัคบัใช้กฎหมายเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ จึงไดก้าํหนดหลกัการท่ีสาํคญัไวด้งัน้ี 
  4.2.1  ใหผู้ป้ระสบภยัจากรถยนตทุ์กคนไดรั้บความคุม้ครองทางการเงินในจาํนวน
ท่ีเหมาะสม โดยไดรั้บค่าคุม้ครองทางการเงินทุกขั้นตอนตั้งแต่การไดรั้บบาดเจ็บ ทุพพลภาพ และ
เสียชีวิต 
  4.2.2  ใหผู้ป้ระสบภยัจากรถยนตทุ์กคนไดรั้บการชดใชค่้าเสียหายในจาํนวนท่ีแน่นอน
และทันท่วงที โดยไม่ต้องพิสูจน์ความผิด ทั้ งน้ีก็เพื่อช่วยเหลือสังคมให้ประชาชนในสังคมมี
หลกัประกนัในการดาํเนินชีวิตในระดบัหน่ึง และเป็นหลกัประกนัแก่สถานพยาบาลทุกแห่งว่าจะ
ไดรั้บเงินค่ารักษาพยาบาลจากผูป้ระสบภยัจากรถอยา่งแน่นอน 
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  4.2.3  ให้ผูป้ระสบภยัท่ีไดรั้บความเสียหายจากรถยนต์ท่ีไม่มีประกนัภยัหรือ
รถยนตท่ี์เจา้ของไม่ตอ้งรับผดิตามกฎหมาย หรือกรณีไม่ปรากฏผูก้ระทาํผดิ ใหไ้ดรั้บการชดใชค้รบ
ตามจาํนวนความเสียหายเบ้ืองตน้ 
  4.2.4  เป็นการส่งเสริมและสนบัสนุนธุรกิจประกนัภยัใหมี้ส่วนร่วมในการแบ่งเบา
ภาระความเสียหายของผูป้ระสบภยัอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจากรถ ซ่ึงนอกจากจะเป็นการช่วย
บรรเทาความเดือดร้อนของผูป้ระสบภยัและครอบครัวแลว้ ยงัเป็นการแบ่งเบาความเดือดร้อนของ
ผูป้ระสบภยัและครอบครัวแลว้ ยงัเป็นการแบ่งบาภาระของรัฐบาลในดา้นสวสัดิการสงเคราะห์อีกดว้ย 
  จากหลกัการสาํคญัทั้ง 4 ประการ เห็นไดว้่าหลกัการท่ีดีมีเหตุผล ถา้หากสามารถ
นาํไปปฏิบติัไดจ้ริงจะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนและสงัคมเป็นอยา่งมาก  
 

5.  ประเภทของการประกนัภยัรถยนต์ 
 
 ปัจจุบนัการประกนัภยัรถยนตแ์บ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ การประกนัภยัรถยนตภ์าค
สมคัรใจและการประกนัภยัรถยนตภ์าคบงัคบั ขอกล่าวถึงการประกนัภยัทั้งสองประเภทโดยสังเขป
ดงัต่อไปน้ี 
 5.1  การประกนัภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ (Voluntary car insurance) หมายถึงการประกนัภยั
รถยนต์ท่ีกฎหมายมิได้บงัคบัให้เจ้าของรถยนต์หรือผูมี้ส่วนได้เสียในรถยนต์ต้องจัดให้มีการ
ประกนัภยั แต่เป็นการประกนัภยัท่ีผูเ้อาประกนัภยัสมคัรใจเอาประกนัภยัเอง เพราะเห็นว่าการใช้
รถยนตมี์ความเส่ียงภยัสูง ความเส่ียงภยัของรถนอกจากความเส่ียงจากความสูญหายและเสียหายของ
รถยนต์แล้ว ยงัมีความเส่ียงต่อการท่ีรถยนต์ได้ก่อให้เกิดความสูญเสียหรือความเสียหายต่อ
บุคคลภายนอกอนัเกิดจากการใชร้ถยนตข์องผูเ้อาประกนัภยั และซ่ึงผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งรับผิด
ตามกฎหมายต่อบุคคลภายนอกท่ีไดรั้บความเสียหาย 
 การประกนัภยัรถยนตภ์าคสมคัรใจ กรณีความรับผิดของรถยนตต่์อบุคคลท่ีสาม 
(Motor Third party liability) ไดแ้ก่ กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตแ์บบรวม (Comprehensive policy) 
เป็นการเอาประกนัภยัทั้งความรับผดิอนัเกิดจาก 

- การใชร้ถยนต ์(Liability Insurance) 
- การเอาประกนัภยัความเสียหายท่ีเกิดกบัตวัทรัพย ์(Property Insurance) และ 
- การประกนัภยัเก่ียวกบับุคคล (Insurance of the person)  
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รวมเอาไวใ้นกรมธรรมป์ระกนัภยัฉบบัเดียวกนั แลว้เปิดโอกาสให้ผูเ้อาประกนัภยัเลือกซ้ือความ
คุม้ครองตามลักษณะของความเส่ียงภัยท่ีแต่ละคนอาจมีความเส่ียงภัยมากน้อยต่างกัน ดังนั้ น 
กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตภ์าคสมคัรใจ จึงแบ่งเป็น 3 ประเภทหลกัๆดงัน้ี        

1. การประกันภัยแบบรวมทั้งหมด (A full comprehensive) หรือประกนัภยัประเภท
หน่ึง หมายถึง การประกนัภยัท่ีให้ความคุม้ครองความรับผิดต่อบุคคลภายนอก อนัไดแ้ก่ ความรับ
ผิดต่อชีวิต  ร่างกายหรืออนามัยของบุคคลภายนอก  รวมทั้ งความรับผิดต่อทรัพย์สินของ
บุคคลภายนอก เน่ืองจากอุบติัเหตุอนัเกิดจากรถยนตท่ี์ใชห้รืออยู่ในทางหรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุก
หรือติดตั้งในรถยนตน์ั้น นอกจากนั้นแลว้ การประกนัภยัรถยนตป์ระเภทหน่ึงยงัให้ความคุม้ครอง
ความสูญหายและความเสียหายท่ีเกิดแก่รถยนตค์นัเอาประกนัภยัในทุกสาเหตุ เช่น เกิดจากการชน 
พลิกควํ่า หรือประทุษร้ายต่อรถยนต ์ภยัธรรมชาติ เช่น นํ้ าท่วม และอาจมีการขอ้คุม้ครองเพ่ิมเติม
เก่ียวกบัค่ารักษาพยาบาลและค่าทดแทนอุบติัเหตุสาํหรับเจา้ของรถยนตอี์กดว้ย 
 2. การประกันภัยเพื่อบุคคลที่สาม ไฟไหม้และถูกขโมย (Third party, fire and 
thieft) หรือประกนัภยัประเภทสอง หมายถึง การประกนัภยัท่ีให้ความคุม้ครองทั้งความรับผิดต่อ 
ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกเช่นเดียวกบัการประกนัภยัประเภทหน่ึง แต่ความ
เสียหายท่ีเกิดแก่รถยนตค์นัเอาประกนัภยัจะให้ความคุม้ครองเฉพาะกรณีทีรถยนตน์ั้นสูญหาย และ
ความเสียหายต่อตวัรถยนตท่ี์เกิดจากสาเหตุไฟไหมเ้ท่านั้น 
 3.  การประกนัภัยเพือ่บุคคลที่สามโดยเฉพาะ (Third party only) หรือการประกนัภยั 
ประเภทสาม หมายถึง การประกนัภยัท่ีให้ความคุม้ครองเฉพาะความรับผิดต่อชีวิต ร่างกาย และ
ทรัพย์สินของบุคคลภายนอกเท่านั้ น ส่วนความสูญหายและความเสียหายต่อรถยนต์คันเอา
ประกนัภยัไม่ไดรั้บความคุม้ครอง 
 สําหรับประเทศไทยนั้น การประกนัภยัภาคสมคัรใจในปัจจุบนั ไดมี้การพฒันา
รูปแบบกรมธรรมป์ระกนัภยัท่ีให้ความคุม้ครองไวห้ลากหลายประเภทเพ่ิมมากข้ึน ทั้งน้ีก็เพื่อเปิด
โอกาสให้ผูเ้อาประกันภยัสามารถเลือกซ้ือความคุม้ครองได้หลายรูปแบบตามความตอ้งการ 
ซ่ึงสามารถแบ่งการให้ความคุม้ครองตามกรมธรรมป์ระกนัภยัภาคสมคัรใจออกไดเ้ป็น 5 ประเภท 
ดงัน้ี  
 ประเภทหน่ึง ใหค้วามคุม้ครองความเสียหายต่อตวัรถท่ีเอาประกนัภยั รวมถึงความ
สูญหายไฟไหมด้ว้ย อีกทั้งยงัใหค้วามคุม้ครองความรับผดิต่อความเสียหายต่อร่างกาย ชีวิต อนามยั 
และทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกดว้ย 
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 ประเภทสอง ให้ความคุม้ครองเฉพาะความสูญหาย ไฟไหมท่ี้เกิดกบัรถคนัท่ีเอา
ประกนัภยั และให้ความคุม้ครองความรับผิดต่อความเสียหายต่อร่างกาย ชีวิต และทรัพยสิ์นของ
บุคคลภายนอกดว้ย 
 ประเภทสาม ใหค้วามคุม้ครองเฉพาะความรับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกบัชีวิต 
ร่างกายและทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกเท่านั้น  
 ประเภทส่ี หรือการประกนัภยัเพ่ือคุม้ครองความรับผดิต่อทรัพยสิ์นบุคคลภายนอก 
เป็นกรมธรรมท่ี์ใหค้วามคุม้ครองเฉพาะความรับผดิต่อทรัพยสิ์นบุคคลภายนอกอยา่งเดียวไม่รวมถึง
ความเสียหายชีวิต ร่างกายของบุคคลภายนอกดว้ย 
 ประเภทหา้ หรือการประกนัภยัประเภทคุม้ครองเฉพาะภยั หรือท่ีเรียกว่าประเภท 3 
บวก เป็นกรมธรรมท่ี์คุม้ครองตามความคุม้ครองประกนัภยัประเภทสาม และเพ่ิมความคุม้ครอง
ความเสียหายต่อตวัรถยนต ์อนัเน่ืองมาจากการชนกบัยานพาหนะทางบก ซ่ึงจะตอ้งสามารถแจง้ให้
บริษทัทราบถึงคู่กรณีอีกฝ่ายหน่ึงได้ และกรณีท่ีเป็นฝ่ายผิดผูเ้อาประกันภัยต้องรับผิดชอบต่อ
อุบติัเหตุแต่ละคร้ัง 2,000 บาท แรกของความเสียหายต่อตวัรถยนตอ์นัเกิดจากการชน ซ่ึงความรับผดิ
ของบริษทัจะไม่เกิดจาํนวนเงินท่ีเอาประกนัภยัท่ีระบุไวใ้นตารางกรมธรรม ์20  

5.2  การประกนัภัยภาคบังคับ (Compulsory Car Insurance) หมายถึง การประกนัภยั
ท่ีมีกฎหมายบงัคบัผูเ้ป็นเจา้ของรถทุกคนจะตอ้งจดัให้มีเป็นอย่างน้อย ซ่ึงเป็นการประกนัภยัเพื่อ
ความรับผดิตามกฎหมายโดยเฉพาะ (Act liability only) กรมธรรมป์ระกนัภยัชนิดน้ีคุม้ครองความ
รับผิดสาํหรับการตายหรือบาดเจบ็ของบุคคลหรือรวมถึงทรัพยสิ์นอนัเน่ืองจากการใชร้ถยนตข์องผู ้
เอาประกนัภยั ซ่ึงเป็นการบงัคบัให้เอาประกนัภยั (Compulsory to Insure) ตามบทบญัญติัของ
กฎหมาย เช่น พระราชบญัญติั Road Traffic ของประเทศองักฤษ และพระราชบญัญติัคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 ของไทยเป็นตน้21  

ในปัจจุบันในประเทศไทยมีการขายกรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์หลักๆ มี 3 แบบ 
ดังนี ้ 

1. แบบกรมธรรมป์ระกนัภยัพ.ร.บ.อยา่งเดียว หรือช่ือเตม็ว่าประกนัภยัตามพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2536 (COMPOULSORY) หรือเรียกกนัวา่ประกนัภยัภาคบงัคบั  

                                                           
20 การประกนัภยัรถยนตแ์บบคุม้ครองเฉพาะภยั (ประเภท 5 แบบ 3 บวก) จากออนไลน์ขอ้มูลจาก

http://WWW.viriyah.co.th ( 15 มีนาคม 2553 ) 
21 สิทธิโชค  ศรีเจริญ (2528) “ความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัการประกนัภยัรถยนต”์  กรุงเทพมหานคร หนา้ 

42 
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เป็นแบบประกนัภยัซ่ึงคุม้ครองความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามยัเฉพาะ
ส่วนเกินวงเงินสูงสุดตามพรบ. ฯ เท่านั้น  

2. แบบกรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 1,2,3,4,5 ไม่รวม พ.ร.บ. (VOLANTARY) 
หรือเรียกวา่ประกนัภยัภาคสมคัรใจ 

เป็นแบบประกนัภยัซ่ึงคุม้ครองความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามยัเฉพาะ
ส่วนเกินวงเงินสูงสุดตามพรบ. ฯ และคุม้ครองความเสียหายต่อทรัพยสิ์น กรมธรรมป์ระเภทน้ีคือ
กรมธรรม์ท่ีประชาชนทัว่ไปรู้จกักนัในนาม ประกนัภยัประเภทหน่ึง , ประกนัภยัประเภทสอง ,
ประกนัภยั ประเภทสาม ประเภทส่ี และประเภทหา้  

3. แบบกรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 1,2,3,4,5 รวม พ.ร.บ. (COMBINEPOLICY) 
เป็นแบบประกนัภยั ซ่ึงคุม้ครองความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามยัตั้งแต่หน่ึงบาทจนถึง
วงเงินความคุม้ครองตามกรมธรรมน์ั้นๆ และคุม้ครองความเสียหายต่อทรัพยสิ์นดว้ย  

ประกนัภยัแบบ COMBINEPOLICY น้ีรวมเอาความคุม้ครองของประกนัภยั
แบบพรบ.ฯ มารวมกบัประกนัภยัแบบประเภท 1,2,3,4,5 )  

ประเทศไทยมีกฎหมายบงัคบัใหเ้จา้ของรถทุกคนัตอ้งจดัทาํประกนัภยัประเภท 
พ.ร.บ.ตาม ขอ้1. หากผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามยอ่มมีความผดิ มีโทษปรับ ส่วนกรมธรรมป์ระเภทภาคสมคัร
ใจ กล่าวคือประเภท 1,2,3,4,5 นั้น จะทาํเพิ่มหรือไม่กไ็ด ้ถา้ผูใ้ดทาํเพิ่ม ก็จะไดรั้บกรมธรรมแ์บบ 1. และ 
2. รวม 2 ฉบบั หรือ จะทาํแบบท่ี 3. ฉบบัเดียวเป็นแบบรวมทั้งพรบ.และภาคสมคัรใจก็ได ้แต่ใน
ปัจจุบนันั้นกรมธรรมแ์บบท่ี 3 คือ COMBINEPOLICY นั้นไม่มีบริษทัใดขายเน่ืองจากไม่มีผูนิ้ยม
ซ้ือและผูบ้ริโภค ผูใ้ชร้ถยนตท์ัว่ไปไม่รู้จกั  
 

6.  กฎหมายทีเ่กีย่วข้องกบัการคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ และกฎหมายอืน่ 
 
 การเกิดอุบติัเหตุจากการจราจรบนถนนกลายเป็นปัญหาใหญ่ ไม่เฉพาะแต่ในประเทศ
ไทย แต่ยงัเป็นปัญหาของหลายๆ ประเทศในโลก เพราะก่อให้เกิดความเดือดร้อนต่อผูป้ระสบภยั 
เป็นอนัมาก และหากไม่มีมาตรการใดมาคุม้ครองผูป้ระสบภยัแลว้ ความปลอดภยัในชีวิตและ
ร่างกายก็จะลดลง ดงันั้นประเทศต่างๆ จึงไดมี้การออกกฎหมายเพ่ือให้คุม้ครองผูป้ระสบภยัดว้ย
เหตุผลท่ีคลา้ยกนั 
 ในประเทศไทยมีกฎหมายท่ีใชคุ้ม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถโดยเฉพาะ คือ พระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  
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6.1  กฎหมายทีเ่กีย่วข้อง 

 6.1.1  พระราชบัญญติัคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 
1) รถท่ีตอ้งจดัให้มีการประกนัภยั ความเสียหายต่อผูป้ระสบภยั ตามพระ

ราชพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 หมายความถึง รถในกรณีดงัต่อไปน้ี22      
 (1) รถตามกฎหมายว่าดว้ยรถยนต ์ไดแ้ก่ รถจกัรยานยนต ์รถพ่วง รถบด
ถนน รถแทรกเตอร์และรถอ่ืนตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง (พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 
มาตรา 4)  
 (2) รถตามกฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบก หมายความถึง ยานพาหนะ
ทุกชนิดท่ีใชใ้นการขนส่งทางบก ซ่ึงเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล กาํลงัไฟฟ้าหรือพลงังานอยา่งอ่ืน
และหมายความรวมถึงรถพ่วงของรถนั้นดว้ย ทั้งน้ีเวน้แต่รถไฟ (พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522 มาตรา 4)  
 (3) รถยนตท์หารตามกฎหมายว่าดว้ยรถยนตท์หารไดแ้ก่ รถยนตท่ี์ใชใ้น
การสงครามโดยตรงและรถยนต์ช่วยรบ รวมทั้งรถยนต์ปกติท่ีใช้ในราชการทหารซ่ึงไม่มีความ
ประสงคท่ี์จะใชเ้พื่อสงคราม 
 รถท่ีนายทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์หรือนายทะเบียนตาม
กฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบกไม่ออกหมายเลขทะเบียนให้ เพราะเหตุท่ีไม่มีอุปกรณ์หรือส่วน
ควบครบถว้นตามท่ีกฎหมายหรือกฎกระทรวงกาํหนดไวห้รือไม่มีความมัน่คงปลอดภยัเพียงพอ ก็
เพื่อไม่ให้รถนั้นถูกนาํมาใชใ้นทาง แต่จะไม่ทาํให้รถนั้นพน้จากความเป็นรถตามกฎหมายว่าดว้ย
รถยนต์หรือตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกแต่อย่างใด  รถเหล่าน้ีจึงเป็น  “รถ” ตาม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 เจา้ของรถจึงมีหนา้ท่ีตอ้งจดัให้การประกนั
ความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยั 

นอกจากน้ียงัหมายความรวมตลอดถึงรถท่ีจดทะเบียนในต่างประเทศ แต่ได้
นาํเขา้มาใชใ้นราชอาณาจกัรไทยชัว่คราว โดยเจา้ของรถไม่มีภูมิลาํเนาหรือถ่ินท่ีอยูใ่นราชอาณาจกัร 
(มาตรา 9)  

2) รถท่ีไดรั้บยกเวน้ไม่ตอ้งจดัใหมี้การประกนัความเสียหาย ตามพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ มาตรา 8 มีดงัต่อไปน้ี  

                                                           
22 วลัภา  นนทธ์นาภรณ์(2527) “ปัญหาการใหค้วามคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ตาม

พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535” วทิยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขา
นิติศาสตร์ บณัฑิตวทิยาลยั มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตยห์นา้ 60  
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(1) รถสาํหรับเฉพาะองคพ์ระมหากษตัริย ์พระราชินี พระรัชทายาท และ
รถสาํหรับผูส้าํเร็จราชการแทนพระองค ์ 

(2) รถของสาํนกัพระราชวงัท่ีจดทะเบียนและมีเคร่ืองหมายตามระเบียบ
ท่ีเลขาธิการพระราชวงักาํหนด   

(3) รถของกระทรวง ทบวง กรม เทศบาล องคก์ารบริหารส่วนจงัหวดั 
สุขาภิบาล กรุงเทพมหานคร เมืองพทัยา และราชการส่วนทอ้งถ่ินท่ีเรียกช่ืออย่างอ่ืนและรถยนต์
ทหารตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนตท์หาร                              

(4) รถอ่ืนตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
ขณะน้ีไดอ้อกกฎกระทรวง(ฉบบัท่ี 16) พ.ศ. 2543 ออกตามใน

พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 กาํหนดใหร้ถของหน่วยงานธุรการองคก์รท่ี
จัดตั้ งข้ึนตามรัฐธรรมนูญ และหน่วยงานธุรการ ท่ีเป็นอิสระขององค์กรใดๆตามท่ีระบุไวใ้น
รัฐธรรมนูญ เช่น รถของหน่วยงานธุรการของสํานักงานวุฒิสภา รถของหน่วยงานธุรการของ
สาํนกังานผูต้รวจการแผน่ดินรัฐสภา รถของหน่วยงานธุรการของศาลรัฐธรรมนูญ รถของหน่วยงาน
ธุรการของศาลปกครอง รถของหน่วยงานธุรการของคณะกรรมการการเลือกตั้ง (ก.ก.ต.) รถของ
หน่วยงานธุรการของคณะกรรมการป้องกนัและปราบปรามการทุจริตแห่งชาติ (ป.ป.ช.) ไดรั้บการ
ยกเวน้ไม่ตอ้งจดัใหมี้การประกนัภยัตามพระราชบญัญติัน้ี 
 รถท่ีไดรั้บการยกเวน้ไม่ตอ้งจดัใหมี้การประกนัภยันั้น หากไปชนคนตาย
หรือบาดเจ็บผูป้ระสบภยัจากรถดงักล่าวก็อาจเรียกร้องค่าเสียหายเบ้ืองตน้ไดจ้ากกองทุนทดแทน
ตามมาตรา 23 (6) หลงัจากนั้นหน่วยราชการซ่ึงเป็นเจา้ของรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายตอ้งส่งเงิน
จาํนวนนั้นคืนกองทุนทดแทนตามมาตรา 3223 

3) ผูต้อ้งทาํประกนัภยัตามพระราชบญัญติั 
เจ้าของรถซ่ึงใช้รถหรือมีรถไวเ้พื่อใช้ต้องจัดให้มีการประกันความ

เสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัโดยประกนัภยักบับริษทัประกนัภยัรถท่ีใชห้รือมีไวเ้พ่ือใชทุ้กคนัตอ้งมี
ประกนัภยัไวก้บับริษทัประกนัภยั ยกเวน้รถบางประเภทตามมาตรา 8 โดยกฎหมายในมาตรา 7 
วรรคแรกน้ีกาํหนดตวับุคคลท่ีมีหนา้ท่ีตอ้งจดัใหมี้การประกนัภยัไวว้า่เป็น  

 
 

                                                           
23 นยันา เกิดวิชยั.(2527) “ประกนัภยัภาคบงัคบั  คาํอธิบายพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  

พ.ศ.  2535” หนา้ 33 
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- เจ้าของรถ 
เจ้าของรถ คือ บุคคลตามท่ีมีคาํนิยามไวใ้นมาตรา 4 ซ่ึงไดแ้ก่ ผูซ่ึ้งมี

กรรมสิทธ์ิในรถ ผูมี้สิทธิครองครองตามสัญญาเช่าซ้ือ และ ผูน้าํรถท่ีจดทะเบียนในต่างประเทศเขา้
มาในราชอาณาจกัรเป็นการชัว่คราว  

- ผู้ซ่ึงมีกรรมสิทธ์ิในรถ หมายถึง ผูมี้กรรมสิทธ์ิเป็นเจา้ของรถตามความ
จริง โดยจะมีช่ือทางทะเบียนในคู่มือจดทะเบียนรถหรือไม่ไม่สาํคญัเพราะเจา้ของรถอาจโอนขายต่อ
แก่บุคคลอ่ืนโดยยงัไม่จดทะเบียนโอนกไ็ด ้ 

- ผู้มีสิทธิครอบครองรถตามสัญญาเช่าซ้ือ  
ปกติสัญญาเช่าซ้ือรถนั้นกรรมสิทธ์ิในรถยงัเป็นของเจา้ของผูใ้ห้เช่า

ซ้ือผูเ้ช่าซ้ือตอ้งชาํระค่าเช่าซ้ือเป็นงวดๆใหค้รบเสียก่อน กรรมสิทธ์ิจึงจะโอนไปเป็นของผูเ้ช่าซ้ือแม้
ยงัไม่ไดจ้ดทะเบียนโอนกนักต็าม 

- ผู้นํารถที่จดทะเบียนในต่างประเทศเข้ามาในราชอาณาจักรเป็นการ
ช่ัวคราว  

ขอ้น้ีกฎหมายระบุให้ผูน้าํรถต่างประเทศเขา้มาเป็นเจา้ของรถแมร้ถ
นั้นจะมิใช่ของตนเองก็ตาม ผูน้าํรถเขา้มาจากต่างประเทศจึงตอ้งจดัให้รถนั้นมีประกนัภยัตามท่ี
บญัญติัไวใ้นมาตรา 924 

จาํนวนเงินเอาประกนัภยั ใหก้าํหนดตามชนิด ประเภท และขนาดของ
รถ แต่ตอ้ง ไม่นอ้ยกวา่จาํนวนเงินท่ีกาํหนดไวใ้นกฎกระทรวง 25 

4) ผูรั้บประกนัภยั 
บริษัทประกันภัยท่ีมีใบอนุญาตประกันรถยนต์ต้องรับประกันความ

เสียหายสําหรับผูป้ระสบภัยจากรถสําหรับรถท่ีมาขอทาํประกันภัยกับบริษัททุกคันโดยไม่มี
ขอ้ยกเวน้ ทั้งน้ี ตามหลกัเกณฑ์และวิธีการท่ีรัฐมนตรีประกาศกาํหนดโดยคาํแนะนําของ
คณะกรรมการ ประกาศดงักล่าวจะกาํหนดให้ขอ้ความในกรมธรรม์ประกนัภยัหรืออตัราเบ้ีย
ประกนัภยัแตกต่างกนั ตามชนิดประเภท หรือขนาดของรถ หรือลกัษณะของผูเ้อาประกนัภยักไ็ด ้ 

บริษทัใดไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับ ตั้งแต่ห้าหม่ืนบาทถึงสอง
แสนห้าหม่ืนบาท ผูท่ี้จะเอาประกนัรถยนตส์ามารถแจง้ความร้องทุกขใ์หเ้จา้หนา้ท่ีตาํรวจดาํเนินคดี

                                                           
24 นยันา เกิดวชิยั อา้งแลว้ หนา้ 25-27 
25 กฎกระทรวง  ฉบบัท่ี 11 (พ.ศ. 2540) 
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มและขั้นตอน
ดาํเนินการเก่ี
บทกฎหมาย 
กดั ตามประม

ธุรกิจประกนั

ให้มีการประ
ะกนัภยันั้นจะ
รประกนัความ

2535 
ระสบภยัจากร

จ่ายค่าสินไหม
นกังานกองทุน

การประกันภั

ณห์สนธิ 
ดตั้ ง การเพิ่ม
ตถุประสงคข์

กรถ จาํกดั ให้
ดงักล่าวแลว้ 
นวนหุ้นจัดทํ
สอบบญัชีชุดแ
นอ่ืนท่ีจาํเป็น 
กยวกบั การจด
 ท่ีเก่ียวขอ้ง แ
มวลกฎหมาย

นวินาศภยั

กนัความ
ะตอ้งออก
มเสียหาย

รถ จาํกดั" 

มทดแทน
นทดแทน

ัยรถ ตาม

ทุน และ
องบริษทั

หรั้ฐมนตรี
ให้อธิบดี 
าหนังสือ 
แรก ของ
ตอ้งมีใน
ดทะเบียน
และใหถื้อ
ยแพ่งและ



32 

พาณิชยแ์ละเป็นบริษทัประกนัวินาศภยัตามกฎหมายว่าดว้ย ประกนัวินาศภยันบัแต่ไดจ้ดทะเบียน
ดงักล่าว 

ในระหว่างท่ีบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั ยงัมิไดมี้การ
รับประกันวินาศภยั มิให้นาํบทบญัญติัเก่ียวกับการตอ้งมีหลกัทรัพย  ์ และเงินสาํรองวางไวก้ับ 
นายทะเบียน และการตอ้งดาํรงไวซ่ึ้งเงินกองทุนตามกฎหมายว่าดว้ยประกนัวินาศภยัมาใชบ้งัคบั
การแกไ้ขเปล่ียนแปลงหนงัสือบริคณห์สนธิและขอ้บงัคบั ของบริษทักลางคุม้ครอง ผูป้ระสบภยั
จากรถจาํกดั จะตอ้งไดรั้บความเห็นชอบจากรัฐมนตรีก่อน การแต่งตั้งแต่งตั้งกรรมการผูจ้ดัการของ
บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั จะตอ้งไดรั้บความเห็นชอบจากอธิบดีกรมการ
ประกนัภยัก่อน และในกรณีท่ีปรากฏหลกัฐาน ต่ออธิบดีกรมการประกนัภยัว่า กรรมการผูจ้ดัการมี
พฤติการณ์ท่ีไม่สุจริตในการปฏิบติัหน้าท่ี ให้อธิบดีกรมการประกนัภยัโดยความเห็นชอบของ
รัฐมนตรีมีอาํนาจถอดถอนกรรมการ ผูจ้ดัการออกจากตาํแหน่งได ้และใหอ้ธิบดีกรมการประกนัภยั
มีอาํนาจแต่งตั้งกรรมการ ผูจ้ดัการชัว่คราวจนกว่าบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั จะ
แต่งตั้งกรรมการ ผูจ้ดัการคนใหม่ ทุกรอบสามเดือนบริษทัตอ้งออกเงินสมทบเพื่อเป็นค่าใชจ่้ายของ
บริษทักลาง คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั ตามสัดส่วนของเบ้ียประกนัภยัท่ีบริษทัไดรั้บจาก
การรับ ประกนัภยัตามพระราชบญัญติัน้ีในแต่ละสามเดือนท่ีผา่นมา ในอตัราและวิธีการท่ีรัฐมนตรี 
ประกาศกาํหนดเงินสมทบท่ีบริษทัจ่ายนั้นให้นาํไปหกัเป็นค่าใชจ่้ายในการคาํนวณภาษีเงินได ้ตาม 
ประมวลรัษฎากรได ้

บริษทัตอ้งมอบหมายการรับคาํร้องขอและการจ่ายค่าสินไหมทดแทนหรือ
เงินต่างพระราชบญัญติัน้ีให้แก่บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกัด ดาํเนินการแทน 
บริษทัด้วย และให้บริษทัทุกบริษทัปฏิบตัิเกี่ยวกับการมอบอาํนาจและการจดัสรรเงินเพื่อ
สาํรองจ่าย ค่าสินไหมทดแทนแทนบริษทัตามหลกัเกณฑท่ี์คณะกรรมการของบริษทักลางคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั กาํหนด 

บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั มีหน้าท่ีให้บริการเก่ียวกบั
การจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้และค่าสินไหมทดแทนแก่ผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายจากอุบติัเหตุจากรถ
แทนบริษทัประกนัภยัทุกบริษทั 

6) การบอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยั 
การบอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยั หมายถึง กรณีท่ีบริษทัไดรั้บประกนัภยั

โดยไดอ้อกกรมธรรมป์ระกนัภยัแลว้ แต่ภายหลงัไดมี้การบอกเลิกสญัญาประกนัภยัต่อกนั 
มาตรา 13 ในกรณีท่ีบริษทัหรือเจา้ของบอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยัก่อน

ครบกาํหนดความคุม้ครองไม่ว่าดว้ยเหตุใด บริษทัตอ้งแจง้การบอกเลิกนั้นให้นายทะเบียนทราบ 
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และเจา้ของรถตอ้งส่งคืนเคร่ืองหมายตามมาตรา 12 ใหแ้ก่นายทะเบียนหรือทาํใหเ้คร่ืองหมายนั้นใช้
ต่อไปไม่ได ้

 การแจง้การบอกเลิกและการส่งคืนเคร่ืองหมายหรือการทาํให้เคร่ืองหมาย
นั้นใชต่้อไปไม่ได ้ใหเ้ป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

กรณีบอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยั อาจมีได ้2 ในกรณีดงัน้ี 
1. กรณีบริษทับอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยั 

บริษัทจะบอกเลิกกรมธรรม์น้ีได้ด้วยการส่งหนังสือบอกกล่าว
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 30 วนั โดยทางไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับถึงผูเ้อาประกนัภยัตามท่ีอยู่คร้ัง
สุดทา้ยท่ีแจง้ใหท้ราบ  

ในกรณีน้ี บริษทัจะคืนเบ้ียประกนัใหแ้ก่ผูเ้อาประกนัภยัตามส่วนของ
ระยะเวลาประกนัภยัท่ีเหลือโดยจะตอ้งคืนภาษีมูลค่าเพิ่มตามประมวลรัษฎากรดว้ย 

ในกรณีน้ีกรมธรรมจ์ะส้ินผลบงัคบั ณ วนัพน้กาํหนด 30 วนัไปแลว้ 
เช่นบริษทัมีหนงัสือบอกเลิกกรมธรรมล์งวนัท่ี 10 มกราคม 2552 แต่ผูเ้อาประกนัภยัไดรั้บหนงัสือ
บอกเลิกดงักล่าวในวนัท่ี 15 มกราคม 2552 กรมธรรมจึ์งส้ินผล ณ วนัพน้กาํหนด 30 วนั คือวนัท่ี 15 
กุมภาพนัธ์ 5252 ฉะนั้นเบ้ียประกนัภยัท่ีบริษทัจะตอ้งคืนสําหรับระยะเวลาท่ีเหลือจึงตอ้งนับจาก
วนัท่ี 15 กมุภาพนัธ์ 2552 เป็นตน้ไปจนถึงวนัส้ินระยะเวลาประกนัภยัท่ีกาํหนดไวเ้ดิม 

2. ผูเ้อาประกนัจะบอกเลิกกรมธรรม ์
เม่ือผูเ้อาประกนัภยัประสงค์จะบอกเลิกกรมธรรม์ ผูเ้อาประกนัภยั

จะตอ้งแจง้ให้บริษทัทราบเป็นลายลกัษณ์อกัษร ในกรณีน้ีจะมีผลให้กรมธรรมส้ิ์นผลบงัคบัเม่ือใด 
ข้ึนอยูก่บัเจตนาของผูเ้อาประกนัภยัเป็นสาํคญั กล่าวคือหากมีการแจง้บอกเลิก โดยไม่ระบุวนัท่ีมีผล
ใหก้รมธรรมส้ิ์นผลบงัคบัไวแ้ลว้ ใหก้รมธรรมส้ิ์นผลบงัคบั ณ วนัท่ีบริษทัรับทราบการแสดงเจตนา
ของผูเ้อาประกนัภยั แต่หากผูเ้อาประกนัภยัระบุวนัท่ีให้กรมธรรมส้ิ์นผลบงัคบัไวอ้ยา่งชดัเจน ก็ให้
เป็นไปตามท่ีผูเ้อาประกนัภยักาํหนด แต่อย่างไรก็ตามวนัท่ีส้ินผลบงัคบัของกรมธรรมจ์ะเป็นก่อน
วนัท่ีบริษทัรับทราบการแสดงเจตนาของผูเ้อาประกนัภยัไม่ได ้(บอกเลิกยอ้นหลงัไม่ได)้ 

ในการน้ี บริษทัจะตอ้งคืนเบ้ียประกันภยัให้แก่ผูเ้อาประกันภยัตาม
อตัราคืนเบ้ียประกนัท่ีกาํหนดไวใ้นตาราง โดยจะตอ้งคืนภาษีมูลค่าเพิ่มตามประมวลรัษฎากร 27 

                                                           
27 http://www.oic.or.th สาํนกังานคณะกรรมการกาํกบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั

(คปภ.)คาํสั่งนายทะเบียนท่ี1/2552เร่ือง  ใหใ้ชคู้่มือตีความกรมธรรมคุ์ม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  คู่มือตีความ
กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนต ์ กรมธรรมป์ระกนัภยั รถยนตร์วมการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  และใหแ้กไ้ข
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อตัราการคนืเบีย้ประกนั 
 

จํานวนเดือนท่ี
คุม้ครอง 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

เ บ้ียประกันภัย
คืนร้อยละ 

80 70 60 50 40 30 20 15 10 0 0 0 

 
อตัราการคนืเบีย้ประกนั 
 

จาํนวนวัน
ประกนัภยั 

ร้อยละของเบ้ีย
ประกนัภยัเตม็ปี 

จํ า น ว น วั น
ประกนัภยั 

ร้อยละของเบ้ีย
ประกนัภยัเตม็ปี 

จํ า น ว น วั น
ประกนัภยั 

ร้อยละของเบ้ีย
ประกนัภยัเตม็ปี 

1-9 
10-19 
20-29 
30-39 
40-49 
50-59 
60-69 
70-79 
80-89 
90-99 
100-109 
110-119 

72 
68 
65 
63 
61 
59 
56 
54 
52 
50 
48 
46 

120-129 
10-139 
140-149 
150-159 
160-169 
170-179 
180-189 
190-199 
200-209 
210-219 
220-229 
230-239 

44 
41 
39 
37 
35 
32 
30 
29 
27 
25 
23 
22 

240-249 
250-259 
260-269 
270-279 
280-289 
290-299 
300-309 
310-319 
320-329 
330-339 
340-349 
350-359 
360-366 

20 
18 
16 
15 
13 
12 
10 
8 
6 
4 
3 
1 
0 

 
หลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีนายทะเบียนประกาศกาํหนดเป็นไปตามกฎกระทรวงฉบบัท่ี 

๕ (พ.ศ. ๒๕๓๕) ออกตามความในพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ อาศยั

                                                                                                                                                                      
ขอ้ความกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตร์วมการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ.หนา้1951-53  เขา้ถึงขอ้มูล  12  
กมุภาพนัธ์  2557 
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อาํนาจตามความในมาตรา ๕ และมาตรา ๑๓ วรรคสองแห่งพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ รัฐมนตรีวา่การกระทรวงพาณิชยอ์อกกฎกระทรวงไวด้งัต่อไปน้ี 

ขอ้ ๑ ในกรณีของบริษทับอกเลิกกรมธรรม์ประกนัภยัก่อนครบกาํหนดความ
คุม้ครองไม่วา่ดว้ยเหตุใด บริษทัตอ้งแจง้การบอกเลิกเป็นหนงัสือล่วงหนา้ไม่นอ้ยกวา่สามสิบวนั ไป
ยงัผูเ้อาประกนัภยัตามภูมิลาํเนาท่ีทราบคร้ังสุดทา้ย โดยทางไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับและบริษทั
ตอ้งแจง้การบอกเลิกนั้นไปยงันายทะเบียนภายในเจด็วนันบัแต่วนัท่ีบริษทัส่งหนงัสือบอกเลิกไปยงั
ผูเ้อาประกนัภยั 

ขอ้ ๒ ในกรณีผูเ้อาประกนัภยับอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยัก่อนครบกาํหนดความ
คุม้ครองไม่วา่ดว้ยเหตุใด ใหบ้ริษทัแจง้การบอกนั้นใหน้ายทะเบียนทราบเป็นหนงัสือภายในเจด็วนั 
นบัแต่วนัท่ีกรมธรรมป์ระกนัภยัส้ินสุดความคุม้ครอง 

ขอ้ ๓ เม่ือไดมี้การบอกเลิกสัญญาประกนัภยัตามขอ้ ๑ หรือ ๒ แลว้แต่กรณี ให้
เจา้ของรถนั้นส่งคืนเคร่ืองหมายท่ีแสดงว่ามีการประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัจากรถแก่
นายทะเบียนหรือทาํลายเคร่ืองหมายนั้นใหอ้ยูใ่นสภาพท่ีใชไ้ม่ไดภ้ายในกาํหนดเวลา ดงัต่อไปน้ี 

(๑) กาํหนดเวลาสิบห้าวนันับแต่วนัครบกาํหนดสามสิบวนัท่ีบริษทัได้เลิก
กรมธรรมป์ระกนัภยัตามขอ้ ๑ 

(๒) กาํหนดเวลาสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีผูเ้อาประกนัภยับอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยั
ตามขอ้ ๒ 

ขอ้ ๔ กฎกระทรวงน้ีใหใ้ชบ้งัคบัตั้งแต่วนัท่ี ๖ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๓๕ 
 

ใหไ้ว ้ณ วนัท่ี ๑๗ กนัยายน พ.ศ. ๒๕๓๕ 28 
 

7) การโอนรถท่ีเอาประกนั 
ในกรณีท่ีรถซ่ึงเจ้าของรถได้เอาประกันภัยไวก้ับบริษทัได้โอนไปยงั 

บุคคลอ่ืนโดยผลของกฎหมายว่าดว้ยมรดกหรือโดยบทบญัญติัแห่งกฎหมายอ่ืน ให้ผูไ้ดม้าซ่ึงรถ 
ดงักล่าวมีฐานะเสมือนเป็นผูเ้อาประกนัภยัตามกรมธรรมป์ระกนัภยันั้น และบริษทัตอ้งรับผดิตาม 
กรมธรรมป์ระกนัภยัดงักล่าวต่อไปตลอดอายขุองกรมธรรมป์ระกนัภยัท่ียงัเหลืออยู ่
 

                                                           
28 http://www.thaigia.com. สมาคมประกนัวินาศภยั.กฎกระทรวงฉบบัท่ี  5 (พ.ศ. 2535) ออกตาม

ความในพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  พ.ศ. 2535เขา้ถึงขอ้มูล  12  กมุภาพนัธ์  2557 
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8) คณะกรรมการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
คณะกรรมการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ประกอบดว้ยปลดักระทรวง

พาณิชยเ์ป็นประธาน ผูแ้ทนกระทรวงกลาโหม ผูแ้ทนกระทรวงการคลงั ผูแ้ทนกระทรวงคมนาคม 
ผูแ้ทนกระทรวงสาธารณสุข ผูแ้ทนทบวง มหาวิทยาลยั ผูแ้ทนกรมการปกครอง ผูแ้ทนกรม
ตาํรวจ ผูซ่ึ้งคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภค ตามกฎหมายว่าดว้ยการคุม้ครองผูบ้ริโภคมอบหมาย
หน่ึงคน ผูแ้ทนสมาคมนายหน้าประกันภัย ผูแ้ทนสมาคมประกันวินาศภัย ผูแ้ทนสมาคม
โรงพยาบาลเอกชน ผูแ้ทนแพทยส์ภาและผูท้รงคุณวุฒิ อีกไม่เกินส่ีคนซ่ึงคณะรัฐมนตรีแต่งตั้ง เป็น
กรรมการ อธิบดีกรมการประกนัภยัเป็นกรรมการ และเลขานุการ และผูอ้าํนวยการสาํนกันาย
ทะเบียนคุ้มครองผูป้ระสบภัยจากรถเป็นกรรมการและผูช่้วยเลขานุการการแต่งตั้ งกรรมการ
ผูท้รงคุณวฒิุตามวรรคหน่ึง ใหพ้ิจารณาจากบุคคลซ่ึงมีความรู้ความเช่ียวชาญทางดา้นการประกนัภยั 
เศรษฐศาสตร์ การแพทย ์หรือกฎหมาย 

มาตรา ๖ ทวิใหค้ณะกรรมการมีอาํนาจและหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี 
(๑) ใหค้าํแนะนาํแก่รัฐมนตรีในการออกกฎกระทรวงตามมาตรา ๗ และมาตรา ๒๐ 

และประกาศตามมาตรา ๑๐ 
(๒) กาํหนดมาตรฐานกลางของรายการและจาํนวนเงินค่ารักษาพยาบาล และค่าใชจ่้าย

อนัจาํเป็นเก่ียวกบัการรักษาพยาบาลท่ีบริษทัหรือกองทุนตอ้งจ่ายใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั 
(๓) พิจารณาปัญหาเก่ียวกับการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นและหรือเงินอ่ืนตาม

พระราชบญัญติัน้ีหรือเก่ียวกับรายการและจาํนวนเงินค่ารักษาพยาบาลและค่าใช้จ่ายอนัจาํเป็น
เก่ียวกบัการรักษาพยาบาลตามท่ีนายทะเบียนขอความเห็นหรือตามท่ีผูป้ระสบภยัร้องขอ 

(๔) ปฏิบติัการอ่ืนตามท่ีกาํหนดไวใ้นพระราชบญัญติัน้ีหรือตามท่ีรัฐมนตรีมอบหมาย 
มาตรา ๖ ตรี กรรมการผูท้รงคุณวุฒิมีวาระอยูใ่นตาํแหน่งคราวละสองปี กรรมการ

ผูท้รงคุณวฒิุซ่ึงพน้จากตาํแหน่งอาจไดรั้บแต่งตั้งอีกได ้
มาตรา ๖ ฉ การประชุมคณะกรรมการตอ้งมีกรรมการมาประชุมไม่นอ้ยกว่าก่ึงหน่ึง

ของจาํนวนกรรมการทั้งหมด จึงเป็นองคป์ระชุม 
ในการประชุมคราวใด ถา้ประธานกรรมการไม่มาประชุมหรือไม่สามารถปฏิบติั

หนา้ท่ีได ้ใหก้รรมการซ่ึงมาประชุมเลือกกรรมการคนหน่ึงเป็นประธานในท่ีประชุม 
มติในท่ีประชุมใหถื้อเสียงขา้งมาก กรรมการคนหน่ึงมีเสียงหน่ึงในการลงคะแนน 

ถา้คะแนนเสียงเท่ากนั ใหป้ระธานในท่ีประชุมออกเสียงเพิ่มข้ึนอีกเสียงหน่ึงเป็นเสียงช้ีขาด 
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9) จาํนวนเงินเอาประกนั 
 จาํนวนเงินเอาประกันหมายถึง จาํนวนเงินค่าสินไหมทดแทนท่ีฝ่าย
บริษทัประกนัภยัตกลงจะจ่ายให้แก่ผูเ้อาประกนั หรือผูป้ระสบภยัเม่ือเกิดความเสียหายจากรถท่ีเอา
ประกนัภยัไว ้ผูเ้อาประกนัภยัจะทาํสัญญาประกนัภยัสาํหรับความเสียหายท่ีจะเกิดจากผูป้ระสบภยั
จากรถเป็นจาํนวนสูงเท่าใดกไ็ด ้แต่ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ท่ีกาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงและจาํนวนเงินท่ีเอา
ประกนัภยัน้ีจะกาํหนดตามชนิด ประเภท และขนาดของรถ 

จาํนวนเงินท่ีเอาประกนัและเบ้ียประกนัจะมีการกาํหนดไวแ้น่นอน โดยกฎกระทรวงซ่ึง
ออกตามความในพระราชบญัญติั29 

10) การรักษาเคร่ืองหมาย 
 เน่ืองจากกฎหมายบังคบัให้รถทุกคนัต้องมีประกันภัยความเสียหาย
สําหรับผูป้ระสบภยัดงักล่าว การท่ีจะรู้ว่ารถคนัใดไดจ้ดัให้มีประกนัภยัไวแ้ลว้ จึงตอ้งมีตราหรือ
เคร่ืองหมายแสดงให้เห็นเพื่อว่าผูป้ระสบภยัจากรถจะไดรู้้และเรียกร้องเอาค่าเสียหายเบ้ืองตน้ได้
ถูกตอ้ง และเพื่อใหเ้จา้พนกังานไดค้วบคุมดูแลใหเ้ป็นไปตามกฎหมายน้ี ดงันั้นกฎหมายจึงบงัคบัให้
มีการติดเคร่ืองหมายสาํหรับรถท่ีจดัใหมี้การประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัจากรถไวท่ี้รถ 
 เคร่ืองหมาย นายทะเบียนกรมการประกนัภยัจะตอ้งจดัทาํส่งมอบให้แก่
บริษทัประกันภยัเพื่อส่งมอบแก่เจา้ของรถท่ีมีการประกันภยักับบริษทัอีกท่ีหน่ึง ทั้งน้ี เพื่อนาย
ทะเบียนจะไดรู้้ว่ามีรถท่ีประกนัภยัทั้งหมดขณะน้ีก่ีคนั จะไดต้รวจสอบกบัเบ้ียประกนัภยัและเงิน
สมทบของบริษทัประกนัท่ีส่งกองทุนทดแทน และเพื่อป้องกนัมิใหบ้ริษทัประกนัภยัหรือเจา้ของรถ
เอาเคร่ืองหมายปลอมมาใช ้และเพื่อใหเ้คร่ืองหมายดงักล่าวเป็นไปในแนวทางเดียวกนัดว้ย 

เม่ือเจา้ของรถไดป้ระกนัภยัและไดรั้บเคร่ืองหมายแลว้ ให้เจา้ของรถติด
เคร่ืองหมายน้ีไวท่ี้กระจกหนา้รถดา้นในหนัขอ้ความดา้นหนา้ของเคร่ืองหมายออกดา้นนอก กรณีท่ี
ไม่มีกระจกหน้ารถ ให้ติดเคร่ืองหมายดังกล่าวไวท่ี้ท่ีสามารถมองเห็นข้อความด้านหน้าของ
เคร่ืองหมายไดช้ดัเจน ตามท่ีบญัญติัไวใ้นมาตรา 12 เพื่อแสดงว่ามีการประกนัความเสียหายสาํหรับ
ผูป้ระสบภยัจากรถตามพระราชบญัญติัน้ี และเม่ือมีการบอกเลิกกรมธรรมป์ระกนัภยัก่อนกาํหนด 
ตอ้งส่งคืนตามมาตรา 13 กฎกระทรวงฉบบัท่ี 530 หากไม่ติดเคร่ืองหมายน้ีก็มีความผดิตามมาตรา 40 
ระวางโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท หรือบริษทัรับเคร่ืองหมายมาแลว้ไม่ยอมให้แก่เจา้ของรถก็มี
ความผดิตามมาตราน้ีเช่นกนั 

                                                           
29 นยันา เกิดวชิยั อา้งแลว้  หนา้ 28 
30 นยันา เกิดวชิยั อา้งแลว้  หนา้  17 
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11) ผูท่ี้ไดรั้บการคุม้ครองตามพระราชบญัญติั 
 ผูท่ี้จะไดรั้บความคุม้ครองตามพระราชบญัญติัน้ีตอ้งเป็นผูป้ระสบภยั
จากรถ ไม่วา่บุคคลนั้นจะเป็นใครกต็ามขอใหมี้สภาพเป็นบุคคล  

ผูป้ระสบภยั หมายถึง ประชาชนทุกคนท่ีประสบภยัจากรถ ไม่ว่าจะเป็น
ผูข้บัข่ี ผูโ้ดยสาร คนเดินเทา้ คนเดินขา้มถนน หรือแมแ้ต่คนท่ีกาํลงันอนในบา้น หากไดรั้บความ
เสียหายเป็นอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย อนามยั อนัเน่ืองมาจากรถท่ีใชห้รืออยูใ่นทาง หรือเน่ืองจากส่ิง
ท่ีบรรทุก หรือติดตั้งในรถนั้น และหมายความรวมถึงทายาทโดยชอบธรรมของผูป้ระสบภยัซ่ึงถึง
แก่ความตายดว้ย 

บุคคลท่ีไดรั้บการคุม้ครองสามารถแยกออกไดเ้ป็น 
1) ผูป้ระสบภยัท่ีเป็นผูไ้ดรั้บอนัตรายโดยตรง ไดแ้ก่ ผูป้ระสบภยัท่ีไดรั้บ

อนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยั อนัเป็นผลกระทบโดยตรงจากรถหรือส่ิงท่ีบรรทุก หรือติดตั้ง
ในรถนั้น เช่น รถพลิกควํ่า หรือฟันหักเพราะกระแทกกบัเหลก็ของท่ีนัง่ผูโ้ดยสารอนัมาจากการท่ีผู ้
ขบัข่ีห้ามลอ้อยา่งกะทนัหัน รถท่ีใช ้หมายความถึง รถท่ีจอดไวแ้ลว้ไหล ไปโดนผูป้ระสบภยัไดรั้บ
บาดเจบ็ กล่าวคือ ประชาชนทุกคนท่ีประสบภยัจากรถ ไม่ว่าจะเป็น ผูข้บัข่ี ผูโ้ดยสร คนเดินเทา้ คน
ขา้มถนน ซ่ึงไดรั้บอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยัเน่ืองจากรถหรือส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งไวใ้น
รถ 

2) ผูป้ระสบภยัท่ีไม่ไดเ้ป็นผูไ้ดรั้บอนัตรายโดยตรง ไดแ้ก่ ทายาทโดย
ธรรมของผูป้ระสบภยัท่ีถึงแก่ความตาย แต่ไม่รวมถึงทายาทผูรั้บพินยักรรมทายาทโดยธรรมก็คือ
บุคคลท่ีกาํหนดไวใ้นบรรพ 6 ของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยแ์ละตอ้งเป็นทายาทโดยธรรม
ท่ีมีสิทธิรับมรดกตามกฎหมายดงักล่าว 
 ทายาทโดยธรรม หมายถึง ทายาทท่ีมีสิทธิรับมรดกของผูต้าย ตาม
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 1629 มี 6 ลาํดบั แต่ละลาํดบัมีสิทธิรับก่อนหลงัดงัน้ี 
 2.1) ผูสื้บสนัดาน 
 2.2) บิดามารดา 
 2.3) พี่นอ้งร่วมบิดามารดาเดียวกนั 
 2.4) พี่นอ้งร่วมบิดาหรือมารดาเดียวกนั 
 2.5) ปู่ ยา่ ตา ยาย 
 2.6) ลุง ป้า นา้ อา 
   ส่วนคู่สมรสท่ียงัมีชีวิตอยู่ก็เป็นทายาทโดยธรรม ตามประมวลกฎหมาย
แพง่และพาณิชย ์มาตรา 1635 ความเสียหายท่ีไดรั้บการคุม้ครอง 
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   มาตรา 4 ไดใ้ห้คาํนิยาม ความเสียหาย ว่าหมายถึง ความเสียหายต่อชีวิต 
ร่างกาย หรืออนามยัอนัเกิดจากรถ ดงันั้น ความเสียหายท่ีเจา้ของรถตอ้งจดัให้มีการประกนัเพื่อให้
ความคุม้ครองแก่ผูป้ระสบภยั คือ ความเสียหายต่อชีวิต ความเสียหายต่อร่างกายหรือความเสียหาย
ต่ออนามยัอนัเกิดจากรถ 
 1) ความเสียหายต่อชีวิต หมายความว่า ภยนัตรายจากรถ หรือจากส่ิงท่ี
บรรทุกหรือติดตั้งในรถทาํใหถึ้งแก่ความตาย 
   2) ความเสียหายต่อร่างกาย หมายความว่า ภยนัตรายจากรถหรือส่ิงท่ี
บรรทุก หรือติดตั้งในรถทาํให้ร่างกายไดรั้บความเสียหาย คือ บาดเจ็บ สูญเสียอวยัวะ หรือไดรั้บ
ความเสียหายต่อระบบประสาทอนัเป็นส่วนหน่ึงของร่างกาย 
   3) ความเสียหายต่ออนามยั หมายความว่า ภยนัตรายจากรถหรือจากส่ิงท่ี
บรรทุก หรือติดตั้งในรถทาํให้เส่ือมเสียสุขภาพ ไม่ไดรั้บความสุข หรือความสะดวกสบายในการ
ดาํรงชีวิตเหมือนเม่ือก่อนท่ีจะไดรั้บภยนัตรายจากรถ เป็นความเสียหายท่ีไม่สามารถประมาณเป็น
ราคาเงินได ้เช่น ถูกรถชน ทาํให้แพทยต์อ้งตดัขาไปขา้งหน่ึง ขาท่ีถูกตดันั้นเป็นความเสียหายแก่
ร่างกาย ส่วนการท่ีถูกตดัขาแลว้ทาํใหเ้ดินไปไหนมาไหนไม่สะดวกนั้น เป็นความเสียหายต่ออนามยั 

12) ความเสียหายท่ีไดรั้บความคุม้ครอง 
ความเสียหายท่ีไดรั้บความคุม้ครองตามพระราชบญัญติัน้ี คาํว่าได้รับ

ความเสียหายต่ออนามัย เพราะประสบภัยจากรถ พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 
2535 บญัญติัใหเ้จา้ของรถตอ้งจดัใหมี้การประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยั โดยประกนัภยั
ไวก้บับริษทัท่ีไดรั้บใบอนุญาตใหป้ระกอบกิจการประกนัภยัประเภทการประกนัภยัรถ ตามมาตรา 4 
แห่งพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ไดใ้หค้วามหมายหรือใหค้าํนิยามของคาํ
วา่ “ความเสียหาย” ไวด้งัน้ี 

ความเสียหาย หมายถึง ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยัอนั
เกิดจากรถ ส่วนนิยามอีกคาํหน่ึงท่ีตอ้งนาํมาประกอบการพิจารณาดว้ยก็คือ นิยามของคาํว่า ประสบ
ภยั 

ประสบภัย หมายความว่า ผูซ่ึ้งไดรั้บอนัตรายต่อชีวิต ร่างกายหรือ
อนามยั เน่ืองจากรถท่ีใชห้รืออยูใ่นทาง หรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้น และหมาย
รวมถึงทายาทโดยธรรมของผูป้ระสบภยัท่ีถึงแก่ความตายดว้ย  

ดังนั้ นความเสียหายท่ีเจ้าของรถจะต้องจัดให้มีการประกันสําหรับ
ผูป้ระสบภยัก็คือ ความเสียหายต่อชีวิต ความเสียหายต่อร่างกาย และความเสียหายต่ออนามยั ทั้งน้ี
ความเสียหายท่ีเกิดแก่ผู ้ประสบภัยจะต้องเกิดจากรถหรือจากส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้ งในรถ 
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หมายความว่า รถหรือส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งในรถเป็นตวัก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผูป้ระสบภยั
นัน่เอง และความเสียหายท่ีเกิดแก่ผูป้ระสบภยันั้นตอ้งเกิดจากการกระทาํโดยประมาทของผูเ้อา
ประกนัภยั หรือผูข้บัข่ีรถท่ีขบัรถคนัเอาประกนัภยัโดยไดรั้บความยนิยอมจากผูเ้อาประกนัภยั 

ผู ้ขับข่ี ท่ีขับรถโดยประมาททําให้ บุคคลอ่ืนได้รับความเสียหาย 
กฎกระทรวงออกตามความในพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ถือเป็นผูข้บัข่ี
ท่ีตอ้งรับผดิต่ออุบติัเหตุ แต่ถา้รถคนัท่ีเกิดอุบติัเหตุมีเพียงผูข้บัข่ีไดรั้บความเสียหายแต่เพียงคนเดียว
โดยไม่มีบุคคลอ่ืนไดรั้บความเสียหายดว้ย กฎกระทรวงออกตามความในพระราชบญัญติัคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ถือเป็นผูป้ระสบภยัท่ีไม่มีผูใ้ดตอ้งรับผดิต่อผูข้บัข่ีท่ีประสบภยั 

ความเสียหายต่อชีวิต หมายความถึง ภยนัตรายจากรถหรือจากส่ิงท่ี
บรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้นทาํให้ผูป้ระสบภยัถึงตาย ส่วนความเสียหายต่อร่างกาย หมายความถึง 
ภยนัตรายจากรถหรือจากส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้นทาํให้ผูป้ระสบภยัไดรั้บความเสียหายต่อ
ร่างกายคือ บาดเจ็บตอ้งทาํการรักษาพยาบาลหรือตอ้งสูญเสียอวยัวะหรือไดรั้บความเสียหายต่อ
ประสาทอนัเป็นส่วนหน่ึงของร่างกาย สําหรับความเสียหายต่ออนามัย หมายความถึงภยนัตรายจาก
รถหรือจากส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้น ทาํใหผู้ป้ระสบภยัเส่ือมเสียสุขภาพ ไม่ไดรั้บความสุข 
หรือความสะดวกสบายในการดาํเนินชีวิตเพราะประสบภยัจากรถ  

ตวัอยา่งของความเสียหายต่ออนามยั เช่น ถูกรถชนทาํให้ตอ้งตดัขา ทาํ
ให้เดินไปไหนมาไหนไม่สะดวก ความไม่สะดวกในการเดินถือเป็นความเสียหายต่ออนามยัความ
เสียหายท่ีเกิดแก่คนเรามีอยูส่องอยา่งคือ ความเสียหายในทางทรัพยสิ์นอยา่งหน่ึง และความเสียหาย
ท่ีมิใช่ความเสียหายในทางทรัพยสิ์นอีกอย่างหน่ึง ความเสียหายในทางทรัพยสิ์น หมายความถึง 
ความเสียหายท่ีสามารถกะจาํนวนความเสียหายได ้ซ่ึงประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา 869 
ใชค้าํว่าประมาณราคาเป็นเงินได ้  ส่วนความเสียหายท่ีมิใช่ความเสียหายในทางทรัพยสิ์น 
หมายความถึง ความเสียหายท่ีไม่สามารถกะจาํนวนความเสียหายได ้หรือไม่สามารถประมาณราคา
เป็นเงินได ้ เช่น ความเสียหายต่อจิตใจ ค่าทนทุกขท์รมานระหว่างเจ็บป่วยเพราะถูกละเมิด ค่า
เส่ือมสุขภาพอนามยั ค่าร่างกายพิการ หรือใบหน้าเสียโฉม ค่าความเสียหายต่อช่ือเสียง หรือความ
เสียหายทางศีลธรรม เป็นตน้ 

ดงัไดก้ล่าวแลว้ว่าความเสียหายต่ออนามยัจดัเป็นความเสียหายท่ีมิใช่
ความเสียหายในทางทรัพยสิ์น ซ่ึงตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา 446 เรียกว่า ความ
เสียหายอยา่งอ่ืนอนัมิใช่ตวัเงิน สิทธิเรียกร้องใหช้ดใชเ้พื่อความเสียหายท่ีมิใช่ตวัเงินน้ี ตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา 446 วรรคหน่ึงบญัญติัใหเ้ป็นสิทธิเฉพาะตวัของผูเ้สียหาย โอนกนั
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ไม่ไดแ้ละจะตกลงกนัใหสื้บถึงทายาทก็ไม่ได ้ เวน้แต่สิทธินั้นจะไดมี้การรับสภาพกนัไวโ้ดยสัญญา 
หรือไดเ้ร่ิมฟ้องคดีตามสิทธินั้นแลว้ 

ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยัน้ีตอ้งเกิดจากรถโดยตรง 
สามารถอธิบายและยกตวัอยา่งได ้ดงัน้ี  

ตวัอยา่งท่ีเกิดจากรถโดยตรง  
- รถแล่นมาแลว้เสียหลกัพุง่มาชนคนเดินเทา้ตาย 
- รถแก๊สแล่นลงจากทางด่วนแลว้พลิกควํ่า ระเบิดไฟลุกไหม ้ 
ตวัอยา่งท่ีไม่ไดเ้กิดจากรถโดยตรง 
-  รถแล่นเร็ว คนโดยสารคิดฆ่าตวัตายกระโดดลงจากรถแลว้ตาย  
ไม่ใช่ผลโดยตรง ไม่ถือวา่เป็นความเสียหายอนัเกิดจากรถ  

รายละเอยีดความคุ้มครอง 
1. ค่าเสียหายเบือ้งต้นทีไ่ด้รับบาดเจ็บ โดยไม่ต้องรอการพสูิจน์ความผดิ  

- ค่ารักษาพยาบาลจากการบาดเจบ็  15,000 บาท ต่อคน 
- ค่าเสียหายสาํหรับการสูญเสียอวยัวะหรือทุพลภาพถาวร 35,000 บาท ต่อคน 
- ค่าปลงศพ กรณีเสียชีวิต 35,000 บาท ต่อคน 
ทั้งน้ีหรือตามท่ีกฎหมายกาํหนด  

2. ค่าเสียหายที่เกนิกว่าค่าเสียหายเบือ้งต้น ซ่ึงผู้ประสบภัยได้พสูิจน์แล้วว่าไม่ได้
เป็นฝ่ายผดิ โดยมีจํานวนเงินจํากดัต่อความรับผดิชอบ รวมกบัค่าเสียหายเบือ้งต้น ดงัน้ี  

- ค่ารักษาพยาบาลจากการบาดเจบ็   50,000 บาท ต่อคน 
- การเสียชีวิตหรือสูญเสียอวยัวะ   200,000 บาท ต่อคน 
- การชดเชยรายวนั กรณีเขา้รักษาในสถานพยาบาลในฐานะคนไขใ้น 200 

บาทต่อวนั รวมกนัไม่เกิน 20 วนั 
ทั้งน้ี เงินจาํนวนคุม้ครองสูงสุด รวมกนัไม่เกิน 204,000 บาท ต่อหน่ึงคน 

3. ความรับผดิชอบต่อผู้ประสบภัยจากรถ ต่อคร้ัง 
– รถนัง่ไม่เกิน 7 คน 5,000,000 บาท ต่อคร้ัง 
– รถบรรทุก 5,000,000 บาท ต่อคร้ัง 
– รถโดยสารเกิน 7 คน 10,000,000 บาท ต่อคร้ัง 

13) การขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 
ผูท่ี้สามารถยืน่คาํร้องขอรับค่าเสียหาย กาํหนดเวลาในการใชสิ้ทธิขอรับ

ค่าเสียหายและผูมี้หนา้ท่ีชดใชค้่าเสียหายใหเ้ป็นไปดงัน้ี 
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 1. ผูมี้สิทธิยืน่คาํขอรับค่าเสียหาย 
 1.1 ผูป้ระสบภยั (หรือทายาท กรณีผูป้ระสบภยัเสียชีวิต) 
 1.2 โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลท่ีรักษาผูป้ระสบภยั ญาติ หรือผูมี้
ส่วนไดเ้สียกบัผูป้ระสบภยั หรือทายาทโดยธรรมของผูป้ระสบภยั ในกรณีผูป้ระสบภยัในกรณีท่ี
ผูป้ระสบภยัไม่สามารถร้องขอไดเ้อง 
 2. กาํหนดเวลาในการขอรับค่าเสียหาย 
 ผูมี้สิทธิตอ้งร้องขอค่าเสียหายเบ้ืองตน้ตามพระราชบญัญติัฉบบัน้ี
ภายใน 180 วนั นบัตั้งแต่วนัท่ีความเสียหายเกิดข้ึน มิฉะนั้นหมดสิทธิท่ีจะไดรั้บค่าเสียหายตามมาตรา 27  
 3. การร้องขอรับค่าเสียหาย 
 ผูป้ระสบภัยหรือผูมี้สิทธิเรียกร้องแทนผูป้ระสบภัยถ้าไม่ได้ให้
โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลเบิกแทน ผูน้ั้นสามารถร้องขอรับค่าเสียหายโดยตรงไดจ้ากบุคคล
ดงัต่อไปน้ี 
 3.1 การขอรับจากบริษทัประกนัภยั โดยดาํเนินการดงัน้ี 
 หลกัฐานท่ีตอ้งใชใ้นการขอรับค่าเสียหาย 
 ก. กรณีความเสียหายต่อร่างกาย หลกัฐานท่ีตอ้งใช ้ไดแ้ก่ 
 - ใบเสร็จรับเงินจากโรงพยาบาล หรือสถานพยาบาล หรือมี
หลกัฐานการแจง้หน้ีเก่ียวกบัการรักษาพยาบาล 
 - สําเนาบัตรประจําตัว หรือใบสําคัญคนต่างด้าว หรือสําเนา
หนังสือเดินทางหรือหลักฐานท่ีทางราชการเป็นผูอ้อกให้ท่ีสามารถพิสูจน์ได้ว่าผูท่ี้มีช่ือเป็น
ผูป้ระสบภยั 
 ข. กรณีความเสียหายต่อชีวิต หลกัฐานท่ีตอ้งใช ้ไดแ้ก่ 
 - สาํเนาใบมรณะบตัร 
 - สําเนาบนัทึกประจาํวนัในคดีของพนักงานสอบสวน หรือ
พยานหลกัฐานอ่ืนท่ีแสดงวา่ผูน้ั้นถึงแก่ความตายเพราะประสบอุบติัเหตุจากรถ 
 ค. กรณีความเสียหายต่อร่างกายและชีวิตรวมกนั หลกัฐานท่ีตอ้งใช ้
ไดแ้ก่ 
 - ใบเสร็จรับเงินจากโรงพยาบาล หรือสถานพยาบาล หรือ
หลกัฐานการแจง้หน้ีเก่ียวกบัการรักษาพยาบาล 
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 - สําเนาบัตรประจําตัว หรือใบสําคัญคนต่างด้าว หรือสําเนา
หนังสือเดินทางหรือหลักฐานท่ีทางราชการเป็นผูอ้อกให้ท่ีสามารถพิสูจน์ได้ว่าผูท่ี้มีช่ือเป็น
ผูป้ระสบภยั 
 - สาํเนาใบมรณะบตัร 
 - สาํเนาบนัทึกประจาํวนัในคดีของพนกังานสอบสวน หรือพยานหลกัฐาน
อ่ืนท่ีแสดงวา่ผูน้ั้นถึงแก่ความตายเพราะประสบอุบติัเหตุจากรถ 

14)  การจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 
ตามพระราชบัญญัติน้ีได้ มีความหมายและหลักเกณฑ์ในการจ่าย

ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ ดงัน้ี 
 ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ หมายความว่า ค่ารักษาพยาบาล ค่าใชจ่้ายอนัจาํเป็น
เก่ียวกับการรักษาพยาบาล ค่าปลงศพ ค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการจัดการศพ รวมทั้ งค่าเสียหายและ
ค่าใชจ่้ายท่ีจาํเป็นอยา่งอ่ืน เพื่อบรรเทาความเดือดร้อนของผูป้ระสบภยัในเบ้ืองตน้ (มาตรา 4)31 
 ค่าเสียหายเบ้ืองตน้จะชดใชแ้ก่ผูป้ระสบภยัหรือทายาทของผูป้ระสบภยั
ภายใน 7 วนั นับตั้งแต่วนัท่ีไดรั้บคาํร้องขอ โดยไม่ตอ้งรอพิสูจน์ความผิด (มาตรา 25) เป็นการ
ยกเวน้หลกักฎหมายแพ่งในเร่ืองละเมิดท่ีการชดใชค่้าสินไหมทดแทนจะตอ้งมีการพิสูจน์ความผิด
และความเสียหายท่ีเกิดข้ึนก่อน แต่อยา่งไรก็ตามในกรณีท่ีผูป้ระสบภยัจะตอ้งมีการพิสูจน์ความผิด
ก่อน 
 กรณีค่าเสียหายเบ้ืองตน้มีคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 28/2552 เร่ืองให้แกไ้ข
แบบ ขอ้ความกรมธรรมป์ระกนัภยัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตร์วม
ความคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ดงัน้ี 
 อาศยัอาํนาจตามความในมาตรา 29 วรรคสอง แห่งพระราชบญัญติัวินาศ
ภยั พ.ศ. 2535 นายทะเบียนจึงมีคาํสัง่ ดงัต่อไปน้ี 
   ขอ้ 1 ใหย้กเลิก 
 (1) ตารางกรมธรรม์ประกันภัยคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถตาม
คาํสัง่นายทะเบียนท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 
 (2) ตารางกรมธรรม์ประกันภัยคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถตาม
คาํสัง่นายทะเบียนท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 
                                                           

31 ปัญญาพล  เทียมวนั.(2552) “ปัญหากฎหมายเก่ียวกบัการใช้สิทธิเรียกร้องค่าเสียหายของ
ผูป้ระสบภยัจากรถ  ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  พ.ศ.  2535” สารนิพนธ์ปริญญานิติศาสตร
มหาบณัฑิต  คณะนิติศาสตร์มหาวทิยาลยัศรีปทุม หนา้ 59 
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   ขอ้ 2 ให้ใชต้ารางกรมธรรมป์ระกนัภยัท่ีแนบทา้ยคาํสั่งดงัต่อไปน้ี แทน
แนบทา้ยท่ีถูกยกเลิกตามขอ้ 1 
 (1) ตารางกรมธรรมป์ระกนัภยัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
 (2) ตารางกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตร์วมความคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ 
   ขอ้ 3 ให้ยกเลิกความในขอ้ 3 แห่งเง่ือนไขกรมธรรมป์ระกนัภยัคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถตามคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และให้ใช้
ขอ้ความต่อไปน้ีแทน 
   “ขอ้ 3. การคุม้ครองผูป้ระสบภยั ภายใตข้อ้บงัคบัขอ้ 6. บริษทัจะชดใชค่้า
สินไหมทดแทนเพ่ือความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยของผูป้ระสบภัยในนามผูเ้อา
ประกนัภยั ซ่ึงผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งรับผิดชอบตามกฎหมายต่อผูป้ระสบภยั เน่ืองจากรถท่ีใชห้รือ
อยูใ่นทาง หรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุก หรือติดตั้งในรถนั้น ในระหวา่งระยะเวลาประกนัภยั ดงัน้ี 
   ผูป้ระสบภยั 
   3.1.1 ในกรณีได้รับความเสียหายต่อร่างกาย หรืออนามยั แต่ไม่ถึงกับ
สูญเสียอวยัวะ หรือทุพพลภาพอย่างถาวร ตาม 3.1.2 บริษทัจะจ่ายค่ารักษาพยาบาลและค่าเสียหาย
อยา่งอ่ืนท่ีผูป้ระสบภยัสามารถเรียกร้องไดต้ามมูลละเมิด ตามความเสียหายท่ีแทจ้ริงไม่เกิน 50,000 
บาทต่อหน่ึงคน 
   3.1.2 ในกรณีไดรั้บความเสียหายต่อร่างกาย หรืออนามยั ในกรณีใดกรณี
หน่ึงหรือหลายกรณีดงัต่อไปน้ี บริษทัจะจ่ายเตม็ตามจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุด 200,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
 (1) ตาบอด 
 (2) หูหนวก 
 (3) เป็นใบห้รือเสียความสามารถในการพดู หรือล้ินขาด 
 (4) สูญเสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ 
 (5) เสียแขน ขา มือ เทา้ น้ิว หรืออวยัวะอ่ืนใด 
 (6) จิตพิการอยา่งติดตวั 
 (7) ทุพพลภาพอยา่งถาวร 
   3.1.3 ในกรณีเสียชีวิต บริษทัจะจ่ายเต็มตามจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุด 
200,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
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   3.1.4 ในกรณีเขา้รับการรักษาพยาบาลในสถานพยาบาลในฐานะคนไขใ้น 
บริษทัจะจ่ายค่าชดเชยรายวนั วนัละ 200 บาท จาํนวนรวมกนัไม่เกิน 20 วนั เป็นค่าเสียหายท่ีเพิ่มข้ึน
นอกเหนือจากความคุม้ครองท่ีระบุใน 3.1.1 3.1.2 และ 3.1.3 
   3.1.5 ในกรณีไดรั้บความเสียหายตาม 3.1.1 และต่อมาไดรั้บความเสียหาย
ตาม 3.1.2 หรือ 3.1.3 หรือทั้งตาม 3.1.2 และ 3.1.3 บริษทัจะจ่ายเต็มจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุด 
200,000 บาท ต่อหน่ึงคน ทั้งน้ีเม่ือรวมขอ้ 3.1.4 ตอ้งไม่เกิน 204,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
   3.2 กรณีผูป้ระสบภยัเป็นผูเ้อาประกนัภยั หรือบุคคลในครอบครัวของผู ้
เอาประกนัภยัซ่ึงมิใช่ผูข้บัข่ี ทั้งน้ีในกรณีผูข้บัข่ีเป็นฝ่ายท่ีตอ้งรับผดิต่ออุบติัเหตุ ใหน้าํความใน 3.1.1 
3.1.2 3.1.3 3.1.4 และ 3.1.5 มาใชบ้งัคบัโดยอนุโลม 
   3.3 กรณีผูป้ระสบภยัเป็นผูข้บัข่ีรถท่ีเอาประกนัภยั และเป็นฝ่ายท่ีตอ้งรับ
ผดิต่ออุบติัเหตุหรือไม่มีผูใ้ดตอ้งรับผดิตามกฎหมายต่อผูข้บัข่ีท่ีเป็นผูป้ระสบภยั บริษทัจะรับผดิจ่าย
ค่าสินไหมทดแทนไม่เกินค่าเสียหายเบ้ืองตน้เท่านั้น 
   ทั้ งน้ี บริษัทจะจ่ายค่าสินไหมทดแทนทั้ งหมดดังกล่าวข้างต้นไม่เกิน
จาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุดต่อหน่ึงคน และรวมกนัแลว้ไม่เกินจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุดต่ออุบติัเหตุ
แต่ละคร้ังท่ีระบุในรายการท่ี 4 ของตาราง” 
 ขอ้ 4 ให้ยกเลิกความใน ขอ้ 6 แห่งเง่ือนไขกรมธรรม์ประกันคุม้ครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถตามคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และให้ใช้
ความต่อไปน้ีแทน 
   “ขอ้ 6. การสาํรองจ่ายค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั และ
ค่าปลงศพ ในกรณีรถท่ีเอาประกนัภยัไวก้บับริษทัประสบอุบติัเหตุชนกบัรถอ่ืน ซ่ึงมีการประกนัภยั
ตามกรมธรรมป์ระกนัภยัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถดว้ย เป็นเหตุใหผู้ป้ระสบภยัไดรั้บอนัตรายต่อ
ชีวิต ร่างกาย บริษทัตกลงจะสาํรองจ่ายใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั ซ่ึงโดยสารมาในรถ หรือกาํลงัข้ึนหรือลง
จากรถท่ีเอาประกนัภยัไวก้บับริษทั ดงัน้ี 
   6.1 ค่ารักษาพยาบาลตามใบเสร็จรับเงิน ไม่เกิน 50,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
สาํหรับกรณีไดรั้บบาดเจบ็ 
   6.2 ค่าชดเชยรายวนักรณีกรณีเขา้รับการรักษาในสถานพยาบาลในฐานะ
คนไขใ้น วนัละ 200 บาท รวมไม่เกิน 20 วนั 
   6.3 ค่าทดแทน หรือค่าปลงศพ เป็นจาํนวนเงิน 200,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
สาํหรับกรณีเสียชีวิต สูญเสียอวยัวะ หรือทุพพลภาพอยา่งถาวร 
   6.4 ขอ้ 6.1 6.2 และ 6.3 รวมกนัไม่เกิน 204,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
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   สาํหรับผูป้ระสบภยัท่ีเป็นบุคคลภายนอก บริษทัและผูรั้บประกนัภยัอ่ืนจะ
ร่วมกนัสาํรองจ่าค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทนหรือค่าปลงศพตามวรรคตน้โดยเฉล่ียฝ่ายละเท่าๆ กนั 
   เม่ือมีการสาํรองจ่ายค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่า
ปลงศพตามเง่ือนไขน้ีแลว้ หากปรากฏวา่อุบติัเหตุนั้นเกิดจากความประมาทของผูอ่ื้นมิใช่ผูข้บัข่ีหรือ
ผูโ้ดยสาร รถท่ีเอาประกนัภยัไวก้บับริษทัแลว้ บริษทัมีสิทธิท่ีจะไล่เบ้ียเอาค่ารักษาพยาบาล ค่าตอบแทน 
ค่าชดเชยรายวนั หรือค่าปลงศพ ท่ีบริษทัไดส้าํรองจ่ายไปคืนจากบริษทัผูรั้บประกนัภยัรถท่ีเป็นฝ่าย
ตอ้งรับผดิตามกฎหมายนั้น 
   ในทางกลบักนั หากบริษทัผูรั้บประกนัภยัรถอ่ืน ไดส้าํรองจ่ายค่ารักษาพยาบาล 
ทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่าปลงศพให้แก่ผูป้ระสบภยั หรือทายาทของผูป้ระสบภยั ท่ีโดยสาร
มาหรือกาํลงัข้ึนหรือกาํลงัลงจากรถท่ีตนรับประกนัภยัไว ้หรือผูป้ระสบภยัท่ีอยู่นอกรถแลว้ และ
ปรากฏว่าอุบติัเหตุนั้นเกิดจากความประมาทของผูข้บัข่ีหรือผูโ้ดยสารรถกบัท่ีเอาประกนัภยัไวก้บั
บริษทัแลว้ บริษทัตกลงจ่ายเงินค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่าปลงศพคืนแก่
บริษทัผูรั้บประกนัภยัรถอ่ืน ซ่ึงไดส้ํารองจ่ายค่าสินไหมทดแทนภายในกาํหนด 30 วนั นับแต่วนัท่ี
ไดรั้บการร้องขอ 
   ข้อ 5 ให้ยกเลิกความในข้อ 10.5 แห่งเง่ือนไขกรมธรรม์ประกันภัย
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ตามคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และ
ใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน 
   10.5 กรณีบริษทัปฏิเสธการชดใชค่้าสินไหมทดแทน ผูเ้สียหายไดน้าํคดี
ข้ึนสู่ศาลหรือเสนอขอ้พิพาทต่ออนุญาโตตุลาการ เม่ือศาลพิพากษาหรืออนุญาโตตุลาการช้ีขาดให้
บริษทัแพค้ดี บริษทัจะตอ้งชดใชค่้าเสียหายตามคาํพิพากษาหรือตามคาํช้ีขาดของอนุญาโตตุลาการ
พร้อมดอกเบ้ียในฐานะลูกหน้ีผดินดั ในอตัราดอกเบ้ียร้อยละ 15 ต่อปี นบัแต่วนัผดินดั 
   ขอ้ 6 ให้ยกเลิกความในขอ้ 5 ของหมวดเง่ือนไขทัว่ไปแห่งกรมธรรม์
ประกันภยัรถยนต์ (เฉพาะกรมธรรม์ประกนัภยัรถยนต์ประเภท 1 กรมธรรม์ประกันภยัรถยนต์
ประเภท 2 กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตป์ระเภท 3 กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตแ์บบคุม้ครองเฉพาะ
ภยั) และกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตร์วมความคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถตามคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 
22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน 
   “ขอ้ 5 ความรับผดิของบริษทั เม่ือมีการปฏิเสธการจ่ายค่าสินไหมทดแทน 
   เม่ือมีการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนต่อบริษทั และหากบริษทัปฏิเสธ
ความรับผิดไม่ว่าด้วยเหตุใดก็ตาม จนเป็นเหตุให้ผูเ้อาประกันภยัหรือผูเ้สียหายนําคดีข้ึนสู่การ
พิจารณาของศาลหรือเสนอขอ้พิพาทต่ออนุญาโตตุลาการ หากศาลพิพากษาหรืออนุญาโตตุลาการช้ี
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ขาดให้บริษทัแพค้ดี บริษทัจะตอ้งรับผิดต่อผูเ้อาประกนัภยัหรือผูเ้สียหายนั้น โดยชดใชค่้าเสียหาย
ตามคาํพิพากษาหรือคาํช้ีขาดของอนุญาโตตุลาการ พร้อมดอกเบ้ียผิดนดัในอตัราร้อยละ 15 ต่อปี 
นบัแต่วนัผดินดั” 
   ขอ้ 7 ใหย้กเลิกความในขอ้ 1 ของหมวดความคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
แห่งกรมธรรม์ประกนัภยัรถยนต์รวมความคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถตามคาํสั่งนายทะเบียนท่ี 
22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน 
   “ขอ้ 1 การคุม้ครองผูป้ระสบภยั 
   ภายใตบ้งัคบัขอ้ 4 บริษทัจะชดใชค่้าสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายต่อ
ชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยของผูป้ระสบภัยในนามผูเ้อาประกันภัย ซ่ึงผูเ้อาประกันภัยจะต้อง
รับผิดชอบตามกฎหมายต่อผูป้ระสบภยั เน่ืองจากรถท่ีใชห้รืออยู่ในทาง หรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุก 
หรือติดตั้งในรถนั้น ในระหวา่งระยะเวลาประกนัภยั ดงัน้ี 

1.1 ผูป้ระสบภยั 
1.1.1 ในกรณีไดรั้บความเสียหายต่อร่างกาย หรืออนามยั แต่ไม่

ถึงกับสูญเสียอวยัวะหรือทุพพลภาพอย่างถาวร ตาม 1.1.2 บริษัทจะจ่ายค่ารักษาพยาบาล และ
ค่าเสียหายอย่างอ่ืนท่ีผูป้ระสบภยัสามารถเรียกร้องไดต้ามมูลละเมิด ตามความเสียหายท่ีแทจ้ริงแต่
ไม่เกิน 50,000 บาท ต่อหน่ึงคน 

1.1.2 ในกรณีไดรั้บความเสียหายต่อร่างกายหรืออนามยั ใน
กรณีใดกรณีหน่ึงหรือหลายกรณีดงัต่อไปน้ี บริษทัจะจ่ายเต็มจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุด 200,000 
บาท ต่อหน่ึงคน 

(1) ตาบอด 
 (2) หูหนวก 
 (3) เป็นใบห้รือเสียความสามารถในการพดู หรือล้ินขาด 
 (4) สูญเสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ 
 (5) เสียแขน ขา มือ เทา้ น้ิว หรืออวยัวะอ่ืนใด 
 (6) จิตพิการอยา่งติดตวั 
 (7) ทุพพลภาพอยา่งถาวร 
    1.1.3 ในกรณีเสียชีวิต บริษทัจะจ่ายเตม็ตามจาํนวนเงินคุม้ครอง
สูงสุด 200,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
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    1.1.4 ในกรณีเขา้รับการรักษาในสถานพยาบาลในฐานะคนไขใ้น 
บริษทัจะจ่ายค่าชดเชยรายวนั วนัละ 200 บาท จาํนวนรวมกนัไม่เกิน 20 วนั เป็นค่าเสียหายท่ีเพิ่มข้ึน
นอกเหนือจากความคุม้ครองท่ีระบุใน 1.1.1 1.1.2 และ 1.1.3 
    1.1.5 ในกรณีไดรั้บความเสียหายตาม 1.1.1 และต่อมาไดรั้บความ
เสียหายตาม 1.1.2 หรือ 1.1.3 หรือทั้งตาม 1.1.2 และ 1.1.3 บริษทัจะจ่ายเตม็ตามจาํนวนเงินคุม้ครอง
สูงสุด 200,000 บาท ต่อหน่ึงคน ทั้งน้ี เม่ือรวมขอ้ 1.1.4 ตอ้งไม่เกิน 204,000 ต่อคน 
    1.2 กรณีผูป้ระสบภยัเป็นผูเ้อาประกนัภยัหรือบุคคลในครอบครัว
ของผูเ้อาประกนัภยั ซ่ึงมิใช่ผูข้บัข่ี ทั้งน้ีในกรณีผูข้บัข่ีท่ีเป็นฝ่ายตอ้งรับผิดต่ออุบติัเหตุ ให้นาํความ
ใน 1.1.1 1.1.2 1.1.3 1.1.4 และ 1.1.5 มาใชบ้งัคบัโดยอนุโลม 
    1.3 กรณีผูป้ระสบภยัเป็นผูข้บัข่ีรถคนัท่ีเอาประกนัภยั และเป็น
ฝ่ายท่ีตอ้งรับผิดต่ออุบติัเหตุ หรือไม่มีผูใ้ดตอ้งรับผิดตามกฎหมายต่อผูข้บัข่ีท่ีเป็นผูป้ระสบภัย 
บริษทัจะรับผดิจ่ายค่าสินไหมทดแทนไม่เกินค่าเสียหายเบ้ืองตน้เท่านั้น 
    ทั้งน้ี บริษทัจะจ่ายค่าสินไหมทดแทนทั้งหมดดงักล่าวขา้งตน้ ไม่
เกินจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุดต่อหน่ึงคน และรวมกันแลว้ไม่เกินจาํนวนเงินคุม้ครองสูงสุดต่อ
อุบติัเหตุแต่ละคร้ัง 
    ขอ้ 8 ใหย้กความในขอ้ 4 ของหมวดการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจาก
รถแห่งกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตร์วมความคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ตามคาํสั่งนายทะเบียน
เลขท่ี 22/2551 ลงวนัท่ี 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 และใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน 
    “ขอ้ 4 การสํารองจ่ายค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชย
รายวนั และค่าปลงศพ  

ในกรณีรถท่ีเอาประกนัภยัไวก้บับริษทัประสบอุบติัเหตุชนกบัรถ
อ่ืนซ่ึงมีการประกันภยัไวต้ามกรมธรรม์ประกนัภยัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถดว้ย เป็นเหตุให้
ผูป้ระสบภยัไดรั้บอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย บริษทัตกลงจะสาํรองจ่ายให้ผูป้ระสบภยัซ่ึงโดยสารมา
ในรถหรือกาํลงัข้ึนหรือกาํลงัลงจากรถท่ีเอาประกนัภยัไวก้บับริษทั ดงัน้ี 
    4.1 ค่ารักษาพยาบาลตามใบเสร็จรับเงินไม่เกิน 50,000 บาทต่อ
หน่ึงคน สาํหรับกรณีไดรั้บบาดเจบ็ 
    4.2 ค่าชดเชยรายวนั กรณีเขา้รับการรักษาในสถานพยาบาลใน
ฐานะคนไขใ้น วนัละ 200 บาท รวมไม่เกิน 20 วนั 
    4.3 ค่าทดแทน หรือค่าปลงศพ เป็นจาํนวนเงิน 200,000 บาท ต่อ
หน่ึงคน กรณีเสียชีวิต สูญเสียอวยัวะ หรือทุพพลภาพอยา่งถาวร 



49 

    4.4 ขอ้ 4.1 4.2 และ 4.3 รวมกนัไม่เกิน 204,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
สาํหรับผูป้ระสบภยัท่ีเป็นคนภายนอกรถ บริษทัและผูรั้บประกนัภยัรถอ่ืนจะร่วมกนัสาํรองจ่ายค่า
รักษาพยาบาล ค่าทดแทน หรือค่าปลงศพตามวรรคตน้ โดยเฉล่ียฝ่ายละเท่าๆ กนั เม่ือมีการสาํรอง
จ่ายค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่าปลงศพตามเง่ือนไขน้ีแลว้ หากปรากฏว่า
อุบติัเหตุนั้นเกิดจากความประมาทของผูอ่ื้น มิใช่ผูข้บัข่ีหรือผูโ้ดยสารรถท่ีเอาประกันภยัไวก้ับ
บริษทัแลว้ บริษทัมีสิทธิท่ีจะไล่เบ้ียเอาค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่า
ปลงศพ ท่ีบริษทัไดส้าํรองจ่ายไปคืนจากบริษทัผูรั้บประกนัภยัรถท่ีเป็นฝ่ายตอ้งรับผดิตามกฎหมายนั้น  

ในทางกลบักนั หากบริษทัผูรั้บประกนัภยัรถอ่ืนไดส้าํรองจ่ายค่า
รักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั หรือค่าปลงศพให้แก่ผูป้ระสบภยั หรือทายาทของ
ผูป้ระสบภยัท่ีโดยสารมาหรือกาํลงัข้ึนหรือกาํลงัลงจากรถท่ีตนรับประกนัภยัไว ้หรือผูป้ระสบภยัท่ี
อยูน่อกรถแลว้ และปรากฏว่าอุบติัเหตุนั้นเกิดจากความประมาทของผูข้บัข่ี หรือผูโ้ดยสารรถคนัท่ี
เอาประกนัภยัไวก้บับริษทัแลว้ บริษทัตกลงจ่ายเงินค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน ค่าชดเชยรายวนั 
หรือค่าปลงศพคืนแก่บริษทัผูรั้บประกนัภยัรถอ่ืน ซ่ึงไดส้าํรองจ่ายค่าสินไหมทดแทนภายในกาํหนด 
30 วนั นบัแต่วนัท่ีไดรั้บการร้องขอ 
    ขอ้ 9 คาํสัง่น้ี ใหบ้งัคบัใชส้าํหรับกรมธรรมป์ระกนัภยัท่ีมีระยะเวลา
ประกนัภยัเร่ิมตน้ ตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2553 เป็นตน้ไป 

อย่ า ง ไรก็ ต ามการ ท่ีผู ้ป ระสบภัย ได้ รับ ค่ า เ สี ยหายตาม
พระราชบัญญัติน้ีแล้ว ผูป้ระสบภัยยงัมีสิทธิท่ีจะได้เรียกร้องค่าสินไหมทดแทนเพ่ิมเติมตาม
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์และตามกฎหมายอ่ืนไดอี้ก 

15) ขอ้หา้มบริษทัประกนัภยัปฏิเสธความรับผดิต่อผูป้ระสบภยั 
 - ห้ามยกขอ้ความในกรมธรรม ์หรือเอกสารประกอบหรือแนบทา้ย
กรมธรรมท่ี์ระบุถึงความรับผิดของบริษทัแตกต่างไปจากท่ีกาํหนดไวใ้นพระราชบญัญติัน้ีเป็นขอ้
ต่อสูเ้พื่อปฏิเสธความรับผดิต่อผูป้ระสบภยัในการชดใชค้่าเสียหายเบ้ืองตน้มิได ้(มาตรา 15) 
 - ห้ามยกเอาเหตุไม่สมบูรณ์ หรือการฝ่าฝืนไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขของ
กรมธรรมร์ะหว่างบริษทักบัเจา้ของรถ หรือการไดบ้อกเลิกกรมธรรมเ์ป็นขอ้ต่อสู้เพ่ือปฏิเสธความ
รับผิดต่อผูป้ระสบภยัในการชดใชค่้าเสียหายเบ้ืองตน้มิได ้เวน้แต่บริษทัไดมี้หนังสือแจง้บอกเลิก
กรมธรรม์ให้เจา้ของรถและนายทะเบียนทราบล่วงหน้า ซ่ึงมีผลบงัคบัใชเ้ม่ือครบกาํหนด 30 วนั    
นับแต่วนัท่ีบริษทัไดมี้หนังสือแจง้การบอกเลิกกรมธรรม์ไปยงัผูเ้อาประกนัภยั ตามภูมิลาํเนา ท่ี
ทราบคร้ังสุดทา้ยโดยทางไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับ (มาตรา 16) 
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 - หา้มบริษทัยกเอาความทุจริต หรือความประมาทเลินเล่ออยา่งร้ายแรง
ของผูเ้อาประกนัภยัมาเป็นขอ้ต่อสู้เพื่อปฏิเสธความรับผิดในการชดใชค่้าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่
ผูป้ระสบภยัมิได ้(มาตรา 17) 
 - บริษทัจะยกเอาเง่ือนไขการไม่มีใบขบัข่ีมาปฏิเสธไม่จ่ายค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ไม่ได ้

16) สาํนกังานกองทุนผูป้ระสบภยัจากรถ 
สํานักงานกองทุนทดแทนผู ้ประสบภัย  เป็นหน่วยงานหน่ึงของ

สาํนกังานคณะกรรมการกาํกบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (กรมการประกนัภยัเดิม) 
มีหน้า ท่ีดํา เ นินงานรับคําขอและจ่ายค่า เ สียหายเ บ้ืองต้นให้แก่  ผู ้ประสบภัยจากรถตาม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 มาตรา 23 แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2550 ในกรณีดงัต่อไปน้ี  
  1) รถนั้นมิไดจ้ดัให้มีการประกนัความเสียหายตามมาตรา 7 หรือมาตรา 
9 และเจา้ของรถไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยัหรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่
ผูป้ระสบภยัไม่ครบจาํนวน  
  2) รถนั้นมิไดอ้ยู่ในความครอบครองของเจา้ของรถในขณะท่ีเกิดเหตุ 
เพราะถูกยกัยอก ฉอ้โกง กรรโชก ลกัทรัพย ์รีดเอาทรัพย ์ชิงทรัพยห์รือปลน้ทรัพย ์และไดมี้การร้อง
ทุกขต่์อพนกังานสอบสวน  
  3) รถนั้นไม่มีผูแ้สดงตนเป็นเจา้ของรถและมิได้จัดให้มีการประกัน
ความเสียหาย 

  4) รถนั้นมีผูข้บัหลบหนีไปหรือไม่อาจทราบไดว้่าความเสียหายเกิดจาก
รถคนัใด 

  5) บริษัทไม่ยอมจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภัยหรือจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัไม่ครบจาํนวน  
 6) รถตามมาตรา 8 ท่ีไม่ไดจ้ดัใหมี้การประกนัความเสียหาย 

สํานักงานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภัยเป็นหน่วยงานท่ีดําเนินการ
เก่ียวกบักองทุน โดย  สาํนกังานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัอาจจดัสรรเงินกองทุนไม่เกินร้อยละ
ยีสิ่บ ของดอกผลของกองทุนต่อปี เพื่อเป็นค่าใชจ่้ายในการบริหารงานและค่าใชจ่้ายอ่ืนของสาํนกังาน
กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั การเบิกจ่าย การเก็บรักษา การจดัการกองทุน ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
และอตัราเบ้ียประชุมของคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการ และค่าใช้จ่ายอ่ืนของสํานักงาน 
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กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั ให้เป็นไปตามระเบียบท่ีรัฐมนตรีกาํหนดโดยความเห็นชอบของ 
กระทรวงการคลงั 

17) การใช้สิทธิเรียกเงินคืนของสํานักกองทุนทดแทนผูป้ระสบภัยใน
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีจ่ายแทนใหไ้ป 

ในกรณีท่ี เจ้าของรถหรือบริษัทไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ 
ผูป้ระสบภยัหรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยัไม่ครบจาํนวนตามมาตรา 23 (1) หรือ 
มาตรา 23 (5) แลว้แต่กรณี เม่ือสาํนกังานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัไดจ่้ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 
ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัไปตามมาตรา 25 แลว้ ใหน้ายทะเบียนมีคาํสั่งเรียกเงินตามจาํนวนท่ีไดจ่้ายไปนั้น
คืนจากเจา้ของรถหรือบริษทั ถึงเหตุนั้นโดยสุจริตหรือเจา้ของรถท่ีกรมธรรมห์มดอายแุต่ยงัไม่เกิน 
30 วนั โดยเจา้ของรถไม่มีเจตนาหลีกเล่ียงการทาํประกนัภยัหรือในกรณีอ่ืนท่ีรัฐมนตรีประกาศ
กาํหนดนายทะเบียนอาจงดหรือลดเงินเพิ่มลงไดจ้ากเจา้ของรถหรือบริษทั แลว้แต่กรณีและเจา้ของ
รถหรือบริษทัจะตอ้งจ่ายเงินเพิ่มในอตัราร้อยละ ยี่สิบของจาํนวนค่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีจ่ายจาก
กองทุนส่งเขา้สมทบกองทุนอีกต่างหาก ใหเ้จา้ของรถหรือบริษทัจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้คืนกองทุน
พร้อมดว้ยเงินเพิ่มตาม วรรคหน่ึงตามคาํสัง่ของนายทะเบียนภายในเจด็วนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บคาํสัง่  

หลกัเกณฑ์ในการเรียกเงินคืน การงดและลดเงินเพิ่ม ให้เป็นไปตามท่ี
รัฐมนตรีประกาศกาํหนด หากเจา้ของรถหรือบริษทัประกนัใดไม่ปฏิบติัตามคาํสั่งนายทะเบียน
ดงักล่าวตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 10,000 บาท ถึง 50,000 บาท ตามมาตรา 44 แกไ้ขเพิ่มเติมโดย
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ (ฉบบัท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 

18) อาํนาจในการยดึและขายทอดตลาดรถท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหาย 
 พระราชบญัญติัน้ีให้อาํนาจนายทะเบียนยึดรถและขายทอดตลาดรถท่ี

ก่อใหเ้กิดความเสียหาย ตามมาตรา 28 มี 3 กรณี 
1. เจ้าของรถไม่จัดให้มีการประกันภัยเพื่อคุ ้มครองความเสียหาย

สําหรับผูป้ระสบภยัจากรถตามพระราชบญัญติัและไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยั 
หรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัไม่ครบ 

2. ไม่มีผูแ้สดงตนเป็นเจา้ของท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายและรถนั้นไม่จดั
ใหมี้การประกนัเพื่อคุม้ครองความเสียหายและ 

3. มิไดมี้การยึดรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายนั้นไวต้ามกฎหมายอ่ืนอยู่
ก่อนแลว้ 

ในการยดึท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายไวน้ี้ นายทะเบียนสามารถยดึรถนั้นไว้
ได้จนกว่าเจ้าของรถจะได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผูป้ระสบภัยจนครบจาํนวน หรือจ่าย



52 

ค่าเสียหายเบ้ืองตน้คืนกองทุนภายใน 7 วนั นบัแต่วนัท่ีไดรั้บคาํสัง่จากนายทะเบียน  หากมีการยดึรถ
นั้น ตามกฎหมายอ่ืนอยูก่่อนแลว้ ใหก้รมการประกนัภยัมีสิทธิขอเขา้เฉล่ียในทรัพยน์ั้นไดห้ากมีการ
ขายทอดตลาด 

กรณีขายทอดตลาด รถท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายตามมาตรา 29 รถท่ีนาย 
ทะเบียนยึดไวต้ามมาตรา 28 นายทะเบียนมีอาํนายขายทอดตลาดไดใ้น

กรณี ดงัน้ี 
1. เจ้าของรถตามมาตรา 28 ไม่จ่ายเงินค่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีจ่ายจาก

เงินกองทุนแทนตนคืนใหแ้ก่กองทุนภายใน 7 วนั นบัแต่วนัไดรั้บคาํสัง่จากนายทะเบียน 
2. กรณีท่ีไม่ปรากฏตวัเจา้ของรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายโดยนาย

ทะเบียนไดป้ระกาศหาตวัเจา้ของรถโดยปิดประกาศไว ้ณ ท่ีทาํการของนายทะเบียนซ่ึงไดย้ึดรถท่ี
ก่อให้เกิดความเสียหายไวแ้ละประกาศในหนงัสือพิมพร์ายวนัท่ีจาํหน่ายในทอ้งถ่ินท่ีเกิดเหตุอย่าง
นอ้ย 2 วนั ติดต่อกนั แต่เจา้ของรถไม่ปรากฏตวัต่อนายทะเบียน ซ่ึงไดย้ดึรถนั้นไวภ้ายในสามสิบวนั
นบัแต่วนัแรกท่ีไดป้ระกาศในหนงัสือพิมพ ์
 เงินท่ีไดจ้ากการขายทอดตลาดรถตามมาตรา 30 วรรคสอง ให้
นายทะเบียนดาํเนินการจดัสรรตามลาํดบัคือ  

- หกัเป็นค่าใชจ่้ายในการยดึ และขายทอดตลาด 
- จ่ายเป็นค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผูป้ระสบภัยหรือจ่ายคืน

ใหแ้ก่กองทุน 
- ถา้มีเงินเหลือเท่าใดใหคื้นเจา้ของรถ 
- ในกรณีท่ีไม่มีผูแ้สดงตนเป็นเจ้าของรถท่ีก่อให้เกิดความ

เสียหาย ใหก้รมการ 
- ประกนัภยัเก็บรักษาเงินนั้นไวต้ามระเบียบท่ีรัฐมนตรีกาํหนด

และถา้เจา้ของรถไม่มาเรียกเงินนั้นคืนภายใน 5 ปีนับวนัท่ีขายทอดตลาดให้เงินนั้นตกเป็นของ
กองทุน 

ทั้งน้ี วิธีการยึดรถและการขายทอดตลาดรถดังกล่าวของนาย
ทะเบียนให้ปฏิบติัตามประมวล  กฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งโดยอนุโลมตามมาตรา 30 วรรค
หน่ึง 

19) การใชสิ้ทธิไล่เบ้ียต่อผูต้อ้งรับผดิชอบในการก่อใหเ้กิดความเสียหาย 
การใช้สิทธิไล่เบ้ียต่อผูต้อ้งรับผิดในการก่อให้เกิดความเสียหายตาม

มาตรา 31 เม่ือบริษทัประกนัภยัหรือสาํนกังานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัไดใ้ชค่้าเสียหายเบ้ืองตน้
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เพื่อบรรเทาความเดือดร้อนใหแ้ก่ผูป้ระสบภยัไปแลว้  พระราชบญัญติัน้ีใหอ้าํนาจบริษทัประกนัภยั
หรือสํานักงานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัมีสิทธิไล่เบ้ียต่อผูรั้บผิด ท่ีก่อให้เกิดความเสียหายข้ึน 
เม่ือในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนจากการกระทาํของบุคคลภายนอก หรือเกิดข้ึนเพราะความจงใจ
หรือความประมาทเลินเล่ออยา่งร้ายแรงของเจา้ของรถ ผูข้บัข่ีรถ ผูซ่ึ้ง อยูใ่นรถหรือผูป้ระสบภยั  เม่ือ
บริษทัไดจ่้ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้หรือค่าสินไหมทดแทน หรือเม่ือสํานักงาน กองทุนทดแทน
ผูป้ระสบภยัไดจ่้ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั หรือเม่ือหน่วยงานตามมาตรา 8 (1) (2) (3) 
หรือเจา้ของรถตามมาตรา 8 (4) ไดจ่้ายเงินคืนกองทุนตามมาตรา 32 ไปแลว้เป็นจาํนวนเงิน เท่าใด  
ใหบ้ริษทัหรือสาํนกังานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั หรือหน่วยงานตามมาตรา 8 (1) (2) (3) หรือ
เจา้ของรถตามมาตรา 8 (4) แลว้แต่กรณี มีสิทธิไล่เบ้ียเอาแก่บุคคลดงักล่าวหรือมีสิทธิเรียกให้
ผูป้ระสบภยัคืนเงินดงักล่าวได ้ การใชสิ้ทธิตามวรรคหน่ึง ตอ้งกระทาํภายในหน่ึงปีนบัแต่วนัรู้ตวัผู ้
ซ่ึงตอ้งรับผิด แต่ทั้งน้ี ตอ้งไม่เกินห้าปีนบัแต่วนัท่ีไดจ่้ายเงินค่าสินไหมทดแทนตามหมวดน้ีให้แก่
ผูป้ระสบภยั  

20) กองทุนผูป้ระสบภยัจากรถ 
กองทุนผูป้ระสบภยัจากรถเป็นโครงการเงินสะสมท่ีรัฐจดัให้มีข้ึน เพ่ือ

เป็นแหล่งเงินทุนท่ีจะนํามาสมทบจ่ายช่วยเหลือเป็นค่าเสียหายเบ้ืองตน้แก่ผูป้ระสบภยัจากรถ
กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั" มีวตัถุประสงคเ์พื่อเป็นทุนสําหรับจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่
ผูป้ระสบภยั เม่ือมีกรณีตาม มาตรา 23 และเป็นค่าใชจ่้ายอ่ืนๆในการดาํเนินการตามกฎหมายตามท่ี
บัญญัติไว้ในมาตรา 33 ทาํนองเดียวกับท่ีรัฐจัดตั้ งกองทุนประกันสังคมตามพระราชบัญญัติ
ประกนัสงัคม32 

 20.1 กองทุนประกอบดว้ย  
(1) เงินทุนประเดิมท่ีรัฐบาลจดัสรรให ้ 
(2)* เงินท่ีบริษทัจ่ายสมทบตามหลกัเกณฑท่ี์กาํหนดตามมาตรา 

36 และเงินเพิ่ม ท่ีไดรั้บตามมาตรา 36 ทวิ  
*[มาตรา 33 (2) แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัฯ (ฉบบัท่ี 3) 

พ.ศ. 2540]  
(3) เงินอุดหนุนท่ีรัฐบาลจดัสรรใหจ้ากงบประมาณรายจ่ายประจาํปี  

                                                           
32 นยันา เกิดวิชยั.(2547)  “ ประกนัภยัภาคบงัคบั  คาํอธิบายพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจาก

รถ  พ.ศ.  2535 ”  หนา้  18 



54 

(4) เงินหรือทรัพยสิ์นท่ีไดม้าตามมาตรา 28 มาตรา 30 มาตรา 31 
หรือมาตรา 32  

(5) เงินหรือทรัพยสิ์นท่ีมีผูอุ้ทิศให ้ 
(6) ดอกผลของเงินกองทุน  
(7) เงินท่ีไดจ้ากการขายทรัพยสิ์นท่ีไดม้าตาม (4) และ (5)  
(8) เงินรายไดอ่ื้นๆ 
เงินและทรัพยสิ์นดงักล่าวให้เป็นของกรมการประกนัภยัเพื่อใช้

ประโยชน์ตาม วตัถุประสงคข์องกองทุน โดยไม่ตอ้งนาํส่งกระทรวงการคลงัเป็นรายไดแ้ผน่ดิน 
20.2 กรณีท่ีผูป้ระสบภยัสามารถขอรับค่าเสียหายไดต้ามพระราชบญัญติัน้ี 

- เจ้าของรถท่ี ก่อให้ เ กิดความเสียหายไม่ได้จัดให้ มีการ
ประกนัภยัเพ่ือคุม้ครองความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัจากรถและเจา้ของรถไม่ยอมจ่ายค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยัหรือจ่ายแต่ไม่ครบจาํนวน (ไม่ว่าเจา้ของรถไม่จ่ายหรือจ่ายแต่ไม่ครบ
จาํนวนเป็นเพราะเหตุใด เช่น เห็นวา่ตนไม่ไดเ้ป็นฝ่ายผดิ) 

- ขณะเกิดเหตุรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายมิได้อยู่ในความ
ครอบครองของเจา้ของรถเพราะถูกยกัยอก ฉอ้โกง กรรโชก ลกัทรัพย ์รีดเอาทรัพย ์ชิงทรัพย ์หรือ
ปลน้ทรัพย ์หรือบริษทัไม่มีหนา้ท่ีตอ้งจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้แก่ผูป้ระสบภยั ไม่ว่ารถคนันั้นจะไดมี้
การประกนัความเสียหายไวห้รือไม่ กรณีน้ีจึงตอ้งตกเป็นหนา้ท่ีของกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั 
แต่ทั้งน้ีเจา้ของรถตอ้งร้องทุกขต่์อพนักงานสอบสวนก่อน (เน่ืองจากขณะเกิดเหตุรถไม่ไดอ้ยู่ใน
ความครอบครองของเจา้ของรถ การจะให้เจา้ของรถรับผิดชอบก็จะดูไม่เป็นธรรม กฎหมายจึง
กาํหนดให้เจา้ของรถตอ้งร้องทุกขเ์พ่ือเป็นหลกัฐานว่ารถไม่ไดอ้ยู่ในความครอบครองของเจา้ของ
รถ) 

- ไม่มีผูแ้สดงตนเป็นเจา้ของรถท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายและรถ
นั้นไม่มีการประกนัภยัเพื่อคุม้ครองความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัจากรถ (กรณีน้ีไม่รู้ว่าใครเป็น
เจา้ของรถ เช่น ชนแลว้หนีและไม่มีใครมาแสดงตวัว่าเป็นเจา้ของรถและไม่สามารถตรวจสอบได ้
เน่ืองจากหมายเลขทะเบียนปลอม หมายเลขเคร่ืองถูกแกไ้ข หรือลบ หรืออาจเป็นรถท่ีลกัลอบนาํเขา้
มาในประเทศโดยผิดกฎหมาย รู้แต่ว่ารถคนัใดก่อให้เกิดความเสียหาย ผูป้ระสบภยัจึงไม่อาจจะไป
เรียกร้องจากใครได ้จึงตอ้งเรียกร้องจากกองทุนฯ) 

 - มีความเสียหายจากรถเกิดแก่ผูป้ระสบภยั แต่ไม่อาจทราบว่ารถ
คนัใดก่อใหเ้กิดความเสียหาย (เช่นผูก่้อเหตุชนแลว้หลบหนี)  
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- บริษทัประกนัภยัท่ีไดรั้บประกนัภยัรถท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหาย
ไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั หรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้แต่ไม่ครบจาํนวนท่ีตอ้งจ่าย 

- ความเสียหายท่ีเกิดแก่ผูป้ระสบภยัเกิดจากรถท่ีไดรั้บยกเวน้ไม่
ตอ้งจดัใหมี้ประกนัภยัตาม พ.ร.บ. ฯ น้ี (รถท่ีไม่ตอ้งทาํประกนัภยั พ.ร.บ. ฯ ตามมาตรา 8 แต่อยา่งไร
กดี็ตามรถท่ีไดรั้บยกเวน้ไม่ตอ้งจดัใหมี้การประกนัภยัตามบทบญัญติัดงักล่าว อาจทาํประกนัภยัไวก้็
ไดใ้นกรณีน้ีผูป้ระสบภยัตอ้งไปเรียกร้องจากบริษทัประกนัภยัก่อน 

ทั้งน้ี กองทุนฯ จะจ่ายเฉพาะค่าเสียหายเบ้ืองตน้เท่านั้น 
20.3 วิธีการขอรับค่าเสียหายเบือ้งต้นจากกองทุนฯ (กฎกระทรวง เร่ือ การ

กาํหนดหลกัเกณฑ ์วิธีการ และเง่ือนไขการร้องขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากกองทุน และการจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากกองทุนฯ พ.ศ. 2545 ขอ้ 2 และขอ้ 3) 

นอกจากหลกัฐานเดียวกบัท่ียืน่ต่อบริษทัประกนัภยัแลว้ ใหมี้หลกัฐาน
ดงัน้ี 

- ช่ือบริษทัประกนัภยั และหมายเลขกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนต์
คนัก่อเหตุ 

- จาํนวนค่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีประสงคจ์ะไดรั้บ  
- วนัท่ีไปยืน่คาํขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากบริษทัประกนัภยั 
โดยให้ผู ้ประสบภัย  โรงพยาบาล หรือสถานพยาบาลท่ีรักษา

ผูป้ระสบภยั ญาติ หรือผูมี้ส่วนไดเ้สีย ไปยื่นขอรับไดภ้ายใน 180 วนั นับแต่วนัท่ีมีความเสียหาย
เกิดข้ึน33 
 เหตุท่ีตอ้งมีกองทุนฯน้ี ก็เพ่ือเป็นการอุดช่องว่าของกฎหมาย เช่น ใน
กรณีท่ีเกิดความเสียหายแลว้ไม่สามารถหาใครมารับผดิ หรือมีผูรั้บผดิแต่ผูน้ั้นไม่ยอมจ่ายค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ ทั้งน้ี กเ็พื่อเป็นการบรรเทาความเสียหายแก่ผูป้ระสบภยัไดอ้ยา่งทนัท่วงที 

20.4 การขอรับรถจากเจ้าของรถ 
 เน่ืองดว้ยความผดิทีเกิดข้ึนจากรถ ผูท่ี้เป็นเจา้ของรถมีหนา้ท่ี
ตอ้งรับผดิชอบตาม ป.พ.พ. มาตรา 43734 (พ.ร.บ.ฯ มาตรา 25 วรรคทา้ยกาํหนดว่า “ใหถื้อว่าค่าเสียหาย

                                                           
33 กฎกระทรวง. (2545). เร่ือง การกาํหนดหลกัเกณฑ ์วธีิการ และเง่ือนไขการร้องขอรับค่าเสียหาย

เบ้ืองตน้จากกองทุน  และการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากกองทุนฯ พ.ศ. 2545 ขอ้ 4 ออกตามความใน พ.ร.บ. ฯ 
และ พ.ร.บ.ฯ มาตรา 27 “การขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้ตามพระราชบญัญติัน้ี  ผูป้ระสบภยัตอ้งร้องขอภายใน 180 
วนั นบัแต่วนัท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึน. 
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เบ้ืองตน้เป็นส่วนหน่ึงของเงินค่าสินไหมทดแทนตาม ป.พ.พ.) และจากบทบญัญติัของ พ.ร.บ.ฯฯ 
มาตรา 23 (1) แสดงให้เห็นว่าผูป้ระสบภยัอาจเรียกให้ผูเ้ป็นเจา้ของรถรับผิดชอบในค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ได ้แต่อยา่งไรก็ดี พ.ร.บ.ฯ น้ีไม่ไดมี้บทกาํหนดโทษสาํหรับเจา้ของรถท่ีไม่ยอมจ่ายค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั 

21) บทเฉพาะกาล 
ให้เจา้ของรถซ่ึงใชร้ถหรือมีรถไวเ้พื่อใชอ้ยู่ในวนัท่ีพระราชบญัญตัิน้ี 

ใชบ้งัคบัดาํเนินการจดัให้มีการประกนัความเสียหายสาํหรับผูป้ระสบภยัตามพระราชบญัญติัน้ีให ้
เสร็จส้ินภายในหน่ึงร้อยแปดสิบวนันบัแต่วนัท่ีพระราชบญัญติัน้ีใชบ้งัคบั และก่อนพน้ระยะเวลา 
ดงักล่าวมิใหถื้อวา่เจา้ของรถนั้นไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7 หรือมาตรา 9  

ใหบ้ทบญัญติัมาตรา 23 (5) มีผลใชบ้งัคบักบัรถท่ีเจา้ของรถไดจ้ดั
ใหมี้การประกนั ความเสียหายไวแ้ลว้ตามมาตรา 7 หรือมาตรา 9  

ภายใตบ้งัคบัวรรคสอง บทบญัญติัมาตรา 23 ยงัมิให้ใชบ้งัคบั
จนกวา่จะพน้ กาํหนดสามร้อยหกสิบวนันบัแต่วนัท่ีพระราชบญัญติัน้ีใชบ้งัคบั   

22) กาํหนดเวลาในการชดใชค้่าเสียหายเป็นดงัน้ี 
 เม่ือผูป้ระสบภยัยื่นคาํร้องพร้อมทั้งแสดงเอกสารครบถว้นเพ่ือขอรับ
ค่าเสียหาย  ต่อบริษัทประกันภัยแล้ว  บริษัทประกันภัยมีหน้าท่ีต้องชดใช้ค่าเสียหายให้แก่
ผูป้ระสบภยั     ตามกาํหนดเวลาดงัต่อไปน้ี 
 (1) ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ บริษทัจะจ่ายให้แก่ผูป้ระสบภยัโดยไม่ตอ้งรอ
พิสูจน์ความผดิภายใน 7 วนั นบัแต่บริษทัไดรั้บการเรียกร้องจากผูป้ระสบภยั 
 (2) ค่าเสียหายในส่วนท่ีเกินค่าเสียหายเบ้ืองต้น ต้องมีการพิสูจน์
ความผิดก่อน โดยผูป้ระสบภยัตอ้งนําเอกสารท่ีพนักงานสอบสวนสรุปว่าความเสียหายเกิดข้ึน
เพราะความผิดใคร และหลกัฐานท่ีแสดงว่าเสียค่าใชจ่้ายไปเท่าไหร่ ไปยื่นเพิ่มเติมประกบเอกสาร
เดิมเม่ือเอกสารครบและบริษัทประกันภัยจะออกหลักฐานให้ เม่ือออกหลักฐานแล้วบริษัท
ประกนัภยัจะชดใชภ้ายใน 7 วนันบัแต่บริษทัไดรั้บการเรียกร้องจากผูป้ระสบภยั 
 บทกาํหนดโทษ สาํหรับบริษทัประกนัภยัท่ีไม่ปฏิบติัตามคือ การเปรียบเทียบ
ปรับ ตามอตัราดงัต่อไปน้ี 
 ความผดิคร้ังท่ี 1  ปรับ 10,000 บาท 
                                                                                                                                                                      

34 ป.พ.พ. มาตรา 437  กาํหนดวา่ “บุคคลใดครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะอยา่งใดๆ อนั
เดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล  บุคคลนั้นจะตอ้งรับผดิชอบเพ่ือการเสียหายอนัเกิดแต่ยานพาหนะนั้น  เวน้แต่จะ
พิสูจน์ไดว้า่การเสียหายนั้นเกิดเหตุสุดวสิัย  หรือเกิดเพราะความผดิของผูเ้สียหายนั้นเอง...” 
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 ความผดิคร้ังท่ี 2  ปรับ 25,000 บาท 
 ความผดิคร้ังท่ี 3  ปรับ 37,500 บาท 
 ความผดิตั้งแต่คร้ังท่ี 4 ปรับ 50,000 บาท 
 22.1 การเรียกร้องค่าเสียหายเบ้ืองตน้กรณีรถตั้งแต่สองคนัข้ึนไป
ก่อใหเ้กิดความเสียหาย 
 ในกรณีรถตั้งแต่สองคนัข้ึนไปก่อใหเ้กิดความเสียหายพระราชบญัญติั
น้ีไดก้าํหนดวิธีการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ไวด้งัน้ี 
 (1) ถา้รถไดเ้อาประกนัภยัไว ้เม่ือผูป้ระสบภยัอยูใ่นรถคนัใด บริษทั    
ผูรั้บประกนัภยัรถคนันั้นตอ้งจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้แก่ผูป้ระสบภยัจากรถคนันั้น โดยไม่ตอ้งคาํนึง
ว่าจะมีผูป้ระสบภยัจากรถคนัใดเสียชีวิตหรือบาดเจบ็เพียงใด และไม่ตอ้งคาํนึงว่ารถท่ีประกนัภยัไว้
กบับริษทัใดเป็นฝ่ายผดิถูก 
 (2) ผู ้ประสบภัยไม่ได้อยู่ในรถท่ีชนกันนั้ น  ผู ้ประสบภัยต้อง
เรียกร้องค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากบริษทัผูรั้บประกันภัยรถทั้งสองคนันั้น โดยให้บริษทัดังกล่าว
ร่วมกนัจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้คนละคร่ึง 
 (3) กรณีท่ีกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัตอ้งจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้
ตามขอ้ 1 หรือขอ้ 2 แลว้แต่กรณี ซ่ึงอาจจ่ายเพียงฝ่ายเดียวก็ได ้ในกรณีท่ีบริษทัผูรั้บประกนัภยั
บริษทัหน่ึงยอมจ่ายแต่อีกบริษทัหน่ึงไม่ยอมจ่าย กรณีเหล่าน้ีเป็นกรณีท่ีกองทุนฯ ตอ้งจ่าย พ.ร.บ.ฯ 
มาตรา 23  

23) การทาํหนา้ท่ีของโรงพยาบาลต่อผูป้ระสบภยั 
 โรงพยาบาลมีสิทธิเรียกร้องค่าเสียหายแทนผูป้ระสบภยัจากรถไดต้ามท่ี
กฎหมายใหอ้าํนาจไว ้ภายใตร้ะเบียบปฏิบติัของโรงพยาบาลดงัน้ี 
 (1) กรณีผูป้ระสบภยัมอบอาํนาจใหโ้รงพยาบาลในการขอรับค่าเสียหาย
เบ้ืองตน้ ไดโ้ดยผูป้ระสบภยัตอ้งนาํหลกัฐานดงัต่อไปน้ีมาใหโ้รงพยาบาล คือ 
 - สาํเนาบตัรประจาํตวัประชาชน 
 - สาํเนาบนัทึกประจาํวนัเจา้หนา้ท่ีตาํรวจ 
 - ใบอนุญาตขบัข่ี (ผูก่้อเหตุ) 
 - สาํเนากรมธรรมป์ระกนัภยั 
 เพื่อให้โรงพยาบาลใช้สิทธิเรียกร้องค่าเสียหายแทนผูป้ระสบภยั     
แต่โรงพยาบาลไม่รับเบิกค่าเสียหายในส่วนท่ีเป็นค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 
 (2) ขอ้กาํหนดเก่ียวกบัการปฏิบติัการของเจา้หนา้ท่ีในโรงพยาบาล 
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 ถา้ผูป้ระสบภยัจากรถมีสิทธิไดรั้บค่ารักษาพยาบาลจากกฎหมาย
หลายฉบบั เช่น บตัรประกนัสังคม บตัรขา้ราชการหรืออ่ืนๆ ผูป้ระสบภยัตอ้งใชสิ้ทธิตามพระราชบญัญติั
น้ีก่อน แต่การใชสิ้ทธิตามพระราชบญัญติัจะครอบคลุมเพียงค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 15,000 บาทเท่านั้น 
(ผูป้ระสบภยัไม่เสียค่าใชจ่้ายเน่ืองจากมอบอาํนาจใหโ้รงพยาบาลเรียกร้องจากบริษทัประกนัภยั) 
 แต่สําหรับค่าเสียหายท่ีเกินค่าเสียหายเบ้ืองตน้ คือตั้ งแต่ 15,001 
บาทข้ึนไป ผูป้ระสบภยัตอ้งชาํระเงินค่ารักษาพยาบาลแลว้นาํไปตั้งเบิกกบับริษทัประกนัภยัเอง หรือ
ผูป้ระสบภยัจะไปใชสิ้ทธิตามกฎหมายอ่ืนท่ีมีอยูไ่ด ้โรงพยาบาลจะไม่เรียกร้องส่วนท่ีเกินค่าให ้
 
ตารางท่ี 2.1  เปรียบเทียบการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถอ่ืนๆ 
 เม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึน 
 
         ประเภท 
หลกัเกณฑ ์

ร ถ ต า ม ค ว า ม ห ม า ย ข อ ง
พระราชบญัญติัน้ี 

รถอ่ืนๆท่ีไม่ใช่ตามพระราชบญัญติั
น้ี 

1. ความหมาย 1) รถตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์
2) รถตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่ง
ทางบก 
3)  รถยนต์ทหารว่าด้วยรถยนต์
ทหาร 
4) รถอ่ืนท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
ก ล่ า ว คื อ  ร ถ ท่ี เ ดิ น ด้ ว ย กํ า ลั ง
เ ค ร่ื อ ง ยนต์  กํา ลั ง ไฟ ฟ้ า  ห รื อ 
พลงังานอ่ืน 

รถท่ีเดินดว้ยกาํลงัของผูข้บัข่ีท่ีมิใช่
เป็นการลากเข็น เช่น รถจักรยาน 
รถจกัรยานท่ีมีส่วนพว่ง รถจกัรยาน
สามลอ้ 

2. การบงัคบัใช ้ กฎหมายบังคับให้รถทุคันตาม
พระราชบญัญติัน้ีตอ้งทาํ 

ไม่มีกฎหมายบงัคบัใหต้อ้งทาํ 

3. ความคุม้ครองท่ีไดรั้บ เ ม่ือเกิดอุบัติ เหตุผู ้ประสบภัยจะ
ไ ด้ รั บ ค ว า ม คุ้ ม ค ร อ ง ต า ม
พระราชบญัญติัน้ี สามารถขอรับ 
1)  ค่ า เ สี ยหาย เ บ้ืองต้น  โดยไม่
จาํเป็นตอ้งพิสูจน์ความผดิ 
2)  ค่ า เ สี ย ห า ย ส่ วน ท่ี เ กิ น ก ว่ า
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ 

เ ม่ือเกิดอุบัติ เหตุผู ้ประสบภัยจะ
ไ ม่ ไ ด้ รั บ ค ว า ม คุ้ ม ค ร อ ง ต า ม
พระราชบญัญติัน้ี 
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6.1 (1)  ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ 
   ตามบทบญัญติัในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มีบทบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้ง
ต่อการบังคับใช้การประกันภัยภาคบังคับอยู่หลายหมวดและหลายมาตราดังจะได้กล่าวไว้
โดยสงัเขปดงัน้ี 
 (1) กฎหมายลักษณะละเมิด กฎหมายละเมิด มีบทบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ประกนัภยัภาคบงัคบักรณีการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถหลายมาตรา ดงัน้ี 
 1.1 ตามมาตรา  420 เ ป็นบทบัญญัติว่าด้วยการทําละเมิดทั่วไป  มี
หลกัเกณฑด์งัน้ี 
 1) ตอ้งมีการกระทาํ 
 2) โดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อต่อบุคคลอ่ืน  
 3) กระทาํโดยผดิกฎหมาย 
 4) ทาํให้ผูอ่ื้นเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย อนามยั เสรีภาพ ทรัพยสิ์น หรือ
สิทธิ  
 การกระทาํ ในความหมายของมาตรา 420 หมายความรวมถึงการ
กระทาํของบุคคลซ่ึงรวมทั้งการงดเวน้กระทาํแลว้เกิดความเสียหายดว้ย 
 โดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ คาํว่า “โดยจงใจ” นั้น มีความหมาย
คลา้ยกบั “โดยเจตนา” ในทางอาญาแตกต่างกนัแต่เพียงว่า การกระทาํโดยจงใจนั้น หมายถึง การ
กระทาํโดยรู้สํานึกถึงการกระทาํว่าจะเป็นผลความเสียหายต่อบุคคลอ่ืน แต่มิไดห้มายเลยไปถึงว่า
ตอ้งเจาะจงใหเ้กิดผลเสียหายอยา่งใดอยา่งหน่ึงข้ึนโดยเฉพาะอยา่งเช่น การกระทาํโดยเจตนา ฉะนั้น
การกระทาํโดยเจตนาในทางอาญาจึงเป็นการกระทาํโดยจงใจในความหมายของมาตรา 420 เสมอ 
นอกจากการกระทาํโดยจงใจแลว้ผูก้ระทาํอาจตอ้งรับผิดฐานละเมิดแมมิ้ไดก้ระทาํโดยจงใจ แต่มี
ความประมาทเล่นเล่อ35 

ประมาทเลินเล่อ หมายถึง การไม่จงใจท่ีจะกระทาํการเช่นนั้น แต่
ไม่ไดใ้ชค้วามระมดัระวงัตามสมควรท่ีบุคคลธรรมดาทัว่ไปจะพึงใช้36 ตวัอยา่งเช่น บุคคลทัว่ไปไม่
ขบัรถเร็วในขณะฝนตกมองไม่เห็นทาง ผูใ้ดขบัรถเร็วในภาวะเช่นนั้นย่อมแสดงว่าประมาท หรือ
การขบัรถในเวลากลางคืนบุคคลธรรมดาจะเปิดไฟส่องทางผูใ้ดขืนขบัรถโดยไม่เปิดไฟส่องทางใน
                                                           

35 สุษม ศุภนิตย(์2550) “คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยละเมิด” คร้ังท่ี 6 
กรุงเทพมหานคร นิติบรรณการ  หนา้ 13-17 

36 ไพจิตร ปุญญพนัธ์ “คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยล์กัษณะละเมิด” 
กรุงเทพมหานคร นิติบรรณการ  หนา้  40 
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เวลากลางคืนย่อมแสดงว่าเป็นฝ่ายประมาท ดงันั้น การพิจารณาการกระทาํโดยประมาทในทาง
ละเมิดนั้น ตอ้งพิเคราะห์ขนาดของความระมดัระวงัของผูก้ระทาํ โดยเทียบกบับุคคลในวิสัยและ
พฤติการณ์อย่างเดียวกันกบัผูก้ระทาํว่าปกติบุคคลเช่นว่านั้นจะใช้ความระมดัระวงัไดม้ากน้อย
เพียงใด ถา้หากปรากฏว่า บุคคลธรรมดาท่ีเป็นมาตรฐานเทียบเคียงนั้นอยู่ในพฤติการณ์ภายนอก
เช่นเดียวกนักบัผูก้ระทาํจะใชค้วามระมดัระวงัมากกว่าผูก้ระทาํและความเสียหายย่อมไม่เกิดข้ึน ก็
ตอ้งถือวา่ผูน้ั้นกระทาํประมาท37 

การกระทาํโดยประมาทอาจเกิดจากการงดเวน้ได้38 เช่น การท่ีจาํเลยท่ี 
1 ซ่ึงเป็นลูกจา้งของการรถไฟแห่งประเทศไทย มีหนา้ท่ีนาํแผงเคร่ืองกั้นรถไฟลงเม่ือรถไฟแล่นผา่น 
แต่จาํเลยท่ี 1 มิไดน้าํแผงเคร่ืองกั้นรถไฟลงแต่อยา่งใด การกระทาํของจาํเลยท่ี 1 จึงเป็นการประมาท
เลินเล่อ ส่วนกรณีท่ีศาลฎีกาเคยพิพากษาว่าไม่เป็นประมาทเลินเล่อ เช่น ผูต้ายวิ่งตดัหนา้รถยนตท่ี์
จาํเลยขบัในระยะกระชั้นชิดเป็นความประมาทของผูต้าย จาํเลยไม่อาจหา้มลอ้หยดุไดท้นัสุดวิสัยท่ี
จะป้องกนัได ้ไม่ใช่เกิดจากจาํเลยประมาท39  

โดยผิดกฎหมาย (Unlawful) โดยหลกัแลว้ความผดิฐานละเมิดจะเกิด
จากการกระทาํท่ีเรียกว่า “ผดิหนา้ท่ี” (Breach of Duty) หนา้ท่ีดงักล่าวจะเป็นหนา้ท่ีท่ีเกิดจากสัญญา
หรือหนา้ท่ีท่ีเกิดจากความสัมพนัธ์ในทางขอ้เทจ็จริงก็ได ้ซ่ึงมีความหมายตรงกบัคาํว่า “มิชอบดว้ย
กฎหมาย” หมายถึง การกระทาํท่ีไม่มีสิทธิตามกฎหมายใหก้ระทาํได ้ถือเป็นการกระทาํผดิกฎหมาย
ทั้งส้ิน รวมตลอดถึงการล่วงสิทธิโดยผิดหน้าท่ีท่ีตอ้งเคารพต่อสิทธินั้นก็ถือว่าเป็นการกระทาํผิด
กฎหมายอยู่ในตัวโดยไม่ต้องมีกฎหมายบัญญัติว่าการกระทาํเช่นนั้ นเป็นการกระทาํความผิด
กฎหมายอีกขั้นหน่ึง40      

นอกจากนั้นคาํว่า “ผดิกฎหมาย” มิไดห้มายความถึงการท่ีมิไดท้าํตาม
แบบท่ีกฎหมายกาํหนดไวห้รือทาํการฝ่าฝืนบทบญัญติัของกฎหมายเท่านั้น แต่คาํว่า “ผิดกฎหมาย” 
ที่จะเป็นละเมิดนั้น ยงัหมายถึงการกระทาํท่ีเป็นการล่วงสิทธิของผูอ่ื้นทาํให้เกิดความเสียหายแก่

                                                           
37 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 17-18. 
38คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2810-2811/2545. 
39 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2015/2520. 
40 วลัภา นนทธ์นาภรณ์ (2539) “ปัญหาการใหค้วามคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถตามพระราชบญัญติั

คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535” วทิยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย์
หนา้ 65-66 
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ผูอ่ื้นนั้นและผูก้ระทาํไม่มีสิทธิท่ีจะทาํได้หรือไม่มีขอ้แก้ตวัตามกฎหมายได้ ทั้งได้กระทาํโดย
ปราศจากความยนิยอมของผูเ้สียหาย41 

ทาํให้ผูอ่ื้นเสียหายแก่ ชีวิต ร่างกาย อนามยั เสรีภาพ ทรัพยสิ์น หรือ
สิทธิ ส่ิงสาํคญักคื็อ ตอ้งมีความความเสียหายเกิดข้ึนแต่ความเสียหายนั้นจะตอ้งชดใชก้นัเป็นจาํนวน
เท่าใด อยา่งใด เป็นอีกเร่ืองหน่ึงซ่ึงตอ้งวิเคราะห์ตามหลกัเร่ืองการชดใชค่้าสินไหมทดแทน ความ
เสียหายดงักล่าวน้ีตอ้งแน่นอนพอท่ีจะเป็นมูลใหเ้กิดการชดใชท้ดแทนกนัได ้มิใช่เป็นความเสียหาย
ท่ีคาดหมายว่าจะเกิดหรือน่าจะเกิด ท่ีว่าตอ้งเป็นความเสียหายท่ีแน่นอนน้ี มิไดห้มายความว่าตอ้ง
คาํนวณไดเ้ป็นจาํนวนเท่านั้นเท่าน้ีบาทแต่หมายความวา่ เกิดความเสียหายข้ึนจริงๆ ส่วนจะเรียกร้อง
ใหช้ดใชก้นัเป็นจาํนวนเท่าใดนั้นเป็นเร่ืองท่ีตอ้งวา่กนัอีกส่วนหน่ึง42 
  1.2 ความรับผิดเพื่อละเมิดโดยการกระทาํของผูอ่ื้น ซ่ึงแบ่งออกไดเ้ป็นสาม
กรณีคือ  
 กรณีท่ีหน่ึง ความรับผิดของนายจ้างในละเมิดท่ีลูกจ้างกระทําใน
ทางการท่ีจา้ง 
 กรณีท่ีสอง ความรับผิดของตวัการในละเมิดท่ีตวัแทนกระทาํในกิจการ
ท่ีทาํแทน 
 กรณีท่ีสาม ความรับผิดของบิดา มารดา ครู อาจารย ์ในละเมิดท่ีผูเ้ยาว์
หรือผูอ้ยูใ่นความดูแลกระทาํ  
  กรณีท่ีหน่ึง ความรับผิดของนายจ้างในละเมิดท่ีลูกจ้างกระทําใน
ทางการท่ีจา้ง โดยตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 425 ไดบ้ญัญติั ใหน้ายจา้งตอ้งร่วม
รับผิดกับลูกจา้งในผลแห่งละเมิดท่ีลูกจา้งได้กระทาํไปในทางการท่ีจา้งซ่ึงมีหลกัเกณฑ์ในการ
พิจารณาดงัต่อไปน้ี 43 
   (1) การเป็นลูกจา้ง-นายจา้ง หมายถึง เฉพาะการจา้งแรงงานตามสัญญา
จา้งแรงงานไม่รวมถึงการจา้งทาํของตามสัญญาจา้งทาํของ ดงันั้นความสัมพนัธ์ระหว่างนายจา้งกบั
ลูกจา้งตามสญัญาจา้งแรงงาน คือ อาํนาจบงัคบับญัชาของนายจา้งและการปฏิบติังานในขอบเขตการ
จา้งของลูกจา้ง ส่วนการตกลงปฏิบติังานให้แก่กนันั้นจะตกลงในเร่ืองสินจา้ง หรือค่าตอบแทนการ

                                                           
41 วารี นาสกลุ (2518) “คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยจดัการงานนอกสั่งลาภมิ

ควรได”้ (กรุงเทพมหานคร มงคลการพิมพ ์หนา้ 69 
42 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 32. 
43 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิมหนา้ 106-107 
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ทาํงานหรือไม่ไม่สาํคญั แมไ้ม่ตกลงกนัไวแ้ต่ตามพฤติการณ์ไม่อาจจะคาดหมายไดว้่างานนั้นจะพึง
ทาํใหเ้ปล่า กย็งัถือวา่มีการใหค้าํมัน่วา่จะใหสิ้นจา้งโดยปริยาย       
   (2) ลูกจา้งไดก้ระทาํการละเมิดไปในทางการท่ีจา้ง ซ่ึงคาํวา่ “ในทางการ
ท่ีจา้ง” หมายถึง การท่ีลูกจา้งกระทาํไปนั้นตอ้งเป็นการปฏิบติัใหง้านท่ีจา้งลุล่วงไปและเหตุท่ีเกิดข้ึน
เป็นผลจากการปฏิบติังานนั้น มิใช่แต่เพียงเป็นเหตุท่ีเกิดข้ึนในระหวา่งเวลาท่ีลูกจา้งกาํลงัปฏิบติังาน
ท่ีจา้งอยูเ่ท่านั้น 
   กรณีท่ีสอง ความรับผิดของตวัการในละเมิดท่ีตวัแทนกระทาํในกิจการ
ท่ีทาํแทน ซ่ึงตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยใ์ห้นาํบทบญัญติัเก่ียวกบัความรับผิดของ
นายจา้งในละเมิดท่ีลูกจา้งกระทาํในทางการท่ีจา้ง แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 
425 มาใชบ้งัคบัแก่ตวัการและตวัแทนดว้ยโดยอนุโลม  
 การเป็นตัวแทนนั้ นโดยปกติต้องเกิดข้ึนโดยสัญญาแต่มีบางกรณีท่ี
กฎหมายให้ถือว่าเป็นตวัการตวัแทนกนัทั้งๆท่ีมิไดมี้การตกลงจะทาํการแทนแต่อย่างใดซ่ึงไดแ้ก่ 
กรณีตวัแทนเชิดตามมาตรา 821 หรือตวัแทนโดยการให้สัตยาบนัตามมาตรา 823 การท่ีกฎหมาย
บญัญติัให้ตวัการตอ้งร่วมรับผิดในผลแห่งละเมิดซ่ึงตวัแทนกระทาํไปในทางท่ีทาํการแทนนั้น ก็
เพราะตอ้งการใหผู้เ้สียหายไดรั้บการชดใชเ้ยยีวยาและความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ตวัการยอ่มอยูใ่นฐานะ
ท่ีจะรับผิดชอบได ้ถา้หากปรากฏว่าเป็นความเสียหายท่ีตวัแทนก่อข้ึนในขณะท่ีทาํการแทนตวัการ
เพื่อประโยชน์ของตวัการ ดงันั้น ไม่ว่าจะเป็นตวัแทนชนิดใด หากไดท้าํการแทนตวัการ หรือแม้
ขณะทาํการจะทาํนอกขอบอาํนาจแต่ภายหลงัมีการยอมรับรองโดยการใหส้ัตยาบนั ตวัการก็ตอ้งรับ
ผดิในความเสียหายท่ีตวัแทน44 
 กรณีตวัแทนเชิดตามมาตรา 821 กฎหมายมุ่งคุม้ครองบุคคลภายนอก
โดยปิดปากมิใหต้วัการท่ีไดรั้บประโยชน์จากการท่ีตวัแทนเชิดนั้นทาํการกบับุคคลภายนอกปฏิเสธ
ความรับผดิ ตวัอยา่งเช่น 

จาํเลยท่ี 3 ยอมใหร้ถยนตแ์ทก็ซ่ีคนัเกิดเหตุออกแล่นรับคนโดยสารใน
นามของบริษทัจาํเลยท่ี 3 โดยเปิดเผย และจาํเลยท่ี 3 ไดรั้บผลประโยชน์ตอบแทนจากการอนุญาต
ให้ใชต้ราบริษทัจาํเลยท่ี 3 ติดอยู่ท่ีขา้งรถ บุคคลทัว่ไปย่อมเขา้ใจว่า จาํเลยท่ี 3 เป็นผูป้ระกอบการ
เดินรถยนตรั์บจา้งโดยสารในกิจการของจาํเลยท่ี 3 เอง ดงัน้ีไดช่ื้อวา่จาํเลยท่ี 3 เชิดจาํเลยท่ี 1 ผูข้บัรถ
แทก็ซ่ีคนัเกิดเหตุเป็นตวัแทน จึงตอ้งรับผดิต่อบุคคลภายนอกผูสุ้จริตเสมือนจาํเลยท่ี 1 เป็นตวัแทน45 

                                                           
44 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 128-129. 
45 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2810-2811/2545. 
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 จําเลยเป็นเจ้าของรถบรรทุกคันเกิดเหตุและได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลดว้ย รถบรรทุกคนันั้น แมจ้าํเลยจะให ้ว.เช่าซ้ือไปแต่จาํเลยก็ยงัยืน่ขอ
ต่ออายทุะเบียนรถ และหาไดบ้อกเลิกการประกอบการขนส่งท่ีเป็นสิทธิเฉพาะตวัแก่ทางราชการไม่ 
กลบัยอมให้ ว. ร่วมกันประกอบการขนส่งส่วนบุคคลและ ว. เป็นตวัแทนของจาํเลยในกิจการ
ดงักล่าว เม่ือ ว. ขบัรถไปกระทาํละเมิดอนัตอ้งรับผิดชดใชใ้ห้โจทก์ภายในขอบอาํนาจแห่งฐานะ
ตวัแทน จาํเลยซ่ึงเป็นตวัการตอ้งร่วมรับผดิดว้ย46 
  กรณีท่ีสาม ความรับผดิของบิดา มารดา ครู อาจารย ์ในละเมิดท่ีผูเ้ยาว์
หรือผูอ้ยูใ่นความดูแลกระทาํ ตามมาตรา 429 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ซ่ึงโดยหลกั
แลว้แมเ้ป็นผูเ้ยาวห์รือผูว้ิกลจริต ก็มิไดย้กเวน้ว่าไม่ตอ้งรับผิดในเม่ือตนไดก้ระทาํละเมิด ผูท่ี้ดูแล
ปกครองผูไ้ร้ความสามารถตอ้งมีหน้าท่ีตามกฎหมายท่ีจะตอ้งดูแลมิให้ผูไ้ร้ความสามารถไปก่อ
ความเสียหายแก่บุคคลภายนอก ดั้งนั้น ถา้ผูเ้ยาวห์รือผูว้ิกลจริตไปก่อความเสียหายอนัเป็นละเมิด 
กฎหมายจึงกาํหนดให้บิดามารดาหรือผูอ้นุบาลร่วมกนัรับผิดกบัผูก้ระทาํละเมิดดว้ย แมบิ้ดามารดา
หรือผูอ้นุบาลจะมิได้มีส่วนผิดในการทาํละเมิดนั้ นเลย เวน้แต่จะพิสูจน์ได้ว่าตนได้ใช้ความ
ระมดัระวงัตามสมควรแก่หนา้ท่ีดูแลซ่ึงทาํอยูน่ั้น47  
 บิดามารดา ตามมาตรา 429 หมายถึงบิดามารดาโดยชอบดว้ยกฎหมาย
ซ่ึงทาํหนา้ท่ีดูแลผูเ้ยาวใ์นขณะท่ีเกิดการกระทาํละเมิดข้ึน ตวัอยา่งเช่น 
 บิดามารดาซ่ึงเป็นผูป้กครองผูเ้ยาวรู้์เห็นยินยอมให้บุตรผูเ้ยาวข์บัข่ี
รถจักรยานยนต์และรถยนต์มาช้านาน มิได้ห้ามปรามตามสมควรแก่หน้าท่ีดูแล เม่ือผูเ้ยาว์ขบั
รถจกัรยานยนตช์นรถผูอ่ื้นเสียหายอนัเป็นการละเมิด บิดามารดาตอ้งร่วมรับผดิดว้ย 48 
 ผูเ้ยาว์ขับรถยนต์ไปส่งน้องไปโรงเรียนแทนบิดาโดยบิดารู้เห็น
ยนิยอม เม่ือไปชนผูอ่ื้นโดยละเมิด บิดายอ่มตอ้งรับผดิร่วมกบับุตรซ่ึงยงัเป็นผูเ้ยาว ์49   
 1.3 ตามบทบัญญัติมาตรา  437 เป็นบทบัญญัติของความรับผิดของผู ้
ครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะอนัเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล มีพื้นฐานความรับผดิอยูบ่น
ทฤษฎีรับภยั หมายความว่า ความรับผดิทางละเมิดนั้นไม่จาํเป็นท่ีผูท้าํละเมิดจะตอ้งกระทาํความผิด
ดว้ย กล่าวคือ เม่ือเกิดความเสียหายข้ึนและรู้ว่าบุคคลใดเป็นผูก้ระทาํความเสียหายนั้นก็ควรถือว่าผู ้
นั้นเป็นผูท้าํละเมิด โดยไม่ตอ้งคาํนึงถึงว่าการกระทาํท่ีก่อให้เกิดความเสียหายนั้นจะผิดหรือถูก 

                                                           
46 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2161/2532. 
47 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 146 
48 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1788/2499 
49 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 620/2502 
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เพราะถือวา่มนุษยเ์ราทุกคนเม่ือไดก้ระทาํการใดข้ึนแลว้ ยอ่มเป็นการเส่ียงภยัอยา่งหน่ึง อาจเกิดผลดี
หรือผลร้ายก็ได ้ผูก้ระทาํตอ้งรับผลแห่งบาปเคราะห์นั้นเอง หรือถือว่าเป็นการเส่ียงภยัอย่างหน่ึง
และตอ้งเส่ียงภยัท่ีเกิดข้ึนดว้ยตนเอง50 

มาตรา 437 มีหลกัเกณฑ ์ดงัน้ี 
 บุคคลท่ีต้องรับผิดตามมาตราน้ี คือ ผู ้ท่ีครอบครอบหรือควบคุมดูแล
ยานพาหนะอยา่งใดๆอนัเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล 
 “ผูค้รอบครอง” หมายถึง ผูท่ี้มีสิทธิครอบครอง เช่น ผูเ้ช่า ผูย้มื ส่วนเจา้ของ
ซ่ึงมีกรรมสิทธ์ิมิใช่ผูค้รอบครองกไ็ม่ตอ้งรับผดิตามมาตราน้ี51      
 “ผู ้ควบคุมดูแล” หมายถึง  ผู ้มีหน้าท่ีปฏิบัติการเพื่อมิให้ทรัพย์นั้ นไป
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นหรือหมายถึงผูบ้งัคบัยานพาหนะใหแ้ล่นไปตามท่ีผูน้ั้นตอ้งการ52  

ดังนั้น บุคคลใดครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะใดอนัเดินด้วย
กําลังเคร่ืองจักรกล บุคคลนั้ นต้องรับผิดชอบเพื่อความเสียหายอันเกิดแต่ยานพาหนะนั้ น ผู ้
ครอบครองจึงหมายถึง ผูใ้ชย้านพาหนะนั้นในฐานะเป็นผูย้ดึถือในขณะเกิดความเสียหายหรือเป็นผู ้
ครอบครองยานพาหนะนั้นอยูใ่นขณะเกิดเหตุ ฉะนั้น หากไม่ใช่เป็นผูข้บัหรือโดยสารไปในรถยนต์
ดว้ย แมจ้ะมีช่ือในทะเบียนเป็นเจา้ของรถยนตค์นัเกิดเหตุก็ตาม ก็ถือไม่ไดว้่าเป็นผูค้รอบครองหรือ
ควบคุมดูแลรถยนตค์นัเกิดเหตุตามมาตรา 437 วรรคแรกน้ี53  
 “ยานพาหนะท่ีเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล” หมายความเฉพาะยานพาหนะท่ี
เคล่ือนท่ีไปดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล ซ่ึงไม่ใช่กาํลงัแรงกายของผูใ้ช้ยานพาหนะนั้น ตวัอย่างเช่น 
รถยนต ์เรือยนต ์เรือกลไฟ รถไฟ รถไฟฟ้าท่ีเดินดว้ยแบตเตอร่ีไฟฟ้า ส่วนจกัรยานป่ันสอง เกวียน รถมา้ 
ไม่ถือว่าเป็นยานพาหนะท่ีเดินด้วยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล และยานพานะนั้นตอ้งกาํลงัเคล่ือนท่ีอยู่
ในขณะก่อให้เกิดความเสียหาย ดงันั้นในกรณีท่ีรถยนตติ์ดเคร่ืองท้ิงไวแ้ต่มิไดใ้ส่เบรคมือแลว้ไหล
ลงมาจากเนินก็ถือว่าเป็นยานพาหนะตามความหมายของมาตรา 437 วรรคแรก น้ีแลว้ แต่หากเป็น
กรณีท่ีหมอ้นํ้ ารถระเบิดในขณะท่ีรถจอดอยู่ก็ไม่ใช่กรณีตามมาตรา 437 วรรคแรก54  ผูไ้ดรั้บความ

                                                           
50 ชูศกัด์ิ  ศิรินิล (2526) “กฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยละมิด  จดัการงานนอกสั่ง ลาภมิควรได”้ 

กรุงเทพมหานคร  มหาวทิยาลยัรามคาํแหง หนา้  89 
51 จ๊ีด เศรษฐบุตร(2526) “หลกักฎหมายแพง่ลกัษณะละเมิด” พิมพค์ร้ังท่ี 2 กรุงเทพมหานคร

มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ หนา้ 261 
52 ชูศกัด์ิ ศิรินิล เร่ืองเดิม  หนา้ 177-178 
53 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5679/2545 
54 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 184 
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เสียหายจะไดรั้บประโยชน์จากขอ้สันนิษฐานตามกฎหมายตามมาตราน้ี เฉพาะต่อเม่ือคู่กรณีฝ่าย
หน่ึงเป็นยานพาหนะอนัเดินด้วยกาํลงัเคร่ืองจกัรกลเพียงฝ่ายเดียวเท่านั้น อีกฝ่ายหน่ึงตอ้งมิใช่
ยานพาหนะอนัเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกล มาตรา 437 น้ี 55  

 1.4 ค่าสินไหมทดแทนในกรณีทาํละเมิด แบ่งไดเ้ป็นหลายกรณีดงัน้ี 
  1) ค่าสินไหมทดแทนกรณีทําให้ผูอ่ื้นถึงแก่ตาย ได้แก่ ค่าปลงศพ 
รวมทั้งค่าใชจ่้ายอนัจาํเป็นอยา่งอ่ืนๆและค่าขาดไร้อุปการะ ตามมาตรา 443  
   ค่าปลงศพ หมายความถึง ค่าใชจ่้ายในการจดัการศพตามประเพณีของ
ผูต้าย ซ่ึงเป็นหนา้ท่ีของทายาทท่ีจะตอ้งจดัการศพของผูต้ายตามประเพณี ค่าใชจ่้ายในการปลงศพน้ี
กฎหมาย ผูจ้ดัการมีสิทธิเรียกจากผูท้าํละเมิดได ้และเรียกไดต้ลอดถึงค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการตายของ
ผูต้าย ซ่ึงจ่ายไปตามสมควรและตามความเป็นจริง56 สิทธิฟ้องเรียกค่าปลงศพตาม ประมวลกฎหมาย
แพ่งและพาณิชย ์มาตรา 443 นั้น ไดแ้ก่เฉพาะผูท่ี้เป็นทายาท เพราะการปลงศพนั้นเป็นหนา้ท่ีของ
ทายาทตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 1647 ภริยาไม่ชอบดว้ยกฎหมายไม่ใช่ทายาท 
จึงไม่มีสิทธิเรียกเอาค่าปลงศพ ทายาทหมายถึง ทายาทโดยชอบดว้ยกฎหมาย57  
  ค่าอุปการะเล้ียงดู ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 443 
วรรคทา้ย ผูมี้สิทธิเรียกค่าอุปการะเล้ียงดูในกรณีท่ีผูถู้กทาํละเมิดตายก็ไดแ้ก่ทายาทโดยธรรมซ่ึง
กฎหมายกาํหนดสิทธิในการไดรั้บการอุปการะไวด้งัน้ี 
  บิดามารดา  มีสิทธิรับอุปการะจากบุตรชอบด้วยกฎหมาย  ตาม
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 1563 
  สามีภริยาตอ้งอุปการะเล้ียงดูซ่ึงกนัและกนัตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 1461 
   บุตรผูเ้ยาวห์รือบุตรผูบ้รรลุนิติภาวะแลว้แต่ทุพพลภาพหาเล้ียงตนเอง
ไม่ได ้ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 1564 
   2) ค่าสินไหมทดแทนกรณีทาํละเมิดต่อร่างกายและอนามัย ได้แก่ 
ค่าใชจ่้ายท่ีผูเ้สียหายตอ้งเสียไป อาทิ ค่ารักษาพยาบาล และค่าเสียหายเพื่อการท่ีเสียความสามารถ
ประกอบการงาน ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 444  
 (2) กฎหมายลกัษณะประกนัภัย 

กฎหมายประกนัภยั  
                                                           

55 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 828/2490 
56 สุษม ศุภนิตย ์เร่ืองเดิม หนา้ 239.  
57 คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 212-213/2525. 
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 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ในส่วนท่ีเก่ียวกบัการประกนัภยัรถยนต ์คือ 
การประกนัภยัคํ้าจุนโดยไดบ้ญัญติัไวใ้นมาตรา 887 วรรคแรก ซ่ึงการประกนัภยัคํ้าจุนนั้น ถือว่าเป็น
ประกนัวินาศภยัอยา่งหน่ึง แต่เป็นการประกนัความรับผดิซ่ึงผูเ้อาประกนัจะตอ้งชาํระหน้ีใหแ้ก่ผูอ่ื้น 
เป็นสัญญาซ่ึงผูรั้บประกนัภยัตกลงจะใชค่้าสินไหมทดแทนในนามของผูเ้อาประกนัภยัในกรณีท่ีผู ้
เอาประกนัภยัจะตอ้งรับผดิชอบชดใชค้่าสินไหมหรือค่าเสียหายใหแ้ก่บุคคลอ่ืน58 
 สิทธิและหน้าท่ีระหว่างผูรั้บประกันภัยและผูเ้อาประกันภัย คงเป็นไปตาม
บทบญัญติัเร่ืองประกนัวินาศภยัทัว่ไป ถา้ผูรั้บประกันภยัไม่ปฏิบติัตามสัญญา คือไม่ยอมชดใช้
ค่าเสียหายแก่บุคคลภายนอกตามความรับผิดของผูเ้อาประกนัภยัท่ีเกิดข้ึน ผูเ้อาประกนัภยัมีสิทธิ
ฟ้องร้องผูรั้บประกนัภยัให้ปฏิบติัตามสัญญาได ้เพราะสาระสาํคญัของประกนัภยัคํ้าจุนกาํหนดให้
เป็นหน้าท่ีของผูรั้บประกนัตอ้งชดใชค่้าสินไหมทดแทนแก่บุคคลภายนอกแทนและในนามของผู ้
เอาประกนัภยั ซ่ึงการท่ีผูเ้อาประกนัภยัคํ้าจุนฟ้องเรียกเงินตามสัญญาจากผูรั้บประกนัภยัเพื่อท่ีจะเอา
ไปใชแ้ก่ผูเ้สียหายนั้น ไม่ใช่เป็นการฟ้องแทนผูเ้สียหายแต่เป็นการฟ้องในฐานะผูเ้อาประกนัภยัเป็น
คู่สญัญากบัผูรั้บประกนัภยัเอง59 
 สิทธิของบุคคลภายนอกผูไ้ดรั้บความเสียหาย เน่ืองจากผูเ้อาประกนัภยัไดก่้อข้ึน
นั้น ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 887 วรรค 2 บญัญติั ให้ผูเ้สียหายมีสิทธิท่ีจะ
เรียกร้องค่าเสียหายเอาจากผูรั้บประกนัภยัไดโ้ดยตรงโดยผลแห่งกฎหมาย แมจ้ะไม่ไดเ้ป็นคู่สญัญาก็
ตาม แต่ค่าสินไหมทดแทนท่ีผูเ้สียหายจะมีสิทธิเรียกร้องเอาจากผูรั้บประกันภัยได้ตอ้งไม่เกิน
จาํนวนท่ีผูเ้อาประกนัภยัไดเ้อาประกนัภยัไว ้60 วรรค 3 บญัญติัใหผู้รั้บประกนัภยัตอ้งรับผดิต่อผูต้อ้ง
เสียหายถึงแมว้่าจะไดส่้งค่าสินไหมทดแทนใหแ้ก่ผูเ้อาประกนัแลว้เวน้แต่จะพิสูจน์ไดว้่าค่าสินไหม
ทดแทนนั้นผูเ้อาประกนัได้ใช้ให้แก่ผูเ้สียหายแลว้ และมาตรา 888 เม่ือความเสียหายเกิดข้ึนแก่
บุคคลภายนอกเน่ืองจากการกระทาํของผูเ้อาประกนัภยับุคคลภายนอกผูเ้สียหายมีสิทธิเลือกฟ้อง
ผูรั้บประกนัภยั ผูเ้อาประกนัภยั หรือทั้งคู่ก็ได ้ หากผูเ้สียหายเลือกฟ้องผูเ้อาประกนัภยั ผูเ้สียหายจะ
เรียกผูรั้บประกนัภยัเขา้มาในคดีหรือไม่ก็ได ้ไม่มีกฎหมายบงัคบัไวแ้ต่ถา้เลือกฟ้องผูรั้บประกนัภยั
คํ้าจุน กฎหมายกาํหนดให้เรียกตวัผูเ้อาประกนัเขา้มาในคดีดว้ยเพื่อจะไดก้ล่าวให้เสร็จส้ินไปใน
คราวเดียวกนั  หากไม่เรียกผูเ้อาประกนัภยัเขา้ในคดี ผูเ้สียหายนั้นก็ไม่มีสิทธิเรียกเอาส่วนท่ีขาดจาก
ผูเ้อาประกนัภยั 

                                                           
58 ไชยยศ เหมะรัชตะ “ยอ่หลกักฎหมายประกนัภยั” พิมพค์ร้ังท่ี 7 กรุงเทพมหานคร นิติธรรม หนา้

119-120 
59 ไชยยศ เหมะรัชตะ เร่ืองเดียวกนั หนา้ 120-121 
60 ไชยยศ เหมะรัชตะ เร่ืองเดียวกนั หนา้ 122 
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บทที ่3 

กฎหมายประกนัภัยรถยนต์เกีย่วกบัการคุ้มครองทรัพย์สินของกฎหมาย
ต่างประเทศ 

 
 

ปัจจุบนัประเทศไทยมีกฎหมายซ่ึงใชส้าํหรับการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ แต่ไม่ได้
บญัญติัครอบคลุมถึงการคุม้ครองทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นซ่ึงไดรั้บความเสียหายจากอุบติัเหตุจากรถยนต ์  
ซ่ึงเม่ือเกิดอุบติัเหตุทาํให้เกิดความเสียหาย เกิดปัญหา ความยุง่ยาก ตามมาอยา่งมากมาย แต่ในบาง
ประเทศนั้นมีกฎหมายซ่ึงบญัญติัถึงการคุม้ครองผูป้ระสบภยัในเร่ืองของทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นท่ีไดรั้บ
ความเสียหายจากอุบติัเหตุเช่น ประเทศแคนาดา ประเทศอิตาลี และบางมลรัฐในสหรัฐอเมริกา เป็น
ตน้  ทาํใหผู้ป้ระสบภยัจากรถท่ีทรัพยสิ์นไดรั้บความเสียหาย ไดรั้บการเยยีวยาอยา่งทนัท่วงที ไดรั้บ
การบรรเทาความเดือดร้อนๆ ไดใ้นระดบัหน่ึง ไม่ตอ้งเป็นภาระตอ้งนาํคดีข้ึนสู่ศาล อนัจะทาํให้
เสียเวลาและเสียค่าใชจ่้ายเป็นจาํนวนมาก ซ่ึงหากไดศึ้กษาในรายละเอียดมากข้ึนจะทาํให้ไดรั้บซ่ึง
ประโยชน์  อนัจะนาํมาเพ่ือเป็นแนวคิด และสามารถนาํมาเป็น ตวัอยา่ง เป็นแนวทาง ในการปรับใช้
กบัประเทศไทยเพื่อเป็นประโยชน์ต่อไปในอนาคต โดยจะศึกษากฎหมายของประเทศแคนาดา 
อิตาลี และประเทศสหรัฐอเมริกา  
 

1.  ประเทศแคนาดา (CANADA)  
 

มีกฎหมายท่ีใชคุ้ม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ดงัน้ี 
1.1  ประกนัภัยคุ้มครองความรับผิดต่อบุคคลภายนอกภาคบังคับ (Compulsory third 

party liability coverage )  
1. กฎหมายของมณฑลออนตาริโอฉบบัปรับปรุงแกไ้ข 1990 บทท่ี c.25 พระราชบญัญติั

ประกนัภยัรถภาคบงัคบั (Compulsory Automobile Insurance Act) มีขอ้ความดงัน้ี  
2. (1) ภายใตบ้งัคบับทบญัญติักฎหมาย หา้มเจา้ของรถหรือผูเ้ช่ารถ 

(ก) ขบัข่ีหรือใชย้านพาหนะ หรือ 
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(ข) ใชใ้ห้ผูห้น่ึงผูใ้ดหรืออนุญาตให้ผูห้น่ึงผูใ้ดขบัข่ีหรือใชย้านพาหนะบนทาง
ถนน เวน้แต่ยานพาหนะนั้นๆ จะไดมี้การประกนัตามสัญญาว่าดว้ยการประกนัภยัรถ (1994, บทท่ี.11, 
อนุมาตรา. 383; 1996, บทท่ี 21, อนุมาตรา 50 (3))61 

นอกจากน้ีพระราชบญัญติัประกนัภยักฎหมายของมณฑลออนตาริโอฉบบัปรับปรุง
แกไ้ข 1990 บทท่ี I.8 ส่วนท่ี 2  บททัว่ไปท่ีใชก้บัผูรั้บประกนัภยัไดก้าํหนดความรับผดิขั้นตํ่าภายใต้
กรมธรรม ์
 251. (1) สัญญาทุกฉบบัท่ีมีกรมธรรมป์ระกนัภยัเป็นหลกัฐานจาํตอ้งประกนัความ
เสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือ ร่างกาย ของบุคคลหน่ึงบุคคลใดหรือหลายคน หรือเพ่ือความเสียหายหรือ
การสูญเสียทรัพยสิ์นสาํหรับอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ในวงเงินขั้นตํ่า 200,000 เหรียญ ทั้งน้ีโดยไม่รวม
ดอกเบ้ียและค่าใชจ่้ายลาํดบัการชดใชค้่าสินไหมทดแทน 
 (2) ในการตีความสัญญานั้น ให้ตีความลาํดบัการชดใชค้่าสินไหมทดแทน
สาํหรับความรับผดิอนัเน่ืองมาจากความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกายหรือจากความเสียหายหรือ
การสูญเสียทรัพยสิ์นสาํหรับอุบติัเหตุคร้ังหน่ึง ๆ เป็นลาํดบัก่อนหรือหลงัดงัต่อไปน้ี   
 (ก) ให้ความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกายมีสิทธิไดรั้บการชดใชค่้า
สินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 190,000 เหรียญก่อนความเสียหายหรือการสูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น 

                                                           
61 http://www.canlii.org/en/on/laws/stat/rso-1990-c-c25/./atest/rso-1990-c-c25.htmi  ออนไลน์

เขา้ถึงขอ้มูล13/10/54 
CANADA 
Compulsory third party liability coverage  
Compulsory Automobile Insurance Act 
R.S.O. 1990, CHAPTER C. 25 
 Compulsory automobile insurance  
 2. (1) Subject to the regulations, no owner or lessee of a motor vehicle shall, 
 (a) operate the motor vehicle; or 
 (b) cause or permit the motor vehicle to be operated, 
     On a highway unless the motor vehicle is insured under a contract of automobile insurance. 

1994, c. 11, s. 383; 1996, c. 21, s. 50 (3).  
Insurance Act 
R.S.O. 1990, CHAPTER I.8 
PART II 
GENERAL PROVISIONS APPLICABLE TO INSURERS 
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 (ข) ให้ความเสียหายหรือการสูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นมีสิทธิไดรั้บการ
ชดใชค้่าสินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 10,000 เหรียญก่อนความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกาย 62 
 สาระสาํคญัของกฎหมายของประเทศแคนาดา ท่ีใชคุ้ม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ ในส่วน ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยั  มีดงัน้ี  
 1. หา้มเจา้ของรถหรือผูเ้ช่ารถ 

-  ขบัข่ีหรือใชย้านพาหนะ หรือ 
-  ใชใ้ห้ผูห้น่ึงผูใ้ดหรืออนุญาตให้ผูห้น่ึงผูใ้ดขบัข่ีหรือใชย้านพาหนะ

บนทางถนน เวน้แต่ยานพาหนะนั้นๆ จะไดมี้การประกนัตามสญัญาวา่ดว้ยการประกนัภยัรถ 
หมายความว่า หากเจา้ของรถหรือผูเ้ช่ารถ จะขบัข่ีรถยนตห์รือใชร้ถยนต์

หรือยานพาหนะ หรือใชใ้ห้ผูห้น่ึงผูใ้ด หรืออนุญาตให้ผูห้น่ึงผูใ้ดขบัข่ี หรือใชย้านพาหนะบนถนน 
จะตอ้งจดัให้มีการประกนัภยัเสียก่อน โดยการประกนัภยันั้นเป็นไปตามสัญญาประกนัภยั อนัมี
ความรับผดิขั้นตํ่าดงัจะกล่าวต่อไป 

2. ความรับผดิขั้นตํ่าภายใตก้รมธรรมป์ระกนัภยัรถยนต ์ 
สญัญาทุกฉบบัตอ้งประกนัความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือ ร่างกาย และ

ทรัพยสิ์น ดงัต่อไปน้ี 
คือตอ้งประกนัความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแก่ชีวิต หรือร่างกาย ของบุคคล

หน่ึงบุคคลใดหรือหลายคน หรือเพื่อความเสียหายหรือการสูญเสียทรัพยสิ์นสําหรับอุบติัเหตุคร้ัง
หน่ึงๆ ในวงเงินขั้นตํ่า 200,000 เหรียญทั้งน้ีโดยไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย (อตัราแลกเปล่ียนเงิน 
ณ วนัท่ี 15 พฤษภาคม 2557 หน่ึงเหรียญแคนาดา เท่ากบั 29.75 บาท)  

3. ความเสียหายใดบา้งท่ีกฎหมายคุม้ครอง 
                                                           

62 Minimum liability under policy 
 251.  (1) Every contract evidenced by a motor vehicle liability policy insures, in respect of 
any one accident, to the limit of at least $200,000, exclusive of interest and costs, against liability resulting from 
bodily injury to or the death of one or more persons and loss of or damage to property. 
Priorities 
  (2) The contract shall be interpreted to mean that where, by reason of any one accident, 
liability results from bodily injury or death and from loss of or damage to property, 
   (a) claims against the insured arising out of bodily injury or death have priority to the extent 
of $190,000 over claims arising out of loss of or damage to property and 
  (b) claims against the insured arising out of loss of or damage to property have priority to 
the extent of $10,000 over claims arising out of bodily injury or death  
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 เน่ืองจาก ความเสียหายของกฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถของ
แคนาดานั้น มีความคุม้ครองในการชดใชค้่าสินไหมทดแทน ดงัน้ี 

1. ชีวิต 
2. ร่างกาย 
3. ทรัพยสิ์น  
4. ลาํดบัการชดใชค้่าสินไหมทดแทน 
ในการตีความสัญญานั้น ใหตี้ความลาํดบัการชดใชค่้าสินไหมทดแทน

สาํหรับความรับผดิอนัเน่ืองมาจากความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกายหรือจากความเสียหายหรือ
การสูญเสียทรัพยสิ์นสาํหรับอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ เป็นลาํดบัก่อนหรือหลงัดงัต่อไปน้ี   
 4.1)  ใหค้วามเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกายมีสิทธิไดรั้บการชดใช้
ค่าสินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 190,000 เหรียญก่อนความเสียหายหรือการสูญหายท่ีเกิดแก่
ทรัพยสิ์น 
 4.2)  ใหค้วามเสียหายหรือการสูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นมีสิทธิไดรั้บ
การชดใชค้่าสินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 10,000 เหรียญก่อนความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือ
ร่างกาย 

สาํหรับการเรียงลาํดบัความสาํคญั หรือสิทธิในการชดใชสิ้นไหม
ทดแทนนั้น กฎหมายในประเทศแคนาดา ใหช้ดใชใ้นส่วนของความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิต หรือร่างกาย 
ก่อน เป็นจาํนวนเงิน 190,000 บาท  

ในส่วนของการชดใชค่้าสินไหมทดแทนของ ความเสียหาย หรือ
สูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น นั้น กฎหมายในประเทศแคนาดา ใหช้ดใชใ้นจาํนวน 10,000 บาท  

หมายความวา่ ในเงินความคุม้ครองของพระราชบญัญติัประกนัภยั
รถยนต์ภาคบงัคบั ของประเทศแคนาดานั้น ถา้มีวงเงินประกนัสําหรับอุบติัเหตุคร้ังหน่ึง จาํนวน 
200,000 เหรียญ เม่ือมีอุบติัเหตุทางรถยนต ์หรือยานยนต ์ผูป้ระสบภยัจากรถจะไดรั้บการชดใชค่้า
สินไหมทดแทนแยกกนัเป็นประเภทอยา่งชดัเจน โดยวงเงินกรมธรรมเ์นน้หนกัไปทางดา้น จ่ายค่า
สินไหมทดแทนในส่วนของชีวิตร่างกายก่อน 190,000 บาท ส่วนท่ีเหลือ 10,000 บาท จึงจะมา
พิจารณาจ่ายในส่วนของความเสียหาย หรือสูญหายของทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยั (190,000 เหรียญ 
+ 10,000 เหรียญ เท่ากบั 200,000 เหรียญ) จะเห็นไดว้่า แมก้ารคุม้ครองตามกฎหมายดงักล่าว จะมี
ความคุม้ครองทั้งชีวิต (ตาย) ร่างกาย (บาดเจบ็) และ ทรัพยสิ์น (เสียหายหรือสูญหาย) แต่อยา่งไรก็ตาม 
กฎหมายฉบบัน้ี และกรมธรรมป์ระกนัภยัท่ีออกมาเพ่ือใชต้ามกฎหมายฉบบัน้ียอ่มมีวตัถุประสงคแ์ละ
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เห็นความสําคญัของความสูญเสีย เสียหายของ ชีวิตและร่างกายของคน มากกว่า ทรัพยสิ์น หรือ
ส่ิงของ จึงไดมี้การแบ่งลาํดบัขั้นตอนและวงเงินค่าสินไหมทดแทนท่ีชอบธรรม   
 

2.  ประเทศอติาล ี(ITALY)  
 

กฎหมายเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถของประเทศอิตาลี ใชช่ื้อว่า “ประกนัภยั
ภาคบงัคบัสาํหรับยานพาหนะและเคร่ืองบิน (Compulsory Insurance For Vehicles And Craft) 
ประกนัภยัภาคบงัคบัสาํหรับยานพาหนะและเคร่ืองบิน หนา้ท่ีของผูใ้ชร้ถยนต ์คือตอ้งเอาประกนัภยั
รถยนต ์หรือยานพาหนะ ใหเ้ป็นไปตามมาตรา 122  

มาตรา 122 

1. หา้มยานพาหนะท่ีไม่ไดว้ิ่งบนราง ซ่ึงรวมถึง รถไฟฟ้าท่ีไม่มีรางแต่มีสาล่ี (รถสาล่ี 
คือรถสาํหรับบรรทุกของหนกั ส่วนใหญ่ใชก้บัไม ้หรือรถเขน็บรรทุกของ) และรถพ่วงวิ่งบนถนน
หรือบนบริเวณอ่ืนใดท่ีใชเ้ป็นทางสัญจรในทาํนองเดียวกบัถนน เวน้แต่จะมีประกนัภยัรถ (ประเภท
คุม้ครองความรับผิดต่อบุคคลภายนอก) ทั้งน้ีตามท่ีไดก้าํหนดไวใ้นมาตรา 2054 แห่งประมวล
กฎหมายแพง่ และมาตรา 91 (2) แห่งประมวลกฎหมายว่าดว้ยการสัญจรทางบก ใหเ้จา้หนา้ท่ีของรัฐ
ท่ีรับผดิชอบควบคุมดูแลบริษทัประกนัภยัเอกชนเสนอกฎระเบียบต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการ
ผลิต 161 เพื่อใหรั้ฐมนตรีรับเอากฎระเบียบดงักล่าวมาบงัคบัใชก้บัผูใ้ชร้ถ โดยใหก้ฎระเบียบเช่นว่า
น้ีกาํหนดชนิดของยานพาหนะท่ีไดรั้บการยกเวน้ไม่ตอ้งเอาประกนั รวมทั้งกาํหนดเขตพื้นท่ีท่ีจดัให้
เป็นพื้นท่ีสาธารณะ  

2. ประกันภัยต้องให้ความคุ้มครองความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายท่ีเกิดกับ
ผูโ้ดยสาร ทั้งน้ีไม่วา่ผูโ้ดยสารจะโดยสารยานพาหนะในฐานะใด  

3.  ประกนัภยัจะไม่ให้ความคุม้ครองกรณีท่ีเป็นการใชร้ถโดยเจา้ของรถไม่ยินยอม 
หรือเป็นการใชสิ้ทธิเก็บกินในทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นท่ีตนครอบครองอยู่ หรือเป็นผูซ้ื้อตามสัญญาซ้ือ
ขายท่ีผูข้ายสงวนกรรมสิทธ์ิในทรัพยสิ์นจนกว่าผูซ้ื้อจะไดช้าํระราคาครบถว้น หรือเป็นผูเ้ช่าตาม
สญัญาเช่าดาํเนินการหรือสัญญาเช่าการเงิน ทั้งน้ีโดยไม่จาํตอ้งคาํนึงถึงบทบญัญติัในมาตรา 283 (1) 
(ง) โดยเร่ิมมีผลหลงัจากวนัท่ีไดมี้การแจง้ความต่อเจา้หนา้ท่ีตาํรวจ ...63 

                                                           
63 http://www.ivass.it/ivass_cms/docs/f5091/decreto_7_settembre_2005_20erglish_version.pdf 

ออนไลน์เขา้ถึงขอ้มูล15/05/57 
ITALY 
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มาตรา 128 
วงเงินประกนัขั้นตํ่า 

                                                                                                                                                                      

TITLE X 
COMPULSORY INSURANCE FOR MOTOR VEHICLES AND CRAFT 
Chapter I 
INSURANCE OBLIGATION 
 Article 122 
(Motor vehicles) 

1. Motor vehicles not running on rails, including trolley buses and trailers, may not be used on public 
roads or on equivalent areas if they are not covered by 
motor vehicle liability insurance (third party liability) envisaged by article 2054 of 
the civil code and article 91 (2) of the road code. The regulation, adopted by the 
Minister of Production Activities161, upon ISVAP’s proposal, shall set out the 
types of vehicles exempted from the insurance obligation and the areas to be 
treated as public areas. 

2. Insurance shall cover liability for personal injury to passengers, irrespective of the basis on which 
transport is provided. 

3. Insurance shall not have effect in case of use against the will of the owner, 
usufructuary, the buyer under reservation of title or the lease of an operating or 
financial leasing, notwithstanding the provision of article 283 (1) d), starting from 
the day after the filing of a report to the police authorities. By way of derogation 
from article 1896 (1), (second sentence) of the civil code, the policyholder is 
entitled to reimbursement of the part of the premium relating to the remaining 
period of insurance, net of the taxes paid and of the contribution envisaged in 
article 334. 

4. Insurance shall also cover liability for damage caused in the territory of the 
other member States, under the conditions and within the limits set by the 
national legislation of each member State, concerning compulsory insurance 
against civil liability in respect of the use of motor vehicles, without prejudice to 
any higher guarantees which may be envisaged by the contract or the 
legislation of the State in which they are normally based. 
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1. หนา้ท่ีท่ีตอ้งเอาประกนัเพื่อประกนัความรับผิดทางแพ่งอนัเน่ืองมาจากการใชร้ถ
หรือยานพาหนะนั้นจะสมบูรณ์กต่็อเม่ือสญัญาประกนัมีวงเงินประกนัขั้นตํ่าไม่นอ้ยกว่าท่ีกาํหนดไว้
ในกรณีต่างๆ ดงัต่อไปน้ี  

a) กรณีเกิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกาย สัญญาประกนัตอ้งมีวงเงินคุม้ครอง
ไม่นอ้ยกว่า 5,000,000 เหรียญยโูรสาํหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ังหน่ึงๆ ทั้งน้ีโดยไม่
คาํนึงวา่จะมีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย  

b) กรณีเกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์น สญัญาประกนัตอ้งมีวงเงินคุม้ครองไม่นอ้ย
กวา่ 1,000,000 เหรียญยโูรสาํหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ังหน่ึงๆ ทั้งน้ีโดยไม่คาํนึงว่าจะ
มีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย  

2. ภายในวนัท่ี 11 มิถุนายน 2555 สญัญาประกนัภาคบงัคบัทุกฉบบัท่ีประกนัความรับ
ผิดทางแพ่งอนัเน่ืองมาจากการใช้รถหรือยานพาหนะนั้นตอ้งมีวงเงินประกนัขั้นตํ่าไม่น้อยกว่า
จาํนวนท่ีกาํหนดไวใ้นยอ่หนา้แรกสาํหรับกรณีความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายหรือความเสียหาย
แก่ทรัพยสิ์นนั้น 

3. ทุกๆ หา้ปี นบัจากวนัท่ี 11 มิถุนายน 2555 ดงัท่ีไดก้ล่าวไวใ้นยอ่หนา้ท่ีสองเป็นตน้
ไป จะมีการปรับเปล่ียนวงเงินประกนัขั้นตํ่าโดยอตัโนมติั ตามอตัราส่วนท่ีกาํหนดไวใ้นดชันีราคา
ผูบ้ริโภคของยโุรป ทั้งน้ีเป็นไปตามกฎระเบียบของคณะมนตรีแห่งสหภาพยโุรป เลขท่ี 2494/95 
วนัท่ี 23 ตุลาคม 2538 ว่าดว้ยเร่ืองการทาํใหด้ชันีราคาผูบ้ริโภคเป็นระบบเดียวกนั จาํนวนท่ีเพิ่มข้ึน
จะถูกคูณกนัใหไ้ด ้ 10,000 เหรียญยโูร 

4. การปรับเปล่ียนวงเงินประกนัตามท่ีกล่าวไวใ้นย่อหน้าท่ีสามนั้นให้เป็นไปตาม
วิธีการท่ีกาํหนดโดยกระทรวงการพฒันาเศรษฐกิจซ่ึงจะมีการประกาศให้ทราบในวารสารราชการ
ของอิตาลี  

5 ณ ปัจจุบนั คือวนัท่ี 11 ธนัวาคม 2552 วงเงินประกนัขั้นตํ่าอยา่งนอ้ยตอ้งมีจาํนวน
เท่ากบัคร่ึงหน่ึงของจาํนวน วงเงินประกนัท่ีกาํหนดไวใ้นยอ่หนา้ 1168 64 

                                                           
64 (เชิงอรรถต่อ)  
Article 128 
(Minimum amounts of cover) 
1. The obligation to take out insurance against civil liability in respect of the use of motor 

vehicles and craft shall be regarded as fulfilled when the contract is 
taken out for amounts not lower than the following: 
a) in case of personal injury, a minimum amount of cover equal to 5,000,000 
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กฎหมายเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถของประเทศอิตาลี ใชก้ฎหมายท่ี
มีช่ือว่าประกนัภยัภาคบงัคบัสาํหรับยานพาหนะและเคร่ืองบิน (ompulsory Insurance For Vehicles 
And Craft ซ่ึงใชร้วมทั้งยานพาหนะท่ีวิ่งบนทอ้งถนนและบินอยูบ่นทอ้งฟ้าคือเคร่ืองบิน  

มีสาระสาํคญัในการใชแ้ละความคุม้ครอง ดงัต่อไปน้ี 
1) รถยนต์ท่ีใช้บนท้องถนนหรือทางสัญจรต้องมีการทาํประกันภัยประเภท

คุม้ครองความรับผดิต่อบุคคลภายนอก 
ห้ามยานพาหนะท่ีไม่ได้วิ่นบนราง ซ่ึงรวมถึง รถไฟฟ้าท่ีไม่มีรางแต่มีสาล่ี 

(สาล่ีคือเคร่ืองบรรทุกของหนักมี ๒ ลอ้ ใชค้นลากหรือผลกัไป) และรถพ่วงวิ่งบนถนนหรือบน
บริเวณอ่ืนใดท่ีใชเ้ป็นทางสัญจรในทาํนองเดียวกบัถนน โดยไม่มีการทาํประกนัภยัรถ (ประเภท
คุม้ครองความรับผิดต่อบุคคลภายนอก) ทั้งน้ีตามท่ีไดก้าํหนดไวใ้นมาตรา 2054 แห่งประมวล
กฎหมายแพง่ และมาตรา 91 (2) แห่งประมวลกฎหมายสญัจรทางบก     

2) โดยใหเ้จา้หนา้ท่ีของรัฐท่ีรับผดิชอบควบคุมดูแลบริษทัประกนัภยัเอกชน 

                                                                                                                                                                      
euros per claim, regardless of the number of victims; 
b) in case of material damage, a minimum amount of cover equal to 1,000,000 
euros per claim, regardless of the number of victims. 167 ISVAP Regulation n. 13 of 6 February 

2006. [143] 
2. Compulsory insurance contracts against civil liability in respect of the use of motor vehicles 

and craft must be made compliant with the compulsory minimum 
amounts of cover for personal injury or material damage referred to in paragraph 1 before 11 

June 2012. 
3. Every five years from the date of 11 June 2012 referred to in paragraph 2 the amounts referred 

to in paragraph 1 shall be automatically indexed to the percentage shown by the European index of consumer 
prices (EICP) envisaged 

by Council Regulation (EC) N. 2494/95 of 23 October 1995 concerning 
harmonized indices of consumer prices. The increase shall be rounded up to a multiple of 10,000 

euros. 
4. The adjustment referred to in paragraph 3 shall be established by a measure taken by the 

Ministry of Economic Development to be published in the Italian Official Journal. 
5. As at 11 December 2009 the minimum amounts must be equal to at least half of the amounts 

of cover referred to in paragraph 1168. 
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ให้เจ้าหน้าท่ีรัฐเสนอกฎระเบียบต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการผลิต 161 
เพื่อใหรั้ฐมนตรีรับเอากฎระเบียบดงักล่าวมาบงัคบัใชก้บัผูใ้ชร้ถ โดยใหก้ฎระเบียบเช่นว่าน้ีกาํหนด
ชนิดของยานพาหนะท่ีไดรั้บการยกเวน้ไม่ตอ้งเอาประกนั รวมทั้งกาํหนดเขตพื้นท่ีท่ีจดัใหเ้ป็นพื้นท่ี
สาธารณะ  

3) กรมธรรม์ประกันภัยตามกฎหมายดังกล่าวจะต้องให้ความคุ้มครองความ
เสียหายแก่ ชีวิตและร่างกายท่ีเกิดกบัผูโ้ดยสาร ทั้งน้ีไม่วา่ผูโ้ดยสารจะโดยสารยานพาหนะในฐานะใด 

หมายความว่า ความคุม้ครองตามกรมธรรมด์งักล่าวจะคุม้ครองผูป้ระสบภยัท่ี
โดยสารมากบัยานยนตไ์ม่วา่จะอาศยัมาในฐานะใด  

4) การยกเวน้การคุม้ครอง  
ประกนัภยัจะไม่ใหค้วามคุม้ครองกรณีท่ีเป็นการใชร้ถโดยเจา้ของรถไม่ยนิยอม  

หรือเป็นการใชสิ้ทธิเก็บกินในทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นท่ีตนครอบครองอยู่ หรือเป็นผูซ้ื้อตามสัญญาซ้ือ
ขายท่ีผูข้ายสงวนกรรมสิทธ์ิในทรัพยสิ์นจนกว่าผูซ้ื้อจะไดช้าํระราคาครบถว้น หรือเป็นผูเ้ช่าตาม
สญัญาเช่าดาํเนินการหรือสัญญาเช่าการเงิน ทั้งน้ีโดยไม่จาํตอ้งคาํนึงถึงบทบญัญติัในมาตรา 283 (1) 
(ง) โดยเร่ิมมีผลหลงัจากวนัท่ีไดมี้การแจง้ความต่อเจา้หนา้ท่ีตาํรวจ ... 

5) วงเงินประกนัขั้นตํ่า 
สัญญาประกันมีวงเงินประกันขั้นตํ่าไม่น้อยกว่าท่ีกาํหนดไวใ้นกรณีต่างๆ 

ดงัต่อไปน้ี  
5.1) กรณีเกิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกาย สัญญาประกันตอ้งมีวงเงิน

คุม้ครองไม่นอ้ยกว่า 5,000,000 เหรียญยโูร สาํหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ังหน่ึงๆ ทั้งน้ี
โดยไม่คาํนึงวา่จะมีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย (อตัราแลกเปล่ียน ณ วนัท่ี 15 พฤษภาคม 2557 หน่ึงยโูร 
เท่ากบั 44.25 บาท)  

5.2) กรณีเกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์น สัญญาประกนัตอ้งมีวงเงินคุม้ครองไม่
นอ้ยกวา่ 1,000,000 เหรียญยโูร สาํหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ังหน่ึงๆ ทั้งน้ีโดยไม่คาํนึง
วา่จะมีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย  

6) วนัท่ีใชบ้งัคบัวงเงินขั้นตํ่า  
ภายในวนัท่ี 11 มิถุนายน 2555 สัญญาประกนัภาคบงัคบัทุกฉบบัท่ีประกนัความ

รับผิดทางแพ่งอนัเน่ืองมาจากการใชร้ถหรือยานพาหนะนั้นตอ้งมีวงเงินประกนัขั้นตํ่าไม่น้อยกว่า
จาํนวนท่ีกาํหนดไวใ้นยอ่หนา้แรกสาํหรับกรณีความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายหรือความเสียหาย
แก่ทรัพยสิ์นนั้น 
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7)  การปรับเปล่ียนวงเงินประกนั 
ในทุกๆ หา้ปี นบัจากวนัท่ี 11 มิถุนายน 2555 ดงัท่ีไดก้ล่าวไวใ้นยอ่หนา้ท่ีสอง

เป็นตน้ไป จะมีการปรับเปล่ียนวงเงินประกนัขั้นตํ่าโดยอตัโนมติั ตามอตัราส่วนท่ีกาํหนดไวใ้นดชันี
ราคาผูบ้ริโภคของยุโรป ทั้งน้ีเป็นไปตามกฎระเบียบของคณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรป เลขท่ี 
2494/95 วนัท่ี 23 ตุลาคม 2538 วา่ดว้ยเร่ืองการทาํใหด้ชันีราคาผูบ้ริโภคเป็นระบบเดียวกนั จาํนวนท่ี
เพิ่มข้ึนจะถูกคูณกนัใหไ้ด ้ 10,000 เหรียญยโูร 

8) วิธีการปรับเปล่ียนวงเงินประกนั 
การปรับเปล่ียนวงเงินประกนัตามท่ีกล่าวไวใ้นยอ่หนา้ท่ีสามนั้นใหเ้ป็นไปตาม

วิธีการท่ีกาํหนดโดยกระทรวงการพฒันาเศรษฐกิจซ่ึงจะมีการประกาศให้ทราบในวารสารราชการ
ของอิตาลี 

9) วงเงินประกนัขั้นตํ่าในปัจจุบนั 
ณ ปัจจุบนั (วนัท่ี 11 ธนัวาคม 2552) วงเงินประกนัขั้นตํ่าอยา่งนอ้ยตอ้งมี 

จาํนวนเท่ากบัคร่ึงหน่ึงของจาํนวน วงเงินประกนัท่ีกาํหนดไวข้า้งตน้ 
 

3.  ประเทศสหรัฐอเมริกา (The United Stated Of America) 
 

เน่ืองจากประเทศสหรัฐอเมริกานั้นมีกฎหมายท่ีใชเ้ก่ียวกบัการประกนัภยัรถยนตใ์นแต่
ละมลรัฐแตกต่างกนั แต่ผูว้ิจยัจะนาํเสนอเฉพาะบางมลรัฐท่ีเก่ียวขอ้งกบังานวิจยั โดยศึกษาจาก 2 
มลรัฐ ดงัต่อไปน้ี  

1.  มลรัฐแคลฟิอร์เนีย (CALIFORNIA) 
ประมวลกฎหมายแคลิฟอร์เนีย (CALIFORNIA INSURANCE CODE) – 

อนุมาตรา 11580.1 
(a) ในวนัท่ีมาตราน้ีมีผลใชบ้งัคบัหรือภายหลงัจากนั้น หา้มมิใหมี้การออกหรือส่ง

มอบกรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนตด์งัท่ีระบุไวใ้นอนุมาตรา 16054 แห่งกฎหมายว่าดว้ยยานพาหนะ 
ซ่ึงครอบคลุมความรับผิดอนัเกิดจากการเป็นเจา้ของยานยนต ์ การดูแลรักษายานยนต ์หรือการใช้
ยานยนต ์ทั้งน้ีไม่ว่าจะเป็นยานยนตช์นิดใด เวน้แต่กรมธรรมน์ั้นๆ จะมีขอ้ความต่างๆ ตามท่ีระบุไว้
ใน (b) ของอนุมาตราน้ีอยา่งครบถว้น อยา่งไรกต็ามขอ้กาํหนดตาม (b) นั้นมิใหใ้ชบ้งัคบักบั 

(1) การประกนัภยัภายใตก้รมธรรม์ท่ีวงเงินเอาประกนัลํ้ าจาํนวนวงเงินขั้นตํ่าท่ี
กาํหนดไวใ้น (a) ของอนุมาตรา 16056 แห่งประมวลกฎหมายยานพาหนะ ทั้งน้ีโดยมิให้ใชบ้งัคบั
เพียงในส่วนท่ีวงเงินเอาประกนัลํ้าจาํนวนท่ี กาํหนดไว ้เท่านั้น หรือ  
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(2) การประกนัภยัท่ีมีขอ้กาํหนดให้มีการประกนัภยัรองรับ หรือการประกนัภยั
ตนเองท่ีมีส่วนท่ีเกบ็ไวข้ั้นตํ่าเท่ากบัหรือมากกว่าจาํนวนขั้นตํ่าท่ีระบุไวใ้น (a) ของอนุมาตรา 16056 
แห่งประมวลกฎหมายยานพาหนะ    

(a) กรมธรรม์ประกันภัยยานยนต์ทุกฉบับท่ีอยู่ภายใต้บังคับ (ก) ต้องมี
ขอ้ความต่างๆ ดงัต่อไปน้ี  

(1) วงเงินความคุม้ครองขั้นตํ่าซ่ึงมีจาํนวนไม่นอ้ยกว่าจาํนวนขั้นตํ่าท่ีระบุ
ไวใ้น (a) ของ อนุมาตรา 16056 แห่งประมวลกฎหมายยานพาหนะ  

(2)       ...  
(3)    ... 65 

ประมวลกฎหมายยานพาหนะ ( Vehicle Code )  
 มาตรา 16056. (a) กรมธรรมห์รือหลกัทรัพยค์ ํ้าประกนัใดๆ ยอ่มไม่สมบูรณ์ตาม
มอนุมาตรา 16054 เวน้แต่จะได้ออกโดยบริษทัประกันหรือบริษทัประกันภยัคํ้ าประกนัท่ีไดรั้บ
อนุญาตจากกรรมาธิการการประกนัภยัให ้ประกอบกิจการในรัฐน้ี เวน้แต่จะเป็นกรณีท่ีไดบ้ญัญติัไว้
ใน (ข) ของอนุมาตราน้ี นอกจากน้ีกรมธรรมห์รือหลกัทรัพยค์ ํ้า ประกนัใดๆ ย่อมไม่สมบูรณ์ตาม
อนุมาตรา 16054 เวน้แต่กรมธรรมห์รือหลกัทรัพยค์ ํ้าประกนันั้นๆ ไดก้าํหนด วงเงินประกนัในกรณี
ท่ีอุบัติเหตุก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายไวไ้ม่ตํ่ากว่าหน่ึงหม่ืนห้า พนั เหรียญ 
($15,000) โดยไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย สําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความ
เสียหายแก่ชีวิตและร่างกายจาํนวนหน่ึงราย หรือ ไดก้าํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่าสามหม่ืน
เหรียญ ($30,000) สําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกาย
จาํนวนสองรายหรือมากกว่านั้น ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิไดรั้บชดใชค้่า
สินไหมทดแทนไม่เกินวงเงินท่ีกาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงราย 
หรือ ไดก้าํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่าหา้ พนัเหรียญ ($5,000) สาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ 
ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย  

(b)...66 

                                                           
65 http://www.law.oned.com/california/insurance/11580.1.hiออนไลน์เขา้ถึงขอ้มูล 15/05/57 
66 CALIFORNIA 
 CAL; INS; CODE § 11580.1: California Code- Section 11580.1 
(a) No policy of automobile liability insurance described in Section 16054 of the Vehicle Code 

covering liability arising out of the ownership, maintenance, or use of any motor vehicle shall be issued or 
delivered in this state on or after the effective date of this section unless it contains the provisions set forth in 
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สาระสําคัญของกฎหมายเกี่ยวกับการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถในมลรัฐ
แคลฟิอร์เนีย  

ตามประมวลกฎหมายแคลิฟอร์เนีย  อนุมาตรา 11580.1 และประมวลกฎหมาย
ยานพาหนะ มาตรา 16056  มีดงัน้ี 

1. เจา้ของยานยนต ์ผูดู้แลรักษายานยนต์ หรือการใชย้านยนต์ ทั้งน้ีไม่ว่าจะเป็น
ยานยนตช์นิดใด ตอ้งจดัทาํกรมธรรมป์ระกนัภยัซ่ึงมีความคุม้ครองขั้นตํ่า หรือมากกว่าจาํนวนขั้นตํ่า 
ดงัน้ี  

2. กรมธรรมห์รือหลกัทรัพยค์ ํ้าประกนันั้นๆ ไดก้าํหนด วงเงินประกนั ดงัต่อไปน้ี 
- กาํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่าไม่ตํ่ากว่า$15,000 (หน่ึงหม่ืนหา้พนัเหรียญ) 

ในกรณีท่ีอุบติัเหตุก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายไวไ้ดโ้ดยไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย 
สาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายจาํนวนหน่ึงราย  

                                                                                                                                                                      

subdivision (b). However, none of the requirements of subdivision (b) shall apply to the insurance afforded 
under the policy (1) to the extent that the insurance exceeds the limits specified in subdivision (a) of Section 
16056 of the Vehicle Code, or (2) if the policy 

contains an underlying insurance requirement, or provides for a retained limit of self-insurance, 
equal to or greater than the limits specified in subdivision (a) of Section 16056 of the Vehicle Code  

(b) Every policy of automobile liability insurance to which subdivision (a) applies shall contain all 
of the following provisions:    

(1)  Coverage limits not less than the limits specified in subdivision (a) of Section 16056 of the 
Vehicle Code  

VEHICLE CODE  
Section16056. 
(a) No policy or bond shall be effective under Section 16054 unless issued by an insurance company 

or surety company admitted to do business in this state by the Insurance Commissioner, except as provided in 
subdivision 

(b) of this section, nor unless the policy or bond is subject, if the accident has resulted in bodily injury 
or death, to a limit, exclusive of interest and costs, of not less than fifteen thousand dollars ($15,000) because of 
bodily injury to or death of one person in any one accident and, subject to that limit for one person, to a limit of 
not less than thirty thousand dollars ($30,000) because of bodily injury to or death of two or more persons in 
any one accident, and, if the accident has resulted in injury to, or destruction of property, to a limit of not less 
than five thousand dollars ($5,000) because of injury to or destruction of property of others in any one accident.  
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- กาํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่า $30,000 (สามหม่ืนเหรียญ) สาํหรับกรณี
อุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายจาํนวนสองรายหรือมากกว่านั้น 
ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิไดรั้บชดใชค่้าสินไหมทดแทนไม่เกินวงเงินท่ี
กาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงราย  

- กาํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่า $5,000 (หา้พนัเหรียญ) สาํหรับกรณีอุบติัเหตุ
คร้ังหน่ึงๆ ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย  

2.  มลรัฐนิวยอร์ก (NEWYORK) 
กฎหมายยานพาหนะและจราจรของนิวยอร์ก (New York Vehicle& Traffic)  
มาตรา 7 อนุมาตรา 345 กรมธรรม์ประกนัภัยยานยนต์  

 อนุมาตรา 345 กรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนต.์  
(ก) “กรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนต”์ ตามความหมายท่ีใชใ้นมาตราน้ีใหห้มายถึง  
กรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนตข์องเจา้ของหรือผูข้บัข่ีท่ีไดรั้บการรับรองตามอนุมาตรา 

สามร้อยส่ีสิบสามหรืออนุมาตราสามร้อยส่ีสิบส่ีเพื่อใชเ้ป็นหลกัฐานแสดงความสามารถทางเงิน
สาํหรับความรับผดิตามกฎหมาย ซ่ึงออกโดยบริษทัผูรั้บประกนัภยัท่ีไดรั้บอนุญาตให ้

ประกอบกิจการในรัฐน้ี ทั้งน้ีเพื่อประโยชน์ของบุคคลท่ีไดร้ะบุช่ือไวใ้นกรมธรรมใ์ห้
เป็นผูเ้อาประกนัภยั 

(a) กรมธรรมป์ระกนัภยัของเจา้ของเช่นวา่นั้นตอ้ง 
(1) … 
(2) … 
(3) ประกนัความรับผดิตามกฎหมายของผูเ้อาประกนัภยัหรือของบุคคลอ่ืนใดเพ่ือ 

ความเสียหายต่างๆ เช่น การเขา้รับการรักษาพยาบาล หรือ การสูญเสียรายได้
เน่ืองจากการไดรั้บอนัตรายถึงแก่ชีวิตหรือการบาดเจ็บทางร่างกายของบุคคลใดๆ รวมทั้งความ
เสียหายเพราะทรัพยสิ์นถูกทาํลายหรือไดรั้บความเสียหาย ซ่ึงเป็นความรับผิดอนัเน่ืองมาจากการ
เป็นเจา้ของยานยนต ์การดูแลรักษายานยนต ์การขบัข่ีหรือการใชย้านยนตค์นัหน่ึงคนัใดหรือหลาย
คนัภายในรัฐนิวยอร์กหรือรัฐอ่ืนๆ ในสหรัฐอเมริกา หรือในอเมริกาเหนือหรือในแคนาดา 6768  

                                                           
67

  

NEWYORK 
New York Vehicle& Traffic – Article 7 § 345 Motor Vehicle Liability Policy 
§ 345. Motor vehicle liability policy.  
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โดยกรมธรรมต์อ้งมีวงเงินประกนัความรับผิดสาํหรับยานยนตค์นัหน่ึงๆ (ไม่รวม
รถยก) ท่ียงัไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย ไม่ตํ่ากว่าสองหม่ืนหา้พนัเหรียญสาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ัง
หน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บทางร่างกายจาํนวนหน่ึงรายหรือไม่ตํ่ากว่าห้าหม่ืนเหรียญในกรณีท่ีมี
ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บถึงแก่ความตาย จาํนวนหน่ึงราย ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิ
ไดรั้บชดใชค้่าสินไหมทดแทนไม่เกินวงเงินท่ีกาํหนดไวส้ําหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหาย
จาํนวนหน่ึงราย และไม่ตํ่ากว่าห้าหม่ืนเหรียญสาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ
ทางร่างกายจาํนวนสองรายหรือมากกว่านั้นหรือไม่ตํ่ากว่าหน่ึงแสนเหรียญในกรณีท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ
ถึงแก่ความตาย จาํนวนสองรายหรือมากกว่านั้น และไม่ตํ่ากว่าหน่ึงหม่ืนเหรียญสําหรับกรณี 
อุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผู ้อ่ืนหรือเป็นเหตุให้ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น
ถูกทาํลาย  

4. คาํวา่ “กรมธรรมป์ระกนัความรับผดิของเจา้ของ” หมายถึง กรมธรรมซ่ึ์ง 
(a) ให้ความคุ้มครองในวงเงินประกันขั้นตํ่าตามท่ีกาํหนดในกฎขอ้บังคับ  

เจา้หนา้ท่ีท่ีรับผิดชอบควบคุมดูแลในเร่ืองน้ีจาํตอ้งออกกฎขอ้บงัคบัเร่ืองวงเงินประกนัขั้นตํ่าเป็น
                                                                                                                                                                      
(a) A “motor vehicle liability policy” as said term is used in this article shall mean an owner’s or an operator’s 
policy of liability insurance certified as provided in section three hundred forty-three or section three hundred 
forty-four as proof of financial responsibility, and issued except as otherwise provided in section three hundred 
forty-four, by an insurance carrier duly authorized to transact business in this state to or for the benefit of the 
person named therein as insured. 
(b) Such owner’s policy of liability insurance 

(1 )................................................................................................. 
(2) Shall insure the insured the person named therein and any other person using or responsible for the 

use of any such motor vehicle or motor vehicles with the consent, express or implied, of such named insured.  
(3) Shall insure the insured or such other person against loss from the liability imposed by law for 

damages, including damages for care and loss of services because of bodily injury to or death of any person and 
injury to or destruction of property arising out of the ownership, maintenance, use, or operation of such motor 
vehicle or motor vehicles within the state of New York, or elsewhere in the United States in North America or 
the Dominion of Canada, subject to a limit, exclusive of interest and cost, with respect to each such motor 
vehicle, except a tow truck, of twenty-five thousand dollars because of bodily injury to or fifty thousand dollars 
because of death of one person in any one accident and, subject to said limit for one person, to a limit of fifty 
thousand dollars because of bodily injury to or one hundred thousand dollars because of death of two or more 
persons in any accident, and to a limit of ten thousand dollars because of injury to or destruction of property of 
others in any once accident. 
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เวลาไม่นอ้ยกว่าเกา้สิบวนัก่อนท่ีพระราชบญัญติัน้ีจะมีผลบงัคบัใช ้ก่อนท่ีจะมีการออกกฎขอ้บงัคบั
หรือมีการแกไ้ขเปล่ียนแปลงกฎขอ้บงัคบัเช่นว่านั้น ให้เจา้หนา้ท่ีท่ีผูรั้บผิดชอบปรึกษาหารือบริษทั
ประกันภัยท่ีได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการประกันความรับผิดของผูใ้ช้รถในรัฐน้ี และ กฎ
ขอ้บงัคบัเร่ืองวงเงินประกนัขั้นตํ่าของกรมธรรม ์ประกนัความรับผิดของผูใ้ชร้ถท่ีจะนาํมาใชบ้งัคบั
แก่กรณีกรมธรรมป์ระกนัท่ีออกในรัฐน้ี ณ วนัท่ีท่ีมีการออกกฎระเบียบหรือมีการแกไ้ขกฎระเบียบ
เช่นว่านั้ นต้องกําหนดให้มีวงเงินประกัน ไม่น้อยไปกว่าวงเงินประกันขั้นตํ่าท่ีกําหนดไวใ้น
อนุมาตราสามร้อยส่ีสิบห้าของบทน้ี อย่างไรก็ตามผูเ้อาประกันและผูรั้บประกนัจะตกลงกนัให้
วงเงินประกนัขั้นตํ่าของกรมธรรมป์ระกนัความรับผิดของผูใ้ชร้ถมีจาํนวนสูงกว่าวงเงินประกนัขั้น
ตํ่าท่ีกฎขอ้บงัคบัหรือมาตราน้ีกาํหนดไวเ้พียงใดกไ็ด ้ 

กรมธรรมป์ระกนัความรับผิดของเจา้ของรถทุกฉบบัตอ้งประกนัความรับผิดตาม
กฎหมายของผูเ้อาประกนัภยัหรือของบุคคลอ่ืนใดเพ่ือความเสียหายต่างๆ เช่น ความเสียหายสาํหรับ
การท่ีตอ้งเขา้รับการรักษาพยาบาลหรือการสูญเสียรายไดเ้น่ืองจากการไดรั้บอนัตรายถึงแก่ชีวิตหรือ
การบาดเจ็บทางร่างกายของบุคคลใดๆ รวมทั้งความเสียหายเพราะทรัพยสิ์นถูกทาํลายหรือไดรั้บ
ความเสียหาย ซ่ึงเป็นความรับผิดอนัเน่ืองมาจากการเป็นเจา้ของยานยนต ์การดูแลรักษายานยนต ์
การขับข่ีหรือการใช้ยานยนต์คันหน่ึงคันใดหรือหลายคันภายในรัฐนิวยอร์กหรือรัฐอ่ืนๆ ใน
สหรัฐอเมริกา หรือในอเมริกาเหนือหรือในแคนาดา โดยกรมธรรมต์อ้งมีวงเงินประกนัความรับผิด
สาํหรับยานยนตค์นัหน่ึงๆ (ไม่รวมรถยก) ท่ียงัไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย ไม่ตํ่ากว่าสองหม่ืนห้า
พนัเหรียญสาํหรับกรณีอุบติัเหตุ คร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บทางร่างกายจาํนวนหน่ึงรายหรือไม่
ตํ่ากว่าห้าหม่ืนเหรียญในกรณีท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บถึงแก่ความตาย จาํนวนหน่ึงราย และไม่ตํ่ากว่าห้า
หม่ืนเหรียญสําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บทางร่างกายจาํนวนสองรายหรือ
มากกว่านั้นหรือไม่ตํ่ากว่าหน่ึงแสนเหรียญในกรณีท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บถึงแก่ความตาย จาํนวนสอง
รายหรือมากกว่านั้น ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ได้รับความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิได้รับชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทนไม่เกินวงเงินท่ีกาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงราย และไม่
ตํ่ากวา่หน่ึงหม่ืนเหรียญสาํหรับกรณี อุบติัเหตุคร้ังหน่ึง ๆ ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้น
หรือเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย ...69..70 

                                                           
69 N.Y. VAT. LAW § 311: NY Code – Section 311: Definitions 
 … 
 4. The term “owner’s policy of liability insurance”” shall means a policy 

 (a) Affording coverage as defined in the minimum provisions prescribed in a regulation which shall be promulgated 
by the superintendent at least ninety days prior to effective date of this act. The superintendent before promulgating such regulations or 
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สาระสําคัญของกฎหมายเกี่ยวกับการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถในมลรัฐนิวยอร์ก มี
ดงัน้ี  อนุมาตรา 345 ของ กรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนต.์  

1. เจา้ของหรือผูข้บัข่ีท่ีจดัทาํ กรมธรรมป์ระกนัภยัยานยนต ์ท่ีไดรั้บการรับรองตาม 
อนุมาตรา สามร้อยส่ีสิบสามหรืออนุมาตราสามร้อยส่ีสิบส่ีเพื่อใชเ้ป็นหลกัฐาน

แสดงความสามารถทางเงินสําหรับความรับผิดตามกฎหมาย ซ่ึงออกโดยบริษทัผูรั้บประกนัภยัท่ี
ไดรั้บอนุญาตให้ประกอบกิจการในรัฐน้ี ทั้งน้ีเพื่อประโยชน์ของบุคคลท่ีไดร้ะบุช่ือไวใ้นกรมธรรม์
ใหเ้ป็นผูเ้อาประกนัภยั 

2. ความรับผดิตามกฎหมายของผูเ้อาประกนัภยัหรือของบุคคลอ่ืนใดเพ่ือ 
ความเสียหายต่างๆ เช่น การเขา้รับการรักษาพยาบาล หรือ การสูญเสียรายไดเ้น่ืองจากการไดรั้บ
อนัตรายถึงแก่ชีวิตหรือการบาดเจบ็ทางร่างกายของบุคคลใดๆ รวมทั้งความเสียหายเพราะทรัพยสิ์น
ถูกทาํลายหรือไดรั้บความเสียหาย ซ่ึงเป็นความรับผดิอนัเน่ืองมาจากการเป็นเจา้ของยานยนต ์การ
ดูแลรักษายานยนต ์การขบัข่ีหรือการใชย้านยนตค์นัหน่ึงคนัใดหรือหลายคนัภายในรัฐนิวยอร์กหรือ
รัฐอ่ืนๆ ในสหรัฐอเมริกา หรือในอเมริกาเหนือหรือในแคนาดา   

3. โดยกรมธรรมต์อ้งมีวงเงินประกนัความรับผิดสาํหรับยานยนตค์นัหน่ึงๆ (ไม่รวม
รถยก) ท่ียงัไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย ดงัน้ี 

- ไม่ตํ่ากวา่สองหม่ืนหา้พนัเหรียญสาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึง  ๆท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็
ทางร่างกายจาํนวนหน่ึงราย หรือ 

                                                                                                                                                                      
any amendment liability insurance in this state and shall not prescribe minimum provisions which fail to reflect the provisions of 
automobile liability insurance policies, other than motor vehicle liability policies as defined in section three hundred forty-five of this 
chapter, issued within this state at the date of such regulation or amendment thereof. Nothing contained in such regulation or in this 
article shall prohibit any insurer from affording coverage under an owner’s policy of liability insurance more liberal than that required 
by said minimum provisions. Every such owner’s policy of liability insurance shall provide insurance subject to said regulation against 
loss from the liability imposed by law for damages, including damages for care and loss of services, because of bodily injury to or death 
of any person and injury to or destruction of property arising out of the ownership, maintenance, use, or operation of a specific motor 
vehicle or motor vehicles within the state of New York, or elsewhere in the United States in North America or the Dominion of Canada, 
subject to a limit, exclusive of interest and costs, with respect to each such motor vehicle except a tow truck, of twenty-five thousand 
dollars because of bodily injuries to and fifty thousand dollars because of death of one person in any one accident and, subject to said 
limit for one person, to a limit of fifty thousand dollars because of bodily injury to and one hundred thousand dollars because of death of  
two or more persons in any one accident, and to a limit of ten thousand dollars because of injury to or destruction of property of others 
in any one accident provided, however, that such policy need not be for a period coterminous with the registration period.  
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- ไม่ตํ่ากว่าหา้หม่ืนเหรียญในกรณีท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ถึงแก่ความตาย จาํนวนหน่ึง
ราย ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิไดรั้บชดใชค่้าสินไหมทดแทนไม่เกินวงเงินท่ี
กาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงราย และ 

- ไม่ตํ่ากว่าห้าหม่ืนเหรียญสําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ
ทางร่างกายจาํนวนสองรายหรือมากกวา่นั้น  หรือ 

- ไม่ตํ่ากว่าหน่ึงแสนเหรียญในกรณีท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บถึงแก่ความตาย จาํนวน
สองรายหรือมากกวา่นั้น  และ 

- ไม่ตํ่ากว่าหน่ึงหม่ืนเหรียญสําหรับกรณี อุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีก่อให้เกิดความ
เสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย  
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บทที ่4 

วเิคราะห์ปัญหากฎหมายการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถเกีย่วกบัความ
เสียหายทีเ่กดิกบัทรัพย์สินของผู้อืน่ 

  
 

เม่ือความจาํเป็นในการใชร้ถยนต์ และยานยนต์ประเภทต่างๆ ไดเ้ขา้มามีบทบาทใน
สังคมมากข้ึนทุกๆ วนั ไม่ว่าจะเป็นดา้นการคมนาคม ดา้นการขนส่ง ดา้นอุตสาหกรรม และธุรกิจ
ประเภทต่างๆ อีกทั้งจาํนวนรถยนตไ์ดเ้พิ่มมากข้ึน ไม่วา่จะดว้ยความจาํเป็นดงักล่าวขา้งตน้ หรือเป็น
ค่านิยมในความพอใจท่ีจะไดค้รอบครองเป็นเจา้ของรถยนตข์องคนในสังคมซ่ึงตอ้งการแสดงฐานะ
ทางเศรษฐกิจและศกัยภาพในการซ้ือสังหาริมทรัพยท่ี์ค่อนขา้งมีราคาไวเ้พื่อเป็นปัจจยัท่ีห้าใน
ชีวิตประจาํวนัเพื่อให้สังคมยอมรับ  หรือมีไวใ้ชใ้นครอบครัวของตนเองเน่ืองจากความจาํเป็นเพื่อ
ประโยชน์ใชส้อยดา้นต่างๆ ประกอบกบัระยะหลงัธุรกิจดา้นการผลิตรถยนตน์ั้นผูผ้ลิตมีการแข่งขนั
กนัสูงมากในการผลิตรถยนตท่ี์มีคุณภาพและราคาไม่สูงนกัในระดบัท่ีผูบ้ริโภคท่ีมีฐานะปานกลาง
สามารถมีโอกาสเป็นเจา้ของไดง่้ายกวา่แต่ก่อน  และประกอบกบัปรากฏการณ์ล่าสุดซ่ึงมีผลกระทบ
กบัการเพ่ิมจาํนวนของรถยนตใ์นประเทศไทยคือ “นโยบายรถคนัแรก” ซ่ึงรัฐบาลมีนโยบายในการ
คืนภาษีให้กบัประชาชนท่ีเพิ่งซ้ือรถเป็นคนัแรก มาตรการภาษีเพื่อรถยนตค์นัแรกท่ีมีความมุ่งหมาย
ให้ประชาชนมีรถคนัแรก ในราคาไม่เกินคนัละ 1 ลา้นบาท โดยจูงใจดว้ยการคืนเงินภาษีให้เท่าท่ี
จ่ายจริงแต่ไม่เกิน 1 แสนบาทต่อคนั สําหรับผูท่ี้ซ้ือตั้ งแต่วนัท่ี 16 กันยายน 2554 ถึง วนัท่ี 31 
ธนัวาคม 2555    

จากเดิม เหตุผลในการซ้ือรถยนตข์องผูบ้ริโภค และผูป้ระกอบการธุรกิจดา้นต่างๆนั้น
เกิดจาก ความจาํเป็น ทางดา้นการใชส้อย ทางดา้นการขนส่ง และ คมนาคม ต่อมาความตอ้งการ
เหล่านั้นไดเ้พ่ิมข้ึน แต่เป็นไปในทางเพ่ือให้ไดรั้บการยอมรับในสังคมทางดา้นฐานะทางเศรษฐกิจ   
และล่าสุดจากปรากฏการณ์ท่ีมีผลจากนโยบายคืนภาษีรถยนตค์นัแรกของรัฐบาล ก่อให้เกิดความ
ตอ้งการแบบชนิดท่ีเรียกว่า “ความตอ้งการปลอมๆ” (FAKE DEMAND) เน่ืองจากผูท่ี้ซ้ือรถยนตไ์ป 
ไม่ไดมี้ความตอ้งการใชร้ถยนตน์ั้นตามความจาํเป็นหรือความตอ้งการท่ีแทจ้ริง แต่เป็นเพียงเพ่ือให้
ไดช่ื้อวา่ไม่ใหเ้สียสิทธิตามนโยบายของรัฐท่ีหยบิยืน่มา  ซ่ึงหากผูน้ั้นซ้ือรถเป็นคนัแรกจะไดภ้าษีคืน
สูงสุดไม่เกิน 100,000 บาท ประชาชนจาํนวนมากไดม้าใชสิ้ทธิซ้ือรถยนตใ์หม่ตามนโยบายดงักล่าว   
เน่ืองจากมีความรู้สึกว่าตนเองไดป้ระหยดัเงินในการซ้ือรถลงเป็นจาํนวนหลายหม่ืนบาทถึงหน่ึง
แสนบาท แต่มิได้มองการณ์ไกลไปถึงภาระหน้าท่ีท่ีติดตามมา เช่น ค่าเช่าซ้ือรถ ค่านํ้ ามนัหรือ
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เช้ือเพลิง ค่าภาษี ค่าประกนัภยั ค่าบาํรุงรักษา ค่าเบ้ียประกนัภยัฯ จาํนวนรถยนตซ่ึ์งเพิ่มข้ึนอยู่ทุกปี
เป็นปกติอยูแ่ลว้ยิง่เพิ่มมากข้ึนอีกหลายเปอร์เซ็นต ์ 

เม่ือมีปริมาณรถเพ่ิมข้ึนเป็นจาํนวนมาก อตัราการใชร้ถยนตก์็มากข้ึน โอกาสท่ีจะเกิด
อุบติัเหตุจากรถก็มีมากตามไปดว้ย ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย อนามยั และแก่
ทรัพยสิ์นของผูซ่ึ้งประสบอุบติัเหตุดงักล่าว อนันาํมาซ่ึงความเดือดร้อน ต่อผูท่ี้เก่ียวขอ้ง ในประเทศ
ไทยมีมาตรการท่ีใหค้วามช่วยเหลือเยยีวยาความเสียหายแก่ผูป้ระสบภยัจากรถดงักล่าวโดยออกเป็น
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 เพื่อช่วยเหลือเยียวยาความเสียหายแก่ชีวิต 
ร่างกาย อนามยัแก่ผูป้ระสบภยัให้ไดรั้บการบรรเทาเยียวยาอย่างทนัท่วงที ย แต่ พรบ. ดงักล่าวยงั
มิได ้บญัญติัครอบคลุมถึงเร่ืองความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยั ผูซ่ึ้งเป็นเจา้ของ
ทรัพยสิ์นดงักล่าวจึงยงัคงไดรั้บความเดือดร้อน เสียหายอยู ่ซ่ึงมูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นท่ีได้
เกิดจากอุบติัเหตุทางรถยนตมี์จาํนวนมิใช่นอ้ย มีผูไ้ดรั้บผลกระทบถึงความเสียหายดงักล่าวอยูเ่ป็น
จาํนวนมาก จึงเห็นควรวิเคราะห์ถึงปัญหาต่างๆ ต่อไปน้ี 
 

1.  ปัญหาเกี่ยวกับขอบเขตความคุ้มครองของพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
พ.ศ. 2535  

 
เม่ือเกิดอุบติัเหตุทางรถยนต์แลว้มีความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายของผูป้ระสบภยั

จากรถและรถยนต์คนัเกิดเหตุไดท้าํประกนัภยัตาม พรบ.คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 
บริษทัท่ีรับประกนัภยัไวจ้ะตอ้งจ่ายค่ารักษาพยาบาลหรือค่าปลงศพตามความคุม้ครองท่ีกาํหนดไว้
ใน พรบ. ฉบบัน้ี โดยหลกัในการจ่ายค่าเสียหายตาม พรบ.ฯ ดงักล่าวจะแยกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี  

ส่วนท่ี 1 การจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ (ใชห้ลกั NO FOULT) เป็นค่าเสียหายท่ีไม่ตอ้งรอ
พิสูจน์วา่ใครถูกใครผดิ  ผูป้ระสบภยัโดยสารมาในรถคนัไหน กใ็หเ้บิกจากบริษทัประกนัภยัท่ีรถคนั
นั้นทาํไว ้ ดงักรณีต่อไปน้ี  

กรณีบาดเจบ็ เบิกค่ารักษาพยาบาลเท่าท่ีจ่ายจริงไม่เกิน 15,000 บาท  
กรณีเสียชีวิต เบิกค่าปลงศพได ้35,000 บาท   
กรณีผูป้ระสบภยัทุพพลภาพอยา่งถาวร เช่นตาบอด หูหนวก เป็นใบ ้หรือเสียความสามารถ

ในการพดู หรือล้ินขาด สูญเสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ เสียแขน มือ เทา้ น้ิว หรืออวยัวะอ่ืนใด จิตพิการอยา่ง
ติดตวั เบิกได ้ 35,000 บาท (ความคุม้ครองท่ีเพิ่มมาใหม่)  

ส่วนท่ี 2 การจ่ายค่าสินไหมทดแทน (ใชห้ลกัพิสูจน์ความผิด) หรือท่ีมกัเรียกว่าจ่าย
ส่วนเพิ่มหมายถึงวา่เม่ือมีการพิสูจน์กนัแลว้วา่ใครเป็นฝ่ายถูก ใครเป็นฝ่ายผดิ  
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บริษทัประกนัภยัตอ้งจ่ายค่าสินไหมแทนใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั โดยค่าสินไหมทดแทนท่ีจะจ่ายนั้น 
เป็นไปตามกรณี ดงักรณีต่อไปน้ี   

กรณีบาดเจ็บ บริษทัประกนัภยัจ่ายค่ารักษาพยาบาลเท่าท่ีจ่ายจริงไม่เกิน 50,000 บาท
(รวมค่าเสียหายเบ้ืองตน้ดว้ย)  

กรณีเสียชีวิต บริษทัประกนัภยัจ่าย ค่าปลงศพ 200,000 บาท (จากเดิม 100,000 บาท 
เพิ่มเป็น 200,000 บาท (รวมค่าเสียหายเบ้ืองตน้ดว้ย กรณีบาดเจบ็แลว้ต่อมาเสียชีวิต )  

กรณีผูป้ระสบภยั ทุพพลภาพ หรือสูญเสียอวยัวะ บริษทัประกนัภยัจ่าย 200,000 บาท 
(จากเดิม 100,000 บาท เพิ่มเป็น 200,000 บาท) และ ให้บริษทั จ่ายค่าชดเชยรายวนั วนัละ 200บาท 
เป็นระยะเวลาไม่เกิน 20 วนั (เพิ่มใหม่) ในกรณีท่ีพกัรักษาตวัอยูใ่นโรงพยาบาล  

เจตนารมณ์ของพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ท่ีมุ่งให้ความ
คุม้ครองแก่ผูป้ระสบภยัจากรถใหไ้ดรั้บการเยยีวยาช่วยเหลืออยา่งรวดเร็วเป็นธรรมและทนัท่วงทีแต่
เฉพาะบุคคลในกรณีความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยั แมต่้อมาจะไดมี้การแกไ้ขปรับปรุง
เพ่ิมเติมความคุม้ครอง และวงเงินความคุม้ครองมากข้ึน  ในขณะท่ีเบ้ียประกนัภยัไดป้รับให้ถูกลง
จากสมยัท่ีออกบงัคบัใชร้ะยะแรกๆ แต่อย่างไรก็ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
พ.ศ. 2535 ซ่ึงเป็นประกันภัยภาคบังคับฉบับน้ี ยงัมิได้มีการบัญญัติเพิ่มเติมความคุ้มครอง
ผูป้ระสบภยัถึงเร่ืองทรัพยสิ์น    

เม่ือปริมาณรถยนต์เพิ่มมากข้ึนในประเทศไทย ปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถและ
ก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุให้ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นไดรั้บความเสียหาย
ทาํลายไดเ้พิ่มจาํนวนมากข้ึน แมผู้ใ้ชร้ถยนตทุ์กคนัจะถูกบงัคบัให้จดัทาํประกนัภยัภาคบงัคบัตาม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 แลว้นั้น แต่กรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตภ์าค
บงัคบัก็ไม่ไดมี้ความคุม้ครองอนัเก่ียวกบัทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกท่ีถูกทาํลายหรือไดรั้บความ
เสียหายเลย คงคุม้ครองเพียง ชีวิต และร่างกาย เท่านั้นผูป้ระสบภยัจากรถจึงยงัไม่ได้รับความ
คุม้ครองในส่วนเก่ียวกบัทรัพยสิ์นเสียหาย แต่อยา่งใด  

 

2.  ปัญหาเกีย่วกบัการใช้กฎหมายละเมิด 
 

เน่ืองจากประเทศไทยไม่ไดมี้การบญัญติักฎหมายในเร่ืองการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจาก
รถท่ีไดรั้บความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น  จากปัญหาท่ีไดก้ล่าวมาในขา้งตน้ทาํใหผู้ป้ระสบภยัตอ้ง
นาํดาํเนินการใชสิ้ทธิทางศาลฟ้องเรียกร้องค่าเสียหาย  เน่ืองจากผูก้ระทาํละเมิดมกัไม่ยนิยอมชดใช้
ค่าเสียหาย อีกทั้งในการดาํเนินคดีทางศาลตอ้งใชร้ะยะเวลายาวนาน เสียทั้งเวลาและค่าใชจ่้าย อีกทั้ง
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ในการใชก้ฎหมายลกัษณะละเมิดยงัมีประเด็นสาํคญัของปัญหาเร่ืองภาระการพิสูจน์ คือ บทบญัญติั
ในเร่ืองละเมิดทัว่ไปท่ีมีอยูใ่นมาตรา 420 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ว่าดว้ยความรับผดิ
ของบุคคลในการกระทาํของตนเองอยา่งกวา้งขวางครอบคลุมการกระทาํผดิเป็นการทัว่ไป แต่ก็ไม่
อาจเยียวยาให้แก่บุคคลท่ีไดรั้บความเสียหายให้เป็นไปตามวตัถุประสงคท่ี์ตอ้งการได ้เน่ืองจากมี
ขอบข่ายท่ีกวา้งจึงทาํให้ยากแก่การนาํสืบเพื่อพิสูจน์ถึงความรับผิดและการชดใชค้่าเสียหายให้แก่
ผูเ้สียหาย อีกทั้งยงัไม่มีบทบญัญติัความรับผิดเด็ดขาด โจทกห์รือผูเ้สียหาย จึงมีหนา้ท่ีท่ีตอ้งนาํสืบ
หรือภาระการพิสูจน์ท่ีจะตอ้งนาํสืบเพ่ือให้ศาลเห็น หรือเช่ือว่าจาํเลยไดก้ระทาํดว้ยความจงใจหรือ
ประมาทเลินเล่อ และโจทก์ไดรั้บความเสียหายจากการกระทาํดงักล่าว ทั้งน้ีเป็นไปตามหลกัการ
พิสูจน์ทัว่ไปตามมาตรา 84/1 แห่งประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งท่ีเรียกว่า “ผูใ้ดกล่าวอา้ง ผูน้ั้น
นาํสืบ” จะเห็นไดว้่า หลกัเกณฑค์วามรับผิดตามมาตรา 420 น้ี ผูเ้สียหายจะตอ้งเป็นผูท่ี้มีภาระการ
พิสูจน์ ซ่ึงการพิสูจน์การกระทาํผดิและความเสียหายท่ีเกิดข้ึนค่อนขา้งมีปัญหามาก และโจทกต์อ้งมี
ภาระอยา่งมากในการท่ีจะพิสูจน์ให้เห็นว่ามีการกระทาํผิดเกิดข้ึนกบัโจทกจ์ริง ความยุง่ยากในการ
คุม้ครองแก่ผูป้ระสบภยัจากรถตามหลกัเกณฑข์องกฎหมายละเมิด 

แมห้ลกัเกณฑข์องกฎหมายละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยจ์ะกาํหนดให้
ผูข้บัข่ีหรือบุคคลซ่ึงใช้ยานยนต์ตอ้งรับผิดชดใช้ค่าสินไหมทดแทนแก่ผูเ้สียหาย แต่ในบางคร้ัง
ผูเ้สียหายกไ็ม่สามารถไดรั้บการชดใชค้วามเสียหายเน่ืองจากสาเหตุ 2 ประการ คือ 

1) การพิสูจน์ความผิด เม่ือเกิดความเสียหายข้ึนถา้ผูท่ี้ก่อให้เกิดความเสียหายตกลง
ยินยอมชดใชค่้าเสียหายเร่ืองพิพาทก็สามารถยติุลงได ้  แต่ส่วนมากไม่สามารถตกลงกนัได ้เพราะ
ต่างฝ่ายต่างก็อา้งว่าตนไม่ผิด ในกรณีเช่นน้ีฝ่ายท่ีไดรั้บความเสียหายจากการก่อเหตุละเมิด และเช่ือ
ว่าตนเป็นฝ่ายถูกจะตอ้งนาํคดีไปฟ้องเรียกค่าเสียหายต่อศาลและมีหนา้ท่ีนาํพยานหลกัฐานเขา้สืบ
พิสูจน์ใหฟั้งไดว้า่ ความเสียหายเกิดจากการกระทาํความผดิของอีกฝ่ายตามหลกัทัว่ไปของกฎหมาย 
พยานซ่ึงกาํหนดไวใ้นมาตรา 84/1 แห่งประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่ง เม่ือจาํเลยปฏิเสธ 
โจทกก์มี็ภาระตอ้งนาํพยานหลกัฐานเขา้สืบพิสูจน์ใหศ้าลเห็นวา่  

(1) จาํเลยเป็นผูข้บัยานยนตท่ี์ก่ออุบติัเหตุ  
(2) จาํเลยขบัยานยนตด์ว้ยความจงใจหรือประมาทเลินเล่อจนเกิดอุบติัเหตุ  
(3) โจทกไ์ดรั้บความเสียหาย และ  
(4) ความเสียหายของโจทก์เป็นผลจากการขบัยานยนตข์องจาํเลยนั้น กล่าวคือ ตอ้งมี

ความสัมพนัธ์ระหว่างการกระทาํและผลหรือระหว่างความผิดกบัความเสียหาย เม่ือโจทกผ์ูเ้สียหาย
สามารถพิสูจน์ให้ศาลเห็นไดค้รบทั้ง 4 ประการน้ี แลว้ โจทก์จึงจะไดรั้บชดใชค่้าสินไหมทดแทน
จากจาํเลย ซ่ึงปัญหาสําคญัก็คือ บางคดีโจทก์ผูเ้สียหายไม่สามารถนาํสืบให้เห็นความจงใจหรือ
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ประมาทเลินเล่อของจาํเลยได ้เน่ืองจากกรณีอุบติัเหตุทางรถยนต ์การพิสูจน์ความผดิใหเ้ช่ือมโยงกบั
ความเสียหายเป็นส่ิงท่ียากในการพิสูจน์ แมแ้ต่คดีท่ีเกิดจากรถยนต์ชนกนัอย่างง่ายๆ ยงัยากท่ีจะ
พิสูจน์โดยอาศยักฎหมายช่วยคล่ีคลายเร่ืองราวไดว้่าใครเป็นฝ่ายผิดเน่ืองจากเหตุการณ์ไดเ้กิดอยา่ง
รวดเร็วและรุนแรง บางคร้ังพยานหลกัฐานก็สูญหาย ไม่สามารถนาํมาสืบได ้และผูท่ี้เห็นเหตุการณ์
ก็อาจจาํเหตุการณ์ไม่ไดเ้ป็นตน้ ซ่ึงเป็นเหตุให้ผูเ้สียหายอาจไม่ไดรั้บการชดใชค่้าสินไหมทดแทน 
เพื่อความเสียหายท่ีตนไดรั้บ ถึงแมว้่าผูป้ระสบภยัจากรถจะสามารถฟ้องร้องผูท่ี้ครอบครองหรือ
ควบคุมดูแลยานพาหนะอนัเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองจกัรกลตามมาตรา 437 วรรคแรก แต่ผูเ้สียหายก็
ยงัคงประสบปัญหาในการฟ้องร้องดาํเนินคดีต่อศาลได ้

2) การฟ้องร้องดาํเนินคดีต่อศาล ผลท่ีตามมาจากการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหาย คือ 
(1) ตอ้งเสียค่าใช้จ่ายในการดาํเนินคดี เช่น ค่าธรรมเนียมศาล ค่าใช้จ่ายในการ

เดินทาง ค่าทนายความ เป็นตน้ ถึงแมว้่าผูเ้สียหายจะเป็นผูท่ี้มีฐานะยากจนและไม่มีค่าใชจ่้ายในการ
ดําเนินคดี จะสามารถยื่นคาํร้องต่อศาลเพ่ือขอดําเนินคดีอย่างคนอนาถาได้ โดยไม่ต้องเสีย
ค่าธรรมเนียมศาล แต่กย็งัตอ้งเสียค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ นอกจากค่าธรรมเนียมศาลอีก จึงเห็นไดว้่าสิทธิของ
ผูเ้สียหายอาจไม่ไดรั้บการคุม้ครองเท่าท่ีควร 

(2) ตอ้งใชเ้วลาในการดาํเนินคดีท่ีศาลเป็นระยะเวลานาน กระบวนการพิจารณาคดี
นับตั้งแต่ผูเ้สียหายยื่นคาํฟ้องต่อศาลจนกระทัง่ศาลมีคาํพิพากษาถึงท่ีสุด อาจตอ้งใชเ้วลาในการ
พิจารณาคดีถึง 3 ชั้ นศาล คือ ศาลชั้ นต้น ศาลอุทธรณ์ และศาลฎีกา อาจต้องใช้เวลาหลายปี 
นอกจากน้ีเม่ือศาลมีคาํพิพากษาคดีถึงท่ีสุดแลว้ หากจาํเลยไม่ยอมชาํระค่าเสียหายใหแ้ก่โจทกต์ามท่ี
ศาลมีคาํพิพากษา ผูเ้สียหายก็ตอ้งไปดาํเนินการเก่ียวกบัการบงัคบัคดีของจาํเลย เพื่อนาํทรัพยสิ์นท่ี
ได้จากการยึดทรัพยไ์ปเขา้สู่กระบวนการขายทอดตลาดเพ่ือนําเงินท่ีได้จากการขายทอดตลาด
ทรัพยสิ์นของจาํเลยมาชดใชเ้ป็นค่าเสียหายใหก้บัผูเ้สียหาย ซ่ึงกวา่จะดาํเนินการในชั้นบงัคบัคดีตาม
คาํพิพากษาของศาลได ้กต็อ้งใชเ้วลาอีกเป็นแรมปีเช่นเดียวกนั อีกทั้งเม่ือถึงเวลานั้นจาํเลยอาจจะไม่
มีทรัพยสิ์นเพียงพอใหบ้งัคบัยดึทรัพยไ์ด ้

(3) ผูเ้สียหายอาจไดรั้บการชดใชไ้ม่เพียงพอกบัจาํนวนความเสียหายท่ีไดรั้บ แมว้่า
เจตนารมณ์ของกฎหมายลกัษณะละเมิดมุ่งเนน้ท่ีจะใหผู้เ้สียหายไดรั้บการเยยีวยาใหอ้ยูใ่นสถานภาพ
ใกลเ้คียงกนัก่อนมีความเสียหายมากท่ีสุด แต่ในความเป็นจริงแลว้ผูเ้สียหายจาํนวนมากไดรั้บการ
ชดใช้ไม่เพียงพอ เน่ืองจากแมว้่าศาลจะตดัสินใจให้ผูท่ี้ก่อความเสียหายจะตอ้งรับผิดชดใช้ค่า
สินไหมทดแทน แต่บ่อยคร้ังท่ีจาํเลยไม่มีเงินหรือทรัพย์สินอย่างอ่ืนท่ีจะนํามาเป็นค่าสินไหม
ทดแทน ซ่ึงสร้างความเดือดร้อนแก่ผูเ้สียหายอย่างมาก เพราะผูเ้สียหายตอ้งมีค่าใช้จ่ายในการ
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ดาํเนินคดี แต่เม่ือดาํเนินการต่อสูท้างคดีเสร็จส้ินลงแลว้กไ็ม่ไดรั้บการชดใชเ้ยยีวยา การณ์เช่นน้ีกลบั
ยิง่เพิ่มภาระค่าใชจ่้ายใหก้บัผูเ้สียหายมากข้ึน   

 

3.  ปัญหาเกีย่วกบัอตัราเบีย้ประกนัภยั  
 

เม่ือกรมธรรมป์ระกนัภยัรถยนตภ์าคบงัคบัตาม พรบ. คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 
2535 ท่ีมีใชอ้ยู่ในปัจจุบนันั้นไม่มีความคุม้ครองในส่วนของทรัพยสิ์น  เม่ือผูว้ิจยัไดเ้สนอขอให้มี
การจดัให้ซ้ือกรมธรรมป์ระกนัภยัเพื่อเพ่ิมความคุม้ครองเก่ียวกบัทรัพยสิ์นข้ึนมา ซ่ึงแนวความคิด
หรืองานวิจยัน้ีอาจไดรั้บการต่อตา้นของประชาชนและคนท่ีใช้รถยนต์จาํนวนมากเน่ืองจาก ใน
ปัจจุบนัยงัมีผูใ้ชร้ถยนตอี์กจาํนวนไม่นอ้ยท่ีฝ่าฝืนไม่ทาํประกนัภยัภาคบงัคบัตามพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 ซ่ึงคุม้ครองความเสียหายเก่ียวกบัชีวิต ร่างกาย โดยบุคคล
ส่วนหน่ึงอา้งว่าไม่อยากเสียเงินค่าประกนัภยั บางคนอา้งว่าไม่จาํเป็นเพราะตนเองขบัรถดีคงไม่เกิด
อุบติัเหตุ ซ่ึงในระยะแรกๆ ท่ีรัฐบาลประกาศใชพ้ระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 
2535 นั้นกมี็การต่อตา้นไม่ยอมรับเน่ืองจากเห็นวา่เป็นการเพิ่มภาระค่าใชจ่้าย แต่หากประชาชนผูใ้ช้
รถใชถ้นนไดต้ระหนักถึงความเป็นจริงว่า การเกิดอุบติัเหตุเป็นส่ิงท่ีไม่มีผูใ้ดคาดคิดได ้เม่ือเกิด
อุบัติเหตุทางรถยนต์ข้ึนมาแล้วก็จะพบว่ามีปัญหาเกิดข้ึนมากมาย แม้จะมีการบังคับใช้ พรบ.
คุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ฉบบัน้ีเป็นเวลานานนับสิบปีแลว้ก็ตามแต่ก็ยงัไม่อาจ
แกปั้ญหาหรือลดปัญหาเก่ียวกบัความเสียหายทรัพยสิ์นบุคคลภายนอกได ้แต่การเพ่ิมความคุม้ครอง
ท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นยอ่มตอ้งมีการเพ่ิมค่าใชจ่้าย คือตอ้งจ่ายค่าเบ้ียประกนัภยัมากข้ึนซ่ึงเป็น
การเพิ่มภาระใหแ้ก่ผูเ้อาประกนัภยั   ดงันั้น หากมีการเพ่ิมการบงัคบัใหผู้ใ้ชร้ถยนตจ์ดัทาํประกนัภยั
ในส่วนของประกนัภยัคุม้ครองทรัพยสิ์นแลว้อาจมีผูใ้ชร้ถยนตส่์วนหน่ึงไม่เห็นดว้ย  
   

4.  ปัญหาเกีย่วกบัจาํนวนเงนิทีเ่อาประกนัภยั  
 

หากพิจารณารายละเอียดของจาํนวนเงินเอาประกันภัยสําหรับประเทศไทยและ
ต่างประเทศท่ีผูว้ิจยัไดน้าํเสนอในงานวิจยัน้ี  มีดงัน้ี  
4.1  ประเทศแคนาดา (CANADA)  

4.1.1  ความรับผดิขั้นตํ่าภายใตก้รมธรรมป์ระกนัภยัรถยนต ์ตอ้งประกนัความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนแก่ชีวิต หรือร่างกาย ของบุคคลหน่ึงบุคคลใดหรือหลายคน หรือเพื่อความเสียหายหรือการ
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สูญเสียทรัพยสิ์นสาํหรับอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ในวงเงินขั้นตํ่า 200,000 เหรียญ (เท่ากบั 5,840,000 
บาท) ทั้งน้ีโดยไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย  

4.1.2  ความเสียหายใดบา้งท่ีกฎหมายคุม้ครอง 
 1. ชีวิต 

2. ร่างกาย 
3. ทรัพยสิ์น  
1) ให้ความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิตหรือร่างกายมีสิทธิได้รับการชดใช้ค่า

สินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 190,000 เหรียญ (เท่ากบั 5,548,000 บาท) ก่อนความเสียหายหรือการ
สูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์น 
 2) ใหค้วามเสียหายหรือการสูญหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นมีสิทธิไดรั้บการชดใช้
ค่าสินไหมทดแทนในจาํนวนเงิน 10,000 เหรียญ (เท่ากบั 292,000 บาท) ก่อนความเสียหายท่ีเกิดแก่
ชีวิตหรือร่างกาย (อตัราแลกเปล่ียนเงิน ณ วนัท่ี 21 พฤศจิกายน 2557 หน่ึงเหรียญแคนาดา เท่ากบั 
29.20 บาท)    

4.2  ประเทศอติาล ี(ITALY)  
ความรับผดิขั้นตํ่าภายใตก้รมธรรมป์ระกนัภยัรถยนต ์ 

กรณีเกิดความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกาย สัญญาประกนัตอ้งมีวงเงินคุม้ครองไม่นอ้ยกว่า 
5,000,000 เหรียญยูโร (เท่ากบั 207,200,000 บาท) สําหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ัง
หน่ึงๆ ทั้งน้ีโดยไม่คาํนึงวา่จะมีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย  

กรณีเกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สิน สัญญาประกันต้องมีวงเงินคุ้มครองไม่น้อยกว่า 
1,000,000 เหรียญยโูร (เท่ากบั 41,440,000 บาท) สาํหรับการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนคร้ังหน่ึงๆ 
ทั้งน้ีโดยไม่คาํนึงว่าจะมีผูไ้ดรั้บความเสียหายก่ีราย (อตัราแลกเปล่ียนเงิน ณ วนัท่ี 21 พฤศจิกายน 
2557  หน่ึงยโูร เท่ากบั 41.44 บาท )  

4.3  ประเทศสหรัฐอเมริกา (The United Stated Of America) 
มลรัฐแคลิฟอร์เนีย (CALIFORNIA) 
กาํหนด วงเงินประกันในกรณีท่ีอุบัติเหตุก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิตและ

ร่างกายไวไ้ม่ตํ่ากว่า 15,000 เหรียญ (เท่ากบั 493,800 บาท) โดยไม่รวมดอกเบ้ียและค่าใชจ่้าย  
สําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายจาํนวนหน่ึงหรือได้
กาํหนดวงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่า 30,000 เหรียญ (เท่ากบั 987,600 บาท) สาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ัง
หน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายแก่ชีวิตและร่างกายจาํนวนสองรายหรือมากกวา่นั้น      
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ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิไดรั้บชดใชค่้าสินไหมทดแทน
ไม่เกินวงเงินท่ีกาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงรายหรือไดก้าํหนด
วงเงินประกนัไวไ้ม่ตํ่ากว่า 5,000 เหรียญ (เท่ากบั 164,600 บาท) สาํหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ังหน่ึงๆ ท่ี
ก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุให้ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย (อตัรา
แลกเปล่ียนเงิน ณ วนัท่ี 21 พฤศจิกายน 2557 หน่ึงเหรียญเท่ากบั 32.92 บาท) 

มลรัฐนิวยอร์ค (NEWYORK) 
ความคุม้ครองขั้นตํ่า  
- ไม่ตํ่ากว่า 25,000 เหรียญ (เท่ากับ 823,000 บาท)สําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ัง

หน่ึงๆ ท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ทางร่างกายจาํนวนหน่ึงราย หรือ 
- ไม่ตํ่ากว่า 50,000 เหรียญ (เท่ากบั 1,646,000 บาท) ในกรณีท่ีมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ

ถึงแก่ความตาย จาํนวนหน่ึงราย ทั้งน้ีโดยท่ีผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแต่ละรายมีสิทธิไดรั้บชดใชค่้า
สินไหมทดแทนไม่เกินวงเงินท่ีกาํหนดไวส้าํหรับอุบติัเหตุท่ีมีผูไ้ดรั้บความเสียหายจาํนวนหน่ึงราย 
และ 

- ไม่ตํ่ากว่า 50,000 เหรียญ (เท่ากบั 1,646,000 บาท) สําหรับกรณีอุบติัเหตุคร้ัง
หน่ึง ๆ ท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ทางร่างกายจาํนวนสองรายหรือมากกวา่นั้น  หรือ 

- ไม่ตํ่ากวา่ 100,000 เหรียญ (เท่ากบั 3,292,000 บาท) ในกรณีท่ีมี ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็
ถึงแก่ความตาย จาํนวนสองรายหรือมากกวา่นั้น  และ 

- ไม่ตํ่ากว่า 10,000 เหรียญ (เท่ากบั 329,200 บาท) สําหรับกรณี อุบติัเหตุคร้ัง
หน่ึงๆ ท่ีก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นหรือเป็นเหตุให้ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นถูกทาํลาย 
(อตัราแลกเปล่ียนเงิน ณ 21 พฤศจิกายน 2557 หน่ึงเหรียญเท่ากบั 32.92 บาท) 

1.4  ประเทศไทย (THAILAND) 
รายละเอียดความคุม้ครองของประกนัภยัภาคบงัคบัตามพระราชบญัญติัคุม้ครอง

ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 มีวงเงินความคุม้ครองดงัน้ี  
- ค่ารักษาพยาบาลจากการบาดเจบ็ 50,000 บาท ต่อคน 
- ค่าเสียหายสาํหรับการสูญเสียอวยัวะหรือทุพลภาพถาวร 200,000 บาท ต่อคน 

- ค่าปลงศพ กรณีเสียชีวิต 200,000 บาท ต่อคน 
การชดเชยรายวนั กรณีเขา้รักษาในสถานพยาบาลในฐานะคนไขใ้น 200 บาทต่อวนั 

รวมกนัไม่เกิน 20 วนั 
ทั้งน้ี เงินจาํนวนคุม้ครองสูงสุด รวมกนัไม่เกิน  204,000 บาท ต่อหน่ึงคนความ

รับผดิชอบต่อผูป้ระสบภยัจากรถ ต่อคร้ัง แยกตามประเภทของรถยนต ์ดงัน้ี  
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– รถนัง่ไม่เกิน 7 คน 5,000,000 บาท ต่อคร้ัง 
– รถบรรทุก 5,000,000 บาท ต่อคร้ัง 
– รถโดยสารเกิน 7 คน 10,000,000 บาท ต่อคร้ัง 

ตามรายละเอียดความคุม้ครองของกฎหมายประกนัภยัเก่ียวกบัรถยนตข์องประเทศ
ต่างๆ นั้น ไม่วา่จะเป็นประเทศแคนาดา อิตาลี สหรัฐอเมริกา มลรัฐนิวยอร์ค และมลรัฐแคลิฟอร์เนีย 
ผูใ้ชร้ถยนตล์ว้นมีการจดัทาํประกนัความคุม้ครองทั้งในส่วนชีวิต ร่างกาย และส่วนของทรัพยสิ์น 
ซ่ึงต่างจากประเทศไทยซ่ึงยงัไม่มีการบงัคบัให้ผูใ้ชร้ถยนตทุ์กคนตอ้งจดัทาํประกนัภยัเพื่อคุม้ครอง
ในส่วนของทรัพยสิ์นท่ีเป็นของบุคคลภายนอก ดังนั้นเม่ือเกิดอุบติัเหตุทางรถยนต์และมีความ
เสียหายเก่ียวกบัทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นเกิดข้ึน หากผูข้บัข่ีซ่ึงเป็นฝ่ายผิดมิไดท้าํประกนัภยัรถยนตท่ี์มี
ความคุม้ครองเก่ียวกบัทรัพยสิ์นไว ้ผูซ่ึ้งเป็นเจา้ของทรัพยสิ์นท่ีเสียหายย่อมไม่ไดรั้บการเยียวยา  
จึงยงัคงเป็นปัญหาในการชดใชค้่าเสียหายในส่วนน้ี 

 

5.  ปัญหาเกีย่วกบัประเภทของการประกนัภยัรถภาคสมัครใจ 
 
เน่ืองจากการคุ้มครองความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพย์สินของผูอ่ื้นนั้ นมีกรมธรรม์

ประกนัภยัภาคสมคัรใจซ่ึงรองรับความคุม้ครองดงักล่าวอยู ่5 ประเภทดงัไดก้ล่าวมาแลว้โดยแต่ละ
ประเภทมีความแตกต่างกนั ดงัน้ี   

กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 1 มีอตัราเบ้ียประกนัภยัสูงมากเพราะคุม้ครองทุกอย่าง  
(A full comprehensive)    

กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 2 คุม้ครองความเสียหายทรัพยสิ์นของผูอื้่นดว้ย  แต่
เบ้ียประกนัภยักย็งัมีอตัราสูงเพราะคุม้ครองการโจรกรรมรถ และ ไฟไหมเ้สียหายส้ินเชิง  

(Third party, fire and thieft)  อีกทั้งคุม้ครองในส่วนชีวิต ร่างกาย ของผูป้ระสบภยัส่วน
ท่ีเกินจากวงเงินสูงสุดของประกนัภยัภาคบงัคบัดว้ย  

กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 3 คุม้ครองความเสียหายทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นดว้ย แต่เบ้ีย
ประกนัภยัก็ยงัมีอตัราสูงพอสมควร เพราะให้การคุม้ครองในส่วนชีวิต ร่างกาย ของผูป้ระสบภยั
ส่วนท่ีเกินจากวงเงินสูงสุดของประกนัภยัภาคบงัคบัดว้ย  

กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 4  คุม้ครองความเสียหายทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นในวงเงินไม่
เกิน 100,000 บาท เบ้ียประกนัภยัมีอตัราตํ่าสุดในบรรดาประกนัภยัภาคสมคัรใจ 

กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 5 อตัราเบ้ียประกนัภยัตํ่ากว่าประเภท 1 แต่มีเง่ือนไขใน
การคุม้ครองท่ียุง่ยากและมีเง่ือนไขซบัซอ้น กล่าวคือ คุม้ครองความเสียหายทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นและ
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คุม้ครองในส่วนชีวิตร่างกายของผูป้ระสบภยัส่วนท่ีเกินจากวงเงินสูงสุดของประกนัภยัภาคบงัคบั 
และเพิ่มการคุม้ครองความเสียหายต่อตวัรถยนตค์นัเอาประกนัภยั แต่มีเง่ือนไขคือความเสียหายนั้น
ตอ้งเกิดเน่ืองมาจากการชนกบัยานพาหนะทางบก ซ่ึงจะตอ้งสามารถแจง้ให้บริษทัทราบถึงคู่กรณี
อีกฝ่ายหน่ึงได ้และกรณีท่ีเป็นฝ่ายผิดผูเ้อาประกนัภยัตอ้งรับผิดต่ออุบติัเหตุแต่ละคร้ัง 2,000 บาท
แรกของความเสียหายต่อตวัรถยนตอ์นัเกิดจากการชน  

จากความแตกต่างการคุม้ครองของกรมธรรมท์ั้ง 5 ประเภท จึงเป็นปัญหาว่ากรมธรรม์
ประกนัภยัประเภทใดจะเหมาะสมกบัแนวทางการวิจยัน้ี  
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บทที ่5 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
 
 

สังคมปัจจุบัน รถยนต์ และยานยนต์ประเภทต่างๆ ได้กลายจากเป็นปัจจัยจาํเป็น  
เน่ืองจากใชเ้ป็นพาหนะเพื่อเดินทางติดต่อประสานงาน ขนส่ง การใชร้ถยนต ์หรือยานยนตน์ั้นก็
ย่อมตอ้งมีการเกิดอุบติัเหตุบา้ง ในบางคร้ังไดก่้อให้เกิดความเสียหายทั้ง ซ่ึงชีวิต ร่างกาย อนามยั 
และ ทรัพยสิ์น ของผูป้ระสบภยัจึงเป็นเหตุนาํมาซ่ึงความเดือดร้อนต่อผูท่ี้เก่ียวขอ้ง เม่ือมีอุบติัเหตุ
เกิดข้ึน   
 

1.  บทสรุป 
 

ประเทศไทยมีมาตรการท่ีให้ความช่วยเหลือแก่ผูท่ี้ประสบภยัจากรถตามพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ซ่ึงเป็นประกนัภยัภาคบงัคบัให้ผูใ้ชร้ถยนต์ตอ้งจดัให้ทาํ
ประกันภยัภาคบงัคบัตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  ซ่ึงคุม้ครอง 
เยยีวยา บรรเทาความเสียหายแก่ผูป้ระสบภยัจากรถ ในส่วน ชีวิต ร่างกาย แต่ไม่ไดบ้ญัญติักฎหมาย
ให้ครอบคลุมถึงเร่ืองความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับทรัพย์สิน จากปรากฏการณ์คร้ังสําคญัล่าสุดท่ี
ผลกัดนัใหจ้าํนวนของรถยนตใ์นประเทศไทยเพิ่มข้ึนมากข้ึนก็คือ นโยบายของรัฐบาลในเร่ือง “คืน
ภาษีให้ผูซ้ื้อรถยนต์คันแรก” ทาํให้ปริมาณรถยนต์ท่ีซ้ือใหม่พุ่งสูงข้ึนมากจากปกติอีกหลาย
เปอร์เซ็นต ์เม่ืออตัราการใชร้ถยนตเ์พิ่มมากข้ึนโอกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุยอ่มมีมากตามไปดว้ย  

จากขอ้มูลสถิติอุบติัเหตุจราจรทางบกและมูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นซ่ึงทาง
สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติไดร้วบรวมไวเ้ห็นไดช้ดัเจนวา่เม่ือเกิดอุบติัเหตุทางรถยนต ์จะก่อเกิดความ
เสียหายต่อ ชีวิต ร่างกาย อนามยั และความเสียหายทั้งดา้นทรัพยสิ์น  ซ่ึงหากรถยนต์คนัใดมีการ
ประกนัภยัไวก้็ยอ่มไดรั้บการเยียวยาชดใชค่้าเสียหายจากบริษทัประกนัภยั ตามวงเงินการคุม้ครอง  
หากผูป้ระสบภยัคนใดประสบอุบติัเหตุจากรถยนตท่ี์ไดท้าํประกนัภยัไวท้ั้งภาคบงัคบัและภาคสมคัร
ใจและเป็นประกนัภยัซ่ึงมีลกัษณะเป็นประกนัภยัคํ้าจุน ผูป้ระสบภยัหรือผูไ้ดรั้บความเสียหายนั้น
ยอ่มไดรั้บการชดใช ้ความเสียหาย ทั้งดา้นชีวิต ร่างกาย และ ทรัพยสิ์น ตามความเสียหายท่ีแทจ้ริง 
และอยู่ในวงเงินความคุม้ครองของกรมธรรม์ประกนัภยั แต่หากรถยนตค์นัใดทาํประกนัภยัเพียง
ภาคบงัคบั ซ่ึงคุม้ครองเพียงเฉพาะ ชีวิต ร่างกาย หากว่าผูป้ระสบภยัไดรั้บความเสียหายเก่ียวกบั
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ทรัพยสิ์นดว้ย ผูป้ระสบภยัดงักล่าวก็ย่อมมีสิทธิในการเรียกร้องค่าเสียหายกบัผูก้ระทาํละเมิดตาม
กฎหมายได ้แต่ในความเป็นจริงนั้น การใช ้“สิทธิ” ดงักล่าวอาจกลายเป็นภาระข้ึนมา เน่ืองจากหาก
ผูก้ระทาํละเมิด หรือผูก่้อเหตุ มิไดช้ดใชค่้าเสียหายดงักล่าวให้แต่โดยดี หรือทนัที ผูไ้ดรั้บความ
เสียหายหรือผูป้ระสบภยัตอ้งนาํคดีข้ึนสู่ศาล อนัจะก่อให้เกิดการดาํเนินการหลายขั้นตอน อีกทั้ง
ตอ้งใชเ้วลา และ เสียค่าใชจ่้าย เพื่อการดงักล่าว เพื่อท่ีจะเรียกร้องและบงัคบัเอาค่าเสียหายจากผูต้อ้ง
รับผดิ 

หากรถยนตค์นัใดไดจ้ดัทาํประกนัภยัคํ้าจุนซ่ึงอยูใ่นกลุ่มประกนัประเภทสมคัรใจก็จะ
ไดรั้บการเยียวยาคุม้ครองความเสียหาย  การประกนัภยัคํ้าจุนนั้นเป็นประกนัวินาศภยัอยา่งหน่ึงแต่
ต่างกบัวินาศภยัธรรมดาตรงท่ี วินาศภยัธรรมดามุ่งถึงความเสียหายอนัเกิดแก่วตัถุท่ีเอาประกนัภยั 
แต่ประกันภยัคํ้ าจุนมุ่งถึงความเสียหายอนัเกิดกบับุคคลภายนอกเน่ืองมาจากความผิดของผูเ้อา
ประกนั  ประชาชนทัว่ไปมกัยงัไม่เขา้ใจและทราบถึงรายละเอียดของประเภทของประกนัภยัรถยนต์
ประเภทต่างๆ          

 

 
 

1 = เฉพาะการชนกบัยานพาหนะทางบก 
2 = สามารถแจง้ใหบ้ริษทัฯ ทราบถึงคู่กรณีอีกฝ่ายได ้
Total loss = บริษทัรับผดิชอบแม ้ป. มิใช่เกิดเหตุจากการชนกบัรถ เช่น รถ ป. พลิกควํ่าเอง แต่
รถ ป. ตอ้งเสียหายส้ินเชิง 
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คําอธิบายความหมายของการคุ้มครองตามตาราง ดังกล่าวขา้งตน้ จะเห็นไดช้ัดว่า 
ความคุม้ครอง ของกรมธรรม์ภาคสมคัรใจทั้งห้าประเภทนั้น มีความแตกต่างกัน ดังจะอธิบาย
โดยสงัเขป ต่อไปน้ี 
 ป. 1 คือประกันภัยประเภทหน่ึง ให้ความคุ้มครองความเสียหายต่อตัวรถท่ีเอา
ประกนัภยั รวมถึงความสูญหายไฟไหมด้ว้ย อีกทั้งยงัใหค้วามคุม้ครองความรับผดิต่อความเสียหาย
ต่อร่างกาย ชีวิต อนามยั และทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกดว้ย 
 ป.2 คอืประกนัภัยประเภทสอง ใหค้วามคุม้ครองเฉพาะความสูญหาย ไฟไหมท่ี้เกิดกบั
รถคนัท่ีเอาประกันภยั และให้ความคุม้ครองความรับผิดต่อความเสียหายต่อร่างกาย ชีวิต และ
ทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกดว้ย 
 ป.3 คือประกันภัยประเภทสาม ให้ความคุม้ครองเฉพาะความรับผิดต่อความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนกบัชีวิต ร่างกายและทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกเท่านั้น  
 ป.4 คือประกันภัยประเภทส่ี หรือการประกนัภยัเพ่ือคุม้ครองความรับผิดต่อทรัพยสิ์น
บุคคลภายนอก เป็นกรมธรรม์ท่ีให้ความคุม้ครองเฉพาะความรับผิดต่อทรัพยสิ์นบุคคลภายนอก
อย่างเดียวไม่รวมถึงความเสียหายชีวิต ร่างกายของบุคคลภายนอกดว้ย โดยคุม้ครองความเสียหาย
ทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกไม่เกิน 100,000 บาท ต่อคร้ัง 
 ป. 5 คือประกันภัยประเภทห้า หรือการประกนัภยัประเภทคุม้ครองเฉพาะภยั หรือท่ี
เรียกวา่ประเภท 3 บวก เป็นกรมธรรมท่ี์คุม้ครองตามความคุม้ครองประกนัภยัประเภทสาม และเพิ่ม
ความคุม้ครองความเสียหายต่อตวัรถยนต ์อันเน่ืองมาจากการชนกับยานพาหนะทางบก ซ่ึงจะตอ้ง
สามารถแจง้ให้บริษทัทราบถึงคู่กรณีอีกฝ่ายหน่ึงได ้และกรณีท่ีเป็นฝ่ายผิดผูเ้อาประกนัภยัตอ้ง
รับผดิชอบต่ออุบติัเหตุแต่ละคร้ัง 2,000 บาท แรกของความเสียหายต่อตวัรถยนตอ์นัเกิดจากการชน   

สาํหรับการประกนัภยัประเภทหา้ มีการแบ่งเป็น 3 ประเภทยอ่ยๆ อีกคือ  
ประเภท 5 A (ประเภท 3 (คุม้ครองชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นบุคคลภายนอก) + การ

ชนกบัยานพาหนะทางบกเท่านั้น) 
ประเภท. 5 B (ประเภท 2 (ไฟไหม ้, ลกัทรัพย)์+ การชนกบัยานพาหนะทางบกเท่านั้น)  
ประเภท. 5 C (ประเภท 2 (ไฟไหม ้, ลกัทรัพย)์+ การชนกบัยานพาหนะทางบกเท่านั้น +  
Total Loss (เกิดจากความเสียหายโดยส้ินเชิงแมไ้ม่ไดเ้กิดจากการชนกบัยานพาหนะ

ทางบก)  
ความรับผดิตามประเภทของกรมธรรมด์งักล่าวขา้งตน้ บริษทัรับประกนัภยัจะรับผดิไม่

เกินจาํนวนเงินท่ีเอาประกันภัยท่ีระบุไวใ้นตาราง (ภายในวงเงินตามกรมธรรม์) หากต้องการ
ประกนัภยัซ่ึงมีความคุม้ครองท่ีนาํมาซ่ึงความอุ่นใจ สบายใจ แต่เบ้ียประกนัสูงกว่าทุกประเภท ก็
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ตอ้งซ้ือประเภทหน่ึง หรือท่ีประชาชนทัว่ไปมกัเรียกว่า “ประกนัชั้นหน่ึง แต่ตามตรรกทัว่ไป เม่ือ
ความคุม้ครองครอบคลุมความเสียหายทุกอย่าง (ภายในเง่ือนไข ของกรมธรรม)์ ค่าเบ้ียประกนัก็
ยอ่มสูงตามไปดว้ยเน่ืองจากมีค่าบริหารจดัการสินไหมและอ่ืนๆ ประชาชนผูใ้ชร้ถยนตจ์าํนวนมาก
จึงมกัไม่ทาํประกนัภยัภาคสมคัรใจโดยเฉพาะประกนัภยัประเภทหน่ึง เน่ืองจากไม่อยากจ่ายค่าเบ้ีย
ประกนัภยัท่ีมีจาํนวนสูง แต่อย่างไรก็ตาม รัฐบาลมีมาตรการบงัคบัให้ประชาชนผูท่ี้ใชร้ถตอ้งทาํ
ประกันภัยภาคบังคบัตาม พระราชบัญญัติคุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 กรมธรรม์
ประกนัภยัภาคบงัคบัจึงมีบทบาทต่อผูข้บัข่ีรถยนต์ และยานพาหนะซ่ึงเป็นยานยนต์ทัว่ไป  และ
ส่งผลกระทบต่อชีวิตของผูค้นท่ีใชร้ถ เพื่อช่วยบรรเทาเยียวยา ความเสียหายต่อชีวิต และร่างกาย 
ตามท่ีกล่าวมาแลว้ขา้งตน้  
 

2.  ข้อเสนอแนะ   
 

2.1  ปัญหาเกี่ยวกับขอบเขตความคุ้มครองของพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ พ.ศ. 2535  

เน่ืองจากความคุ้มครองตาม พรบ.คุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 มี
ขอบเขตเพียงคุม้ครอง ชีวิต ร่างกาย และอนามยั ซ่ึงไม่เพียงพอต่อการแกปั้ญหาท่ีแก่สังคมและ
เศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุทางรถยนต์ จากการวิจยักฎหมายของต่างประเทศนั้น พบว่า
ประเทศแคนาดามีการ กฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ โดยกาํหนดให้สัญญาว่าด้วยการ
ประกนัภยัรถตอ้งมีการประกนัความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวิต หรือร่างกาย ของบุคคล และเพื่อความ
เสียหายหรือการสูญเสียทรัพยสิ์นสาํหรับอุบติัเหตุดว้ย โดยในคร้ังหน่ึงๆ มีวงเงินขั้นตํ่า 200,000 เหรียญ 
หรือเทียบกบัเงินไทยจาํนวน 5,950,000 บาท ผูว้ิจยัเห็นว่าควรนาํแนวทางกฎหมายของประเทศ
แคนาดามาใชก้ล่าวคือ กาํหนด มาตรการเสริมความคุม้ครองจาก พรบ.คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
พ.ศ. 2535 ซ่ึงมีอยูเ่ดิม  โดยมีกฎหมายเพ่ิมความคุม้ครองใหค้รอบคลุมถึงทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นดว้ย  

2.2 ปัญหาเกีย่วกบัการบังคบัใช้กฎหมายละเมิด 
เ น่ืองจากก่อนท่ีประเทศไทยจะมีการประกาศใช้พระราชบัญญัติคุ ้มครอง

ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 นั้น ผูป้ระสบภยัจากรถท่ีไดรั้บความสูญเสีย หรือเสียหายท่ีเกิดแก่
ชีวิตและร่างกาย อนามยั ลว้นได้รับความเดือดร้อนเพราะไม่มีมาตรการใดหรือกฎหมายใดมา
รองรับใหค้วามช่วยเหลือเยยีวยาบรรเทาความเสียหายใหอ้ยา่งทนัท่วงที ประชาชน ผูป้ระสบภยัตอ้ง
ใชสิ้ทธิตามกฎหมายลกัษณะละเมิดในการเรียกร้องค่าเสียหายและใชสิ้ทธิทางศาลดงักล่าวเอง 
ซ่ึงประสบปัญหาไม่ว่าจะเป็นปัญหาจากการใชก้ฎหมายละเมิด ปัญหาท่ีเกิดจากการดาํเนินการทาง
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ศาล อนัเก่ียวกบักบัค่าใชจ่้าย หรือการใชร้ะยะเวลาอนัยาวนานในการดาํเนินคดี อีกทั้งอุปสรรคใน
การบงัคบัคดีอีกประการหน่ึง     

เม่ือปีพ.ศ.2535 รัฐบาลซ่ึงตระหนกัเห็นถึงความเดือดร้อน ของผูป้ระสบภยั และ
ความเสียหายต่อสังคมแลว้ จึงไดป้ระกาศใชพ้ระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 
เพื่อบงัคบัให้ประชาชนผูใ้ชร้ถยนต์ตอ้งจดัให้มีการทาํประกนัภยัภาคบงัคบัเพื่อเป็นการคุม้ครอง 
ชีวิต ร่างกาย อนามยัของผูป้ระสบภัยจากรถ อาจจะกล่าวได้ว่าการใช้บงัคบักฎหมายฉบบัน้ีมี
ลกัษณะเพื่อเป็นมาตรการเสริมเยียวยาความเสียหายเก่ียวกบัชีวิต ร่างกาย อนามยัของผูป้ระสบภยั
จากรถ ซ่ึงเม่ือมีการประกาศใช ้พรบ.ฯ ดงักล่าว ประชาชนซ่ึงเป็นผูป้ระสบภยัจากรถก็ไดรั้บความ
คุม้ครองเยยีวยาความเสียหายเดือดร้อนไดอ้ยา่งทนัท่วงทีเป็นท่ีพอใจในระดบัหน่ึง           

นบัตั้งแต่ปีท่ีประกาศใชคื้อ พ.ศ. 2535 จนถึงปัจจุบนัไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมวงเงิน
ความคุ้มครองและลดจํานวนค่าเบ้ียประกันภัยหลายคร้ัง เพื่อให้พระราชบัญญัติคุ ้มครอง
ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 น้ีเป็นมาตรการเสริมจากการใชก้ฎหมายละเมิดเพื่อลดปัญหาซ่ึงมีมา
แต่เดิมให้ลดน้อยลงไปและเพื่อประโยชน์แก่สาธารณะอย่างแทจ้ริง แต่หลงัจากท่ีกฎหมายฉบบั
ดงักล่าวมีการใช้มากว่า 20 ปี ปัจจุบนัสภาพสังคมไทยเปล่ียนไปจาํนวนรถยนต์ ลกัษณะการใช้
รถยนตใ์นสังคมไทยมีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมมากข้ึนโดยเม่ือดูจากสถิติอุบติัเหตุจราจรทางบกและ
มูลค่าความเสียหายทางทรัพยสิ์นของอุบติัเหตุจากการจราจรตามท่ีสํานักงานตาํรวจแห่งชาติได้
รวบรวมมา ตลอดจนสถิติการฟ้องการดําเนินคดีเก่ียวกับความเสียหายของทรัพย์สินอันเกิด
เน่ืองมาจากอุบติัเหตุทางรถยนต์ ยงัคงมีอยู่เป็นจาํนวนมาก มาตรการเสริมดงักล่าวจึงยงัไม่อาจ
รองรับปัญหาท่ีเกิดข้ึนไดอ้ยา่งเพียงพอ     

เม่ือเจตนารมณ์ของการออกพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 
เพื่อเยียวยาบรรเทาความเสียหายของผูป้ระสบภยัจากรถ ในส่วนของชีวิต ร่างกาย อนามยั อย่าง
ทนัท่วงที นั้นเพื่อเป็นมาตรการเสริมสร้างสวสัดิการในสังคมเพื่อช่วยลดปัญหาการเรียกร้อง
ค่าเสียหายอนัเน่ืองจากการกระทาํละเมิด ของผูใ้ชร้ถใชถ้นน แต่กฎหมายฉบบัน้ีประกาศใชม้ากว่า 
20 ปีแลว้ แมจ้ะไดมี้การแกไ้ขปรับปรุง เพิ่มเติม ความคุม้ครองมาหลายวาระ หลายคร้ังแลว้ แต่ก็ยงั
ไม่สามารถเยยีวยาปัญหาและความเดือดร้อนเก่ียวกบัทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยัได ้ดงัน้ี ผูว้ิจยั จึงได้
ขอเสนอแนวทางอนัเป็นนโยบายเพื่อเสริมสร้างความมัน่คงทางเศรษฐกิจและเยยีวยาปัญหาดงักล่าว
โดยบงัคบัให้ผูใ้ช้รถยนต์จัดให้มีกรมธรรม์ประกันภยัภาคสมคัรใจเพ่ือเพิ่มความคุม้ครองของ
ผูป้ระสบภยัจากรถในส่วนของการคุม้ครองทรัพยสิ์น เพ่ือให้เป็นมาตรการเสริมจากความคุม้ครอง
ของประกันภัยภาคบงัคบัตาม พรบ.คุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ซ่ึงแต่เดิมมีเพียง 
คุม้ครองชีวิต ร่างกายและอนามยั อีกชั้นหน่ึง อนัจะนาํพาประโยชน์แก่ประชาชน และบรรเทาความ
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เดือดร้อนของผูป้ระสบภยั  รวมทั้งช่วยแกปั้ญหาการใชสิ้ทธิตามกฎหมายลกัษณะละเมิดซ่ึงทาํให้
เกิดความล่าชา้ และส้ินเปลืองค่าใชจ่้ายในการดาํเนินคดี แต่หากมีกรมธรรมป์ระกนัภยัทั้งภาคบงัคบั
และภาคสมคัรใจ ดงักล่าวขา้งตน้ บริษทัรับประกนัภยัจะเป็นผูรั้บภาระในการดูแลเยียวยา ชดใช ้ 
ค่าเสียหายท่ีเกิดแก่ ชีวิต ร่างกาย อนามยั ตลอดจนทรัพยสิ์นของผูป้ระสบภยัแทนท่ีผูป้ระสบภยั
จะตอ้งดาํเนินการฟ้องร้องคดีต่อศาล      

2.3  ปัญหาเกีย่วกบัอตัราค่าเบีย้ประกนัภัย  
ปัจจุบันกฎหมายบังคับให้ผู ้ใช้รถยนต์ทุกคันทําประกันภัยภาคบังคับตาม

พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภัยจากรถพ.ศ.2535 โดยสํานักงานคณะกรรมการกาํกับและ
ส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.) เป็นผูก้าํหนดเบ้ียประกนัภยัให้บริษทัประกนัภยัทุก
บริษทั จาํหน่ายเบ้ียประกนัของกรมธรรม์ประเภทดังกล่าวจาํนวน 645.21 บาท บาทเท่ากนัทุก
บริษทั เช่นเดียวกบั กรมธรรมป์ระกนัภยัประเภท 4 ซ่ึง คปภ.กาํหนดค่าเบ้ียไวจ้าํนวน 1,719.40 บาท   
หากมีการบงัคบัให้ผูใ้ชร้ถยนตท์าํประกนัภยัไวจ้าํนวน 2 ฉบบั โดยมีการคุม้ครองตามท่ีไดว้ิจยัไว้
ขา้งตน้ ผูบ้ริโภคหรือผูใ้ชร้ถยนตก์จ็ะตอ้งซ้ือกรมธรรมไ์ว ้2 ฉบบั คือ  

1. กรมธรรม์ภาคบงัคบัตามพระราชบญัญติัคุม้ครอง ผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 
2535 เบ้ียประกนัภยัจาํนวน 645.21 บาท 

2. กรมธรรมภ์าคสมคัรใจประเภท 4 เบ้ียประกนัภยัจาํนวน 1,719.40 บาท  
ดงัน้ีผูใ้ชร้ถยนตจ์ะเสียค่าเบ้ียกรมธรรมป์ระกนัภยัรวมกนัเพียง 2,364.61 บาท 

ก็จะไดรั้บความคุม้ครองในส่วนของทรัพยสิ์นข้ึนมาอีก ในอนาคตหากมีมาตรการบงัคบัให้ผูใ้ช้
รถยนตทุ์กคนัตอ้งจดัทาํประกนัภยัภาคสมคัรประเภทคุม้ครองทรัพยสิ์นผูอ่ื้นเพิ่มข้ึน  ผูว้ิจยัมีความ
เช่ือมัน่ว่านักคณิตศาสตร์ประกนัภยัจะสามารถคาํนวณเบ้ียประกนัภยัให้อยู่ในระดบัเป็นท่ีน่าพึง
พอใจแก่ทุกฝ่าย โดยแนวโนม้อตัราเบ้ียประกนัภยัจะลดลงเป็นไปตามกฎของการเฉล่ีย (LAW OF 
AVERAGE) และ กฎว่าดว้ยจาํนวนมาก (LAW OF LARGE NUMBER) เช่นเดียวกบัการประกนัภยั
ประเภทอ่ืนๆ 

2.4 ปัญหาเกีย่วกบัการจํานวนเงินทีเ่อาประกนัภัย  
ผูว้ิจยัเห็นควรกาํหนดจาํนวนเงินท่ีเอาประกนัภยั วงเงินคือ 100,000 บาท (หน่ึง

แสนบาทถว้น) ต่อคร้ัง ซ่ึงความคุม้ครองทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกจาํนวน 100,000 บาท เป็นจาํนวน
พอสมควร หากมิไดเ้กิดอุบติัเหตุรุนแรงก็น่าจะเพียงพอท่ีจะเยียวยาความเสียหายต่อทรัพยสิ์นของ
ผูอ่ื้นได ้อนัจะนาํพาประโยชน์แก่คู่กรณีทุกฝ่าย ไม่ตอ้งเสียเวลาในการดาํเนินคดีในชั้นศาล แต่ใน
อนาคตอาจเพิ่มวงเงินท่ีเอาประกนัภยัเป็น 200,000 บาท (สองแสนบาทถว้น) เช่นเดียวกบักรณีการ
เสียชีวิตตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  
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2.5  ปัญหาเกีย่วกบัประเภทของการประกนัภัยรถยนต์ 
เม่ือเกิดความเสียหายข้ึนอนัเน่ืองจากอุบติัเหตุทางรถยนต์ นอกจากจะมีความ

เสียหายเก่ียวกับชีวิต ร่างกาย กล่าวคือมีผูไ้ด้รับบาดเจ็บ และถึงแก่ชีวิตแลว้ ความเสียหายของ
ทรัพยสิ์นอ่ืนๆยอ่มเกิดข้ึนได ้เช่น ความเสียหายของรถยนตท่ี์เฉ่ียวชนกนั ความเสียหายของอาคาร
บา้นเรือน ป้ายขา้งทาง การ์ดเลน กาํแพง เสาไฟฟ้า ท่ีรถยนตท่ี์เกิดอุบติัเหตุ เขา้ไปเฉ่ียวชน เป็นตน้     
เม่ือมีกรมธรรมภ์าคสมคัรใจประเภท 4 ซ่ึงมีความคุม้ครองทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น ดงัน้ีเม่ือเกิดอุบติัเหตุ
ทางรถยนต ์บริษทัประกนัภยัจะรับผิดชอบความเสียหายทางทรัพยสิ์น ไม่ว่าจะเป็นรถยนต ์ความ
เสียหายของอาคารบา้นเรือน และความเสียหายทางดา้นทรัพยสิ์นอ่ืนๆ ภายในวงเงินเอาประกนัภยั
ตามเง่ือนไขทา้ยกรมธรรมป์ระเภท 4 ดงักล่าว     

ดงันั้นเพื่อเป็นการเพิ่มความคุม้ครองความเสียหายเก่ียวกบัทรัพยสิ์นท่ีเกิดจากการ
ชนของรถท่ีทาํประกนัภยัแต่ไม่เก่ียวขอ้งถึงการโจรกรรม ผูว้ิจยัเห็นว่าควรบงัคบัให้ทาํประกนัภยั
ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ตามเดิม และบงัคบัใหท้าํประกนัภยัภาค
สมคัรใจประเภท 4 เม่ือเป็นดงัน้ีผูใ้ชร้ถใชถ้นนและผูป้ระสบภยัจากรถยนตก์็จะไดค้วามคุม้ครองทั้ง
สองอยา่ง ทั้ง ชีวิต ร่างกาย อนามยั และความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นผูอ่ื้นอีกดว้ย     
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บรรณานุกรม 
 
 
กฎกระทรวง (2545) เร่ือง การกาํหนดหลกัเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขการร้องขอรับค่าเสียหาย

เบ้ืองตน้จากกองทุน  และการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากกองทุนฯ พ.ศ. 2545 ขอ้ 4 
ออกตามความใน พ.ร.บ. ฯ และ พ.ร.บ.ฯ มาตรา 27 “การขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้ตาม
พระราชบญัญติัน้ี  ผูป้ระสบภยัตอ้งร้องขอภายใน 180 วนั นบัแต่วนัท่ีมีความเสียหาย
เกิดข้ึน. 

กษิด์ิเดช ณรงคช์ยั (2543) “มาตรการทางกฎหมายในการกาํกบัดูแลผูป้ระกอบการธุรกิจประกนั 
วินาศภยั  วิทยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต  สาขานิติศาสตร์,บณัฑิตวิทยาลยั 
มหาวิทยาลยัธุรกิจบณัฑิต 

เกรียงไกร  ทองพนัธ์ (2539) “การเมืองเร่ืองพระราชบญัญติัผูป้ระสบภยัจากรถ”  
วิทยานิพนธ์ปริญญาศิลปศาสตรมหาบณัฑิต  สาขารัฐศาสตร์ บณัฑิตวิทยาลยั 
มหาวิทยาลยัรามคาํแหง 

คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2810-2811/2545. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2015/2520. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2161/2532. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1788/2499. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 620/2502. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5679/2545. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 828/2490. 
คาํพพิากษาศาลฎีกาท่ี 212-213/2525. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5679/2545. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2810-2811/2545. 
คาํพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2015/2520. 
จ๊ีด  เศรษฐบุตร (2522) หลกักฎหมายแพง่ลกัษณะละเมิด, พิมพค์ร้ังท่ี 2:กรุงเทพมหานคร:   

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ 
ไฉไล  ศกัดิวรพงศ ์(2532) รายงานผลการวิจยั การใชม้าตรการทางกฎหมายคุม้ครอง 

ผูป้ระสบภยัจากยานยนต.์  ภาควิชานิติศาสตร์ คณะสงัคมศาสตร์ 
มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์   
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ชูศกัด์ิ  ศิรินิล (2526) กฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยละมิด  จดัการงานนอกสัง่ ลาภมิควร 
ได,้พิมพค์ร้ังท่ี  4  กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัรามคาํแหง 

ไชยยศ เหมะรัชตะ (2546) ยอ่หลกักฎหมายแพง่และพาณิชย:์ประกนัภยัพร้อมดว้ยกฎหมาย  
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พิมพค์ร้ังท่ี 7  กรุงเทพมหานคร:สาํนกัพิมพนิ์ติธรรม 

นยันา เกิดวิชยั (2545) ประกนัภยัภาคบงัคบั  คาํอธิบายพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
พิมพค์ร้ัง 3 กรุงเทพมหานคร สาํนกัพิมพนิ์ตินยั 

บมจ.วิริยะประกนัภยั (2553) “การประกนัภยัรถยนต์แบบคุม้ครองเฉพาะภยั(ประเภท 5 แบบ 3 
บวก)”  สืบคน้วนัท่ี 15 มีนาคม 2553 )จากhttp://WWW.viriyah.co.th  

ปัญญาพล  เทียมวนั  (2552) “ ปัญหากฎหมายเก่ียวกบัการใชสิ้ทธิเรียกร้องค่าเสียหายของ 
ผูป้ระสบภยัจากรถ  ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ  พ.ศ.  2535” .    
สารนิพนธ์ปริญญามหาบณัฑิต  สาขานิติศาสตร์,บณัฑิตวิทยาลยั มหาวิทยาลยัศรีปทุม 

ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์ 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
ไพจิตร ปุญญพนัธ์ (2525) คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยล์กัษณะละเมิด,         

พิมพค์ร้ังท่ี 5  กรุงเทพมหานคร สาํนกัพิมพนิ์ติบรรณการ 
ไพจิตร ปุญญพนัธ์ (2546)  คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยล์กัษณะละเมิด พิมพค์ร้ังท่ี10 

(แกไ้ขเพิ่มเติม) กรุงเทพมหานคร สาํนกัพิมพนิ์ติบรรณการ 
พนิดา  บุญรอด (2534) “มาตรการคุม้ครองผูป้ระสบภยัรถยนต ์: วิเคราะห์มาตรการตาม       

ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยก์บัร่างพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัรถยนต”์  
วิทยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ 

พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  
วารี นาสกลุ (2554) คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยล์กัษณะละเมิดวา่ดว้ย  

จดัการงานนอกสั่ง  ลาภมิควรได ้พิมพค์ร้ังท่ี 2 กรุงเทพมหานคร สํานักพิมพพ์ล
สยามปร้ินต้ิง  

วนัชยั  ศศิโรจน์ (2525) “กฎหมายเก่ียวกบัค่าสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายต่อบุคคลท่ี   
เกิดจากอุบัติเหตุทางยานยนต์ วิทยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบัณฑิต คณะ
นิติศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 

วลัภา นนทธ์นาภรณ์ (2547). “ปัญหาการใหค้วามคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ตามพระราชบญัญติั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535” วิทยานิพนธ์ปริญญานิติศาสตรมหาบณัฑิต  
สาขานิติศาสตร์ บณัฑิตยว์ิทยาลยั มหาวิทยาลยัธุรกิจบณัฑิตย ์ 
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สมศกัด์ิ  เอ่ียมพลบัใหญ่ (2551) คดีขบัรถประมาท พิมพค์ร้ังท่ี 8 สาํนกัพิมพนิ์ติธรรม.  
สุษม ศุภนิตย ์(2550) คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยละเมิด 

พิมพค์ร้ังท่ี 6 กรุงเทพมหานคร สาํนกัพิมพนิ์ติบรรณการ 
สุษม ศุภนิตย ์(2550) คาํอธิบายประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยว์า่ดว้ยละเมิด  

พิมพค์ร้ังท่ี 6 กรุงเทพมหานคร สาํนกัพิมพนิ์ติบรรณการ 
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